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KILKA UWAG NATURY OGOLNEJ

Cztowiek nalezy do rzedu zwierzat drapieznych. Utrzy-
muje sie przy zyciu zjadajac inne zwierzeta i wzbogaca
sie zabierajgc to, co nalezy do jego sasiada. Stad historia
Swiata jest historig wojny.

Smutny ten fakt staramy sie zawsze ostoni¢ bogatg
draperig krasoméwstwa. Z dumg wskazujemy na dzieta
ludzkie w dziedzinie pokoju i postepu. Bez zajaknienia
mowimy o ewolucji i wysoko niesiemy sztandar, na kto-
rym widnieje piekny napis ,, Excelsior”. Przechwalamy sie
naszymi zdobyczami na polu nauki i postepu.

Jednakze historia ostatnich pieciu tysiecy lat (jedyny
fragment naszej historii, o ktérym posiadamy jakie$
wiadomosci w formie pisanej) daje mi prawo powiedzie¢:
»,Cztowiek nalezy do rzedu zwierzat drapieznych. Utrzy-
muje sie przy zyciu zjadajac inne zwierzeta i wzbogaca sie
zabierajgc to, co nalezy do jego sasiada“.

W poczatkach swego istnienia (mam tu na mysli
odlegly okres historii, kiedy cztowiek wynurzat sie powoli
z tej fazy rozwoju, w ktorej trudno bytoby jeszcze odroznic
go od innych zwierzat zaludniajgcych pola i lasy) cztowiek
ograniczony byt w swych drapieznych czynnosciach przez
istnienie zywiotu, ktoéry tak samo wtedy jak i dzisiaj po-
krywat wiekszg czes¢ globu i ktory dzi$ znany jest zaréwno
uczonym jak i laikom pod nazwg ,wody*“.

Urodzony bez skrzeli i ptetw cztowiek musiat z wielka
przykroscig, a moze nawet i z rozpaczg, zdawal sobie
sprawe, Ze W gruncie rzeczy jest ,,zwierzeciem lgdowym®*.
RozmysSlnie nie wspominam o skrzydtach mowiagc o czio-
wieku z tego weczesnego stadium jego rozwoju. Mialy
bowiem uptynac jeszcze setki wiekdw, zanim w ogdle
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2 Dzieje zdobycia mérz

odwazyt sie marzy¢ o mozliwosci przemienienia sie
w sztucznego ptaka i o rozpoczeciu podboju sfer po-
wietrznych.

Zresztag czymze byto wtedy dla niego powietrze? Byt
to otaczajacy go ze wszech stron niebieski zywiot, zywiot
tak nieuchwytny jak wichry pedzace obok wejs¢ do cuch-
nagcych pieczar pierwotnego ecztowieka. Woda natomiast
byta czym$ zgota odmiennym.

Stanowita ona, oczywiscie, olbrzymig przeszkode dla
tego, kto chciatl przejs¢ z jednej strony doliny na druga
i spotykal na drodze rzeke lub jezioro, zajmujgce akurat
Srodek doliny. Atoli nie byla to przeszkoda, ktdérej nie
dato sie zadng miarg przezwyciezyc.

Wszystkie zwierzeta, zdaje sie, od natury obdarzone
sg instynktem plywania. Rzuécie byle jakie zwierze w wode
(nawet jezeli cate zycie swe spedzito w klatce), a zacznie
natychmiast poruszaé nogami w ten wolny automatyczny
sposdb, ktéry najzupetniej podobny jest do popychania
czotna za pomocg kopysci. Nastepnie stworzenie to bedzie
zachowywac sie tak, jak nigdy nie zachowa sie zadne
dziecko ludzkie, przedtem nie nauczone. A wiec bedzie
usitowato zapobiegliwie utrzymac¢ swe organy oddechowe
wysoko ponad wodg i sterowa¢ glowg. Setki lat zycia
z dala od natury i setki lat tego, co nazywamy ,wycho-
waniem*, pozbawity nas, istoty ludzkie, tej przyrodzonej
zdolnosci utrzymywania sie na powierzchni wody, gdy
nas w nig wrzuca.

Atoli nasi najdawniejsi przodkowie na pewno nie gorzej
byli wyposazeni w ,,instynkt ptywania“ niz pies, niedzwiedz,
lew i tygrys, z ktérymi na jednakowych mniej wiecej
warunkach dzielili miejsce na kuli ziemskiej. Skoro wiec
rzeka lub jezioro nie byty dosy¢ ptytkie i nie mozna byto
przejs¢ w broéd z jednego brzegu na drugi, mogli byli
przeby¢ te przestrzeA, posuwajac sie naprzéd po po-
wierzchni wody za pomocg miarowych ruchéw nég i rak.

Mozemy wiec $miato powiedzie¢, ze ciato ludzkie byto
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pierwszym statkiem, ktory w ogole prut niegdys fale
wody.

Bytoby to wszakze rozszerzeniem poczatkowego zna-
czenia stowa ,,vessel* (naczynie) uzywanego na okreSlenie
statku. Anglosaskie stowo ,vessel“ pochodzi od tacin-
skiego ,vascellum*“, ktore oznacza ,malg waze“ albo
urne, co$ co moze stuzy¢ jako naczynie do przechowywania
ptynéw. Jak pouczajg stowniki, byt to ,sprzet dla prze-
chowania ptyndw oraz innych materiatéw: a wiec beczka,
barytka, butelka, kociot, garnek, filizanka lub miska*.
Natomiast cztowiek ptyngcy po otwartej powierzchni wody
nie byt wiasciwie ,,naczyniem, butelka, barytkg, beczka
czy miska™.

Oczywiscie, mogt w razie potrzeby przenies¢ swe
dziecko na grzbiecie (jak to dotychczas jeszcze czyni wiele
zwierzat, aby unikng¢ niebezpieczeAstwa podczas prze-
ptywania rzeki) i mogt nawet przeprawiaé sie z czesScig
swych prymitywnych sprzetow domowych, przywigzujac
je sobie na plecach. Ale to byto wszystko. Jako ,statek*
czy ptywajacy zbiornik, ciato ludzkie nigdy zapewne nie
cieszyto sie wiekszym powodzeniem.

Coz wiec czlowiek miat poczaé, pragnac polowaé na
foki, rekiny i na wszystkie inne twory zamieszkujace gte-
biny, ktére zaopatrywaty go nie tylko w zywnos$é, ale
i w skory noszone w wietrzne i zimne dni, oraz w te
wysoce cenng kos¢, ktéra tyle znaczyta dla przedhisto-
rycznych spoteczeistw ludzkich co dla nas dzisiaj stal?
OdpowiedZ brzmi po staremu. Bedzie to odpowiedz sta-
nowigca podstawe wszelkiego postepu.

Cztowiek musiat uciec sie do pomocy rozumu i wymyslic¢
spos6b, dzieki ktéremu nie tylko sam czy tez z rodzing
mogtby sie przedostaC przez wode, ale ktory pozwolitby
mu wzig¢ ze sobg swe wiocznie i topory oraz sieci ry-
backie jako tez owe wszystkie mordercze narzedzia, od
ktorych zalezato zdobywanie codziennych $rodkéw utrzy-
mania.

I*
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Nie chciatbym zbyt ,,materialistycznie* ujmowac histo-
rii najdawniejszych okretow. Niewatpliwie chciwos$¢ oraz
che¢ dowiedzenia sie, co znajduje sie po tamtej stronie
wody, byly w ciggu dziesigtkéw tysiecy lat tg podnieta,
ktéra pchata cztowieka do rozwigzania zagadnienia nawi-
gacji. Jednakze doktadniejsze przestudiowanie tych spraw
na przestrzeni ostatnich czterdziestu wiekdw pozwala mi
przypuszczaé, ze chciwos$é odegrata niewielkg stosunkowo
role wséréd motywdw skianiajacych cztowieka do przed-
siebrania desperackich wypraw, ktdre miaty go zaprowa-
dzi¢ do najbardziej pustynnych i oddalonych zakatkow
niezliczonych morz.

Natomiast zwykly niedostatek i potrzeba byty pobud-
kami i tg sitg pedna, ktéra cztowieka bedacego ,zwierze-
ciem lgdowym*® zamienita w stworzenie czujace sie wsze-
dzie jak u siebie w domu — zaréwno na lgdzie jak i na
morzu. Tak tylko pospolity niedostatek i potrzeba oraz,
jak dodaje Darwin, ,romantyczne, btedne wiadomosci
jego wieku dzieciecego*“. W kazdym razie brak i potrzeba
odegraly dominujacg role we wszystkich morskich przy-
godach czlowieka.

Poniewaz rozbojnicze wyprawy naszych przodkow
zdazaly do odlegtych krajow ztota, towardw kolonialnych,
zawoalowanych kobiet i innych rzeczy tajemniczych, na-
bieraty przeto nieraz pozorow stawy, co pozwolito wspot-
czesnym skrybom przeoczyé¢ prawdziwe, prozaiczne i czysto
praktyczne motywy, ktorymi kierowali sie dzielni pio-
nierzy, a podnosi¢ zwykle przedsiewziecia pirackie do
godnosci wypraw w poszukiwaniu ,Swietego Graala®“.

Nie byto to oczywiscie zbyt trudne, jezeli przypomnimy
sobie cala malowniczo$¢ oOwczesnych wypraw morskich.
Okrety owego okresu byty tak wyjatkowo piekne a zycie
codzienne ich kapitandw i zatogi tak peine cudownych
po prostu wypadkow uratowania sie od niechybnej $Smierci
oraz fantastycznych potyczek, ze tatwo byto z tego ma-
terialu odwaznych marynarzy i pieknych okretow utkac
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wspaniate wzory niezwyklych przygdd i bohaterskich
czynow.

Tak wiec wkrotce zaczeto gloryfikowaé nie tylko bo-
haterow zeglugi morskiej, ale i sam zawdd. Lezato to nie-
watpliwie w interesie przedsiebiorcow wypraw handlo-
wych. Sprawy jednak miaty sie zgota inaczej i zadaniem
mej ksigzki jest ukazac istotne ich oblicze.

Cale szczescie, ze chociaz cztowiek jest zwierzeciem
drapieznym, jednoczes$nie jest stworzeniem obdarzonym
wspaniatym nieraz mdzgiem, moézgiem mogacym rozwijac
sie w nieskonczonos¢. Jest to jedyny obiecujacy fakt
w tym strasznym chaosie zjawisk, ktore zaszczycamy
chelpliwg nazwga ,,naszej nowoczesnej cywilizacji“.

Cztowiek nigdy nie bedzie mogt catkowicie wyzby¢
sie wszystkich swoich zwierzecych instynktéw. Musi prze-
ciez pi¢ i jeS¢, aby zy¢. Nie potrzebuje jednak by¢ tak
bezwzglednie brutalnym w osigganiu $rodkéw do zycia, ja-
kim byt w ciggu tylu tysiecy lat, i moze nauczyc sie wiekszej
nieco przyzwoitosci w obcowaniu ze swymi bliznimi, nie
zapominajac jednoczes$nie o zdobyciu tego, czego mu po-
trzeba dla utrzymania siebie i rodziny.

Otéz rozwoj budownictwa okretowego oraz zycia na
peinym morzu w ciggu ostatnich czterdziestu wiekow
wskazuje, czego mozna bytoby dokonaé¢ przy rozumnym
zajeciu sie tymi zagadnieniami. Polepszenie warunkéw
zycia zwyklego marynarza w ciggu mego krotkiego okresu
zycia jest znacznie wieksze niz w ciggu calych poprzednich
czterech tysiecy lat.

Dzisiaj nawet najpos$ledniejszy palacz lub maszynista
prowadzg na okrecie zywot ksigzecy w poréwnaniu z zyciem
cesarzy i krolow, ktérzy w okresie wypraw krzyzowych
zeglowali z Wenecji lub Genui do Ziemi Swietej. Z pala-
czem obchodzg sie dzi$ inaczej i ma on pewne niezbedne
wygody. Ich krélewskie moscie oraz ich $wita nie mieli
zadnych wygdd.

Jednakze w ciggu ostatnich czterdziestu lat mozna
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byto tylko dlatego wprowadzi¢ te wielkie ulepszenia, ze
i w budowie okretéw pod wzgledem technicznym uczy-
niono wielki krok naprzéd.

Nie przypominajg one juz dzi$ w niczym tych pty-
wajacych kazamat, ktére niepomiernie wzbogacaty nie-
ktérych naszych przodkéw i degradowaly pracujacych na
nich ludzi do roli Zle odzywianych zwierzat jucznych.

Nie mogtbym ze spokojnym sumieniem i dumg po-
wotywaé sie na to wszystko, co maszyna parowa przy-
niosta swym twdércom od czasu, kiedy przed stu pieédzie-
sieciu laty ostatecznie stworzyt ja James Watt. Atoli na
wodzie ta sama maszyna okazata sie najwiekszym przy-
jacielem i dobroczynca cztowieka. Totez skoro mozemy
na oceanie osiagng¢ dzieki zastosowaniu jej tak wspaniate
rezultaty, czemuz nie mielibySmy i na ladzie osiggnac
tego samego? Niestety, rozumiem, ze nie powinienem
moéwié o tym tutaj, gdyz bytoby to wygtaszaniem zgota
innego kazania, a przeciez mam pisa¢ o sprawie okretéw
i zeglugi morskiej.
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W moim ojczystym holenderskim jezyku istnieje przy-
stowie zalecajgce przysztym zeglarzom nie doznawac awarii
przed wyruszeniem z portu. Jest to skuteczna rada nie
tylko dla zeglarskiej braci, ale rowniez i dla tych, ktérzy
trudnig sie innym kunsztem, a mianowicie pisaniem lub
rysowaniem.

Zegnajcie wiec rozwazania metafizyczne i smutne nieco
prawdy. Podnosimy zagle!

Btagamy bostwa o pomysine wiatry. | zaczynamy.



GO BYLO NA POCZATKU

Sag ludzie, ktoérzy twierdzg, ze z historig jest tak jak
z dobroczynnoscig — nalezy rozpoczyna¢ jag od wiasnej
chaty.

Moze to i prawda, kiedy chodzi o dobroczynnosc,
obawiam sie jednak, ze w dziedzinie historii prowadzi
to do jednostronnosci, dalekiej od ducha wzajemnej
wymiany, bez ktorej Swiat przypominatby zawsze Zle
utrzymang psiarnie.

Dlatego tez nie zaczne tak, jak to czyni wiekszo$é
autorow zajmujacych sie tym tematem, tj. nie zaczne
od nieuniknionych Egipcjan i Babilonczykéw, za ktorymi
tuz idg réwnie nieuniknieni Grecy i Rzymianie, lecz po-
prowadze czytelnika do zupetnie innej czesci Swiata, gdzie,
jak mi sie zdaje, szukaé musimy najprymitywniejszych
form okretu.

Przede wszystkim powierzchnia Europy zakonczyla
proces swej przemiany bardzo p6zno, byta bowiem jeszcze
pokryta grubag powtoka lodowa, gdy Azja i Afryka posia-
daty juz znacznie tagodniejszy klimat. A kiedy wreszcie
lodowce cofnely sie ostatecznie na wyzyny gor oraz w oko-
lice podbiegunowe, wielka réwnina europejska przedsta-
wiata niewiele przeszkéd dla pochodu cztowieka naprzdd
i oprécz obszaru zajetego przez kilka rzek, z ktérych
zadna w poréwnaniu z rzekami innych czesci globu nie
byta naprawde szeroka, wkraczajace plemiona mogly wsze-
dzie posuwacé sie pieszo. Wiadomo za$, ze cztowiek ucieka
sie do korzystania z komunikacji wodnej tylko w ostatecz-
nym razie.

Co sie tyczy Egiptu i Mezopotamii, to nie ma watpli-
wosci, ze staty sie one osrodkami cywilizacji juz w bardzo
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dawnym okresie. Ale mieszkancy ich zasadniczo byli rol-
nikami. Z rzek swoich korzystali dla celéw nawadniania
pél; specjalnie za$ Egipcjanie, zamitowani w budowie pi-
ramid oraz innych gmachow kultu religijnego, uzywali
nieraz swych rzek jako goscincow, sptawiajac po nich
olbrzymie, nieobrotne

gtazy z gorskich oko-

lic potudniowych.

W tym celu jednak
potrzebowali raczej
tratew niz fodzi. | oto
zblizamy sie do roz-
wigzania naszego za-
gadnienia: jak wygla-
daty pierwsze statki
i w jaki sposéb postu-
giwali sie nimi ludzie,
ktérzy przy ich po-
mocy chcieli sie prze-
dostawac z jednego miejsca na drugie przez szerokie prze-
strzenie wodne?

Zdaje mi sie, ze wiem, jak wyglgdaty najpierwsze statki,
na wiasne oczy bowiem widzialem je w uzyciu na tym
samym miejscu, gdzie je wymyslono w okresie prehistorii.

Ze sprawozdan pierwszych wypraw odbywanych do
Australii, kiedy biaty cztowiek zaczat opanowywaé ten
olbrzymi kontynent, wiemy, ze tubylcy australijscy uzy-
wali todzi zrobionych z kory drzewnej. Z ciezkich, wielkich
drzew obdzierali kore naprzdd rekami a potem prymityw-
nymi nozami z kamienia. A nie byto to latwe, gdyz kore
nalezatlo zachowa¢ w catosci. Po zdarciu zakorkowywali
oba konce tej pustej tuski drzewnej kawatami drzewa, wsia-
dali do wnetrza i powolutku wiostowali po zalanych tere-
nach, ktoérych uzywali jako zbiornikow dla przechowy-
wania muszli tudziez innych wolno ruszajacych sie mie-
szkancéw stonych waéd oceanu.
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Wiostowali? Moze powiedziatem za wiele. Popychali
na przéd swoj statek za pomocag dragéow lub gdy nie
mieli pod rekg dragéw, miast wioset uzywali wiasnych
dtoni.

Widziatem owe statki jeszcze w uzyciu wzdtuz brzegéw
Nowej Gwinei (na potnoc od Australii) i zdumiony bytem
szybkosScia, z jaka te niedotezne czo6ina poruszaty sie po
powierzchni wody, zwilaszcza podczas silnego przyptywu
morza, ktory tak mocno rzucat nimi, ze czlowiek dziwit
sie, dlaczego nie zalewaly ich fale i nie pogrgzaly na dno
morskie. Wypadkow jednak tego rodzaju nie widziatem,
czotna byly bowiem tak lekkie, ze swobodnie i zgrabnie
unosity sie na grzbietach fal.

Wszelako nie tylko ten jeden rodzaj prymitywnego
statku dotrwat w odlegtym zakatku naszego globu az do
dzisiaj.

Byty réwniez inne, niemniej ciekawe, musiaty bowiem
pochodzi¢ od pierwszych statkdw (nie mysle tu o tratwach,
0 oblepionych gling koszach oraz o tych podobnych do
czasz todzi z plecionym dnem, obciggnietych skorg, w kto-
rych gromadki ludzi przedostawaty sie z jednego brzegu
rzeki na drugi). Ludzie witadali nimi z takg wprawg, ze
potrafili przedosta¢ sie w okreSlonym kierunku i ladowaé
doktadnie tam, gdzie zamierzali.

Spojrzyjcie teraz pafnstwo na mape potudniowej Azji i za-
chodniego Pacyfiku, a przekonacie sie, ze ta cze$¢ konty-
nentu musiata by¢ zalana juz od najdawniejszych czasow,
wskutek czego nad powierzchnig oceanu pozostaty tylko
najwyzsze czesci tego starego ladu. Nie byly to jednakze
nieliczne szczyty gérskie, jak na pozostatej czesci Oceanu
Spokojnego. Przeciwnie, byty to rozlegte przestrzenie ladu,
takie jak Borneo, Sumatra, Nowa Gwinea, Celebes, Jawa
1 Australia, z ktérych wszystkie miaty takie rozmiary,
ze czesto znajdujemy sie w kiopocie, czy mamy je zaliczy¢
do wysp czy do kontynentdw.

Mozliwe, oczywiscie, ze byty one juz zamieszkate, kiedy
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morze oddzielito je od kontynentu azjatyckiego, chociaz
jest to mato prawdopodobne.

Mieszkancy tych wysp musieli zatem przeptywaé przez
morze, a poniewaz nikt nie potrafi przeptyng¢ dwoch albo
trzech (a w niektérych wypadkach nawet trzech tysiecy)
mil, przeto musieli przeprawiac sie todzia.

Jak to — w wattej, prymitywnej todzi przez rozlegty
ocean? — pomysli czytelnik.

Sprawe te rozwigzat maty dowcipny fortel.

Otéz przymocowywali oni rownolegle do todzi w odle-
gtosci dwdch, trzech metréw od niej waski kawat drzewa,
czestokro¢ po prostu pien. Dzieki temu prymitywnemu
przystosowaniu zamieniali swe wywrotne cz6tna w prawie
niemozliwe do zatopienia ,,ptywaki“, ktore w rekach wpraw-
nych zeglarzy moga oprzeé sie falom morskim, z tatwoscig
wywracajagcym wszelkie liche statki innego rodzaju.

RozmysSinie uzytem stow w ,,rekach wprawnych zegla-
rzy“, poniewaz taka pajgkowata 14dz nie daje stupro-
centowej pewnosci, jakby to sie wielu ludziom mogto
zdawad.

Jezeli bowiem kto$ nie umie obchodzi¢ sie z piroga
(staroindyjska nazwa dla wydrazonego pnia), znajdzie
sie prawie natychmiast w wodzie. Skoro jednak cztowiek
nauczyt sie wilada¢ tg watlg tuping, czuje sie w niej nie
mniej bezpiecznie niz Eskimos w kajaku.

Rownolegly pien drzewa stwarza tu przeciwwage i nie
pozwala wywrdci¢ sie todzi nawet na mocno rozkotysanej
fali. Jezeli kto$ chce mieé stuprocentowe bezpieczenstwo,
moze przymocowac z drugiej strony todzi jeszcze jeden taki
kloc. Jednakze tubylcy Oceanu Spokojnego i Archipelagu
Malajskiego rzadko uzywajg podwdjnego oparcia tego ro-
dzaju. Pojedynczy kloc zdaje sie zapewnia¢ im pozadane
bezpieczenstwo, totez z tym przystosowaniem ryzykuja
wyprawe morskg, podczas ktorej fale wywrocityby kazda
zwyklg t6dz popychang wiostami, jak pustg tupine orzecha,
rzucong w wir Niagary.
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Atoli obszaréw morskich, lezacych pomiedzy Jawg
a Morzem Banda i Morzem Koralowym, wreszcie odlegtosci
na Pacyfiku nie mozna bytoby nigdy przeby¢ na zwyktych
canoe mimo catego ich bezpieczeAstwa z punktu widzenia
przystosowania do zeglugi morskiej. Wyspy Hawajskie
znajduja sie w odlegtosci 2.000 mil morskich od najbliz-
szych sgsiadow zachodnich i potudniowych. Nowa Zelandia
oddalona jest o kilka tysiecy mil od Wysp Cooka, a od
Tahiti do Nowych Hebryd trzeba ptyna¢ parowcem prawie
dwa tygodnie. A jednak jest to fakt niezbity, ze na diugo
przed przeptynieciem Kolumba przez ocean mieszkancy
wschodniej czesci Pacyfiku odkryli i zaludnili wyspy za-
chodniej jego czesci.

Jakze dokonali tego?

GdybySmy mieli do czynienia z pojedynczymi wypad-
kami a wiec gdybysSmy, na przyktad, zajmowali sie zba-
daniem zagadnienia Wysp Hawajskich, ktére stracity zu-
petnie wszelki kontakt z resztg Swiata, z chwilg gdy zostaty
zaludnione, mogliby$my wnioskowac, ze prady morskie czy
burze zniosty kilka okretéw z kursu i ze zatogi ich po do-
ptynieciu do tych wybrzezy i wylgdowaniu pozostaty juz
tam na zawsze.

Jednakze Nowa Zelandia i Wyspy Hawajskie stanowity
wyjatek. Istniaty specjalne przyczyny ich odosobnienia.
Natomiast pomiedzy innymi wyspami raz nawigzane sto-
sunki handlowe a takze i rozb6j morski, uprawiany na
otaczajacych je morzach, istniaty stale, co najwyrazniej
przemawia za tym, ze ich mieszkancy musieli wynalez¢
jakis srodek komunikacji, zdolny ipiera¢ sie burzom tego
morza, ktére bynajmniej nie zastuguje na miano spokoj-
nego, i na nim przemierza¢ owe wielkie odlegtosci.

Istotnie, takie wiasnie ,,okrety* istniaty jeszcze do nie-
dawna. Teraz, kiedy stara cywilizacja Polinezyjczykdow
zostata zupelnie zrujnowama, tubylcy stali sie tak obo-
jetni i leniwi, ze juz ani rybotéwstwo, ani zegluga morska
nic ich nie obchodza.
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Biaty cztowiek zdemoralizowat ich. Zapewne, biali zy-
wig ich teraz i odziewajg. Po c6z wiec majg trudnic sie
rybotowstwem, skoro za $miesznie niskg cene moga kupo-
waé w sktadach wiejskich tososie z Alaski w puszkach?

Oto dlaczego owe czétna z bocznym pomostem, a nade
wszystko wielkie podwdjne canoe, zniknely nagle, o ile
nie zakupiono ich do jakiego$ muzeum, ktére ma jeszcze
troche szacunku dla przesztosci.

Tu i oOwdzie jednak posrod odlegtych grup wysepek
mozna ten typ canoe spotkaé jeszcze w uzyciu: zdaje
mi sie tez, ze sg to niedobitki pierwszych statkow’, istotnie
zastugujacych na to miano. Mozna byloby upieraé sie
przy tym, ze tratwy musiaty poprzedza¢ wszystkie rodzaje
canoe i czo6ina z bocznymi belkami. Jest to niewatpliwie
przypuszczenie stuszne. Jednakze tratwa bedgca wpraw-
dzie czyms$, co potrafi utrzymaé sie na wodzie, nie jest
jeszcze okretem w naszym rozumieniu tego stowa.

Wedtug definicji stownika bowiem, okret jest ,statkiem
przystosowanym do nawigacji“, tratwa za$ jest tak nie-
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zwrotna jak biedny stary Merrimac, ktéry na zawro-
cenie z kursu potrzebowat p6t godziny czasu.

Po takich spokojnych rzekach jak Ren i Rodan mozna
ptywa¢ na tratwach, ale tratwa na morzu jest tak nie-
dotezna jak martwy wieloryb.

Zwyktym cz6tnem natomiast jako tez i czétnem z rowno-
legtg belka mozna z tatwoscig sterowaé za pomocg wioset.
Poza tym mozna je ozaglowaé. Oczywiscie, nie mysle tu,
zeby mozna byto je zaopatrzy¢ w skomplikowany osprzet,
jaki posiadajg barkil lub brygantyny2 Jednakze troche
suchych skor lub czworokatny kawat ptétna, a nawet ja-
ki$ strzep cienkiej maty, przymocowany do poprzecznej
belki, wciagniety na czubek pionowo ustawionego pala
i przyczepiony mozliwie mocno do dna todzi, bedzie mogt
schwycié dosy¢ wiatru, aby caly ten stateczek poptynat
w kierunku tego witasnie wiatru.

Bedzie to wprawdzie ruch powolny, ale to nie szkodzi,
statek zdecydowanie cho¢ powoli posuwa sie w okreslonym
kierunku, gdy tratwa tylko w wyjgtkowych warunkach
moze sie sta¢ rownie ulegia.

Mégtbym tu jeszcze powiedzie¢ wiele o metodach na-
wigacji na Pacyfiku, ale zachowam to na potem. Tak czy
inaczej, jak to juz zaznaczylem, zaréwno t6dZz z réwno-
legtg belkag jak i podwdjne czo6ina szybko zniknety z po-
wierzchni naszego globu. Kultura Swiata polinezyjskiego
tak nagle zeszta z widowni po zetknieciu sie z biatymi
potawiaczami wieloryb6éw, potawiaczami peret i misjona-
rzami, ze mniej wiemy o jej prawdziwym rozwoju niz
0 kulturze naroddéw kazdej innej czesci Swiata.

Z calg szczeroScig musze tu jednak powtdrzy¢ jeszcze
to, com powiedzial na poczatku niniejszego rozdziatu.
A mianowicie, ze doszukiwanie sie prawzorow naszych
okretow raczej gdzie$ wzdtuz potudniowo-wschodnich wy-
brzezy Azji i wérdd malajskich i polinezyjskich wysp niz

1 Rejowiec tréjmaszlowy. (Przyp. tlum.)

2 Rejowiec dwumasztowy (szkuner-bryg). (Przyp. tium.)



Co byto na poczatku 15

wzdtuz brzegéw Nilu czy tez Morza Srédziemnego jest
wylgcznie moim osobistym pogladem na te sprawe.

Jezeli sie nawet myle (wtym wypadku posiadam jednak
wszystkie dane, azeby uwazac¢, ze mam racje) i jezeli nawet
nie posrod ludow potudniowo-wschodniej Azji nalezy szu-
ka¢ poczatkow budownictwa okretowego oraz nawigacji,
to mimo to jesteSmy bardzo bliscy prawdy, poniewaz staje
sie rzeczg coraz jasniejsza, ze Chinczycy réwniez umieli
zeglowaé¢ po oceanie na dlugo przed rozpoczeciem tego
rzemiosta przez naszych przodkéw. Dzisiejsza dzonka
chinska moze sie komu$ wydawac¢ niezbyt pewnym $rod-
kiem komunikacji wodnej, a jednak Chinczycy potrafig
odbywac podroze morskie dookota Swiata w jednym z takich
rzekomo wattych, ciezszych u gory niz u dotu sampanéw,1
ktére miast normalnych zagli majag maty. Przy czym po-
dréze te odbywajg zupetnie bezpiecznie i dosy¢ wygodnie.

Marco Polo 2 znat te statki dobrze, kiedy jednak po
dtuzszym pobycie na Wschodzie opowiedziat swym wspot-
czesnym, ze dzonki chifnskie pod kazdym wzgledem nada-
waly sie bardziej do podrdzy morskich niz okrety weneckie
trzynastego wieku, biednego, starego podroznika wysmiano
rzetelnie za te niedorzeczne opowiadania. Kiedy za$ ponad-
to dodat jeszcze, ze sg one bez poréwnania lepiej przewie-
trzane niz okrety europejskie i fatwiej je utrzymywaé

1 Po chinsku — mata tratwa rzeczna, t6dz w Chinach z do-
meczkiem mieszkalnym. (Przyp. tlum.)

2 Najwybitniejszy podréznik europejski wiekéw $rednich
(1254— 1324). W towarzystwie ojca swego Mikotaja i wuja Maffea,
bogatych kupcéw weneckich, majgcych stosunki z Azjg, udat sie
w 1271 r. droga ladowg przez Armenie, Persje, Pamir do Chin.
Na dworze Wielkiego Chana przyjeci zostali Polowie zyczliwie,
a Marco byt przez diuzszy czas gubernatorem jednej z prowincji
Chin ptd. Dopiero w r. 1295 (tym razem drogg morska przez Indie
i Persje) powrécit Polo do ojczyzny. Relacja jego z podrézy na
Daleki Wschod cieszyta sie w wiekach $rednich nadzwyczajng
poczytnos$cig a i do dzi$ stanowi cenny dokument historyczny.
W iadomosci Pola o Japonii (Cipangu), o Chinach (Kataju) i o In-
diach znalazty odbicie w kartografii Sredniowiecznej. (Przyp. ttum.)
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w czystosci, a nade wszystko kiedy opowiedziat, ze ,,dzieki
znajdujagcym sie na dziobie ich i na rufie nie przepuszcza-
jacym wody przedzialom w gruncie rzeczy nie moga za-
tongc¢“, ogtoszono go za wierutnego tgarza, jakim tez po-
zostat w wyobrazni ludzkiej, dopoki nowoczesne badania
nie przyznaty mu stu-
sznosci pod kazdym
wzgledem.
Chinskie  okrety
zresztg, zarowno jak
i w ogdle wszystko, co
zwigzane byto z tym
odlegtym  krajem,
podlegaty  tajemni-
czemu prawu letargu,
bedgcego cechg cha-
rakterystyczng cywi-
lizacji chinskiej. Je-
Na takim statku wracaig(i)e%e_mset lat temu Marco Polo zeli sie, na przyk}ad,
jczyzny.
poréwna obraz dzonki
chinskiej z roku 1934 z rysunkiem zrobionym przez
Linschotena w roku 1596, przekonamy sig, ze sg one
prawie zupetnie do siebie podobne. Podobne one sg tez
niewatpliwie do dzonek sprzed tysigca lat. A poniewaz byty
to zawsze liche statki, wykonane z niezwykle tatwo ule-
gajacych zniszczeniu materiatdw, ktdre stanowity przy tym
doskonaly opat dla bandytow, widczacych sie wiecznie
wzdtuz wybrzezy morskich i brzegdw rzek, nie ma prawie
nadziei, zebySmy mogli kiedy$ znalezé dzonke chinska
sprzed tysigca lat, podobnie jak znajdowaliSmy kom-
pletne wzory statkdw skandynawskich z tego samego
okresu.

Niemniej jednak fakt, ze ludy wschodniej i potudniowej
Azji docieraty do odlegtych wysp na dtugo jeszcze przed
ekspansjg morska Europejczykow, jest dla mnie wystar-
czajgcym dowodem, iz budownictwo okretéw jest sztukg



Dzonka chinsku.



Czéino zaglowe z wysiegnica, nalezagce do melanezyjskiego
plemienia w Nowej Gwinei.
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zdecydowanie wschodniego pochodzenia. To samo oczy-
wiscie dotyczy nawigacji.

Skad bowiem zjawit sie kompas, ktory nagle w czter-
nastym wieku zmienit catkowicie europejska metode na-
wigacji?

Przyszedt ze Wschodu. A chociaz nie wiemy doktadnie,
z jakiego kraju, mozemy jednak na bardzo znacznej prze-
strzeni odnalez¢ jego pochdd na Zachoéd. Wszystko za$
wskazuje na Chiny, jako miejsce jego pochodzenia.

GdysSmy juz z prostej uczciwosci oddali geboki pokion
narodom Wschodu i uznali ich za pierwszych zeglarzy
i kupcow, zegnamy sie z tg czescig Swiata i zwracamy do
innego starozytnego kontynentu, od ktoérego zaréwno
Europa jak i Ameryka nauczyty sie wielu pozytecznych
rzeczy, jakie dzi§ znaja.

Kontynent ten nazywa sie Afryka.



DAWNE STATKI NA NILU | WE WSCHODNIEJ
CZESCI MORZA SRODZIEMNEGO

Egiptem nazywamy waski pas ziemi lezacy po obu
stronach Nilu. Nil ptynie prostg linig z potudnia na pdtnoc
i na przestrzeni ostatniego tysigca kilometréw swego biegu
jest zrodiem zycia milionéw ludzi, ktérzy dzieki pomysto-
wemu i skomplikowanemu systemowi irygacji zmienili
pustynie w kwitngcg i zyznag kraine.

Dlaczego wiasnie Egipcjanie potrafili robi¢ to na diugo
przedtem, zanim inne narody pomyslaly o mozliwosci
sztucznego nawodniania — nic o tym nie wiemy. Dlaczego
Chamici (nazwa nadawana skomplikowanej mieszaninie
czarnych i biatych, zamieszkujgcych starozytny Egipt)
byli o wiele pomystowsi niz inni mieszancy tego samego
koloru — tego, niestety, nikt nie umiatby powiedziec.

Oczywiscie, mozna po prostu uwazaé, iz Chamici wyzej
stali pod wzgledem intelektualnym od wszystkich wspdt-
czesnych im mieszkancéw Europy, Afryki, Ameryki i Au-
stralii (chociaz w zadnym razie nie wyzej od wspdtczesnych
im Azjatéw) dlatego, ze mieszkali w warunkach geogra-
ficznych i klimatycznych, ktére sprzyjaty takiemu wcze-
snemu i tatwemu rozwojowi. Mozna jednak takze odwrotnie
ttumaczy¢ ten fakt i catkowicie odrzuci¢ warunki geogra-
ficzne i klimatyczne na rzecz wrodzonej Chamitom pomy-
stowosci.

Chcac dojs¢ do tego przekonania, trzeba tylko przyj-
rze¢ sie innym narodom, ktore znajdowaty sie doktadnie
w tych samych warunkach co i Egipcjanie, a ktore nigdy
nic zgota nie uczynity dla polepszenia swego bytu i mimo
obdarzenia ich przez nature prerogatywami pozostaty
zawsze tym, czym byly. Jest to kwestia niezmiernie trudna



Dawne statki na Nilu 19

do rozwigzania. Siega ona az do dna wszelkiego rodzaju
skomplikowanych zagadnien, zwigzanych ze sprawg ,,wol-
nej woli* i przeznaczenia, zagadnien, ktére prowadzity do
wojen pomiedzy ludZzmi lub do nienawisci czy lekcewazenia
pomiedzy rodzicami a dzie¢mi.

Lepiej wszakze nie zastanawiaé sie tutaj nad tymi
sprawami, watpie bowiem, czy potrafilibySmy rozwigzac
je zadowalajgco.

MoéwiliSmy zatem o okretach, zwlaszcza za$ o okretach
starozytnego Egiptu.

W tym wypadku nie jesteSmy skazani jedynie na wia-
domosci przypadkowe. Przeciwnie, dla naszych dalszych
rozwazan posiadamy materiaty najzupetniej konkretne.

A mianowicie jesteSmy w posiadaniu obrazéw mogacych
wedtug wszelkiego prawdopodobiefAstwa az do najdrob-
niejszych szczeg6téw unaoczni¢ nam wyglad tych statkow,
ktore przed szesciu z gdrg tysigcami lat wyruszyty w podréz
na rozkaz faraondéw.

Niestety, nie ma nic gorszego na tym Swiecie jak zbyt
genialny artysta. Gdyby bowiem rzezbiarze i malarze
z okresu panowania dawnych kréléw egipskich posiadali
nieco mniej artyzmu, natomiast odznaczali sie wiekszg
dokladnoscig w przedstawianiu najdawniejszych todzi na
Nilu, wiedzielibySmy znacznie wiecej o tych statkach,
niz wiemy dzisiaj.

Niektére z tych podobizn okretéw siegajg prawie
szesciu tysiecy lat wstecz, znaleziono je bowiem na wyro-
bach garncarskich, ktére powstaly na cztery tysigce lat
przed Narodzeniem Chrystusa.

Poniewaz rysunki tych statkow najdoktadniej przypo-
minaja okrety widziane na wazach i ptaskorzezbach po-
chodzacych z trzydziestego i dwudziestego wieku, wnosimy
stad, ze Egipcjanie, ktoérzy nie mniej byli konserwatywni
niz Chinczycy, bardzo stabe jedynie zrobili postepy w dzie-
dzinie swego budownictwa okretowego.

Nie powinno nas to jednak dziwi¢, gdyz, jak powiada

2*
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Karol Darwin po swej podr6zy naokoto Swiata (bedacej
czteroletnig nieprzerwang chorobg morska, dajgcg nam
za to ,,Pochodzenie gatunkéw*)—,,cztowiek dopiero z ko-
niecznosci wyrusza na wode“. Egipcjanie za$, bedacy
przewaznie rolnikami, koniecznos$ci takiej nie odczuwali.

Potrzebowali kilku zaledwie statkbw do przewozenia
z pradem wody ciezkich blokéw kamiennych, przeznaczo-
nych do budowy $wigtyn i piramid.

Mogli je sptawiaé zupetnie wygodnie na tratwach
albo ciezkich, niedoteznych todziach, specjalnie w tym
celu budowanych.

Poniewaz jednak zamieszkiwali okolice pozbawione
zupetnie budulca, zmuszeni byli budowaé swoje statki
z matych kawatkéw drzewa. Kawalki te zbijano razem
bokami i przymocowywano do siebie wzajem drewnianymi
zebrami, ktore z kolei umocowywano na miejscu kawatkami
sznuréw i rzemieniami. Byly to todzie o ptaskim kadtubie,
dzioby ich i rufy byly dtugie i ptaskie i daleko wystawaty
poza kadtub statku. Oczywiscie, ksztatt ten nadawano
im celowo. Dzigki temu bowiem tadowanie i wytadowywanie
olbrzymich blokéw granitu lub bazaltu odbywato sie znacz-
nie tatwiej. Przy takim dziobie i rufie Egipcjanie nie po-
trzebowali  przymocowywaé statkdw wzdiluz miejsc
przeznaczonych do tadowania. Mogli podptywaé na nich
ku brzegowi tytem, tak jak podplywa sie dzisiaj promem
lub podjezdza wozem ciezarowym, a nastepnie z mini-
malnym wysitkiem zatadowaé wszystko na pokiad.

Jak mate musiaty by¢ te todzie, widzimy z resztek
pewnego napisu, ktory mowi o transporcie dwoch obeli-
skow nie przekraczajacych trzydziestu metrow dtugosci.
W tym celu krol musiat ,,zbiera¢ drzewo w catym kraju,
aby zbudowac bardzo wielki okret, na ktéry mozna bytoby
zatadowac¢ dwa obeliski“. Skoro zebrano drzewo ,,z catego
kraju*“, faraon nie kazat budowac okretu, lecz tratwe
lub co$, co w najlepszym razie musiato przypomina¢ no-
woczesng barke, taka jakich uzywa sie do dzi$ wzdtuz za-
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chodnich wybrzezy Afryki. Nastepnie kazat te barke ho-
lowa¢ w dot rzeki trzydziestu wielkim todziom, poruszanym
za pomocg wioset.

W jaki sposob Egipcjanom udawato sie tadowac te
potezne obeliski na poktad barki i jak je potem wytadowy-
wali na lad, o tym nie wiemy. Kiedy sobie jednak przy-
pomnimy, jak trudno byto ustawié ,,Igte Kleopatry“w Lon-
dynie albo obelisk na Place de la Concorde w Paryzu, nie
mowiagc juz o trudnosSciach przetransportowania ich przez
morze, ze wstydem bedziemy musieli stwierdzi¢, ze ci
mali bragzowi ludzie juz w owym czasie byli wysoce cywili-
zowani i praktycznie obeznani ze wszystkimi zagadnie-
niami sztuki budownictwa, gdy nasi przodkowie dopiero
w trzy tysigce lat potem nauczyli sie jako tako budowania
kominéw i dachow przekraczajgcych zaledwie troche wy-
sokos$¢ przecietnego drzewa.

O wszystkim tym méwiono juz jednak przedtem i nie
przyczynito sie to do wyjasnienia tajemniczego zjawiska,
zwanego ,,postepem*. Egipt dzisiejszy jest bardzo podobny
do Egiptu z czaséw Jozefa.

Przez Kanat Sueski, zbudowany przez Europejczykdw,
przeptywajg dzi$ okrety wojenne majace po trzydziesci
tysiecy ton, natomiast kanat prowadzacy od Nilu do Morza
Czerwonego, ktory przekopali dla skrocenia sobie drogi
Egipcjanie, nigdy nie widzial dotychczas statku majgcego
wiecej ponad piecdziesigt—szes$cdziesigt ton.

Wprawdzie niektére z tych niepozornych stateczkéw
podejmowaly pamietne wyprawy i, jak sie zdaje, nadawaty
sie do odbywania podr6zy morskich az do Somalii. Zwiaszcza
ekspedycja do wschodnich wybrzezy Afryki uwazana byta
za bardzo doniostg, poniewaz chodzito tu o przywdz mirry.
Zapotrzebowanie na mirre, jako na perfume, byto wtedy
bardzo duze; uzywano jej rowniez do balsamowania zwiok
krélewskich. Stad mamy ten pomnik, ktory krolowa
Hatshepset, autorka wyprawy do tajemniczej krainy Pat,
wzniosta swym dzielnym marynarzom, stagd ta doktadna
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wiadomos¢, jaka nas doszta, o niezwyklej ekspedycji.
Do dzi$ jeszcze mozna bowiem oglada¢ na $cianach Swig-
tyni nie opodal Teb rysunki posSwiecone tej wyprawie.
One to wiasnie mowig nam bardzo szczegdétowo, jak wy-
gladaly statki dawnego imperium egipskiego.

Byly one zaopatrzone w pojedynczy maszt, bedacy
‘Ciekawym wynalazkiem, rzadko juz teraz spotykanym
poza niektérymi bardziej oddalonymi czesSciami Azji.

Maszt ten podobny byt do odwrdconej litery V i sktadat
mic z dwdch cienkich bierwion, zwigzanych u gory i szeroko
rozstawionych u dotu na poktadzie, gdzie unieruchomiano
je za pomocg skomplikowanego systemu lin. Do wierzchotka
tego odwréconego V Egipcjanie podciggali zagiel. Byt to
zagiel pojedynczy, nie za$ trojkatny tacinski, jak nalezato
tego oczekiwaé ze wzgledu na blisko$¢ Morza Srédziemnego.
Okretow tych nie wprawiano juz w ruch fopatkami.
Miaty one natomiast wiosta, ktorymi pracowali zawodowi
wioslarze, stojac, nie za$ siedzac, jak to widzimy na wszyst-
kich rysunkach wyobrazajacych greckie, fenickie i rzymskie
statki. Wida¢ z tego wyraznie, ze poczatkowo egipskie
statki przeznaczone byty do ptywania po rzece, nikt bo-
wiem nie potrafi wiostowaé stojgco nawet przy najmniej-
szej fali morskiej.

Kierowano statkiem za pomocg kilku sterow przy-
mocowanych z bokéw. W ten spos6b mozna je byto tatwo
unosi¢ do gory z nadejsciem nocy, kiedy zatoga udawata sie
.dla bezpieczenstwa na lad.

Giebokos¢ tych statkow nie mogla by¢ zbyt wielka,
poniewaz, jezeli chodzi o statki wojenne, walczono z pokta-
du. Na poktadzie rowniez uktadano towary. Dzigki temu
mate starozytne statki mialy wyglad tych niepozornych
kupieckich szkuneréw, ktére widczasietu i 6wdzie pomiedzy
wyspami Pacyfiku i natadowane orzechami kokosowymi,
antatkami piwa oraz zywymi Swiniami tudziez barwng
gromada pasazeréw, tanczacych ryzykownie na czubku
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tej przechylajgcej sie na prawo i na lewo budowli, zdajg
sie by¢ zawsze ciezsze u gory niz u dotu.

Bardzo zabawne sg pamigtkowe rysunki w Swigtyni Teb,
wyobrazajgce pawiany uganiajgce sie wsrdéd olinowania
okretu. Unaoczniajg one sceny dawnego zycia marynarzy
z catym realizmem. Okrety te odbyly daleka podréz,
amarynarze po powrocie do domu musieli czyms$ udowodnic,
ze naprawde byli w obcych krajach. Bele mirry mogty
przekonaé krélowa o ich rzetelnym oddaniu dla czcigodnej
osoby monarchini; ale lud zadat innego rodzaju dowodéw.
Wobec tego zeglarze przed wyruszeniem w powrotng droge
kupowali pawiany w ziemi Pat, podobnie jak to czyni
dzisiejszy marynarz wracajacy z Somalii z oswojong
matpka.

Wszystko to méwi nam wyraznie, ze Egipcjanie sprzed
3.500 lat nie byli inni niz ludzie dzisiejsi. Jestto niewatpliwie
fakt pocieszajagcy. Przynajmniej pod wzgledem uczucio-
wym pozostaliSmy tacy sami.

A oto mamy drugi charakterystyczny szczegét. Ster,
jak to wida¢ doktadnie zaré6wno na ptaskorzezbach jak
i na matych okrecikach, ktdére umieszczano w grobach
krolow i moznych, znajdowat sie zawsze po prawej stronie
statku. ,,Sztymbork* (,,prawy bok* statku w nomenkla-
turze marynarki wedtug systemu Jozefa Danielsa) stanowit
zatem prawg burte statku w ciggu tysigcleci, zanim jeszcze
Europa zdobyta sie na statek wiekszy od cz6tna zrobionego
z jednego jedynego pnia.

Wszystko, co zwigzane jest z prawg strong ciala, ma
wiec by¢ lepsze od rzeczy i spraw lewostronnych: np.
prawa reka ma byc¢ lepsza od lewej i wszystko ,,prawe” ma
oznacza¢ dostojne i szanowne, szlachetne i dobre; ,lewe“
za$ zidentyfikowane zostato ze wszystkim, do czego usto-
sunkowujemy sie z niechecig, od pozdrowienia lewg rekg
do lewych radykatow.

Skad to pochodzi i dlaczego tak pozostalo — nie wia-
domo. Mozliwe, ze uprzywilejowanie prawej strony statku
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bierze swdj poczatek z przyzwyczajenia cztowieka do czest-
szego uzywania prawej reki niz lewej.

W kazdym jednak razie utrzymanie sie nazwy sztymbork
dla prawej strony okretu jest zastanawiajgce. Skoro bowiem
wynaleziono staty ster, umocowany na tyle okretu, przy
sterowaniu nie miato to juz zadnego znaczenia, czy czto-
wiek postugiwat sie prawg reka, czy byt mankutem. Zreszta
nie mogto to mie¢ znaczenia i przedtem, poniewaz wiosto
sterowe, znajdujgce sie po prawej stronie okretu, mozna
byto wprawia¢ w ruch tylko oburgcz. Atoli marynarze sg
konserwatystami. Gdy sie jakie$ przystosowanie czy nazwa
przyjety, nie ma prawie sposobu odzwyczai¢ ich od tego.

Na przyktad, dawne zaglowce posiadaty kabiny na tyle
okretu, wobec czego i w parowcach jeszcze w piecdziesiagt
lat po wynalezieniu $ruby okretowej umieszczano je tamze,
.poniewaz zawsze tak bywato*.

Po bitwie pod Trafalgarem marynarzom floty angiel-
skiej nakazano nosi¢ luzno zwigzane czarne krawaty na
szyi na znak zaloby po Nelsonie. Stad do dzisiaj mary-
narze wszystkich niemal marynarek wojennych noszg stale
takie luzno zwigzane czarne krawaty, co oczywiscie nie
ma juz zadnego sensu ani znaczenia, jako ze Nelson nie
zyje od roku 1805.

Otéz byloby to mniej wiecej wszystko, co miatbym
do powiedzenia o statkach Egipcjan. Na pewien tylko
ciekawy szczeg6t musze tu zwrocic jeszcze uwage czytelnika.

Egipcjanie wzbogacili terminologie nawigacyjng pew-
nym wysoce pozytecznym pojeciem, a mianowicie poje-
ciem widnokregu (horyzontu), czyli tego tuku, ktory za-
rowno na morzu jak i w pustyni zdaje sie stanowi¢ granice
pomiedzy woda, ziemig i niebem, a ktoéry tak nazwali
na cze$¢ boga Horusa, egipskiego Apollina, czyli boga
stonca.

Zreszta Egipcjanie byli w gruncie rzeczy rolnikami,
wiec nie potrzebowali szuka¢ sobie $rodkéw zywnosci na
dalekich morzach i siedzieli przewaznie w domu.
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Wprawdzie mowi sie o podrézach pod flagg egipska
(jakbysmy dzi$ powiedzieli), majacych na celu odkrycie
nieznanych lagdéw. Podréze te odbywano wzdiuz wscho-
dnich wybrzezy Afryki az do lezagcego na potudniu Przy-
ladka Dobrej Nadziei. Chociaz jednak okrety te plywaty
pod krolewska flagg egipska, byty to tylko ,okrety wy-
najete* i nalezaty do kupcow fenickich, ktérzy je w tym
celu Egipcjanom wydzierzawiali.

O ile bowiem mozemy wnioskowaé z bardzo skagpych
wiadomosci, ktdre przetrwaty wieki, pierwsze powazniejsze
zastosowanie okretow jako $rodka przewozowego dla ludzi
i towarow przez rozlegte przestrzenie wodne miato miejsce
wzdtuz wschodniego wybrzeza Morza Srédziemnego — albo
z wyspy Krety, albo tez wzdiluz tego malego skrawka
ziemi, ktéry lezy tuz na potudniu dzisiejszego Bejrutu,
na terytorium mandatu francuskiego w Syrii. Teren ten
zamieszkiwali Fenicjanie, nalezacy do odgatezienia Ka-
naanow, czyli tej rasowej grupy, ktdra jest znana pod
watpliwg nazwg rasy semickiej.

Konieczno$¢ jest nie tylko surowym, ale i niezwyktym
bodZzcem do czynu. Konieczno$¢ bowiem przemienita owa
matg gromadke wygnaricow babilonskich w pierwszy z wiel-
kich, wyptywajagcych na dalekie morza, narodow.
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POCZATEK BUDOWY OKRETOW WE WSCHODNIEJ
CZESCI MORZA SRODZIEMNEGO

O Fenicjanach wiemy bardzo mato. Znaleziono niewiele
napiséw, bo chociaz $wietnymi byli ksiegowymi, ksigzek
jednak nie pisali (co nie jest tylko grg stow). Sami nie
nazywali siebie Fenicjanami, lecz Sydonhczykami— od
Sydonu, jednego z wiekszych miast, lezacego na poinoc
od Tyru.

Kiedy Grecy zetkneli sie po raz pierwszy z tymi
opalonymi przez stonce zeglarzami, nazwali ich ,,phoinoi*
(fojnoj), czyli czerwonokrwistymi ludZmi. Skoro jednak
sens tego stowa stracit swoje znaczenie, spokrewniono
Fenicjan z ojczyzng tajemniczego ptaka, feniksa, ktory
wedtug podania po piecsetletnim zyciu rzucat sie w ogien
wraz z gniazdem i odradzat sie, tj. z popiotu po starym
ptaku powstawat taki sam nowy.

Kilka fragmentéw mowy fenickiej, ktére dotarty do
nas, znajdujg sie w pewnej sztuce Plauta, rzymskiego
komediopisarza z trzeciego stulecia przed Narodzeniem
Chrystusa. Otéz w sztuce tej autor w usta kilku swych
postaci wkiada dialekt fenicki, podobnie jak to bywa w nie-
ktérych nowszych komediach, gdzie celem rozSmieszenia
widza kosztem niepopularnej rasy ludzkiej wstawia sie
czasami Kkilka tu i o6wdzie rozrzuconych urywkéw w ja-
kim$ dziwacznym zargonie niepozornego, z dalekich kra-
jow przybywajacego domokrazcy.

Ale tacy wiasnie byli Fenicjanie. Byli oni mieszkaja-
cymi na wodzie ,ulicznymi“ handlarzami czaséw staro-
zytnych. Byli obrotni, przebiegli, chciwi i ruchliwi, po-
zbawieni jednak absolutnie tak pieknych cnot jak zwykta
przyzwoito$¢ i uczciwos¢ w stosunku do swej klienteli.



Poczatek budowy okretéw 27

Fakt, ze obdarzyli nas alfabetem, tym najpomystow-
szym narzedziem, za pomocg ktérego mozemy dla dobra
przysztych pokolen przechowywaé nasze mysli i wiedze,
podobnie jak figi, poziomki i pomidory na zime, fakt ten
podaje sie nieraz jako dowdd ich zainteresowania wznio-
Slejszymi sprawami
zycia. Z rowng stu-
sznosciag mozna by-
toby twierdzié, ze
tego, kto wynalazt
stenografie lub ma-
szyne do pisania,
natchneta mitos¢ do
literatury. Tymcza-
sem upodobania li-
terackie nie majg nic
wspdlnego z tymi
wynalazkami, sg to
tylko praktyczne
srodki pomocnicze, zmierzajgce do utatwienia transakcji
handlowych.

Fenicjanie, tak samo jak i mieszkancy ich najwazniej-
szych kolonii, Kartaginczycy, byli handlarzami z krwi
i kosci. A poniewaz wyspecjalizowali sie w tej niepopu-
larnej gatezi handlowej, ktorg dzisiaj znamy pod nazwg
»posrednictwa handlowego*, przeto zastuzyli sobie na
prawdziwie szczerg pogarde wszystkich, z ktdrymi sie sty-
kali.

Fakt, ze w ciggu wielu stuleci Fenicjanie w rekach
swych mieli monopol handlu niewolnikami w obrebie
wschodniej czesci Morza Srédziemnego, nie podnidst ich
popularnosci.

Niewolnictwo istniato i do dzi$ istnieje w zmodyfiko-
wanej tylko formie we wszystkich cze$ciach $wiata od
niepamietnych czaséw. Przed wprowadzeniem maszyn nie-
wolnictwo byto niezbedne dla wykonywania pracy. Naj-
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bardziej powazni obywatele byli wonczas zdecydowanymi
posiadaczami niewolnikdéw; podobnie dzisiaj réwniez naj-
bardziej powazni obywatele oddaja sie tego rodzaju eksplo-
atacji cztowieka, ktdrg nasi wnukowie beda kiedy$ badaé
Z nie mniejszg odrazg niz ta, z jakg czytamy ogélnie znang
.Chate wuja Toma*“. Jednakze nawet najbardziej bez-
wzgledni wiasciciele plantacyj dawnego Potudnia w Sta-
nach Zjednoczonych nie jadali i nie pijali przy jednym
stole z zawodowymi handlarzami niewolnikow. Mogli ku-
powaé ich towar, uwazali ich wszakze za warstwe ludzi
znajdujgcag sie poza nawiasem cywilizowanego spoteczen-
stwa i nie obcowali z nimi jak z réwnymi sobie pod wzgle-
dem towarzyskim.

To samo odczuwali, zdaje sie, Grecy, Rzymianie oraz
Kretenczycy, ktorzy spotykajgc sie z Fenicjanami i Kar-
taginczykami pogardzali nimi z glebi serca.

Zaden nardd, zaden kraj czy miasto, wykraczajace
przeciwko elementarnemu poczuciu uczciwosci przyjetej
przez catg ludzkos$¢ i stuchajgce jedynie podszeptow wiasnej
zadzy zysku i wyzysku, nie moze trwac¢ wiecznie. Nagie
skaty, wskazujgce dzi$ miejsce, gdzie stata niegdy$ Kar-
tagina, potwierdzajg to zdanie. Wszystko to atoli nie
przeszkadzato bynajmniej Fenicjanom sta¢ sie pierwszym
sposrod $rédziemnomorskich narodéw, ktéry umial bu-
dowa¢ statki rzeczywiscie nadajgce sie do zeglugi
morskiej.

Przede wszystkim stworzyli oni nowy typ statku, ktory
miat stuzyé wytgcznie celom wojennym. todzie Egipcjan
miaty prawie te sama szeroko$¢ co diugos¢, a pirogi Ba-
bilonczykdéw miaty ksztatt cylindryczny, bedac wiasciwie
okragtymi koszami, oblepionymi gling. Mozna byto wpraw-
dzie uzywac¢ ich do celéw wojennych, ale zasadniczo po-
stugiwano sie nimi jako statkami handlowymi.

Fenicjanie natomiast porzucili catkowicie stare wzory.
Budowali statki bardzo diugie i bardzo waskie, a wskutek
tego i znacznie szybsze niz te, podobne do balii, kosze,
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w ktdérych ich sasiedzi ptywali wzdtuz brzegéw swych
szerokich rzek, wiostujagc czym$ w rodzaju kopysci.

Nie posiadam bezpos$rednich dowoddéw mego $miatego
twierdzenia. Mamy wiele rysunkéw egipskich, greckich,
rzymskich i kretenskich statkow, natomiast do naszych
czasow przechowato sie zaledwie kilka monet tudziez dwie-
trzy ptaskorzezby asyryjskie, na ktérych znajdujemy po-
dobizny fenickich i kartaginskich statkéw handlowych.

Wszystko jednak przemawia na ich korzy$¢. Na pyta-
nie, kim byli zeglarze odbywajacy dtugie podréze w czasach
starozytnych, musimy odpowiedzieé: byli Fenicjanami.

Tworzyli oni kolonie na wszystkich wybrzezach Morza
Srédziemnego. Kadyks w Hiszpanii, Marsylia we Francji,
wiekszo$¢ miastfSardynii i Korsyki oraz Kartagina na
pétnocnym wybrzezu Afryki — wszystko to byty kolonie
Fenicjan na dlugo przedtem, zanim zawtadneli nimi Grecy
i Rzymianie.

Mamy niewatpliwe dowody, ze Fenicjanie juz dawno
przeptyneli obok Stupéw Herkulesa dzisiejszego (Gibraltaru),
zanim inni zaryzykowali tak dalekg podréz. Niemnigj
wiarogodne dowody posiadamy na to, ze doptyneli do
Wysp Scilly, gdzie wymieniali towary pochodzace z wy-
brzezy Morza Srédziemnego na cyne kornwalijska.

Fakt, ze, jak sie zdaje, nie pozwolono im nigdy
dotkng¢ stopa ziemi brytyjskiej, zawdzieczali swej zlej
reputacji. Walijczycy woleli handlowaé z nimi na tery-
torium neutralnym, prawdopodobnie niezamieszkatym.
Obawiali sie bowiem, zeby przybywajacy z daleka feniccy
kupcy nie uzupetnili handlowych stosunkéw porwaniem
ich zon i corek, ktére sprzedaliby potem handlarzom nie-
wolnikéw w Afryce, Hiszpanii i Syrii.

Ale Fenicjanie docierali jeszcze dalej niz poza mgliste
krolestwo nieznanych wysp Morza Péinocnego. Zdaje sie,
ze przedostali sie nawet na Bakhyk.

Battyk musiat by¢ w owych czasach prawdziwg skarb-
nicg dla przedsiebiorczych kupcéw. Whrew ogdlnie utar-
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temu przekonaniu cztowiek wydaje znacznie wiecej pienie-
dzy na zbytki niz na rzeczy niezbedne mu do zycia. Okolica
Battyku byta ojczyzng pewnego rodzaju zywicy, za pomocg
ktérej rzymskie damy farbowaty sobie wtosy na czerwono.
A gdy raz juz czerwone wilosy weszty w mode, kazda
rzymska matrona kazata je sobie farbowac¢ na ten kolor.

Dlatego tez najstarsze handlowe drogi morskie, pro-
wadzace z Europy po6tnocnej do potudniowej, byty to drogi
uczeszczane przez handlarzy wiozacych tadunki bursztynu.

Zupetnie tak samo bylo w trzy tysigce lat potem
z poszukiwaniem peret. Biaty czlowiek zapedzit sie juz
wtedy w najodleglejsze zakatki Oceanu Spokojnego,
zanim zaczal handlowa¢ nieskonczenie pozyteczniej-
szymi produktami palmy kokosowej. A nawet dzisiaj
towca wielorybow, ktory spotka ptywajacy spokojnie
na falach morskich wielki kawat szarej ambry (jest to
wydzielina z trzewi chorych wielorybéw, majagca wysoka
wartos¢ w przemys$le perfumeryjnym), uwaza sie za
szcze$liwszego niz jego wspétzawodnik, ktory wraca z po-
towu z tuzinem najzupetniej normalnych i zdrowych wie-
lorybdw, upolowanych po stoczonej z nimi walce na Smier¢
i zycie.

Fenicjanie nie poprzestali jednak na dotarciu do Bai-
tyku. Opowie$¢ Herodota o flocie Fenicjan, ktorg egipski
faraon Necho wynajat celem dokonania podrozy naokoto
Afryki, podczas ktorej feniccy zeglarze zobaczyli Gore
Stotowg na dwadziescia wiek6éw przed nadaniem tej miej-
scowosci jej dzisiejszej nazwy Przylagdka Dobrej Nadziei
przez Vasco da Game— moze byé prawdziwa lub zmyslona.

Wiemy jednak na pewno, ze Kartaginczycy, ktorzy
byli tylko kolonistami fenickimi, zbadali zachodnie wy-
brzeze Afryki az do Przylgdka Blanco, lezacego o tysiac
pieéset mil morskich na potudnie od Gibraltaru, i ze za-
tozyli wzdtuz wybrzeza kilka placdwek handlowych. Oni
to réwniez odkryli wyspy Zielonego Przyladka na tysigc
siedemset lat przed zjawieniem sie tam Portugalczykow.
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YV tym czasie gdy Grecy zaczynali sie dopiero ruszac,
mozna byto tego dokonac jedynie pod warunkiem, ze sie
juz zna wysoce udoskonalony ksztatt okretu zaopatrzonego
w zagle zamiast wioset. Takich odlegtosci bowiem, o jakich
tu méwilismy, nie mozna przeby¢ uzywajgc do tego jedynie
sity miesni ludzkich.

Jak juz wspominatem wyzej, posiadamy jednak bar-
dzo mato dowoddéw moéwigcych nam o tym, jakiego ro-
dzaju osprzetu uzywali Fenicjanie podczas tych podrozy.
Przede wszystkim, jak sie zdaje, zadowalali sie tym nie-
zwyklym masztem, ktory znamy juz dobrze z egipskich
wizerunkow, a ktory przypominat odwr6cone V. Poniewaz
stale zeglowali z wiatrem (sposéb zeglowania pod wiatr
zygzakowato — lawirowania — polegajacy na odchylaniu
sie na prawo lub na lewo od kursu, wynaleziony zostat
znacznie poOzniej przez zeglarzy Poéinocy), taki maszt byt
najzupetniej wystarczajacy na ich potrzeby, chociaz nie
maégt by¢ nigdy tak pewny jak maszt zrobiony w catosci
z jednego drzewa.

Czasami tez uzywali dwdch zagli miast jednego,
wciggajac jeden z lewej i drugi z prawej strony rei.
Jednakze z pézniejszych rysunkéw, wyobrazajacych no-
wsze wojenne okrety rzymskie, zbudowane wedtug wzorow
fenickich, widaé, ze powoli zarzucano uzywanie podwojnego
masztu na rzecz pojedynczego. Uzywali oni natomiast nie-
zmiennie czworokatnego zagla, chociaz nieraz oprocz tego
ustawiano jeszcze maty maszt z zaglem na przodzie todzi,
aby nadac jej wiekszg rownowage, a przez to samo uta-
twi¢ sobie sterowanie.

Jak sie zdaje, Fenicjanom nie bylo réwniez obce za-
stosowanie kotwicy, dzieki czemu marynarze nie potrze-
bowali juz z nastaniem nocy wycigga¢ statkow na lad;
maogt sie on na morzu zatrzymac wszedzie pod warunkiem,
ze byta piekna bezwietrzna pogoda, dno za$ nie znajdowato
sie zbyt gteboko i mozna byto tatwo dosiegnag¢ go kotwica.

Nie znano jeszcze wtedy stalowych, zelaznych lub
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miedzianych kotwic. Uzywano natomiast ciezkich kamieni
lub workow ze skory zwierzecej, wypetnionych kamie-
niami.

Jest jeszcze jedna dziedzina zycia poktadowego, o ktdrej
bardzo chcielibySmy dowiedzie¢ sie czego$ doktadniejszego.
A mianowicie co robili Fenicjanie, zeby sie zaopatrzyé
w dostateczng ilos¢ zywnosci i wody do picia podczas
swych dtugich podrozy?

Dopéki pozostawali w granicach Morza Srédziemnego,
majac pod reka dogodne porty i przystanie, mogli dla
przygotowania sobie jedzenia lub nabrania wody wysiadaé
na brzeg. Skoro jednak przekroczyli Gibraltar i pozeglo-
wali na potudnie wzdtuz zachodniego wybrzeza Afryki,
gdzie do dzi$ jeszcze wszystkie towary trzeba przewozié
na brzeg barkami, poniewaz nie ma tam w og6le zadnych
portéw, zagadnienie to stawato sie znacznie trudniejsze.

Nalezy jednak pamieta¢ o tym, ze Fenicjanie, podobnie
jak i wszyscy przedstawiciele rasy semickiej i podobnie
jak dzisiejsi Arabowie oraz Berberowie, byli niezwykle
mato wymagajacy, gdy chodzito o osobiste ich potrzeby.
Gars¢ daktyli lub rodzynek stanowita wystarczajaca porcje
dzienng dla przecietnego marynarza. Przemyst za$ garn-
carski wschodnich okolic Morza Srédziemnego dostarczat
im zbiornikow na wode do picia az do czasu, gdy galijscy
hodowcy winorosli obdarzyli ich barytkami, Kktére
prawie w ciaggu dwdch tysiecy lat byly jedynym naczy-
niem, stuzacym naszym plywajgcym po morzach przod-
kom do przewozu wina, piwa, wodki i wody.

Nie trzeba chyba o tym mowié, ze podrdze te trwaty
dtugo i byty meczace. Jednakze Azjaci nie sg tacy niecier-
liwi jak Europejczycy. Na dzisiejszych okretach wioza-
cych pielgrzymow do Mekki widzi sie od razu, ze czas dla
tych pasazerébw nie ma zadnego znaczenia. Siedzg oni
spokojnie catymi godzinami, nie robigc absolutnie nic
wiecej ponadto, ze wiasnie siedzg i nic nie robig. Wraz-
liwsi wspéttowarzysze podrozy, udajgcy sie po raz pierwszy
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na Wschod, ttumaczg to wrodzong ludziom wschodnim
sktonnoscig do gtebokich rozmyslan. Ci jednak, ktérzy
znajg sie juz na tym dobrze, wiedzg, ze szlachetnie urodzo-
ny cztowiek Wschodu moze spedzaé cate tygodnie w takim
stanie zupetnego niemal znieczulenia i zobojetnienia na
wszystko, co go otacza, poniewaz jest tak mocno odu-
rzony opium lub tak obojetny, iz nic go nie moze wzru-
szyc.

Totez dawniejsi zeglarze nie mogli odczuwac tak gte-
boko meczacej nudy tych podrézy, trwajagcych nieraz cate
lata, jak my odczuwalibySmy je niewatpliwie dzisiaj.
Zresztag bylo to zawsze ustawiczne igranie z losem, tak
nierozerwalnie zwigzane z okretem pochodzacym ze Wscho-
du jak i jego szczury.

Natychmiast po skonczeniu podrozy nastepowal po-
dziat zdobyczy i kilkutygodniowe hulaszcze zycie oraz
hazard w knajpach rodzimego portu.

A potem znéw na twarde pokiadowe deski okretu,
udajgcego sie do Tarsis lub Bejrutu, zeby np. wozi¢
cedry Libanu, ktorych krdl Salomon potrzebowat do
budowy $wigtyni w matym miasteczku fenickiego zaplecza
i ktdre trzeba bylo sptawia¢ na olbrzymich tratwach do
Jaffy.

Albo tez nadarzata sie sposobnos$¢ odbycia wyprawy
na mgtg okryte morza Potnocy, gdzie ludzie byli okrutnymi,
pierwotnymi dzikusami, ale posiadali przeciez najcenniej-
szy metal, zwany cyna.

Wedtug naszych poje¢, nie byto to wiasciwie zycie.
Niemniej jednak byt to typowy obraz zycia wszystkich
zeglarzy z tego dawnego okresu zeglugi az do ostatnich
czasOw. Nawet teraz fenicki marynarz z szostego stulecia
przed Narodzeniem Chrystusa nie czutby sie obco na nie-
jednym wspétczesnym parowcu zeglugi towarowej. Oczy-
wiscie, znalaztby tu pewne ulepszenia.

Zanim powiem co$ o Grekach i ich okretach, musze
przynajmniej zaszczytnie wspomnie¢ o Kretericzykach. Kre-

Dzieje zdobycia morz. 3
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tenczycy bowiem byli juz cywilizowanymi ludzmi, za-,
nim Grecy w ogole zaczeli osiedla¢ sie na tym skali-
stym matym potwyspie, ktory miat sie sta¢ na zawsze
ich ojczyzna.

Mieli oni juz ogrzewane parg izby i windy, gdy nasi
przodkowie jeszcze mieszkali w pieczarach, a malowali

sobie twarze na jasno-
pomaranczowy i ja-
snoczerwony  kolor,
jak to dzi§ czynig
mieszkancy pewnych
wysp na Morzu Po-
tudniowym.

Ich gtéwne mia-
sto, Knossosl, zostato
nagle zniszczone, gdy
flota kreteriska wy-
brata sie sama na ja-

ka$ wyprawe rozbdjniczg i wskutek tego nie mogta bro-
ni¢ swego ojczystego grodu.

Po tej katastrofie Kretericzycy catkowicie uzaleznieni
zostali od swych sasiadow Grekéw, a okrety obu tych
naroddw tak staty sie do siebie wzajem podobne, iz trudno
je po prostu rozrézni¢ i powiedzie¢ z calg pewnoScig, ze
to jest okret grecki a tamto kretenski.

Jest mi to bardzo na reke, gdyz zaczynam podejrzewac,
ze wszystkie dawne podziaty w rozwoju budownictwa
okretowego: na okresy egipski, fenicki, grecki, rzymski
i Srodziemnomorski, czy tez na ere szesnastego wieku,
ere siedemnastego wieku — poprzez wszystkie wieki —
Sg W gruncie rzeczy najzupetniej sztuczne; chodzi tu bo-

1 W starozytno$ci miasto na wyspie Krecie (Grecja) na pld.
od Herakleion, stolica kréla Minosa, w nowszych czasach, po-
czynajac od r. 1900, prowadzone sg przez Anglikéw roboty nad
odkopaniem miasta. (Przyp. ttum.)
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wiem tylko o pomysty fachowcéw w tej dziedzinie, ktdrzy
chcieliby to zagadnienie jeszcze nieco bardziej skompli-
kowac.

W historii budownictwa okretowego w ciggu ostatnich
pieciu tysiecy lat widzimy bowiem tylko trzy naprawde
powazne zmiany. A wszystkie trzy zmiany byly skut-
kiem gleboko siegajacych przemian natury socjalnej, go-
spodarczej i naukowej, ktore wptynety réwniez i na inne
dziedziny bytu ludzkiego.

Z chwilg wynalezienia jakiego$ prymitywnego ptywaka,
ktdry w ciggu szeregu dni czy tygodni mégt posuwacé sie
z ludZmi i ciezarami po wodzie, mozemy zaczg¢ mowié
0 okretach.

Atoli cztowiek nie mogt zbyt daleko zawedrowaé na
tych wiecznie przeciekajgcych gratach, zbijanych drewnia-
nymi gwozdziami, zwigzanych kawatkami sznuréw i zmo-
cowanych kawatkami metalu, na gratach tak podobnych
do sit i tak dalece nie nadajacych sie do ptywania’ po
morzu, iz potowa zatogi stale musiata wyczerpywac z nich
wode i ze trzeba je byto wyciggaé co kilka godzin na lad,
zeby je catkowicie wysuszy¢.

Marynarze ci nigdy nie mogli traci¢ z oczu widoku
wybrzeza.

Wraz ze stopniowym udoskonaleniem pit i topordw,
a zatem mozliwosci Scinania wiekszych drzew tudziez
przygotowania desek i belek, masztéw i rei, wraz z wy-
nalezieniem lepszych sposobéw uszczelniania szwdw okre-
towych niz mchem i gling, wraz z ulepszeniem warsztatow
tkackich, pozwalajgcych wytwarza¢ wieksze nieco ptachty
ptotna niz kotdra dla dziecka — okrety stajg sie naprawde
zdatne do zeglugi morskiej. Wreszcie po kilku tysigcach
lat nieprzerwanego rozwoju pozwolity one cztowiekowi na
wiekszg swobode w wyborze kierunku.

Pierwsze atoli donioste ulepszenie w budownictwie okre-
towym wywotata zmiana struktury socjalnej spoteczen-
stwa europejskiego.
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Poczynajac od pigtego wieku przed Narodzeniem Chry-
stusa az do stopniowego znikniecia Imperium Rzym-
skiego w trzecim stuleciu naszej ery, péinocna Europa
zalana byta zdobywczymi acz niezbyt imponujacymi
barbarzyncami, ktérzy spadali znienacka, jak grad, ze
Srodka Azji.

Pod wzgledem fi-
zycznymniewatpliwie
przewyzszali oni za-
rbwno przecietnych
Rzymian jak i Gre-
kdw, nie dorownywali
im jednak w regular-
nej bitwie.

Ci jasnowtosi dzi-
kusi zaopatrywali lu-
dy Italii i Potwyspu
Greckiego niewyczer-
panym zapasem sit
ludzkich.  Jeszcze

przed stu laty podobny stan rzeczy panowat w Potudnio-
wej "Afryce. Jezeli farmer boerski potrzebowat kilku nad-
programowych stuzgcych, wyruszat popotudniu w puszcze
i wracat z dwoma, trzema Hotentotami. Po prostu ich
upolowat, tak samo jak w naszych czasach moj sasiad
z Vermont jesienig zwykt wychodzi¢ w pole i wraca¢ do
domu z para bazantéw lub kuropatw.

Rzymianie i Grecy mogli mie¢ zawsze pod dostatkiem
sit roboczych, jezeli im sie spodobato zatozy¢ fabryke
w dolinie Renu, farme w Italii lub firme ekspedycyjng
w Ostii.

W koncu — historia dziwnie sie powtarza — ta obfitos¢
sit ludzkich stata sie po prostu ciezarem, zupeinie tak samo
jak dzisiaj odczuwamy przykre skutki nadmiernego zao-
fiarowania energii maszyn. Rzym wreszcie musiat upas¢,
poniewaz przepetniony byt niewolnikami, zupetnie tak samo
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jak i u nas zdajg sie sprawy pogarsza¢ z roku na rok, po-
niewaz zbyt wiele juz mamy maszyn, zeby... méc sprostac
naszym potrzebom.

Z chwilg gdy tanie ludzkie sity robocze staty sie przed-
miotem normalnego handlu, wiasciciele statkow Morza
Srédziemnego mogli nabywaé wio$larzy w nieograniczonych
prawie iloSciach. Skoro jaki$ ich okret zatongt wraz z catg
zatogg znajdujaca sie na poktadzie (atrzeba pamieta¢ otym,
ze niewolnicy pracujacy na galerach niezmiennie przykuci
byli do wioset tancuchami i toneli jak szczury, gdy okret
szedt na dno), posytano tylko po nowg partie osiemdzie-
sieciu lub stu ludzi, czynigc to z tg samg obojetnoscia jak
dzisiejsze towarzystwo okretowe, gdy zamawia nowg
turbine, bo stara sie zuzyia.

Takie stosunki panowaly prawie w ciggu tysigca lat.
Niewolnictwo w Europie potudniowej nie zostato wiasciwie
nigdy zniesione; istniatlo ono jeszcze w ciaggu wielu wiekéw
po wprowadzeniu chrzescijanstwa. A poniewaz wiadcom
chrzescijanskim nie wypadato samym udawac sie na wy-
prawy celem zdobycia niewolnikéw, przeto potrzebny im
na galery materiat ludzki nabywali od barbarzynskich
piratow poinocnej Afryki; gdy juz byli dos¢ potezni,
chwytali samych piratéw (o ktérych nikt sie nie troszczyt,
poniewaz byli poganami) i zdobywali sobie w ten sposéb
niezbednych wioSlarzy dla swych todzi.

Gdy i te zapasy wyczerpaty sie (Afrykanczycy mieli
brzydki zwyczaj uderza¢ drugim koncem kija i uzywaé
biatych chrzescijan do wiostowania na todziach czarnych
ludzi), wtedy brano zbrodniarzy. Byli to ludzie najrézno-
rodniejszego pochodzenia i kondycji.

Wiekszos$¢ niewolnikéw na galerach sktadata sie jednak
z najgorszych metow spotecznych, mordercéw, ztodziei lub
ztoczyncow, skazanych za rozb6j na drogach publicznych
i podpalanie.

Niewolnicy ci, przykuci do wioset, przestawali by¢ isto-
tami ludzkimi, stajgc sie do tego stopnia czescig wytwarza-
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jacej ruch maszyny, ze byli jakby karburatorem w dzisiej-
szym samochodzie.

Wprowadzanie zatem jakiego$ wyraznego rozgranicze-
nia pomiedzy okretami greckimi i rzymskimi z jednej
a okretami S$redniowiecza z drugiej strony bytoby nie-
stuszne. Obydwa bowiem rodzaje tych okretéw byly
bezposrednim skutkiem tego systemu ekonomicznego,
ktéry degradowat wiekszg czes¢ ludnosci do rzedu zwie-
rzat jucznych. Dopoki zatem mozna byto w dowolnych
ilosciach dosta¢ za tanie pienigdze sity ludzkie, okrety
nie zmieniaty sie zasadniczo.

Wielka potyczka na morzu, a mianowicie bitwa pod
Lepanto, w ktorej Don Juan Austriacki pobiti zniszczyt
flote tureckg w roku 1571, bardzo przypomina bitwe
morskg pod Salaming w roku 480 przed Narodzeniem
Chrystusa, w ktérej Temistokles na czele swych greckich
okretéw znidst flote Fenicjan, wynajeta przez Persow,
i w ten sposéb ocalit Europe przed inwazjg azjatycka.

Taktyka w obu wypadkach byta jednakowa. | tu, i tam
okrety natarty na siebie bezposrednio, gdy dozorcy smagali
batami wioslarzy podczas krwawej walki, zmuszajgc ich
w ten sposdb do pracy. W obu wypadkach okrety usitowaty
przedziurawi¢ sie nawzajem. W obu wypadkach galery,
ktore nie zatonety przy pierwszym natarciu, walczyty
w otwartym boju dalej, przy czym zoinierze starali sie
wedrze¢ na pokiad nieprzyjacielskiego okretu i uciekali
sie do mieczéw oraz kopii, watczac tak, jak to zwykli byli
czyni¢ na ladzie.

Zycie na pokladzie okretu, ktorym apostot Pawet
udawat sie do Rzymu, nie mogto sie zasadniczo rézni¢ od
zycia na statku, ktéry w dwanascie wiekdéw pozniej wiozt
$wietego Franciszka do Ziemi Swiete;j.

Moze pod pewnymi wzgledami okrety S$redniowiecza
byly lepsze od okretéw w starozytnosci. Pod innymi
wzgledami, zwlaszcza jezeli chodzi o czysto$é, staty nawet
od nich nizej.
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Zasadniczo jednak byly do siebie zupetnie podobne,
tak samo jak Napoleon w swych gtéwnych posunieciach
strategicznych byt ciaggle jeszcze wspoétczesny Cezarowi.
Obydwaj bowiem, zaréwno Napoleon jak i Cezar, zawdzie-
czali swe Swietne rezultaty jedynie walkom prowadzonym
»,na nogach* (dwunogdw i czworonogébw — to juz nie gra
zadnej roli) i zaden z nich nie styszat nawet nigdy o czotgach,
aeroplanach i przesytaniu wiadomosci za pomocg telegrafu
bez drutu, co zarbwno na ladzie jak i na wodzie catkowicie
zmienito taktyke wojenng, stosowang w ciggu tysiecy lat.

Az wreszcie (zycie ludzkie jest naprawde sprawg skom-
plikowang) te dawne zapasy tanich sil ludzkich skonczyty
sie akurat wtedy, kiedy na rozwdj budowy okretow zaczat
wywiera¢ wplyw nowy moment dziejowy, a mianowicie
fakt wynalezienia prochu.

Na ladzie proch obalit znaczenie starej arystokracji,
pozbawiajagc zakutych w pancerze panéw ochrony ich ka-
miennych zamkoéw; kazdy bowiem zwykly poddany stat
sie im teraz réwny, a nawet w pewnych wypadkach, dzieki
posiadaniu rusznicy, przewyzszat rycerza w petnym ryn-
sztunku bojowym.

Na morzu proch wywart tak kompletng zmiang w spo-
sobach prowadzenia walki, ze wszystkie okrety uzywajace
sity ramion ludzkich, jako jedynego $rodka lokomocji,
uznane zostaty za przestarzale.

Podobnie jak Grecy i Rzymianie musieli wynalez¢
nowe metody sterowania, pragngc utrzymaé sie na po-
wierzchni w tych potyczkach, gdzie szybkie manewrowanie
statkiem byto niezmiernie wazne, tak samo i ludy Europy
stanety wobec zagadnienia zbudowania takiego statku,
ktory mogtby zmiesci¢ jak najwiekszg ilo$¢ dziat, a jedno-
cze$nie posiadatby mozliwie najwiekszg szybko$¢ prze-
cietng. To wiasnie przede wszystkim proch przyczynit sie
do zmiany galer Genui i Wenecji na okrety liniowe Ruytera
i Nelsona.

Trzecig wielkg zmiane, oczywiscie, wywotato wynale-
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zienie maszyny parowej, ktéra catkowicie uniezaleznita
statek zaréwno od wiatrow jak i od sity ramion ludzkich.

Jezeli w toku treSci niniejszej ksigzki trzymam sie
mniej wiecej podziatu na statki greckie, sredniowieczne itd.,
to czynie to jedynie dla wygody i dlatego, zeby rozdziaty
jej nie byty zbyt diugie. Niech czytelnik pamieta jednak
o tym, ze byly jedynie trzy zasadnicze zmiany w sposobie
budownictwa okretowego i ze wywotaty je: niewolnictwo,
proch strzelniczy i para.

Z tego, co dotychczas powiedziatem, wyptywa jasno,
ze najbardziej celowe wyzyskanie sity ludzkiej byto gtow-
nym przedmiotem zainteresowan wszystkich budowniczych
okretowych, ktérzy zyli i pracowali poczynajagc od czaséw
fenickich az po okres panowania wielkiego cesarza Karola V,
kiedy to galery powoli zniknelty z powierzchni morza.

Ci dawniejsi budowniczowie omawiali zapewne nie mniej
zywo zagadnienia wiostowania i metody przebijania okre-
tdw dziobami innych statkéw, niz wiasciciele nowoczesnych
parowcow liniowych dyskutujg nad korzySciami przejscia
od palenia weglem do palenia ropa.

W tym miejscu nasuwa nam sie na mysl jedno z naj-
bardziej spornych i najczeSciej omawianych zagadnien
starozytnej historii, a mianowicie — jaki byt uktad wioset
na statkach greckich, ilu ludzi wiostowato jednym wiostem,
jak ustawione byty tawki dla wioSlarzy, czy wios$larze
siedzieli w rzedach znajdujgcych sie jeden nad drugim,
czy tez statki posiadaty specjalng galerie dla wyzszego
rzedu wios$larzy?

Mamy wprawdzie niezliczong ilo$¢ wzoréw statkow
rysowanych i malowanych na wazach, murach i pomnikach,
skoro jednak chodzi o najwazniejsze szczeg6ty, bigkamy sie
zawsze po omacku.

Artysci owych czaséw starali sie da¢ swej klienteli
piekne, mite dla oka obrazy. Podobni sg w tym do pewnych
modnych malarzy morskich naszych czaséw, ktorych
kompletnie ozaglowane , Okrety" znajdujg chetnych na-
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bywcéw posréd rzeszy szczurow lgdowych. Otdéz widok
tych okretéw budzi niepohamowang wesoto$¢ (jezeli nie
oburzenie) pos$réd nielicznych marynarzy bedacych na
emeryturze, jednak dobrze pamietajagcych jeszcze, jak
wygladaty okrety i jakie winny byly mie¢ ozaglowanie
w tych warunkach, w jakich artysta malarz przedstawit je
na pidtnie.

Owszem, obrazy greckie mowig nam o wielu rzeczach
i sprawach, ale uporczywie przemilczajg to, co nas naj-
bardziej interesuje: jak umieszczano zatoge, gdy statek
posiadat wiecej niz dwa rzedy wioset?

Chcac raz na zawsze rozwigza¢ to zagadnienie, cesarz
Napoleon Ill, znany entuzjasta wiedzy klasycznej, kazat
zrekonstruowaé taki starozytny okret Grekdw wedtug
wzoréw, ktore do nas dotarty w postaci starozytnych ry-
sunkow i ptaskorzezb.

Taka tryremal zostata naprawde spuszczona na wode
w roku 1860, jednakze trudno byto jg uruchomi¢. Nie
zdziwi to nikogo, kto sprobuje narysowaé¢ na kawatku
papieru taki statek w przecieciu. Juz umieszczenie dwadch
rzeddw wioslarzy, siedzacych jeden ponad drugim, jest
sprawg niedogodng, a gdybysSmy dodali jeszcze trzeci
rzad, trzeba bytoby sporzadzi¢ dla niego dziesieciometrowe
wiosta, ktore by jednak nie wazyty tony, co jest absolutnie
niemozliwe, poniewaz juz na dwurzedowej galerze wiosta
byty tak ciezkie, iz musiatlo je poruszaé pieciu ludzi.

Oczywiscie, wiosta sg strasznie klopotliwym urzgdze-
niem. Juz przy najmniejszej fali stajg sie prawie bezwar-
toSciowe, jezeli za$ zatoga nie jest doskonale wyc¢wiczona
i zdyscyplinowana, wioslarze przeszkadzaja sobie wzajem
i wtedy szybkos$¢ okretu, majgca jednak zawsze najwigksze
znaczenie dla galery, zredukowana zostaje do zera.

Przypuszczano tez, ze wzmianki o trzech, czterech
i pieciu rzedach wioset wskazywaty jedynie na ilo$¢ ludzi
(trzech, czterech lub pieciu poruszajacych poszczegdlnymi

1 Galera o trzech rzedach wioset. (Przyp. tlum.)
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wiostami) i ze okreSlenia te bynajmniej nie moéwity o Kilku
rzedach wioslarzy.

Jest to prawdopodobnie najstuszniejsze rozwigzanie tej
sprawy.

Opowiesci, ktdre nas doszty poprzez wieki, opowiesci
o olbrzymich rzymskich i egipskich statkach, budowanych
w okresie panowania ostatnich cesarzy, podobne sg do
tych sredniowiecznych sprawozdan o bitwach, w ktérych
padato po pietdziesigt tysiecy ludzi, gdy wiemy teraz
z calg pewnoscia, ze w ogoble na placu boju w chwili roz-
poczecia walki znajdowato sie zaledwie pieciuset ludzi.

W poczatkach sredniowiecza, gdy zegluga zamarta wia-
Sciwie na kilka wiekdéw, przecietny czlowiek nie mogt
sobie wyobrazi¢ nawet okretu trzydziestotonowego, a c6z
dopiero mowié o okrecie majagcym trzydziesci tysiecy ton?
Totez pisarz, ktory tworzyt literature ludowg $redniowie-
cza, po prostu dodawat kilka zer, kiedy chciat powiedziec,
ze cos$ byto ponad przecietng miare. W ten sposéb kompo-
nowat dla nas bajeczke o tych dreadnoughtach przed-
dyluwialnych, ktére w gruncie rzeczy nigdy nie przekra-
czaly rozmiaréw dzisiejszego promu.

Nie mozemy o tym wnosi¢ z bezpos$rednich relacji,
gdyz stynne statki takich wiadcéw jak Neron i Kaligula
byty jedynie pewnego rodzaju ptywajacymi klubami noc-
nymi, bezpiecznie zakotwiczonymi na ptytkim jeziorze;
wnosimy jednak o tym na podstawie niezawodnych oko-
licznosci, do ktérych Swiadectwa czlowiek ucieka sie
zwykle w podobnych wypadkach.

Ot6z dowoddw tych dostarcza nam wyglad starozyt-
nych portéw rzymskich i greckich. Nawet najpos$ledniejszy
z jachtklub6w, licznie rozrzuconych wzdtuz wybrzeza Long
Island, nie uwazatby ich za odpowiednie na przystan dla
swych stateczkéw. OdkryliSmy rowniez szczatki Kkilku
starorzymskich dokéw. Nie miaty one nawet 4,5 metra
szerokosci.

Poniewaz stosunek szeroko$ci do diugosci w tych sta-
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rozytnych statkach wynosit jeden do o$miu dla okretéw
wojennych i jeden do siedmiu dla okretow handlowych,
mozna sobie tatwo wyobrazi¢, jaka mogta by¢ diugosé
takiego statku. Nie mogta ona wynosi¢ wiecej niz 31,5
metra. Glebokos$¢ tych dokéw za$ wskazuje, ze zasadniczo
statki dwczesne byly tym, co moglibySmy nazwac ,stat-
kami powierzchniowymi“, a wiec byty podobne do owych
staroegipskich statkéw, ktére rzadko przekraczaly jeden
metr zanurzenia.

W jaki sposoéb admiratowie takich flot, skltadajgcych sie
z tupin orzechéw, mogli ztamac¢ potege Fenicjan czy Karta-
ginczykow, oto nowa kwestia, ktéra wywotataby w nas
wielkie zdumienie, gdybysmy nie posiadali bardzo doktad-
nych sprawozdain o tej stronie bitew morskich.

Oté6z w powaznych potyczkach morskich rozmiary
okretéw biorgcych w nich udziat majg znaczenie wzgledne.
W zwyklych warunkach nowoczesny kragzownik (nie mam
tu na mysli dreadnoughta, lecz $redniej wielkoSci kra-
zownik) mogtby zatopi¢ wszystkie statki, ktére po obu stro-
nach braty udziat w bitwie pod Trafalgarem, nie bedac
przy tym ani razu trafiony pociskiem. Prom za$ z kilkoma
naszymiregularnymi trzycalowymi dziatami miatby znaczng
przewage nad potgczonymi sitami Perry’ego i Barclaya na
Jeziorze Erie. A jednak bitwa pod Trafalgarem stata sie
na nastepne sto lat punktem zwrotnym w historii Europy,
spotkanie za$ orezne na Jeziorze Erie byto jedng z decydu-
jacych potyczek w ostatniej walce pomiedzy Ameryka
a krajem ojczystym.

Musimy o tym pamieta¢ oceniajgc bitwy morskie
czasow starozytnych i Sredniowiecza. Okrety byty male
i tak wypetnione wioSlarzami oraz zoinierzami, ze trudno
byto nawet mysle¢ o tym, zeby dawac ludziom je$¢ na
poktadzie lub dostarczy¢ im przyzwoitszych pomieszczeh
do spania. Fakt ten zmuszat floty do trzymania sie w po-
blizu wybrzeza, w przeciwnym bowiem razie kucharze nie
mogliby przygotowa¢ positku, zotnierzy nie mozna by na-
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karmié, a niewolnicy-wioS$larze, ktérzy byli Smiertelnie
znuzeni po ciezkiej catodziennej pracy, nie mogliby sie
nalezycie wyspac.

Wskutek tego w starozytnych czasach wiekszos¢ zna-
nych bitew morskich odbywata sie po prostu na oczach
rodzinnego miasta. Szczegét ten nadaje im nieco komiczny
posmak, skoro sie pomysli o ludnosci, ktéra z sasiednich
wzgoérz zagrzewata zatoge wiasnych okretéw okrzykami do
walki lub tez wzywala na pomoc moznego Jowisza czy
Baala, o ile sprawy zaczynaty wygladaé¢ niepomysinie.

GdybysSmy jednak wskutek tego za wiele sobie chcieli
wyobrazaé o naszych dzisiejszych zdobyczach, bytoby to
niestuszne, poniewaz te bitwy byly w swoim rodzaju po-
waznymi i $miertelnymi rozprawami.

Podobnie jak podczas dzisiejszej bitwy morskiej nikt
nie mysli o maszynach, ktére spoczywajg gdzie$ gteboko
we wnetrzu okretu i ging bez wiekszego zmartwienia, kiedy
staje sie rzecz najgorsza i statek idzie na dno, tak samo
i narody zamieszkujace okolice Morza Srédziemnego po-
zwalaty tong¢ swym niewolnikom na galerach, nie dajgc im
najmniejszej sposobnosci do ratowania sie, gdy bitwa przy-
bierata zty obrdt, chociaz mogli jeszcze doptyngé do
brzegu.

,Ben Hur“ (a kt6z nie czytat tej ksigzki) ma pod tym
wzgledem najzupeiniejsza racje. Niewolnik na galerze,
przykuty tanicuchami do swego wiosta, stanowit czes¢
maszynerii okretowej i zastugiwat tyle tylko na uwage,
ile na nig zastuguje dynamo wytwarzajgce elektrycznosc,
stuzacg do strzelania z naszych nowoczesnych dziat.

Rzymianie z natury byli rolnikami. Gdy jednak wpla-
tali sie wreszcie w wojne z Kartaginczykami, w wojne
na Smierc i zycie, ktdra miata zdecydowac o tym, czy Morze
Sréodziemne ma sie staé morzem semickim czy tacifiskim,
wtedy wzieli sie do budowania okretéw gruntownie i z do-
ktadnoscia tak charakterystyczng dla wszystkich ich po-
czynand, majacych na widoku interes wilasnego miasta.



Poczatek budowy okretdw 45

Przy pomocy takich okretow Rzym zniszczyljpotege morska Kartaginy.

Walczac z Kartaging Rzymianie walczyli w gruncie
rzeczy z Fenicjanami, inaczej mowigc, wdali sie w wojne
morskg z pierwszorzednymi marynarzami owych czasow.
Wobec tego starali sie pozna¢ metody walki innego narodu,
ktéry rowniez stat sie pierwszorzedng potegg morska.
Wzieli tez sobie za wzér okrety greckie, zmienili je nieco
i udoskonalili stosownie do wiasnych potrzeb.

Dla celow wojennych wprowadzili dtugi waski typ statku
i gdzie sie dato, starali sie wprawiaé w ruch swe okrety
za pomocg wioset. Poniewaz jednak sity ludzkie, sprowa-
dzone do roli maszyny, wyczerpujg sie bardzo predko,
musieli korzysta¢ z wiatru dla przemierzania wielkich prze-
strzeni dzielgcych Potwysep Lacinski od wybrzeza afrykan-
skiego.

Jezeli chodzi o strategie walk morskich, to wprowa-
dzili oni wiasny system, zastosowujagc metody piechoty,
przyjete na ladzie, do potrzeb zbrojnej walki na morzu.
Byto to najzupetniej naturalne. Rzym podbit $wiat dzieki
swej Swietnie wydéwiczonej piechocie, ktérej uzywano
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niby ludzkiego taranu — tam gdzie zachodzita konieczno$é
powstrzymania szeregoéw nieprzyjaciela.

Wobec tego Rzymianie wzmocnili przednig cze$¢ swych
okretéw tak dalece, ze okrety same staty sie taranami.
Poczatkowo inwencja ta nie przyniosta im wiekszych ko-
rzysci. Okazato sie mianowicie, ze tarany takie nalezy bu-
dowaé precyzyjniej. Jezeli bowiem przednia cze$¢ okretu
nie byta dosy¢ ciezka, nie mozna byto nig przebi¢ boku
nieprzyjacielskiego okretu, ktdry sie zamierzato tg droga
zatopi¢. Gdy natomiast zbudowana by#a za ciezko i wskutek
tego whbijata sie w bok okretu zbyt gteboko, mozna byto
przy nie sprzyjajacych warunkach nie wyciggnac jej
w odpowiedniej chwili z powrotem, a wtedy zwyciezca
szedt na dno ze zwyciezonym. Wobec tego przymocowy-
wano taran do poteznego kloca drewnianego, co miato mu
nada¢ wiekszy rozped w chwili natarcia. Bezposrednio za
tym klocem przytwierdzano jednak dwie ciezkie belki, ktére
miaty zapobiega¢ zbyt giebokiemu whijaniu sie taranu.

Ponad ostrym dziobem okretu Rzymianie budowali
z drzewa wielka platforme, ktora podobna byta do wiezy.
Z tej wiasnie wiezy skakali zwykle zotnierze rzymscy na
pokiad nieprzyjacielskiego statku, stosujac tu swe dobrze
znane metody walki lgdowej, a mianowicie walczgc z malej
odlegtosci mieczami pod ostong swych tarcz — az wreszcie
statek nieprzyjacielski zostat zdobyty niby warownia
ladowa.

Na wielu rysunkach pochodzacych z owych czaséw
taran zdaje sie by¢ niemal tak wielki jak caty statek.
Nie odpowiada to rzeczywistosci. Kiedy jednak ten taran
ukazat sie po raz pierwszy w swym udoskonalonym i po-
wiekszonym Kksztatcie i nie wygladat juz tak niewinnie
i tak niepozornie jak dotychczas na statkach greckich i fe-
nickich, wywotato to tak silne wrazenie, ze 6wczesni artysci
poswiecili Scistos¢ wygladu dla malowniczosci oraz impo-
nujacego efektu. Zupetnie tak samo jak w dwa tysigce lat
potem, gdy ukazat sie pierwszy czolg wojenny.
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Gdy walka pomiedzy Rzymianami a Kartaging skoni-
czyta sie i Morze Srédziemne stato sie ostatecznie wewnetrz-
nym morzem italskim, Rzymianie stracili wszelkg chec
dalszego udoskonalania swej marynarki wojennej. Z tym
samym powodzeniem mogli rzadzi¢ swym imperium po-
zostajac na ladzie, zwlaszcza ze przecietny Rzymianin
niezbyt chetnie wyruszat na morze.

Przebywanie odlegtych przestrzeni nie stanowito dla
legionistow rzymskich najmniejszej trudnoS$ci. Przemarsze
ich trwaty znacznie diuzej od przemarszow wojsk Napo-
leona, chociaz ten typowy wioski kondotier (ciekawe Kkto
wymyslit legende, ze Napoleon byt Francuzem) byt wy-
sokiej miary fachowcem, gdy chodzilo o przerzucanie
wielkich armii z jednego miejsca na drugie w mozliwie
najkrétszym czasie.

Wobec tego flota rzymska wrocita znéw do stanu
swego dawnego zaniedbania. Nie znaczy to jednak, ze
zaniechano w ogéle budownictwa okretowego. W prost prze-
ciwnie. W miare jak Imperium Rzymskie powiekszato sie
i tracito coraz bardziej charakter panstwa rolniczego,
pozbawieni ziemi wioscianie zdazali do miasta i porzucali
swe pola na pastwe dzikich zwierzat i chwastow.

Z kolei nastgpit okres ciekawych préb i ruchu maja-
cego na celu ,powrdt do ziemi“ oraz okres innych ryzy-
kownych poczynar pézniejszych cesarzy. Rezultaty tego
byly optakane. Skoro tlum ludzki zrozumiat, ze moze
otrzymywaé darmo ,chleb iigrzyska“, grozac strasznym
stowem ,rewolucja“, trudno go byto juz zapedzi¢ do
pracy.

Senat rzymski zmuszony byt wobec tego do zywienia
milionbw mezczyzn, kobiet i dzieci zamieszkujgcych sze-
Sciopietrowe domy przedmie$¢ stolicy Swiata i dajgcych
Swiatu pierwszy posmak dyktatury proletariatu.

Z tej przykrej sytuacji pozostawato tylko jedno wyjscie:
masy trzeba byto przezywi¢ sprowadzanym skadkolwiek
zbozem.
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Potudniowa Rosja jeszcze za greckich czaséw znana
byta jako najwiekszy spichlerz zboza na Swiecie, ale na
przebycie przestrzeni dzielagcej Krym od Italii éwczesne
okrety potrzebowaly wiele miesiecy. Totez na przysziy
spichlerz Rzymu wyznaczone zostato zachodnie wybrzeze
Morza Srédziemnego i tysigce matych statkéw handlowych
trudnity sie zwozeniem zboza z Sardynii a oliwek z Sy-
cylii do miasta Ostii.l

Ostia byla portem starozytnego Rzymu. Potozona
u ujscia Tybru do morza, odlegta od Rzymu o dwa-
dzieScia jeden kilometréw, cieszyta sie duzym znacze-
niem juz od niepamietnych lat historii rzymskiej, jako
centrala handlu solg, najbardziej zyskownego monopolu
czasow starozytnych.

Wprawdzie statki zwozace zboze byly bardzo mate.
Nie miaty nigdy wiecej niz 20 ton wypornosci. Musiaty
one by¢ takie, gdyz jedyny nadajacy sie do uzytku port,
od ktérego zalezata stolica Swiata sprzed dwdch tysiecy
lat, ze wzgledu na dowdz tedy chleba i oleju, port, o kt6-
rym sami Rzymianie méwili, iz pan i wtadca Ostii jedno-
cze$nie jest panem i wiadcg Rzymu — byt wiasciwie
tylko przystanig; miata ona tak niebezpieczne potozenie,
wystawione na potudniowo-zachodnie sztormy, ze tylko
w ciggu jednego roku zgineto dwiescie statkow stojgcych
na kotwicy poza falochronem.

Poza tym wody Tybru niosty tak wielkie ilosci mutu
do morza, ze cale ujscie zatykato sie szybko.

Cezar, prawdziwy cztowiek czynu, zaniechat pracy nad
naprawianiem tego portu i stworzyt nowy z nowymi
falochronami i latarniami, o kilka kilometrow na potu-
dnie od Ostii. Ale i ten port stuzyt za bezpieczng przystan
jedynie dla okretow o ptytkim zanurzeniu.

1 Wie$§ w prowincji rzymskiej (Wtochy $rodkowe), potozona
na lewym brzegu Tybru, 20 km na ptd.-zach. od Rzymu, oddalona
0 2 km od Morza Tyrenskiego, a 0 4 km od dawnego portu rzym-
skiego tejze nazwy. (Przyp. tlum.)
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Galery na Nilu. Ptaskorzezba z Sakkary, okoto 2500 przed N. Chr.
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Poniewaz jednak okrety bez bezpiecznego portu sg
rownie bezuzyteczne jak aeroplany bez dobrego lot-
niska, przeto i kupcy Rzymu skazani byli na nedzng
wegetacje az do czasu, kiedy wiladcy starozytnego grodu
stworzyli dla nich naprawde dobre porty.

Oto mniej wiecej jest wszystko, co moge powiedzie¢
0 okretach starozytnego S$wiata. Dzisiaj nar6d panujacy
na morzu jest jednocze$nie panem lagdu. Przed dwoma
tysigcami lat bylo jednak odwrotnie: nar6d rzadzacy
ladem byt réwniez wiadcg morza.

Ostateczna walka pomiedzy Rzymianami, przywigza-
nymi do ladu, a Fenicjanami w osobach ich kartaginskich
kolonistéw, ktérzy byli urodzonymi zeglarzami, rozegrata
sie na ladzie.

W tymze czasie jeden z rzymskich generatow w trakcie
swych wedréwek po kontynencie dotart do miejsca, skad
nie magt juz dalej ruszy¢ suchg noga. Otdz przy tej spo-
sobnosci Rzymianie zaznajomili sie po raz pierwszy z ze-
glarzami Pd6inocy, ktorzy w przysztosci mieli zamienic
stynne Morze Srédziemne w trzeciorzedne jezioro, a Ocean
Atlantycki uczyni¢ oSrodkiem nowej cywilizaciji.

Ten bardzo wazny wypadek zdarzyt sie w 55 roku
przed Narodzeniem Chrystusa, kiedy Cezar stangt na ska-
tach na po6inoc od Calais i spojrzat po raz pierwszy w kie-
runku pograzonej we mgle Anglii.

Dzieje zdobycia mérz. 4
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POCZATKI NAWIGACJI W EUROPIE POLNOCNEJ

Ani jeden statek rzymski nie zachowat sie do naszych
czasoéw. Przepadly rowniez bezpowrotnie statki fenickie
i greckie. NatrafiliSmy natomiast na resztki kilku todzi,
ktére zbudowano w Europie pdinocnej wkrétce po wy-
cofaniu sie ostatnich legionistéw rzymskich z wysp Morza
Potnocnego.

Najdawniejsza, wykopana w Lincolnshire w roku 1886,
byta oczywiscie tylko czdinem zrobionym ze starego pnia
drzewa, ktdre miato okoto szeSciu metréw diugosci i pot-
tora metra szerokoSci oraz z obu koncoéw byto zabite
deskami. Podobne todzie mozna ogladac jeszcze dzisiaj na
Oceanie Spokojnym oraz na niektérych matych jeziorkach
w Szwajcarii, gdzie przechowaly sie od czaséw przedhi-
storycznych, kiedy na jeziorach tych peino bylo matych
wiosek, budowanych na palach w bezpiecznej odlegtosci
od brzegu.

[Czbina tego rodzaju spotyka sie réwniez jeszcze dzi-
siaj w Polsce na Narwi i Bugu, tudziez ich doptywach,
zwihaszcza w Puszczy Kurpiowskiej, gdzie uzywajg ich
rybacy, positkujac sie dla popychania ich wzdtuz brzegéw
kopyscia, czyli rodzajem przedhistorycznego wiosta. Wi-
duje sie je poza tym na Prypeci oraz jej doptywach,
na Dzwinie i na matych jeziorach Polski p6tnocnej. Przyp.
thum.]

Wkrétce po znalezieniu tego cz6tna w Anglii podobne
wykopano na moczarach potudniowej Danii. Najwidoczniej
zatem typ takiej todzi rozpowszechniony byt u ludow
zamieszkujgcych calg po6inocng potaé Europy i gdyby
chodzito tu jedynie o wydrazane pnie drzew, nie po-
trzebowalibysmy zatrzymywac sie dtuzej nad tg sprawa.
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Skoro jednak zaczniemy zastanawia¢ sie nad rozwojem
wyobrazni twérczej, a mianowicie nad tym, gdzie, kiedy
i w jaki sposéb nasi przodkowie wytworzyli sobie pierwsze
pojecie 0 budownictwie okretowym, spostrzezemy, ze
dzieki owym czétnom zostato wprowadzone w tej dzie-
dzinie bardzo donioste udoskonalenie w poréwnaniu ze
statkami ptywajacy-

mi po Morzu Sréd-

ziemnym czy Ocea-

nie Spokojnym.

Czé6tnami zrobio-
nymi z jednego pnia
drzewnego  bardzo
trudno jest postugi-
wac sig, poza tym nie
mozna na nich prze-
wozi¢ nawet takich
ciezaréw, ktére tat-
wo transportujg na
swych canoe India-
nie.

Jezeli rzeka lub Tak zamieniato Slcezytl:iz?('i?olozdzjie.dnego pnia w stepke,
jezioro nie jest spo-
kojne i gtadkie jak lustro, czétno bedzie zawsze czerpac
wode i chociaz wprawdzie nie zatonie, to jednak, prak-
tycznie biorgc, zanurzone nieco tylko pod powierzchnig
wody, niewielkg bedzie miato wartosé.

Celem przezwyciezenia tej trudnos$ci dawni pdinocno-
europejscy budowniczowie okretéw zaczeli podwyzsza¢ boki
swych wydrgzonych pni rzedem powigzanych ze sobg
wzajem desek.

Czestokro¢ nad pierwszym rzedem ukladano jeszcze
drugi rzad desek, przymocowujac je do pierwszego za
pomocg klamer i kawatkéw skory. | oto w ten sposob
cz6ino zamieniato sie w prawdziwy statek.

Stopniowo, wiladajgc coraz wprawniej miotkami, pi-
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tami oraz innymi narzedziami, po odrzuceniu ka-
miennych dla nieskonczenie lepszych siekier z brazu, na-
uczono sie robi¢ drewniane Zzebra, ktdre wigzaty bardzo
skomplikowang budowe desek. Im wyzej narastaly owe
$ciany z desek oraz im wiecej tadunkéw okretowych mozna
byto zmiesci¢ dzieki temu wynalazkowi, tym gitebiej zanu-
rzato sie pierwotne czéno.

Wreszcie 0w nieszcze$liwy pien drzewa, ktdry pocza-
tkowo stanowit caly statek, stat sie juz tylko kilem i jako
kil przetrwat do naszych czaséw, pozostajac pod wodg na
gtebokosci szeSciu do dwunastu metréw.

Skoro wiec zobaczycie panstwo przy sposobnosci w ki-
noteatrze wielkg stocznie, gdzie ukiadajg kil dla nowego
70.000 tonowego okretu liniowego, uprzytomnijcie sobie,
ze ten zelazny kil jest bezposrednim potomkiem jednego
z owych pni drzewnych péinocnej Europy, ktérych uzy-
wano w tym samym celu przynajmniej na tysigc lat
przedtem, zanim Kolumb ogtosit sie admiratem oceanow
i zawart umowe najmu trzech matych statkéw, nalezacych
do magnatéw z Palos.

Przejscie ,,od czétna do kilu*“ rozmysSinie tacze z te-
renem Europy plinocnej. Tam bytlo bowiem znacznie
tatwiej znalez¢ wystarczajgco duze drzewa, nadajace sie
do tego celu, niz na potudniu. Na po6tnocy lasy dochodzity
bezposrednio do wybrzezy morskich, totez stosunkowo
fatwiej bylo S$cigé takie drzewo siekierg lub przepali¢
u podstawy, by spusci¢ je nastepnie na wode.

Ze cz6tna z kilem musiaty byé czym$ nowym dla
reszty globu, widzimy to z licznych wzmianek w apologii
Cezara, znanej p.t. ,Komentarze“,jako tez z tego, ze gdy
potem w Hiszpanii musiat swe wojska przeprawia¢ przez
niebezpieczng rzeke, wydat rozkaz zbudowania todzi po-
dobnych do tych, ktére widziat nad wybrzezem Morza
P6tnocnego.

Dowodzono, ze okrety Cezara nie byty prawdopodobnie
niczym innym tylko todziami podobnymi do koszéw ob-
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ciggnietych skéra lub pirogami, ktére w tym czasie byly
tak rozpowszechnione w Anglii i w Irlandii jak przed
tysigcami lat w Babilonii i Asyrii.

Chociaz nic mamy doktadnych danych o tym, zda-
jemy sobie sprawe, ze musiat juz istnie¢ duzy ruch okre-
towy przez Kanat, zanim zjawili sig tam Rzymianie.

Morze Pétnocne byto stosunkowo niedawnego pocho-
dzenia z punktu widzenia historii ziemi, a Anglia oddzie-
lona zostata od kontynentu na krotko przed dotarciem
ludzi na tereny bedgce wtedy najdalej na zach6d wysu-
nieta rowning Europy, ciggnacg sie od gor Uralu az po
wybrzeza Oceanu Atlantyckiego i Irlandie.

Niestuszne tez byloby przypuszczenie, ze z tymi stop-
niowymi zmianami geograficznymi pogodzili sie ludzie
mieszkajacy po obu stronach Morza Pdtnocnego, nie czynigc
powazniejszych préb utrzymywania ze sobg statej komuni-
kacji. A poniewaz potrzeba jest matkg wynalazkéw, mu-
sieli oni wytworzy¢ typ statku, ktoéry umozliwitby im
pozostawanie w statym kontakcie.

Zachowujac wiec nalezny szacunek dla koszykarzy
Wysp Brytyjskich (ktdrzy tak wielkie zrobili wrazenie
na Rzymian swoja umiejetnoscia, ze ci pewng ich ilos¢
wzieli do niewoli i postali do Rzymu, aby nauczy¢ sie
sztuki robienia tych dawnych, przynoszacych swym wyna-
lazcom zaszczyt, statkdw), musimy poddaé¢ w watpliwosé
przypuszczenie, zeby co$ tak kruchego jak pleciony statek
mogto wiecej niz jeden raz i to przy specjalnie sprzyjajg-
cych warunkach przeptyna¢ przez Kanat.

Brytanczycy musieli wiasciwie bardzo dawno juz zbu-
dowac jaki$ typ statku, ktory utrzymywat sie na krotkiej
fali tego podstepnego skrawka morza pomiedzy ich wy-
spami a kontynentem; podobnie jak i Szwedzi musieli
prawdopodobnie posiada¢ juz w owych czasach todzie,
na ktérych przedostawali sie z wiasnego kraju do Danii
w poprzek niemniej zdradliwego Sundu, z Helsingborgu
do dawnego miasta Hamleta — Helsingoru.
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Poza tym dowiadujemy sie z pism Cezara, ze na kon-
tynencie lezagcym naprzeciwko Wysp Brytanskich, tj. po
drugiej stronie Kanatu, w Bretanii rowniez mieszkat narod
umiejgcy budowac drewniane, nie przepuszczajgce wody
statki. Kiedy bowiem Cezar walczyt w Wenetami nie

opodal ujscia rzeki,
zwanej dzisiaj Loara,
statki jego odniosty
powazngporazke, za-
atakowawszy debo-
we todzie nieprzyja-
ciela. Cezar bardzo
doktadnie opisuje, ze
poprzeczne belki to-
dzi Wenetow byty
tak mocno zbudo-
wane, iz prawie nie

Osprzet okretu Wikingow. podobna by}o ich za-
topic.

Atoli generatowie rzymscy, ktorzy jednoczesnie byliby
dobrymi sprawozdawcami, byli rzadkoscig. Oto dlaczego
jestto wiasciwie wszystko,co wiemy o najdawniejszych stat-
kach brytyjskich, nie liczac skapych Aviadomosci o szczat-
kach, jakie wykopano w ciggu ostatnich lat piecdziesieciu.

Istotnie, Cezar poczynit bardzo staranne przygotowania
do napadu na Anglie, kazagc zbudowaé specjalng flote.
Nie powiedziat nam jednak, czy statki jego byty todziami
kilowymi, czy tez tylko szerokimi tratwami.

Wiemy wszakze, ze przeptynat Kanat na trzydziesty
dzien od chwili rozpoczecia Scinania potrzebnych do bu-
dowy statku drzew. Mozna oczywiscie zbudowa¢ w ciggu
miesigca dosy¢ tratew dla dwdéch rzymskich legiondw, ale
budowa prawdziwych statkow dla tak wielkiej ilosci zot-
nierzy zajetaby znacznie wiecej czasu. Poza tym nie wia-
domo, w jaki sposéb te tratwy przetransportowano
z jednej strony Kanatu na druga.
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Prawdopodobnie przeholowano je przez Kanat przy
pomocy miejscowych todzi nalezagcych do Galéw, od
ktorych je wynajeto, kupiono lub ktérym je po prostu
zabrano.

Tak czy owak, w roku 55 przed Narodzeniem Chrystusa
Rzymianie bezpiecznie wylgdowali na ziemi angielskiej
i pozostali tam az do podbicia Galii przez pewne plemiona
teutonskie, ktdre niedawno przywedrowaly ze Wschodu
i wskutek tego pozbawity ich catkowicie tgcznosci z Rzy-
mem w pierwszej potowie pigtego stulecia nowej ery.

Tak wiec Rzymianie panowali w Anglii znacznie dtuzej
niz bialty cztowiek w Ameryce od chwili jej odkrycia az
po dzien dzisiejszy.

Niestety, po Cezarze zaden juz generatl ani gubernator
nie zadat sobie trudu opisywania dalszego rozwoju bu-
downictwa okretowego. Co sie za$ tyczy celtyckich pod-
danych Rzymian, to postarali sie oni usungé wszelkie Slady
tej niemitej im, narzuconej w ciggu pieciu wiekéw, obcej
kultury tak doszczetnie (w czym zresztg pomagali im chet-
nie i dzielnie ich wspétbracia irlandzcy z tamtej strony
morza), ze mogto sie wkrotce potem wydawac, jakoby caty
okres panowania Rzymian zupetnie nie istniat, mimo
wszystkiego, co uczynit dla rozwoju Wysp Brytyjskich.
Wobec tego musimy znoéw uciekaé sie do Swiadectwa przy-
godnych i posrednich dowoddw, chcac powzigé jaka$ hipo-
teze o metodach budownictwa okretowego owych czasow.

W kazdym razie jednak juz i te posrednie dowody
mowig nam, ze budowniczowie okretéw w pétnocnej Euro-
pie musieli zna¢ swdj zawo6d bardzo dokiadnie.

Piraci skandynawscy nie mogliby bowiem dotrze¢ do
tych wszystkich terytoriéw, ktére odwiedzali wbrew checi
ich mieszkancéw, gdyby nie posiadali statkow catkowicie
zdatnych do podrozy morskich.

Rozumowatem juz raz w ten sposéb mdwigc o Feni-
cjanach; i oni rowniez musieli posiada¢ wysoce udoskona-
lony typ okretu celem odbywania dalekich podrozy, ktore
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ich zaprowadzity w potudniowym kierunku az do Konga
i na Przylagdek Dobrej Nadziei.

Szczatki kilku dawnych okretow Wikingdéw usprawie-
dliwiaja moje przypuszczenia, ze w Europie poinocnej
budowano okrety wielkiej wartosSci. Pierwsze takie okrety
znaleziono w Jutlandii (p6tnocna Dania) w szes$c¢dziesia-
tych latach ubiegtego wieku. Pochodzg one, zdaje sie,
z piatego stulecia, przy czym najwiekszy z nich miat
21,3 metra dlugosci. Lepsze jednak okazy znaleziono po6z-
niej w Norwegii, spos$réd nich za$ najlepiej zachowaly
sie: okret Gokstad, znaleziony w 1880 roku, i okret Oseberg,
znaleziony nie opodal fiordu Christiania w roku 1893; sg
one tez z naszego punktu widzenia najwazniejsze.

Okret Gokstad znajduje sie obecnie w Oslo, gdzie mozna
go oglada¢ i podziwia¢, ze w ogole zdotat sie tak diugo
przechowac.

Okrety te zakonczyly swdj zywot jako pomniki po-
Smiertne wodzdw.

Gdy umierat wodz lub jego zona, uktadano ich ciata
w jednym z ich starych okretéw wraz ze zbroja, bizuterig
jako tez pewng iloScig niewolnikéw (w tym celu zabitych).
Caty okret zasypywano nastepnie grubg warstwg ziemi
lub odpowiednig warstwg kamieni. Piramidy te pozosta-
wiano na tasce bogéw Walhalli, ktore troskliwie ochraniaty
ich statek do czasu, kiedy przyszedt dzisiejszy archeolog
i powiedziat: ,,C6z za wspaniate odkrycie! Catkowity okret
skandynawski z epoki Wikingéw, zachowany $wietnie az
do najdrobniejszych szczegétoéw!*

Nastepnie archeolog wyciggnat notatnik, matg skia-
dang caléwke i zanotowal nastepujace szczegoty:

Diugos$¢ statku — 23,5 metra.

Diugosé kilu — 19,8 metra.

Giebokos$¢ statku — 1,75 metra.

Szeroko$¢ statku — 5 metrow.

Wobec tego stosunek dtugosci do szerokoSci wynosit
mniej wiecej 1:5, co sprawiato, ze okrety te byly nieco
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bardziej okragte niz rzymskie okrety wojenne, w ktérych
stosunek dtugosci do szerokosci byt taki sam jak na wojen-
nych okretach $redniowiecznych, a mianowicie jeden do
osmiu. Atoli okrety Wikingdw byly wezsze niz okrety
rzymskie, przeznaczone do zwozenia zboza, z trzeciego
stulecia, w ktérych ten stosunek wynosit jeden do trzech
a nieraz tylko jeden do dwdch i pot.

Po obu stronach kilu todzi Wikingdw znajdowato sie
po dwanascie desek, przy czym dziesigta deska, liczac od
kilu do gory, byta o wiele grubsza niz pozostate. W gruncie
rzeczy nie byta to juz bowiem zwykta deska, lecz ciezka
belka, wycieta w ksztatcie litery L, co dodawato statkowi
wiele mocy, zwlaszcza na wysokoSci, gdzie uderzata o niego
fala.

Zebra okretu siegaty do wspomnianej wyzej, podobnej
do litery L, belki i przymocowane byty do desek podio-
gowych metalowymi klamrami. Deski za$ potgczone byty
pomiedzy sobg i przymocowane do kilu zelaznymi ni-
tami.

Trudno okresli¢ sciSle date powstania tych znalezionych
statkéw Wikingéw, pochodzg one jednak prawdopodobnie
z 6smego wieku naszej ery, a pojemnos$¢ ich wynosi nie-
wiele wiecej ponad trzydziesci ton wedtug dzisiejszych
metod obliczania. llez to bedzie? Przez tonaz brutto ro-
zumie sie tgczng przestrzen wszystkich pomieszczen okretu.
Tonaz netto powstaje z tonazu brutto po odciagnieciu
od tej og6lnej sumy rozmiaréw kajut, w ktérych zamiesz-
kuje zatoga okretowa, pomieszczenia dla maszyn, dla
bunkru oraz sktadéw. Inaczej méwiac, tonaz netto oznacza
przestrzen przystosowang do potrzeb pasazerskich oraz
utozenia tadunku.

Statki Wikingéw zaopatrzone byty w maszt ustawiony
0 jaki$ metr na przdd od $rodka todzi. O ile maszt nie
byt potrzebny, mozna go byto skitada¢ w kierunku rufy
todzi. Statek posiadat pomieszczenie dla zatogi liczacej
dziewiecdziesieciu ludzi. Ponadto statki owe odznaczaty sie
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tym, ze wszystkie ich deski boczne potgczone byly syste-
mem zaktadkowym.

Poniewaz do dzi$ jeszcze rozrdézniamy statki budowane
w ten sposob, ze w jednych deski boczne zachodzg jedne
na drugie, gdy w drugich ukladane sg rdGwno obok siebie,
(system karawelowy), nie od rzeczy przeto bedzie dac tu
opis obu tych réznych metod budowy statkow.

Statek zbudowany wedtug pierwszej metody, czyli osza-
lowany systemem zakladkowym, jest to statek, w ktdrym
gorny brzeg kazdej deski przykryty jest dolnym brzegiem
nastepnej gornej deski, wszystkie za$ brzegi potgczone sg
ze sobg mocno gwozdzmi whbijanymi w oba brzegi jedno-
cze$nie. Obejrzyjcie sobie panstwo doktadnie przy naj-
blizszej sposobnosci t6dZ ratowniczg lub malg tddeczke
tego rodzaju, a bedziecie wiedzieli, jak wyglagda w rzeczy-
wistoSci statek oszalowany metodg zakladkowg. Natomiast
w statku oszalowanym systemem karawelowym deski przy-
bite sg jedna obok drugiej, a wiec nie zachodza jedna na
druga.

Wszystkie dawne statki pdéinocne, ktore zachowaty sie
do naszych czaséw, byly budowane systemem zaktadko-
wym i zdaje sie, ze odpowiadaty najzupetniej potrzebie,
poniewaz istniejg jeszcze i dzisiaj w postaci kilku typéw
zaglowych todzi rybackich na po6inocy. Przeciwienstwem
ich mozna bytoby nazwaé¢ olbrzymie todzie drewniane,
uzywane przed rewolucja rosyjska do przewozenia drzewa
opatowego z Finlandii do 6wczesnego Petersburga a dzi-
siejszego Leningradu.

Tyle o samych todziach. Zblizamy sie teraz do nieskon-
czenie wazniejszej sprawy, a mianowicie do odpowiedzi
na pytanie, czy nadawaty sie one do zeglugi po morzu i czy
spetnialty swe zadanie jako todzie bojowe.

Na obydwa te pytania mozna z catym spokojem odpo-
wiedzie¢— tak; wieksza czes¢ Europy bardzo predko zy-
skata dowody tego, jezeli sie pomysli o zgliszczach i ruinach
wielu spladrowanych miast.
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Niclepszy los spotkat Indian, gdy pdéinocni piraci wy-
ciggneli na wybrzeze Labradoru swe todzie korsarskie
i wydali tubylcom bitwe, ktdra miata wreszcie zetrzeé
z powierzchni ziemi jej pramieszkancow.

Przede wszystkim okrety Wikingdw byty tak lekkie, ze
mogty unosi¢ sie na
grzbietach fal, gdy
ciezkie rzymskie ga-
lery musiaty na Mo-
rzu Potnocnym pruc
spietrzone batwany,
wskutek czego na
t6dz spadaty duze
ilosci wody i ewen-
tualnie zalewaly ja
catkowicie.

Pomingwszy po-
dréze po Baltyku
i Morzu P6tnocnym,
okrety te zwykle Klinkieréwki i gtadko oszalowane fodzie.
ptywaty tylko po
gtebokich wodach. Skoro jednak zachodzita potrzeba wy-
ciggniecia ich na lad, zeby da¢ wypocza¢ zatodze lub na-
prawi¢ uszkodzenia, nie trudno bylo to zrobi¢, poniewaz
czterdziestu ludzi z tatwoscia moglo wynies¢ t6dz na
brzeg.

Zdaje sie rowniez, ze bardzo fatwo mozna byto
kierowa¢ za pomocg wioset znajdujgcych sie z prawej
strony, o czym S$wiadczy sprawno$¢ manewrowania nimi
w bitwie morskiej.

Zagle ich oczywiscie kompletnie zniszczaty. Niewatpli-
wie jednak korsarze Péinocy musieli korzystac¢ z sity wia-
trow w swych dtugich podrézach do Islandii, Grenlandii,
Ameryki lub do wybrzezy zachodniej Afryki, gdzie prawdo-
podobnie zwiedzili ujscie rzeki Kongo i byli pierwszymi
biatymi ludzmi, ktérzy spotkali sie oko w oko z orangu-



60 Dzieje zdobycia morz

tanem. Pozostawili nam oni wiele zapisek o prowadzonych
przez siebie wojnach i wyprawach podrézniczych, ale sagi
ich nie méwiag nic o tym, jak sobie dawali rade ze
swymi okretami, znajdujac sie na pelnym morzu.

Wprawdzie w roku 1893 Norwegowie zrekonstruowali
okret Gokstad az do najdrobniejszych szczegdtdw. Nastep-
nie wsadzili na poktad dwunastu dzielnych, mtodych ma-
rynarzy i wystali ten statek za ocean o wiasnej jego sile
na 6wczesng wielkg wystawe w Chicago.

Z dziennika okretowego tego statku dowiadujemy sig,
ze czestokro¢ robit po dziesie¢ weztdw na godzine, a czasami
ptynat nawet z szybkoscig jedenastu weztdw. Szybkos¢ ta
najzupetniej zgadza sie z szybkos$cig podawang przez nie-
ktére sagi, gdzie moéwi sie, ze pewni wojownicy przebywali
przestrzen dzielagcg Danie od Anglii w ciggu trzech dni
i trzech nocy i gdzie réwniez wspomina sie o podrozy
z Bergen w Norwegii do Przyladka Farewell, wysunietego
na najbardziej potudniowy punkt Grenlandii, podréozy
odbytej w ciggu prawie szesciu dni. Jezeli mdwie tutaj
»2gadza sie“, to uwzgledniam takze pewng poetyckg prze-
sade dawnych piesniarzy.

Ptynac w ten sposob prawie w kierunku wiatru ze
wschodu na zachdd, Wikingowie korzystali oczywiscie
z poinocno-atlantyckiego pradu morskiego, ktory akurat
na potudniu Islandii dzieli sie na dwie czesci, wysytajac
wschodnig gatgZz do Anglii i Norwegii, zachodnig za$
w kierunku Grenlandii i Labradoru, skad zawraca, aby
sie potgczy¢é z Golfsztromem.

W kazdym razie podréz trwajgca szeS¢ dni byta swego
rodzaju pieknym rekordem, poniewaz dzisiejsze mate pa-
rowce dla przebycia przestrzeni dzielagcej Kopenhage od
Julianehaabu potrzebujg znacznie mniej czasu.

Jak sie rzekto, dzieki sktonnoSci do przesady pisarze
Sredniowieczni mogli urwa¢ kilka dni, ale nawet jezeli
podwoimy podany czas i przyjmiemy, ze podréze te trwaly
po dwa tygodnie zamiast tygodnia, dojdziemy do wniosku,
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Leif Ericson podczas swej stynnej podrézy na Zachéd.

iz dawniejsi zeglarze Potnocy znali procz tego jaki$ sposéb
zeglarski, ktérego marynarze S$rédziemnomorscy czasoéw
starozytnych zdaje sie nie nauczyli sie nigdy.

Ot6z byl to fenomenalny wynalazek. Umieli oni zeglo-
waé pod wiatr zygzakowato (sposobem lawirowania).

Odchylanie sie od biegu okretu na lewo i na prawo,
wedtug stownika, przepisowo odbywa sie tak:

.Zeglowaé pod wiatr zygzakami, ptynac mniej wiecej
pod katem 45 stopni do jego kierunku; po kazdym zygzaku
nalezy zmieni¢ kurs w stosunku do kierunku wiatru“.

Nie jest to jezyk zupeinie zrozumiaty dla tych, ktérzy
nie sg zeglarzami. Nalezy stowa te rozumie¢ w sposdb na-
stepujacy: przez zmiane kursu najpierw z lewa na prawo,
a potem z prawa na lewo pozwala sie przeciwnemu wiatrowi
spychac¢ okret troche w bok.

Oczywiscie, jezeli okret nie posiada dobrego steru, na
ktorym mozna polegaé, zepchniety zostanie w bok pod
katem 90 stopni w stosunku do dotychczasowego Kkursu.
Gdy natomiast okret rozporzadza doskonatym urzadzeniem



62 Dzieje zdobycia morz

sterowym, owe 90 stopni da sie zredukowa¢ do 45 a nawet
nizej.

Jezeli tak bedziemy postepowa¢ mniej wiecej co pot
godziny, nie bedziemy juz jecha¢ prostym kursem, lecz
zygzakiem.

Jest to praca mo-
zolna, ale zdolny ka-
pitan plynacy na
dobrym i pewnym
okrecie moze dokony-
wac prawdziwych cu-
déw na tym trud-
nym polu nawigacji,
a swoje mistrzostwo
moze okaza¢ najle-
piej w momencie, Kie-
dy okret przechodzi
zjednego kursu w'dru-
gi, przeciwlegty. Wte-
dy bowiem, o ile nie
zna tego rzemiosta
nalezycie, okret na

chwile zatrzymuje sie i traci prawie calg szybkos$¢, jaka
osiggnat na ostatnim zygzaku.

Poniewaz trudno przypuszcza¢, zeby Skandynawowie
na swej drodze, prowadzacej z ich ojczyzny do Islandii,
Grenlandii czy Anglii, zawsze natrafiali na pomys$ine wia-
try, mozemy wiec sadzi¢ posrednio ze znanej nam z opi-
séw szybkosci ich przejazdéw, ze ludzie P6inocy musieli
zna¢ prymitywne metody zeglowania sposobem Kkrzyzo-
wania.

Jednakze wobec niemozliwos$ci systematycznej zmiany
kursu i posuwania sie na przéd zygzakiem bez osprzetu
pozwalajgcego na szybkie manewrowanie zaglami, oraz
bez steru, ktérego najstabszym ruchom postuszny jest
okret (niby kaprysny rumak, kierowany dtonig dobrego
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jezdzca), dochodzimy do wniosku, ze zegluga w Europie
pétnocnej musiata sta¢ na znacznie wyzszym poziomie
niz 6wczesna zegluga na Morzu Srédziemnym.

Okrety Wikingéw, o ktorych wyzej wspominatem, po-
chodzity niewatpliwie z poOzZniejszych czaséw niz statki
Rzymian omawiane w poprzednim rozdziale. Ale w ciagu
6smego wieku okrety $rédziemnomorskie wprawiane byty
w ruch ciagle jeszcze sitg miesni cztowieka, o ile zas mialy
maszty, mogly zeglowra¢ jedynie z wiatrem.

Musimy zatem szuka¢ innych przyczyn, dla ktérych
zegluga na potudniu ustepowata zegludze poéinocnej.

Ot6z nie byta to wina okretdw. Jak to sie czesto zdarza
w takich wypadkach, lepsze rezultaty zalezaty raczej od
ludzi niz od metod. Gdzie§ w pismach Mikotaja Witsena,
pisarza holenderskiego siedemnastego wieku, ktory zosta-
wit znakomite dzieto o okretach, spotykamy nastepujgce
zdanie:

.10 nie ksztatt zewnetrzny naszych okretéw daje
Holandii przewage na morzu. Zalezy to od umiejetnosci
szczeSliwego zeglowania przy nielicznej stosunkowo za-
todze. Zalezy to od zachowania nieprzerwanej trzeZzwosci
tych ludzi z chwilg wejscia ich na poktad, od wrodzonej
im czystos$ci, co zabezpiecza naszym okretom dtuzszy okres
uzywalnosci niz okretom innych narodéw".

Zdaniem tym mozemy rozpoczaé kazda prace histo-
ryczng, traktujgcg o zegludze. Najlepiej bowiem zbudowane
okrety sa wiasciwie martwym materiatem az do chwili
wejscia zatogi na ich poktad. Od tego momentu los ich —
zty czy dobry — zalezy przede wszystkim od zdolnoSci
i zachowania sie ich kapitanow, oficeréw i marynarzy.
Totez wyjasnienia przyczyny catkowitego zwyciestwa
péinocnej nawigacji nad zeglugg potudniowg minionych
wiekéw musimy raczej szukaé w doborze materiatu ludz-
kiego niz w sposobach budowania okretow.

Na wybrzezach Morza Srédziemnego klimat byt ta-
godny i cztowiek jako$ tatwo dawat sobie rade trzymajac
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sie ladu. Spedzenie nocy pod golym niebem w Rzymie
czy w Atenach nic nie szkodzito mtodemu, zdrowemu czto-
wiekowi. Na poinocy za$ dostatby zapalenia ptuc i umart.

Zdawatoby sie wprawdzie, ze mogt pozostaé w domu
i pracowa¢ na ziemi swych przodkow. Niestety, tych go-
spodarstw byto bardzo malo, poza tym stawaly sie one
prawie zawsze witasnoscig najstarszego syna. Reszta rodzen-
stwa musiata wedrowaé¢ do krajow nie dotknietych jeszcze
rzymskg cywilizacja, a wiec tam gdzie nie byto ani drdg,
ani miast, ani przemystu i gdzie panowat pierwotny jeszcze
typ rolnictwa. Dla milodzienca pozostawato tylko jedno
wyjscie celem unikniecia stuzby w charakterze na wpét
niewolniczego parobka u starszego brata. Mogt udaé
sie na zachdéd. Mogt ucieka¢c na morze, zosta¢ korsa-
rzem i wywalczy¢ sobie niezalezny byt w jakiej$ innej
czeSci Swiata, gdzie sprawa utrzymania sie przy zyciu nie
przedstawiata sie tak beznadziejnie jak we wilasnej jego
ojczyznie.

Wikingowie nie posuneli sie tak daleko w ujawnianiu
swego prawdziwego rzemiosta jak ich najdawniejsi krewni
teutonscy, ktdrzy zagrazali bezpieczenstwu imperium rzym-
skiego, obwotujac sie z dumg Cymbrami albo ,tupiezcami
na drogach publicznych“. Ale wodz Wikingow w ésmym
czy dziewigtym wieku naszej ery byt tylko wyzszym ga-
tunkiem herszta bandy, jego za$ ludzie prawie pod kazdym
wzgledem podobni byli do dzisiejszych bandytéw. Graso-
wali na drogach, byli lepszymi wojownikami i nie takimi
nikczemnymi tchdérzami, ale poczatkowo zyli kosztem
innych. Zyli z rozboju i grabienia nieobronnych wiosek
i miast oraz klasztorow catego wybrzeza morskiego za-
chodniej Europy. Osiedlili sie w Anglii i Irlandii jako tak
zwani opiekunowie tubylcow przed rozbojem rywalizuja-
cych z nimi innych band.

Kiedy z biegiem czasu zaczeli zdawac sobie z tego
sprawe, ze upadajacy Rzym przestat by¢ dla nich niebez-
piecznym przeciwnikiem, stawali sie coraz pewniejsi siebie,



Rzymski statek ciezarowy. Il -l1Il wiek po N. Chr.

Birema (statek rzymski z dwoma rzedami wioset). Plaskorzezba
ok. 30 r. przed N. Chr.
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coraz $mielsi i zapuszczali sie az na Morze Srodziemne,
gdzie obwotywali sie wiladcami matych panstewek. Na
poinocy zalozyli potezng dynastie, ktéra nastepnie po-
przez Normandie i Hastings zapanowata nad wszystkimi
Wyspami Brytyjskimi, zamieniajgc sie z dawniejszych
rozbgjnikow we wiasciwych suwerennych pomazancéw
Anglii.

Nie statoby sie to nigdy, gdyby prowadzili spokojne
zycie domowe. Atoli wyjatkowa nedza starego gospodarstwa
rodzinnego, sktadajgcego sie z kawatka gruntu trzymetro-
wej szerokosci i siedmiometrowej dtugosci, gruntu rodza-
cego troche nedznego ziarna i niezdatnego do hodowli
zadnych zgota jarzyn, oraz chaty ulepionej z gliny
i ogrzewanej w zimie nawozem krowim — nedza ta pchata
ich na morze i zmuszata do zostania korsarzami.

Dla piratow wod potnocnych okret byt tym samym,
czym kon byt dla Hunoéw i Tatarow, ktérzy niszczyli na-
jazdami swymi Europe na poczatku $redniowiecza. Byt on
dla nich zywa, nie pozbawiong duszy istotg. Wiedzieli
doktadnie, czego mozna od niego wymagac. Prowadzili go
w deszcz i zawieje $niezna Péinocy i ptywali na nim pod
palacymi promieniami tropikalnego stonca Afryki. Torowali
sobie zawsze nieomylng droge poprzez huraganowe burze
i geste, nieprzejrzyste mgly. Zdawali sobie doktadnie
sprawe z tego, ze wiasne ich zycie i bezpieczenstwo zalezy
wytgcznie od sprawnosci ich statku, unoszacego ich szybko
z zasiegu niebezpieczenstwa; dlatego tez po prostu piescili
go niby zywe stworzenie i w chwilach wolnych przez cate
godziny czyscili i pielegnowali. Upiekszali dzioby i rufy
wdziecznymi rzezbami, gtowami potwornych smokoéw,
unoszacych sie wysoko ponad poziomem wody.

Kazdy szczeg6t majacy jaki$ zwiazek z ptywajacym
domem byt wyrazem ich mitosci dla niego, poniewaz okret
ten byt poczatkiem i koficem ich istnienia, a takze istnienia
ich zon i dzieci; a chociaz zony uwazano jedynie za nizszy
rodzaj gatunku ludzkiego—na poty za niewolnice, a na poty

Dzieje zdobycia mérz. 5
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za ptodne samice — miaty one jednak donioste znaczenie
ze wzgledu na zachowanie rodu.

I oto niemal przez pieéset lat wagabundzi morscy tero-
ryzowali Swiat do tego stopnia, ze przerazeni mieszkancy
wybrzezy Morza Pdinocnego i péinocnego wybrzeza Fran-
cji do swych modtéw zanoszonych przed tron Pana do-
dawali jeszcze jedng modlitwe, proszagc Boga o uwolnienie
od ,najezdzcow Pdinocy“.

Wiekszos¢ wykopanych dotychczas okretow Wikingow
nie posiadata poktadu. Wobec czego zatoga ich wystawiona
byta catkowicie na wszelkie zmiany pogody; jedynie maty,
zbudowany z drzewa szatas na rufie zdawat sie stuzyé za
schronienie dla kobiet i dzieci znajdujgcych sie w todzi,
udajagcej sie do ewentualnych kolonii na Oceanie Arktycz-
nym czy tez na Morzu Srédziemnym.

Natomiast zwykli zeglarze zyli, sypiali, pracowali,
jedli, pili i bawili sie po prostu pod gotym niebem.

Jezeli byto zimno lub Kkiedy zatrzymywali sie
w jakiej§ przystani, podobnie jak Rzymianie w czasie
upatéw, rozpinali zagiel nad $rodkiem todzi, aby przynaj-
mniej cokolwiek zabezpieczy¢ sie od smagania wiatrow
i deszczu w czasie snu i spozywania positkdw. Sprébujcie
jednak, czytelnicy, spedzi¢ wietrzng noc na Morzu Péinoc-
nym na otwartym powietrzu, jedynie pod brezentowym
dachem, a przekonacie sig, jak mato znaczy tego rodzaju
ostona.

Nalezy réwniez pamietaé o tym (jest to szczeg6t bardzo
wazny), ze dzieki wyjagtkowym okolicznosciom bytowa-
nia Wikingowie nie mogli wybieraé sobie tadnej pogody
dla napaddéw. Kiedy jednak szykowali sie do bardzo
waznej wyprawy korsarskiej i to podjetej na takg
skale, ze musieli zabiera¢ ze sobg konie, wtedy, oczywiscie,
czekali na sprzyjajagce warunki atmosferyczne; w prze-
ciwnym bowiem razie konie ich pozdychalyby, a, jak wia-
domo, kon w owych czasach byt wart duzo wiecej niz
cztowiek.
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Pozostate po nich sagi potwierdzajg jednak moje przy-
puszczenie, ze wiekszo$¢ swych wypraw Wikingowie przed-
siebrali w porze zimowej.

Kapitan zeglujacy z Ostii do Mesyny lub do jakiej$
innej miejscowoséci na Morzu Srédziemnym mogt zawsze
powiedzie¢: ,,Nie zapowiada sie dobra pogoda dzi$ wieczo-
rem. Lepiej zawine
po drodze do jakie-
gos$ portu i zaczekam
na pomysiny wiatr®.

Tymczasem okreto-
wi, ktéry odptynat
z Grenlandii troche
za poézno tego lata,
nie pozostaje juz nic
do wyboru. Musi ze-
glowac dalej naprzéd
mimo wzburzonego
morza, przeciwnych
wiatrowi burz grado-
wych, spadajagcych mniej wiecej co godzine. Na pocieche
uskarzajacej sie zatodze moze powiedzie¢ jedynie tyle, ze ich
okret, zrobiony catkowicie z drzewa, nie powinien zatongg¢.
Jednoczes$nie aby nie brodzi¢ catymi dniami po kolana
w zbierajgcej sie stale wodzie na dnie statku, zatoga mu-
siata od wczesnego ranka az do pdznej nocy stale jg wy-
czerpywac. A wyczerpywanie w owych czasach nie pole-
galo przeciez na rownomiernym poruszaniu rekojescia
pompy. Trzeba byto bez przerwy pracowa¢ matym drew-
nianym wiaderkiem.

Na tym jednakze nie korniczyty sie juz wszystkie zwig-
zane z taka zegluga przykrosci. Na otwartych todziach
Wikingdw mozna byto wprawdzie jako tako gotowaé pod-
czas pieknej pogody. Z podziwem myslimy jeszcze dzisiaj
0 prawdziwych cudach zrecznosci i wytrwatosci 6wczesnych
kucharzy, ktérzy potrafili na garstce wegla drzewnego



68 Dzieje zdobycia morz

przygotowywac jadto  na cynowych patelniach. Nie do

pomyslenia jednak byty gorgce positki, kiedy okret

przewalal sie zfali na fale i gdy ludzmi tak Tzucato, ze

oburgcz musieli sie trzymacburty i czego sie tylko dato.

O spaniu nie byto wtedy réwniez mowy. Przede wszystkim

bowiem na catej todzi nie byto ani kawatka suchego miejsca,

gdzie cztowiek magt-

by sie jako tako spo-

kojnie potozy¢. .Na-

stepnie trzeba byto

wiostowaniem wspo-

magac ster, zeby 16dz

bezpiecznie  przeta-

czala sie po falach

i unikata stale groza-

cego jej niebezpie-

czenstwa zalania ol-

Eskimos na kajaku zdobyt Morze Arktyczne. brzymic| gOrr» wWodllr

iwywrdcenia sie dnem

do gory. A kiedy wreszcie zobaczono jakg$ wyspe, ktora

mogtaby postuzyé za ucieczke przed wiatrem i da¢ cza-

sowe schronienie zeglarzom, grozito im zawsze niebezpie-

czenstwo spotkania sie tam z wrogimi im tubylcami. Albo-

wiem czworokatny zagiel Wikingdw i glowa smoka na

dziobie ich todzi znane byty powszechnie i nie mogty stu-

zy¢ za dobrg rekomendacje tym, ktérzy pragneli czasowej
goscinnosci w obcym porcie.

Ryzy i bele papieru zapisano romantycznymi opowie-
Sciami o malowniczym i porywajacym zyciu owych staro-
zytnych Wikingéw. Nie wierze w to absolutnie. Juz z pun-
ktu widzenia materialnego zycie na pokifadzie musiato by¢
dosy¢ przykre. Daleko gorsze byly wszakze ustawiczne
i niedorzeczne wasnie, jakie trwaly na pokiadach wielu
tych okretow w ciggu kilku nieraz generacji.

Przecietny Germanin byt zawsze zdecydowanym indy-
widualista wobec swych towarzyszy. Jako czlowiek szul



Poczatki nawigacji w Europie pdin. 69

kajacy stale zwady, nie miat prawie sobie réwnych. Po-
trafit on z niezwyklg cierpliwoscig zywi¢ osobistg uraze
do kogo$, az pewnego dnia wybuchat nagle i rozptomieniat
cate swe otoczenie bez zadnych widocznych do tego powo-
déw,. :Historia osiedli Wikingdbw w rdéznych czesciach
Swiata jest nieprzerwang opowiescig 0 mordach i zemscie,
0 najzawzietszych i najmniej uzasadnionych ki6tniach,
ktore niszczyty do cna wsie i kolonie, jak to sie najwido-
czniej stato na przykiad w Grenlandii. Przyczyng upadku
wspaniatej kolonii, ktéra przetrwata w kazdym razie ponad
czterysta lat, byta niewatpliwie jaka$ zastarzata wewnetrzna
wasn rodowa, nie za$ napad Eskimosow.

W roku 1410 powrdcit z Grenlandii do Norwegii ostatni
okret Wikingéw. Przez pewien czas jeszcze z rzadka ry-
backie todzie islandzkie mogty oglada¢ te dobrze rozwi-
jajaca sie gmine, ktéra miata czterdzieSci kosciotow, ka-
tedre, klasztor i setki gospodarstw wiejskich. Ale potem
nastgpita cisza — kompletna, niczym juz nie zmacona cisza.

Gdy Davis w roku 1585 odwiedzit Grenlandie, nie zna-
lazt tam ani $ladu biatego cztowieka. Stare czworokatne
zagle i tby smokow zniknely zupeinie. Miejsca ich zajgt
nowy typ statku.

Byt to kajak Eskimosa, najdoskonalsze i najniebezpiecz-
niejsze czoétno jednoosobowe, jakie w ogoéle kiedykolwiek
zostato wynalezione. Skiada sie ono z lekkiej ramy, zro-
bionej z drzewa i obciggnietej doktadnie skérg foki. Na
powierzchni jej znajduje sie otwor, ponad ktorym sterczy
Scisle opiety tg skorg tutdbw Eskimosa, gdy druga czesc
jego korpusu wraz z nogami znajduje sie w cz6tnie. W po-
zycji tej stanowi nierozerwalng cato$¢ z czéinem i zabez-
pieczony jest catkowicie od wszelkiej niepogody.

Gdy Eskimos ma przewiez¢ catg swojg rodzine z jednej
strony zatoki na druga, nie uzywa do tej przeprawy kajaka,
lecz umiaka, czyli tak zwanej todzi dla kobiet, zbudowanej
na tej samej zasadzie co i kajak, ale otwartej u gory i znacz-
nie wiegkszej.
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Tak wiec ostat sie tam kajak dawnych dzikuséw, gdy
bardziej pomystowe twory sztuki budownictwa okreto-
wego ludzi cywilizowanych zniknetly catkowicie. | nie
po raz pierwszy zdarza sie co$ podobnego w historii.

Dopdki biata rasa nie zmieni swego charakteru, dopoki
nie pozbedzie sie sktonnosci do wasni, zjawiska te bedg nie-
watpliwie powtarzac sie raz po raz.
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OKRETY MORZA SRODZIEMNEGO W WIEKACH
SREDNICH

28 wrzesnia roku 1066 wylagdowat nie opodal Pevensey
na wybrzezu Sussex syn Roberta Diabta, Wilhelm ksigze
Normandii, ktérego po zwycieskiej bitwie w poblizu
Hastings postanowiono dla bezpieczenstwa, przynajmniej
w jego obecnosci, nazywa¢ Wilhelmem Zdobywca.

Juz podczas Bozego Narodzenia ten potomek staro-
zytnej rodziny Wikingéw, ktéra pdttora wieku temu
osiedlita sie we Francji, stat sie krélem Anglii.

W wiele lat potem grupka poboznych dam normandzkich
zaczeta tka¢ olbrzymi dywan, ktory miat sie sta¢ jednym
z najstynniejszych okazoéw sztuki tego rodzaju w katedrze
w Bayeux. Za pomoca przedzy wetnianej w o$miu réznych
kolorach i kilkuset metrow ptétna (niestety, dzi$ bardzo
to wszystko wyblakto) odmalowaly poszczeg6lne sceny
jednej z najdonio$lejszych wypraw morskich w po6tnocnej
Europie w okresie $redniowiecza. Zadna z tych poboznych
dam (w znaczeniu, jakie nadawano dawniej temu stowu,
chcac oznaczy¢ kobiete wyzszej sfery) nie mogta by¢ swiad-
kiem tych wydarzen. Tkaly wizerunki swych matych
okrecikdéw, podobnie jak mate dzieci, ktérym pokazano
obrazki okretow.

Jednakze dawny ,Toile de St. Jean* jest prawie
jedynym wiarogodnym obrazowym sprawozdaniem, jakie
posiadamy o tym okresie historii budownictwa okreto-
wego, i moéwi nam o czyms$ bardzo waznym — a mianowicie
ze okrety jedenastego wieku nie zmienity sie w ni-
czym w porownaniu z okretami 6smego lub dziewigtego
stulecia.

Pod wieloma wzgledami wygladajag one na mniej ze-



72 Dzieje zdobycia moérz

glowne niz okrety
wczesniejsze, chociaz
nie nalezy zapomi-
nac, ze statki te bu-
dowano prawdopodo-
bnie zwielkim pos$pie-
chem ito jedynie dla
przewiezienia na nich
przez Kanat wielkiej
ilosciwojsk ikonioraz
zapasow zywnosci.

Poza tym posia-
damy zaledwie nikte
fragmenty wiadomo-
§ci bezposrednich
0 okretach pdinocnej
Europy z poczatkéw
Sredniowiecza. Sa to
gtdwnie urzedowe pie-
czecie szeregu panstw
nadmorskich.

Skoro jednak poréwnamy wyglad prawdziwego Iwa
z wizerunkiem Iwa, jakiego stworzyta ptodna wyo-
braznia dawnego czy nowoczesnego rytownika pieczeci
herbowych, stusznie mozemy sie obawiaé, ze te mate statki
zostaty réwniez znacznie upiekszone przez cztowieka, ktory
rytowat owe pieczecie; totez z calg ostroznoscig musimy je
przyjmowaé za wiarogodne wyobrazenie todzi rybackich
oraz okretéw handlowych, ktdére zaludniaty porty Hoornu,
Amsterdamu, Winchelsea i La Rochelle.

Atoli z biegiem czasu owe okrety poOtnocne musiaty
staC sie nieco wiecej zeglowne, poniewaz podczas trzeciej
wyprawy krzyzowej, stawnej ze wzgledu na udziat w niej
Ryszarda Lwie Serce i jego wiernego Blondela, rycerze
angielscy nie chcieli odby¢ podrozy z Londynu do Wenecji
lub Genui droga lgdowg, wolgc przeby¢ te przestrzen mo-

Roéznica pomiedzy Zzaglem czworokatnym i tacinskim.



Okrety Morza Srédziemnego w wiekach $rednich 73

rzem. Oto dlaczego zaraz po roku 1189 na wodach Morza
Srédziemnego ukazaly sie w tak wielkiej ilosci okrety
Morza PoOinocnego oraz Kanalu Brytyjskiego.

W tym roku, a wiasciwie w ostatnim dziesigecioleciu
dwunastego wieku, w sztuce budownictwa okretowego na-
stapito wazne i decydujace posuniecie.

Spotkaty sie teraz ze sobg oko w oko okrety typu poit-
nocnego i potudniowego, wobec czego budowniczowie ich
mogli sie uczy¢ jedni od drugich i przywiaszczaé sobie
nawzajem pomysty. Dzieki temu stopniowo jat powstawac
nowy typ statku. Wkrotce jednak oSrodek cywilizacji
przeniesiony zostat z Morza Srédziemnego na Ocean
Atlantycki, a z tych spotkan najwiekszg korzy$¢ od-
niosty narody Péinocy, ktére tez wysunety sie na czoto
budownictwa okretowego.

Oczywiscie, jezeli chodzi o sposoby lokomociji, to okrety
mérz poinocnych uzaleznione bytly bardziej od wiatréw
niz od sity ludzkiej. Korzystano z tej sity jedynie w razie
nagtej i koniecznej potrzeby, podobnie jak dzisiejszy jacht
zaglowy puszcza w ruch swo6j pomocniczy motor wtedy
tylko, kiedy ma wyjs¢ z portu lub wejsé do niego.

Pozostawie wobec tego galery Morza Srédziemnego na
uboczu az do nastepnych rozdziatbw i poréwnam teraz
zaglowce Poinocy z zaglowcami Potudnia z czaséw Dan-
tego i Sw. Tomasza z Akwinu.

Przede wszystkim wiec okret péinocny byt jeszcze
budowany systemem zaktadkowym, gdy okret potudniowy
(oprécz statkbw o bardzo matych wymiarach) budowano
systemem karawelowym. Nastepnie potudniowy okret
budowano, zdaje sig, w sposdb bardzo podobny do budowy
dzisiejszych okretéw stalowych. Najpierw wiec uktadano
szkielet statku, a nastepnie do wreg przymocowywano
odylowanie. Na po6inocy natomiast najpierw robiono ka-
dtub zewnetrzny a nastepnie zebra i podtrzymujace belki
poprzeczne. Metoda ta musiata mie¢ pewng praktyczng
przewage nad innymi metodami, jako ze holenderscy in-
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zynierowie okretowi
stosowali jg az do po-
czatku osiemnastego
wieku.

Marynarz Pétnocy
mogt kierowaé swym
okretem za pomocg
pojedynczego steru,
ktéry znajdowatsie na
prawej burcie. Wiosi
natomiast i Hiszpanie
positkowali sie dwo-
ma sterami, znajdu-
jacymi sie po obu
stronach rufy.

Oba typy okre-
tobw uzywaty tego sa-
mego czworokatnego
ksztattu zagli. Ale
marynarze Pdéinocy
umieli skraca¢ swe
zagle. Inaczej mdwigc, mogli zmniejsza¢ ich rozmiary,
zwijajac je u gory lub posrodku, aby zmniejszy¢ w ten
spos6bwystawiong na wiatrpowierzchnie ptdtna zaglo-
wego. Marynarze Morza Srédziemnego nie znali sposobéw
skracania zagli, wobec czego musieli uzywaé catej ich po-
wierzchni lub w ogole obywac sie bez nich.

Uzywam stowa ptétno zaglowe po prostu dla utatwienia
sobie opisu. Atoli na prymitywnych, recznych warszta-
tach tkackich nie podobna byto wyprodukowaé wiekszych
kawatkow tkaniny konopnej. Zdaje sie tez, ze pierwsza
flota angielska, ktéra zeglowata droga wiodacg przez Gi-
braltar, uzywata jeszcze zagli ze skér zwierzecych, Scisle
ze sobg pospinanych.

Okrety Po6inocy posiadaty tylko jeden maszt, nato-
miast okrety zeglujace po Morzu Srédziemnym uzywaty

Zagiel facinski, skoény, rozec (gafel) i zagiel pretowy.
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czesto ozaglowania pretowego. Pochodzito ono, zdaje sie,
od Fenicjan czy tez od poczatkow zeglugi greckiej. Byt
to w gruncie rzeczy maly zagiel na przednim maszcie,
niemal tuz za dziobem, i uzywano go dla lepszego opano-
wania statku oraz zapewnienia wigkszej rownowagi.
Stopniowo (jak to wiemy z licznych wspotczesnych ilu-
stracji) krdtszy maszt przedni jat sie pochylaé coraz
bardziej na przéd ponad dziobem todzi i moze to wiasnie
ten maszt na przedzie okretu przeksztatcit sie wreszcie
w dobrze znany nam juz bukszpryt (dziobak).

Co sie za$ tyczy uzywania zagli, to musze sie tu znéw
przyzna¢ do kompletnej prawie ignorancji. Wiemy tylko
tyle, ze zeglarze potudniowi z biegiem czasu zaniechali
uzywania czworokatnych zagli z poczatkéw S$redniowiecza
oraz czasO6w rzymskich i zaczeli positkowa¢ sie zaglem
facinskim, czyli trojkatnym. Ale ftacinski zagiel rozpo-
wszechniony jest na catym S$wiecie. Widziatem go na Je-
ziorze Genewskim i na fodziach kursujgcych pomiedzy
Zanzibarem i Cejlonem. Roéwniez i Arabowie z wschod-
niego pobrzeza Afryki do dzi§ pozostali wierni zaglom
facinskim. Nie zdotatem jednak nigdy znaleZz¢ powodu, dla
ktérego utrzymat sie on w jednej czesci Swiata, gdy reszta
naszego globu woli uzywac zagla czworokatnego. Juz sama
jego nazwa ,zagiel tacifnski“ wskazuje, ze byt to zagiel
typowy dla Morza Srédziemnego i pozostat nim tutaj po
dzi§ dzien.

Istniato jednak co$, dzieki czemu statki obu czesci
kontynentu stale byly do siebie podobne. Ani Zeglarzom
Morza Pdinocnego, ani zeglarzom Potudnia nie przyszio
nigdy na mysl, ze walka morska jest w istocie swej czyms
zgota innym niz bitwa na ladzie i dlatego wtasnie zaréwno
okrety Poinocy jak i Potudnia stale podobne byly do
matych plywajgcych twierdz.

Dzidb i rufa oraz gérne czesci masztu byly w gruncie
rzeczy matymi wiezyczkami twierdzy. W chwili rozpocze-
cia bitwy umieszczano tam dobrych strzelcow, ktérzy bedac
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bezpiecznie ukryci poza tg ciezka, wiezycowg balustradg*
razili nieprzyjaciela strzatami z tukdéw az do chwili;
kiedy ci ktérzy pozostali na poktadzie, mogli spotkaé sie
z wchodzagcym na okret wrogiem i zaatakowaé go juz
bezposrednio. W ten sposéb ugodzony zostal réwniez
Smiertelnie Nelson z gniazda masztowego okretu nieprzy-
jacielskiego.

Atoli okrety, na ktérych odbywata sie olbrzymia
wedrowka narodow z Zachodu na Wschdd, wedrowka
zwana okresem pochoddéw krzyzowych, trwajacych od jede-
nastego az do konca trzynastego stulecia, nie byly pocza-
tkowo budowane dla celéw wojennych. Arabowie, ktdrzy
zdobyli péinocng Afryke oraz Ziemie Swieta i ktérzy
ustawicznymi napadami na Konstantynopol zagrazali juz
wrotom wypadowym do Europy, nie byli narodem zeglarzy;
jak ich bracia zamieszkujagcy okolice Morza Arabskiego
i Oceanu Indyjskiego. Ani razu w ciggu tych kilku wiekow
nie usitowali spotkaé sie z krzyzowcami na morzu i prze-
szkodzi¢ im w lgdowaniu.

Totez z wyjatkiem dosy¢ czestych zreszta wypadkow,
kiedy krzyzowcy rozpoczynali wojne z innymi narodami
chrze$cijanskimi Bliskiego Wschodu, w gruncie rzeczy
nie byto walk na petnym morzu.

Okretow tych mozna byto wobec tego uzywac prawie
wyltgcznie tylko dla zaspokojenia pilniejszych i praktycz-
niejszych potrzeb przewozu tysiecy ludzi z zachodniej
Europy do wschodniej Azji.

Byt to okres czasu, kiedy kupcy z Genui i Wenecji
nagromadzili olbrzymie bogactwa, ktére zapewnity im
dominujgce stanowisko w sprawach polityki $wiata na
przecigg czterystu lat, stanowisko, ktérego nie utracili
nawet wtedy, gdy Genua i Wenecja dawno juz przestaty
by¢ rozdzielczymi osrodkami produktéw pochodzacych ze
Wschodu.

Nie dziwimy sie temu, gdy zwazymy, jakich optat wy-
magali owi czcigodni wiasciciele statk6w za jeden przejazd



Okrety Morza Srédziemnego w wiekach $rednich 77

od pielgrzymow z ich rodzinnych portow do brzegéw Pa-
lestyny. W przeliczeniu na dzisiejsze pienigdze biedny
pielgrzym, odbywajacy krotka podr6z od wybrzezy Morza
Adriatyckiego do Jaffy lub do ujscia Nilu, musiat ptacié¢
za bilet akurat tyle, ile ptaci dzi$ pasazer przebywajacy
ocean w luksusowej kabinie pierwszej klasy na ,Pitsud-
skim* lub ,,Batorym*,

W zamian za te niezlg gar$¢ zlota biedny podroznik
otrzymywat prawo rozlokowania sie mozliwie wygodnie na
twardych deskach pokitadowych (o ile nie mial ze sobg
wilasnego materaca); albo jezeli mu nie chodzito o nadmiar
Swiezego powietrza, mogt wpetzna¢ w jakis ciemny kat
wnetrza okretu, wypetniony niemal po brzegi przeréznymi
belami, skrzyniami, barytkami i koszami, zatadowanymi
tak niedbale, iz przy najmniejszej nawet fali przesuwaly
sie i przetaczaty z jednej strony okretu na druga, wydzie-
lajac przy tym przykrg won, sktadajacg sie z czosnku, sera
i kwasnego wina, won, ktérg zna dobrze kazdy, kto zary-
zykowat przejazdzke na matym wiloskim parowczyku zeg-
lugi przybrzeznej.

tadunek transportowcow sktadat sie normalnie z zywego
inwentarza oraz takich koni, ktérych nastepnie uzbrojeni
od stéop do gtow rycerze zwykli byli dosiada¢ w bitwie,
a ktorych dzi$ uzywa sie do wykonywania bardziej pro-
zaicznych funkcji, a mianowicie do rozwozenia piwa. Na-
stepnie dla urozmaicenia podrézy biednym pielgrzymom
statek wiozt ze sobg dobrang kolekcje wszystkich tych
insektdw, ktére z osobliwym zamitowaniem trzymaja sie
ciemnych, brudnych i wilgotnych zakatkéw, oraz cate armie
szczurdOw i myszy. Wreszcie na statku takim nie byto
absolutnie zadnych sanitarnych urzadzen, co w znacznej
mierze podnosito urok tych wycieczek morskich. Oczywiscie,
nie mogto by¢ naw'et mowy o myciu, pamietaé jednak
nalezy o tym, ze do mydta i wody nie przywigzywano
zadnej wagi az do epoki, kiedy pewna krélowa Francji
obudzita podejrzliwo$¢ otoczenia a nawet stata sie
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niepopularng przez to, ze wymagata kapieli dwa razy
do roku.

Nie trzeba chyba dodawaé, ze na okretach nie byto
szpitali. Jezeli kto$ zachorowat lub ulegt jakiemu$ wy-
padkowi, modlit sie do swego S$wietego patrona o to,
zeby wiara jego okazata sie mocniejsza od choroby.
Albo tez godzit sie ze Smiercig i umierat; w tym wypadku
Smiertelne szczgtki po prostu wyrzucano za burte, co
spotykato jeszcze za czasOw Nelsona tych wszystkich
marynarzy, ktérzy podczas stoczonej na morzu bitwy ulegli
tak ciezkim obrazeniom cielesnym, iz lekarze nie wierzyli
juz w ich powrét do zdrowia.

Wreszcie wobec niezliczonej ilosci skandali, o ktérych
wies¢ rozeszta sie po calej Europie, a mianowicie wobec
ustawicznego ograbiania pielgrzyméw, wobec mordow i za-
przedawania ich w niewole przez kapitandw, ktorym w za-
ufaniu powierzali swe zycie, wtadze Genui i Wenecji mu-
siaty wejrze¢ blizej w te sprawy.

Pod presja postdw obcych panstw wydano w tych
miastach dlugi szereg zarzadzen, ktére ,zabezpieczaty*
pielgrzymom nalezne im miejsce na pokiadzie, ,,gwaran-
towatly” okre$long ilo$¢ pozywienia i wina (zdaje sig, ze
matmazja byla wtedy napojem najbardziej rozpowszech-
nionym) oraz dawaly pewne inne prawa, za co, oczywiscie,
spodziewano sie od nich hojniejszej zaptaty.

Jednakze nawet po wydaniu tych zarzadzen przezna-
czano dla dwodch os6b przestrzehA mierzacg 1,80 m diu-
gosci i 0,50 m szerokos$ci. Obliczenie to robione byto w tej
mysli, ze pasazerowie beda spali obok siebie, tak zeby
glowa jednego znajdowata sie przy nogach drugiego.

Nie mozna wiec tego nazwa¢ podréza ,luksusowg“.
Sprawiato to raczej wrazenie statkéw przewozacych nie-
wolnikow w siedemnastym i osiemnastym wieku, natado-
wanych az po krawedzie, niz statku pasazerskiego wio-
zacego pielgrzymoéw do Ziemi Swietej.

»Menu“ na tych statkach rowniez nie bylo zachwyca-
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jace. Rzecz zrozumiata, ze w $redniowieczu, kiedy zacho-
wywano wielkg ilos¢ dni postnych i kazdy musiat
wowczas jada¢ ryby, bardzo trudno bylo urozmaicié
zywienie pasazeroOw okretowych. Lodownie i konserwy
w puszkach blaszanych sg wynalazkiem ostatnich siedem-
dziesieciu lat, nie bylo wiec innego sposobu przechowy-
wania produktéw zywnos$ciowych oprécz znanej nam me-
tody suszenia, dostarczajacej bobu, grochu i Sliwek.

Na szczeScie, podr6z trwata stosunkowo niedtugo, po
drodze zatrzymywano sie bardzo czesto na wyspach Morza
Egejskiego, gdzie tubylcy sprzedawali podréznym Swieze
mieso kozie i suszone ryby — zresztg, jak to zwykle bywa,
po cenach nadmiernych.

Chociaz jednak cierpienia i niedostatek dawaly sie
pielgrzymom bardzo we znaki, to jednak podrézy
morskich do Ziemi Swietej nie mozna nawet porownywaé
z wyprawami odkrywcow w poézniejszych wiekach, kiedy
to zeglarze cierpieli nieraz taki gtod, ze jadali skéry,
ktorymi owiniete byly maszty i piki rej okretowych dla
uchronienia ich przed linami zagli, i kiedy czestokro¢
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w ciagu catych miesiecy musieli poprzestawa¢ na porcji
Smierdzacej wody, ktérg wydzielano zaledwie w ilosci
dwoch litréw tygodniowo.

Z czasem caly przewdz pielgrzymoéw do Ziemi Swietej
stal sie racjonalnie prowadzonym przedsiebiorstwem do-
chodowym.

Podczas szostej wyprawy krzyzowej — stynacej
z udziatlu w niej $w. Ludwika z Francji — niewatpliwie
najlepiej zorganizowanej, ale jednoczes$nie najniepomysl-
niejszej z wszystkich, podzielono pozostajagcag do rozpo-
rzadzenia przestrzed na poktadzie na trzy klasy, tj. mnigj
wiecej tak, jak to sie robi na naszych dzisiejszych
parowcach.

Kilka kajut na pokiadzie ruféwki (po tacinie rufe
okretu zwano ,,puppis“)lzachowywano dla arystokracji ro-
dowej i szlachty. Dla pasazeréw drugiej klasy przeznaczano
Srédokrecie. Trzeciej klasy pasazeréw zaokretowywano pod
pokiadem, wszedzie gdzie sie dato.

Ludzie pamietajacy jeszcze dawne czasy istnienia mie-
dzypoktadu (na szczescie nalezy on dzisiaj do przesztosci)
wiedzg dobrze, jak musiat wygladac¢ taki okret. Z tatwoscig
réwniez moga sobie wyobrazi¢, jaki tam panowat zaduch.

W roku 1291, kiedy chrzescijanie opuscili swe ostatnie
twierdze na wybrzezu palestynskim, skonczyta sie nagle
i ta komunikacja.

Ciekawy jest fakt, ze tymi ostatnimi twierdzami byty
dwa starozytne miasta Fenicjan: Tyr i Sydon, do ktérych
cofneli sie templariusze po upadku Akkonu.

Sg miasta cieszace sie wiecznym zyciem mimo wszystkie
przezyte katastrofy i mimo ze po wielekro¢ razy burzone
bylty przez wroga. Do takich wiasnie miast nalezaty Tyr
i Sydon. Zburzyt je AleksanderWielki, a jednak w $rednio-
wieczu pojawity sie znéw na mapie. W czasie za$
wojny Swiatowej Sydon zajeli Anglicy i zamienili na baze
operacji wojennych przeciwko Turkom. Gdyby kamienie

1 Stad angielskie poop-deck. (Przyp. ttum.)
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umiaty moéwié, ruiny tego grodu mogtyby opowiedziec¢
wiele ciekawych historii.

To samo dotyczy Tyru. Oblegany kolejno przez Nabu-
chodonozora, Aleksandra Wielkiego, Turkéw i krzyzowcow,
jest dzi$ os$rodkiem zbrojnych sit francuskich, ktore
usituja zachowac jaki taki porzadek w granicach mandatu
syryjskiego.

Watpie jednak, czy miasta te widziaty kiedykolwiek
takie cierpienia, jakich doswiadczaty owe wzruszajgce za-
stepy na poty gtodnych, zzeranych febrg religijnych bo-
jownikdéw oraz ciggnacy za nimi réznobarwny ttum ciuréw
obozowych, ktérych bezceremonialnie wyrzucali na syryj-
skie wybrzeze bezwzgledni wiasciciele okretéw dwunastego
i trzynastego stulecia.

Byt niegdy$ filozof, ktory zwat sie Anacharsis. Zyt on
w siodmym wieku przed Narodzeniem Chrystusa. Urodzit
sie w pOzniejszej potudniowej Rosji, ale udat sie (morzem)
do Aten, aby zobaczy¢ tam medrca Solona, i nastepnie
powrécit do swego kraju ojczystego (morzem) pragnac
przekona¢ wiasnych dzikich ziomkéw — Scytéw o tej
niewatpliwej korzysci cywilizacji, jaka panowata wsrod
Grekow. Cztowiek ten lubit epigramy. Dzisiaj prawdopo-
dobnie pisatby felietony w dziennikach.

Jedno z jego Swietnych powiedzen brzmiato: ,Istnieja
trzy rodzaje ludzi; ci ktérzy zyjg, ci ktérzy umarli,
i ci ktorzy plywajg po .morzu“.

Sadzac po tym os$wiadczeniu, Anacharsis musiat odby¢
wiecej niz dwie podréze morskie.

.Dzieje zdobycia morz. 6
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W KTORYM MOWI SIE O TYM, JAKI LOS SPOTKAL
DAWNE GALERY SRODZIEMNOMORSKIE | DLA-
CZEGO ZNIKNELY

Galera byta matym okretem morskim poruszanym wio-
stami, chociaz w pewnych okolicznosciach mogta réwniez
uzywac zagla. Jednakze zagiel jej nie posiadat zbyt wiel-
kiego znaczenia. Prawdziwa galera, jezeli chodzi o jej
naped, zalezata przede wszystkim od sity rgk ludzkich.

Galeona byta tylko wiekszg odmiang galery. Posiadata
wiekszg ilos¢ wioset oraz kilka masztow. Na pokiadzie
jej znajdowato sie nieraz ponad trzystu ludzi, a przy tym
byta lepiej uzbrojona od zwyklej galery. W kazdym jednak
razie galeona ukazata sie dopiero w okresie zanikania
galery. Wobec tego galeona odegrata w historii zeglugi
niewielkg role i nigdy nie uzywano jej z powodzeniem ani
do celow handlowych, ani do wojennych. Mozemy ja
dlatego pominag¢ milczeniem, udzieliwszy jej na tym miejscu
niezbyt zaszczytnej wzmianki (a mianowicie, ze byita nie
mniej okrutnym okretem niz galera), i zaja¢ sie wiasciwg
galera.

Galera byta oczywiscie bezposrednim potomkiem naj-
starszego typu okretéw Srodziemnomorskich. W ciggu
Sredniowiecza jednak ulegta wielu bardzo powaznym prze-
mianom, dzieki ktorym bardziej nadawata sie do prowa-
dzenia walki niz jej pierwowzo6r z czas6w greckich i fe-
nickich. Zachowata tylko jeszcze dawne wyproébowane
proporcje pomiedzy szerokoscig a diugoscia, tj. jeden
do siedmiu lub jeden do o$miu. Podobnie jak dawny typ
okretow rdwniez i galera z szesnastego i siedemnastego
stulecia z rzadka tylko wystawata ponad poziom wody
wiecej niz na metr. Poza tym oba jej koiAce byty wybitnie
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zwezone, a na catej swej dtugosci przykryta byta poktadem,
czym zasadniczo roéznita sie od otwartych okretow nor-
mandzkich. Wzdtuz catej jej dtugosci biegt pomost straz-
niczy, po ktérym tam i z powrotem chodzili dozorcy
z dtugimi batami w rekach. Obowigzkiem ich byto dogla-
danie wioslarzy, zeby nie ustawali w pracy. Jezeli za$
ktéry z nich opuszczal sie w wiostowaniu, smagali go
batem, dopoki nie wykazat wiekszej gorliwosci, wzglednie
dopoki nie wyziongt ducha.

Przy wiostach mierzacych nieraz dziewie¢ a nawet dwa-
nascie metréw siedziatlo po czterech lub pieciu ludzi.
Jedni z nich zwr6ceni byli twarzg w kierunku ruchu,
inni za$ siedzieli tylem, co zalezalo od stanu pogody.
Wioslarze zaleznie od zajmowanych pozycji podnosili sie
z tawek, aby odepchng¢ sie wiostami i popchngé t6dz
na przéd, po wykonaniu za$ tego ruchu siadali. Do nada-
wania tempa, jakiego miato sie trzymac¢ wiostowanie, uzy-
wano bebna lub tragbki.

WioSlarze na galerach $redniowiecznych pracowali zu-
petnie nago pod palacymi promieniami storica. Na rok
otrzymywali dwie pary spodni, dwie koszule, kurtke
z czerwonego pidtna, kaptur zimowy, czerwong czapke
oraz dwie kotdry, przeznaczone do wspdlnego uzywania
przez ludzi jednej tawki. Reszte ich wiasnosci na tym
Swiecie stanowit kawatek drzewa ksztattem przypominajacy
gruszke. Gruszka owa wisiata na tancuszku na szyiwioslarza.
Kiedy okret wstepowat w bdj, niewolnicy wiostujacy na
galerach musieli gruszki te bra¢ w usta. Wtedy nie mogli
gtosno krzycze¢, jezeli zostali zranieni, lub wywolywaé
wiekszego zamieszania, gdy rany ich byly S$miertelne.
Wszyscy wioslarze byli przykuci tancuchami do wioset
lub tawek. Gdy okret tonagt, razem z nim szli na dno.

Zasadniczo cztowiek o przecietnej sile miesni w dobrym
stanie zdrowia musial wiostowa¢ bez przerwy w petnym
tempie przez godzine. Jak nam jednak wiadomo, galernicy
musieli nieraz wiostowaé w petnym tempie i po dwanascie

6*
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godzin. W takich wypadkach dla podtrzymania sit wktadano
im w usta kawat chleba moczonego w winie. Gdy jednak
Srodek ten zawodzit i sity opuszczaty wioslarza, chtostano
go, dop6ki znéw nie wziagt sie do pracy. Skoro jednak i ta
metoda przywrdcenia sit wioSlarzom nie pomagata, wtedy
dozorca otwierat taficuch i wyrzucat ofiare do morza dla
dodania... otuchy pozostatym galernikom.

Trudno niemal uwierzy¢, ze zdarzali sie ludzie, ktdrzy
dobrowolnie zgtaszali sie do stuzby na galerach. Niemniej
jednak tego rodzaju ludzie trafiali sie. Prawie wszyscy
oni bez wyjatku byli dawniej galernikami, ktérzy odbyli
juz swg kare i ktorym nie udato sie rozpoczaé nowego
zycia posrod ludzi Swiata cywilizowanego. Po latach spe-
dzonych w cieszgcych sie zlg opinig ,,bagnos“, tych po-
twornych wiezieniach potudniowej Francji i Wioch, w kté-
rych trzymano galernikéw, gdy nie wyptywali na morze,
kanarki te nie wiedziatyjuz, co robi¢ z otrzymang wolnoscia.
Otéz tym ochotnikom na dowdd specjalnej taski wolno byto
zapuszczaé wiosy.

Pozostate dwie kategorie galernikow, a mianowicie ska-
zani ztoczyncy i niewolnicy (przewaznie Murzyni Afryki
péinocnej i jency tureccy), nosili wtosy w ten sposéb, ze
tatwo mozna byto ich rozpoznac, jezeli udato im sie umknac.
A wiec kryminalisci pozbawieni byli catkowicie wilosow
i mieli glowy golone. Niewolnicy za$, ktérych ewentualnie
mozna byto wymieni¢ na chrzescijan znajdujgcych sie na
poktadach galer tureckich lub algerskich, splatali witosy
w krdtkie warkocze.

Zywno$¢ przeznaczona dla zatogi galer przechowywana
byta we wnetrzu statku wraz z amunicjg dla dziat umiesz-
czonych na dziobie i rufie. Na poktadzie ruféwki znajdo-
wato sie kilka kajut dla kapitana i wyzszych oficerdw.
Nizsze szarze sypiaty w dziobowce. WioSlarze sypiali tam,
gdzie siedzieli, pracowali, jedli i umierali.

Jezeli galery spoczywaty w porcie i galernikbw nie
mozna byto odesta¢ do ,,bagno“, ponad ich tawami rozcig-
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gano zagiel, aby ich nieco ostoni¢ przed palagcymi promie-
niami stofica. Byt to jedyny objaw faski, jaka obdarzano
tych ludzi.

Na poktadach galer nie byto lekarzy. Jezeli jaki$ ga-
lernik usitowat uciec i zostat schwytany, podlegat za de-
zercje przepisowej karze uciecia uszu, jezeli zrobit to po
raz drugi, ucinano mu stope, przy czym nie troszczono
sie 0 to, ze moze umrze¢ z uptywu krwi. Musiat sobie
radzi¢ sam, jak chciat i umiat.

Mamy wiele rycin wyobrazajagcych dawne galery. Wy-
gladaty one pieknie i wesoto ze swymi topoczacymi na
wietrze flagami i wspaniatymi rzezbionymi ornamentami
Ha poktadzie ruféwki i dziobie. Z reguty na rycinach tych
widzimy kapele grajaca pod baldachimem wesote kawalki
podczas pikniku, urzagdzanego na morzu przez grono zna-
komitych, rozbawionych gosci.

Jednakze wedtug uczciwych ludzi owych czaséw sprawy
na tych galerach mialy sie zgota inaczej. Wedtug ich wia-
rogodnych relacji galery zwracaty na siebie uwage w porcie
zgota czym$ innym niz to piekne widowisko. Napetniaty
one caty port wstretnym fetorem. Smrod setek nie mytych
i chorych ciat, ociekajagcych potem i okrytych brudnymi
tachmanami, rozchodzit sie hen ponad wodg, co zwiastowato
przybycie galery zupetnie tak samo jak przed czterdziestu
laty, kiedy taki sam fetor zapowiadat zblizanie sie okretu
emigrantéw lub rosyjskiego pociggu emigracyjnego.

Uwazam, ze, na ogot biorgc, datem czytelnikowi cho-
ciaz w przyblizeniu obraz zycia na starozytnych galerach
i prawdopodobnie nie potrzebuje juz dodawac, iz panowat
tam niemal wieczny gtéd (,,Gdy galernik jest zbyt tlusty —
mawiali oficerowie — praca jego przy wiosle jest mniegj
wydajna“); nie ma tez juz po co przytaczaé innych, po-
dobnie odrazajacych szczegoOtow.

Czyzby wiec galery zniknely wreszcie z powierzchni
morz dlatego, ze usuniecia ich zazadala oburzona opinia
spoteczna? Niestety!
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Nie, galery nie zniknety z powierzchni morz dzieki mo-
ralnej postawie ludnosci czy jej rzadcow. Przestaly kur-
sowaé¢ po morzach po prostu dzieki pewnym oczywistym
obliczeniom matematycznym. A oto jak wygladato to
obliczenie:

Warto$¢ bojowg okretu wojennego oceniano wtedy, za-
réwno jak i dzisiaj, na podstawie wagi pociskow, jaka
wyrzucat na nieprzyjaciela jeden cziowiek na jedng mi-
nute. Przecietna galera wskutek swego wydtuzonego
ksztaltu (nie mogtyby sie w ogoéle porusza¢ na przdd,
gdyby byty nieco szersze) mogta posiadac tylko trzy dziata:
jedno z tytu, jedno z przodu i jedno posrodku. Ot6z taka
galera, dajac ognia ze wszystkich trzech dziat jedno-
cze$nie, mogta wyrzuci¢ 44 kilogramy zelaza w danym
momencie, co przy zatodze skladajacej sie z trzystu ludzi
wynosito 0,146 Kkilograma zelaza na czlowieka podczas
kazdej salwy. Tymczasem normalny okret liniowy z tego
okresu czasu, opatrzony zaglami, tatwo madgt pomiescicé
55 dziat i wyrzuci¢ na nieprzyjaciela w kazdej chwili
1.000 kilogramow.

Jezeli wiec zatoga jego skiadata sie z 1.000 ludzi (ilosci
cztery razy wiekszej
niz na bardzo duzej
galerze), wynosito to
caly kilogram zelaza
na cztowieka podczas
jednej salwy, a wiec
niemal siedem razy
wiecej niz na galerze.

Prosze porownac te
dwie pozycje i przy-
pomnieé sobie, ze bu-
dowa galer byta bar-
dziej kosztowna i ze
przecietha ich szyb-
kos$¢ wynosita zaled-
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wie jakie$ cztery wezty na godzing, gdy natomiast mniej-
sze zaglowce Wikingéw z tatwoscig robity po osiem we-
ztbw na godzine — a nie trudno wtedy zrozumie¢, dla-
czego galery zniknely wreszcie z powierzchni mérz. Po
prostu nie optacaty sie. Oto wszystko.

Jezeli chodzi o galeasy, ktérych sze$¢ brato udziat
w roku 1571 w bitwie pod Lepanto (ostatniej powaznej
bitwie morskiej, gdzie okrety poruszane wiostami odegraty
decydujaca role) i ktérych podobno dwadziescia cztery
jednostki znajdowaty sie posrod okretéw Niezwyciezonej
Armady, to byly one o wiele szersze, dtuzsze i wyzsze niz
zwykte galery; ich stosunek ditugosci do szerokosci rownat
sie bowiem 1:5,5. Posiadaty one od dwudziestu pieciu do
trzydziestu pieciu wioset po obu stronach; poniewaz
jednak okrety te byly o wiele wyzsze niz galery, przeto
i wiosta ich byly odpowiednio ciezsze; do obstugi kazdego
z nich trzeba wiec byto siedmiu a nawet o$Smiu ludzi.
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Te ciezkie okrety byly bardziej stateczne na burzliwym
morzu niz galery, a i wio$larze byli na nich lepiej nieco
zabezpieczeni od niepogody niz wio$larze na zwykiych
galerach. Atoli ze wzgledu na ich rozmiary bardzo trudno
byto nimi manewrowac i w spotkaniu z matymi okretami,
ktore miast sity ludzkiej uzywaty zagli, stawaty sie zu-
petnie bezuzyteczne.

Tak wiec zniknety galeasy i galery z powierzchni
mérz, jak od owych czaséw znikneto i wiele innych staro-
dawnych ksztattow okretowych, jak znikng juz wkrétce
i nasze wiasne dreadnoughty czy kragzowniki wojenne przed
zagrazajagcymi im todziami podwodnymi i aeroplanami.
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OKRETY STAROZYTNEGO SWIATA ZNIKAJA
| NA MORZACH UKAZUJE SIE
NOWY SWIAT PLYWAIJACY

W roku 1372 po raz pierwszy uzyto w bitwie morskiej
prochu strzelniczego. Kiedy jednak mowie o prochu strzel-
niczym, nie nalezy jeszcze mysle¢ o 40-centymetrowych
granatach nowych okretow wojennych. Kamienne Kkule,
wyrzucane przez pierwsze kolubryny,  $migownice
i ciezkie dziata oraz inne mate armatki (o ile w ogole cate
to urzadzenie nie wybuchato i nie zabijato swych wiasnych
ludzi) byly w gruncie rzeczy pociskami zupetnie niewin-
nymi i nie szkodzity wiecej nieprzyjacielowi niz kamyki
ciskane z procy przez chtopcéw.

Istotnie, budowniczowie okretéw w czternastym wieku
wynaleZli sposob zabezpieczania sie przed ewentualnymi
uszkodzeniami, ktére mogty wywota¢ te kamienne kulki,
a mianowicie oskaniali boki okretow pochylymi dasz-
kami, tak aby pociski mogty sie po nich stacza¢ w morze,
niby kamyki rzucone przez psotnego chtopca.

Jednakze wkrétce armaty zostaly ulepszone, jak to
w ogdle bywa z wynalazkami, za pomocg ktérych cztowiek
usituje zabija¢ cztowieka. Szybkos$¢ pedu pocisku, réwna-
jaca sie poczatkowo szybkosci pedu ciezkiego kamienia
rzuconego przez cztowieka S$redniej sity na odlegtos¢ nie-
wielu metréw, w ciggu pietnastego wieku wzrosta gwat-
townie; jednakze same dziata nie przestawaly by¢ niebez-
pieczng zabawka w rekach cztowieka, ktory przyktadat
lont do zawartego w nich tadunku prochu.

Pewien tatwowierny krdl, biedny Jakub Il szkocki,
rozerwany zostat w strzepy przez jedno ze swych wiasnych
dziat.
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Atoli tego rodzaju ryzyko byto zawsze nieuniknionym
warunkiem postepu: przypomnijmy sobie tylko niedawny
stosunkowo wypadek francuskiego ministra wojny, ktory
przybyt na ogledziny aeroplanu i przyptaci! to zyciem.

Z chwilg uswiadomienia sobie na catym S$wiecie donio-
stego znaczenia prochu strzelniczego, dziato osiggneto taki
stopien doskonatosci, ze juz w koncu potowy pietnastego
wieku mogto wyrzucaé kule kamienne wazace po dwiescie
pieédziesigt do trzystu kilogramdw na odlegto$¢ wynoszacg
niemal sto metrow.

Wtedy to z przerazajacg szybkoscig zaczety sie walic¢
w gruzy niezdobyte, zda sig, dotychczas mury grodéw
i obronnych zamkéw. Nie byt to zwykly przypadek, ze
Konstantynopol, ktéry w ciggu tysigca z gorg lat z powo-
dzeniem ostanial brame prowadzacg do Europy przed
szturmem ztosliwych muzutmanoéw, upadt wtasnie w chwili,
kiedy Turcy wprowadzili nowa kolubryne, tj. armate
wyrzucajacg kule kamienne o wadze przekraczajgcej 400
kilograméw.

Przy sposobno$ci poruszania tego tematu musimy
omoéwié pewien zwigzany z nim szczeg6t, poniewaz kunszt
inzynierbw okretowych gruntownie zmienit swg postac
dzieki wynalazkowi Bertolda Schwartza.

Od samego poczatku swego istnienia okrety stuzyty
dwom celom: wojnie i pokojowi. Atoli w $wiecie, w ktérym
cztowiek dla cztowieka byt przewaznie wrogiem, cele te
zlewaly sie stale ze soba. Dzisiaj juz nie zdajemy sobie
tak dobrze z tego sprawy, ze jesteSmy zwierzetami drapiez-
nymi, o czym nigdy nie zapominali nasi przodkowe jeszcze
przed kilkuset laty. Z obawg przed nagtg napascig z bronig
w reku udawali sie do codziennych swych zaje¢. Zawsze
nosili przy sobie miecze i sztylety. Nie czynimy dzi$ tego,
poniewaz uwazamy, ze przed napascig ,aspotecznych
cztonkéw spoteczenstwa“ ochrania nas policja, noszaca
obecnie przy sobie nasze miecze i sztylety i czestokroc
sprawiajgca wrazenie prawdziwych krazacych po ulicach
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arsenatéw. Jednocze$nie na morzu posiadamy wiasng straz
nadbrzezng, ktérej zadaniem jest utrzymywanie porzadku
wsréd rybakow i przemytnikoéw, tudziez wiasng marynarke
wojenng dla zabezpieczenia nas przed korsarstwem.

Jednakze jakie$ trzysta—czterysta lat temu, a nawet
przed stu laty jeszcze (poniewaz nasi dziadowie dobrze
pamietajg ostatnich korsarzy amerykanskich), kazdy naj-
bardziej pokojowo usposobiony statek musiat na wszelki
wypadek posiadaé¢ dla bezpieczenstwa kompletne uzbroje-
nie okretu wojennego. Przez jakie$ trzy tysigce lat, to jest
od chwili nawigzania przez statki handlowe stosunkdéw
z krajami zamorskimi, nie mozna byto niemal odréznic¢
spokojnego statku handlowego od uzbrojonego kompletnie
okretu wojennego. Kazdy statek handlowy byt potencjal-
nym okretem wojennym i odwrotnie.

Wszystko to ulegto gruntownej przemianie z chwilg
wynalezienia prochu. Statek handlowy nie mdgt bowiem
mie¢ na swym poktadzie tylu armat, ile ich miat normalny
okret wojenny. Gdyby to bowiem uczynit, ciezkie armaty
zajetyby calg przestrzen niezbedng do pomieszczenia
tadunku towaréw. Tak wiec wkrotce zaczety powstawac
dwa catkowicie odmienne typy okretow. Jeden z nich stat
sie wylgcznie statkiem przeznaczonym do przewozenia to-
warow, gdy drugi zostat aparatem bojowym, ktory miat
ostania¢ statki handlowe oraz czuwaé nad bezpieczenstwem
i wolnoscia handlowych drég wodnych dla wszystkich
statkdw, ktore w godziwy i przepisowy sposob prowadzity
handel z odlegtymi krajami i koloniami.

Zblizamy sie teraz do ciekawego zagadnienia. Co to jest
okret wojenny w Scistym znaczeniu tego stowa? Odpowie-
dziatbym w nastepujacy sposob: okret wojenny jest to
ptywajaca bateria artyleryjska. Przy jednakowych bowiem
warunkach — jak zdolnos$ci dowodcéw, osprzet ich okretow,
przyptyw czy odptyw, wiatry i prady — zwyciezy ten okret,
ktéry w krotszym okresie czasu moze wyrzuci¢ wiecej
zelaza lub stali niz jego przeciwnik. Aby mu sie to udato,
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Przy pomocy takich okretéw Hiszpanie i Portugalczycy zdobyli $wiat.

okret ten musi posiada¢ wiekszg szybkos¢ niz jego przeciw-
nik; inaczej mowiac, musi zdazy¢ ostrzela¢ jego boki
i wroci¢ gotowy do nowego ataku predzej niz przeciwnik.

Ostatni ten szczegdt daleko byt wazniejszy przed stu
laty niz obecnie. Nowoczesny okret wojenny moze dac salwe
i nabi¢ armate w ciggu kilku sekund. Jeszcze za czaséw
Nelsona ponowne nabicie armat trwato bez mata pot go-
dziny. Byla to bowiem operacja bardzo skomplikowana.
Liny, za pomocg ktérych przymocowywano niskie drew-
niane lawety do bokéw okretu, trzeba byto zluzowac.
Dziato nalezato wciagna¢ do srodka, gdzie je oczyszczano.
Nastepnie trzeba byto w tylnym otworze lufy armatniej
ubi¢ nowy tadunek prochu; z kolei nalezato wtozy¢ granat.
Po zrobieniu tego trzeba bylo umocowac¢ ponownie liny,
azeby odbicie w tyt nie pozabijato ludzi pracujacych przy
armacie i nie wyrzadzito powazniejszych uszkodzeh na
pokitadzie.

Czestokro¢ dziato wskutek nieprzerwanego strzelania
rozgrzewato sie i zacinato; wtedy trzeba je byto ostudzac
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wodg wylewang z wiader. Po wykonaniu tych wszystkich
zabiegéw okret trzeba byto wprowadzi¢ z powrotem na
miejsce boju, azeby nieprzyjaciel, nie za$ otaczajgcy go
ocean, mogt dozna¢ catego dobrodziejstwa jego salw.
Kiedy wreszcie wszystko to szczeSliwie zostato wykonane,
wtedy dopiero mozna byto wydac¢ rozkaz strzelania.

Tak wiec od po-
czatku czternastego
wieku inzynierowie
okretowi staneli wo-
bec sprzecznych za-
gadnien — zagadnie-
nia wagi i szybkosci.

Waga dziata stata
sie szczegotem Dbar-
dzo waznym. Wiel-
kie dziato szesnastego
wieku wazyto trzy
i pot tysigca kilogramoéw. Okret liniowy, majacy na po-
ktadzie tylko sze$¢dziesiat dziat (a wiec stosunkowo mato),
widzt zatem w postaci juz samych armat 210.000 kilogra-
moéw tadunku wagowego. A nie fatwa to byta rzecz po-
pycha¢ na przéd tylko przy pomocy zagli 210.000 kilogra-
mow metalu, wage samego okretu oraz amunicji, siegajacej
pieciu tysiecy kilogramow.

Wywotato to dlugi szereg eksperymentéw, ktore bez
przerwy trwaja dzisiaj rownie beztrosko i kosztownie jak
i przed trzystu laty, kiedy Holendrzy, Anglicy i Francuzi
walczyli o supremacje na morzu.

Kazdy naréd posiadat i posiada swoje wilasne zdanie
0 najkorzystniejszym stosunku wagi do szybkosSci. Przede
wszystkim jednak kazdy admirat ma swoj wiasny poglad
1gotéw jest walczy¢ o to z kazdym innym admiratem, nie
liczac sie bynajmniej z kosztami ptatnika. A skutek
tego jest taki, ze kazda nowa seria okretdw wojennych
jest zupeinie odmienna od poprzedniej i to tak dalece, iz
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dreadnought z ubiegtego roku jest niemal tak przestarzaty
jak zesztoroczny samochdd.

Porzadek taki trwa juz od kilkuset lat, co usposobio-
nemu pokojowo obywatelowi, ktoéry pragnie napisa¢ mniej
wiecej doktadng historie okretow, przysparza bardzo wiele
trudnosci.

Gdy wszystko zostato powiedziane i zrobione, istotne
zadanie nauki polega na wprowadzeniu porzadku w panu-
jacym chaosie. Tak wiec, na przykiad, botanicy biorg
wszystkie drzewa, krzaki i ziota naszej planety, a nastepnie
tworzag z nich dzialy i poddziaty wedtug pewnego pieknie
opracowanego wiasnego systemu; to za$ umozliwia nam,
niezaleznie od tego, gdzie sie znajdujemy, okreSlenie przy-
naleznosci kazdego dowolnego kwiatu, z chwilg gdySmy
poznali pewne okreSlone szczeg6ty ich platkow, precikdw
i pylnikow.

Antropolodzy sklasyfikowali rasy ludzkie wediug diu-
gosci czy szerokosci czaszki, lub na podstawie barwy skory,
wobec czego wszyscy zostaliSmy uznani za Aryjczykdw lub
nie-Aryjczykdw, krétkogtowych lub diugogtowych.

Rzeczoznawcy w dziedzinie sztuki stworzyli zawite
systematy, ktdre z meczacg doktadnoscig wyjasniajg nam,
jak i kiedy powstata grecka szkota budownictwa ze szkoly
egipskiej, lub jak, dlaczego i w jaki sposob holenderscy
pejzazysci wptyneli na wspétczesnych malarzy francuskich,
albo co Goya zawdziecza Rembrandtowi i co nowoczesna
szkota wzieta od Goyi itp. itp.

Okrety natomiast bynajmniej nie dajg sie rozmiescic¢
w wyraznych przedziatach z napisami: ,,Dunski z XVII
wieku“ lub ,Francuski z XVIII wieku*, albo , Turecki
z XVI wieku“. Zmieniajg swoéj wyglad zewnetrzny zbyt
szybko i zbyt czesto, zeby uczeni czy statystycy zdotali
je schwyta¢ w swe sieci.

Nawet nazwy ich nie dajg zadnych wskazéwek co do
istotnego charakteru odpowiedniego typu okretow, do kt6-
rego miaty one rzekomo nalezeé. Takich stow jak karraka,
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galeona i fregata uzywalo sie czesto w bardzo ogdlni-
kowym znaczeniu. To co byto fregata w jednym kraju,
w innym zwato sie galeong; stowo krak oznaczato niemal
wszystko, poczynajagc od portugalskiego tréjmasztowca
z bardzo wysokim pokitadem ruféwki az do flamandz-
kiego jednomasztowca, nie posiadajgcego w ogole poktadu
ruféwki.

Zeglarze, jezeli chodzi o nazywanie okretow, rzadko
bywajg doktadni. Majg oni co innego do roboty niz zasta-
nawianie sie nad znaczeniem stdw. Ustyszg jaka$ nowa
nazwe i jezeli im sie podoba, uzywajg jej, nie martwigc
sie wiecej o nic. Rowniez i budowniczowie okretow, zmu-
szeni do szybkiego budowania, aby ich okrety znalazty sie
juz na peinym morzu, zanim nieprzyjaciel opusci port,
byli réwniez ludzmi praktycznymi, ktérzy budowali dla
powodzenia sprawy i najmniejszej nie przyktadali wagi do
tego, co moga powiedzie¢ podreczniki budownictwa okre-
towego o ostatnich tworach ich pomystowosci.

Przypus¢my, ze jaka$ stocznia holenderska budowata
olbrzymi dreadnought, posiadajgcy osiemdziesiat armat.
Dla korzystnego rozmieszczenia tego poteznego uzbrojenia
trzeba byto armaty ustawié jedne nad drugimi w trzech
rzedach. Przypusémy, ze po wykonaniu zaledwie potowy
tej pracy dowiedzieli sie, iz jaki$ kapitan angielski, nad-
uzywszy nieco dzynu i angielskiej ,,gorzkiej“w amsterdam-
skiej knajpie, wypaplat, ze taki sam typ okretu, nie dawno
ukonczony w Anglii, okazat sie kompletnie chybiony.
»Alez moi panowie— méwit ten kapitan.— Widziatem
to na wiasne oczy. O ile morze nie jest gtadkie jak lustro,
caly dolny rzad armat jest bezuzyteczny. Strzelnice znaj-
dujg sie zbyt nisko ponad powierzchnia morza. Podczas
najmniejszego wiatru do wnetrza okretu nalewa sie petno
wody, totez w tych wszystkich nowo wymys$lonych okre-
tach trzeba byto zamknac dolne strzelnice i uszczelnic je.
Dopdki te okrety beda ptywac, dolny rzad strzelnic nigdy
nie bedzie ponownie otwarty*“.
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Co6z wtedy robili holenderscy inzynierowie? Natych-
miast kasowali dolny rzagd armat na witasnych okretach
i powiekszali ilos¢ oraz kaliber armat znajdujacych sie
w dwoch goérnych rzedach. Oczywiscie, pociggato to za
sobg z koniecznosci catkowitg zmiane osprzetu okretowego,
poniewaz poprzednie zagle nie mogty ruszyé z miejsca no-
wego ciezaru.

Po tygodniu Anglicy dowiadywali sie o tych nowych
planach Holendréw, gdyz tego rodzaju wiadomosci prze-
dostajg sie szybko. Zanim wszakze Anglicy przerobili
swe wiasne plany zgodnie z nieoczekiwanym postepem
sprawy w obozie nieprzyjaciela, nadeszta nowa wiadomos$é
znad brzeg6w Zuider-See. Otz rzeczoznawcy amsterdam-
skiej admiralicji wypowiedzieli sie przeciwko nowemu
ustawieniu masztéw oraz zagli, twierdzac, ze wskutek tego
okrety byly ciezsze u gory niz u dotu, co utrudnitoby
szybkie manewrowanie. Precz wiec z tymi planami angiel-
skimi; angielscy budowniczowie okretow starajg sie wy-
mysli¢ co$ innego, aby uprzedzi¢ swych holenderskich
kuzynow.

Kiedy to ,co$ innego“ przedostato sie przez Morze
Potnocne, plany holenderskie rzuca sie w piec (kosz na
papiery byt zbyt niepewny, mogt tam te plany znalezé
szpieg) i holenderskie wiadze marynarki tamig sobie gtowy,
usitujac przescigna¢ w pomystowosci swych angielskich
wspoétzawodnikow.

Nie przesadzam. Wiemy o okretach, ktére podczas
budowy tak czesto ulegaly zmianom i przerobkom, ze
kiedy je wreszcie wykornczono i oddano do uzytku, nie
byty juz zupetnie podobne do modelu stojgcego na biurku
Jego Lordowskiej Mosci admirata.

Chociaz wiec mozna powiedzie¢ prawie o kazdym okre-
cie, ze np.: ,Nalezy mniej wiecej do pierwszej potowy
osiemnastego wieku“ lub ,,do drugiej potowy osiemnastego
wieku“ — niezwykle trudno jest zaliczyé dawne okrety do
rzedu jakich$ zdecydowanych typéw. W dawnym budowni-



Budowa statku, zegluga po morzu i lgdowanie.
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Nowy Swiat plywajacy 97

ctwie okretowym bowiem majg znaczenie raczej odmiany
niz typy zasadnicze.

Jako przyktad moze tu stuzy¢ tzw. krak roéwnie dobrze
jak i kazdy inny rodzaj okretu. Stowa ,carack® uzywano
powszechnie we wszystkich jezykach europejskich. Anglicy
nazywali taki okret ,carack® lub ,carrick, czasem za$
»carrack“. Francuzi nazywali go ,carracue”. Niemcy za-
mieniali to stowo na ,kracke®“, Holendrzy za$ mieli tu na
mysli whasne stowo ,,kraken“,ktére znaczy tyle co,zgnies¢“;
taczyli bowiem z okretem mys$l o zgnieceniu nieprzyjaciel-
skich statkow i skracali to stowo na , kraak*. Portugalczycy
natomiast, ktérzy, zdaje sie, wymyslili ten typ statku,
wymawiali to stowo ,,carracca“, co przypominato jego po-
czatkowe znaczenie ,navis carricata“, okret natadowany
(ten sam Zrodlostdw posiadajg angielskie stowa: car i car-
riage— wagon, w0z, powdz), czyli okret, ktory mogt prze-
wozié ciezkie tadunki.

Poczatkowo krak podobny byt do swego przodka, be-
dacego okragtawym i niezgrabnym statkiem handlowym
starozytnego Rzymu. Wprawdzie te stare okrety rzymskie
nadawatly sie do nawigacji po spokojnych wodach Morza
Srodziemnego (spokojnych, oczywiscie, w poréwnaniu do
zwyklej burzliwos$ci potnocnego Atlantyku), byly jednak
bezuzyteczne, skoro chodzitlo o wyprawe na Azory lub
Wyspy Zielonego Przylgdka.

Kiedy wreszcie wyspy te zostaly odkryte i doktadnie
zbadane w potowie pietnastego wieku i kiedy Barttomiej
Diaz zobaczyt Przyladek Dobrej Nadziei w roku 1488,
droga do Indii przestata by¢ nieosiggalnym marzeniem
dla tego, kto miatby odpowiedni typ okretu celem pod-
jecia tak diugiej podrézy.

Zwykte kraki o stu tonach wypornosci nie nadawaty
sie. Wobec tego nalezato budowaé wieksze. Zbudowano
je wiec i w jedenascie tat potem dziewie¢ pierwszych
statkdw portugalskich o wypornosci od dwustu piecdzie-
sieciu do czterystu ton, ptynacych pod dowdédztwem Vasco

Dzieje zdobycia morz. 7
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da Gamy a wprowadzonych przez pilota arabskiego do
portu Kalkuty na wybrzezu malabarskim, zarzucito tam
kotwice.

Gdy wiesci o tej wyprawie dotarty na po6tnoc, kupcy
angielscy, francuscy oraz niderlandzcy zaczeli sie temu
czujnie przystuchiwac.

W takim potudniowym porcie jak Bajonna, potozonym
nieco na poinoc od granicy hiszpanskiej w Zatoce Biskaj-
skiej, widywali portugalskie kraki oraz mniejsze nieco
hiszpanskie karawele (karawele wspotczesnych im Holen-
dréw). Czasem réwniez do Southampton przybywat we-
necki lub genuenski krak z tadunkiem wina, oliwy i ko-
rzeni. Potem, gdy zanosito sie na wojne pomiedzy
Anglig i Hiszpanig i gdy Holandia powstata przeciwko
panowaniu Filipa Il, zeglarze Pdéinocy zainteresowali sie
zywo czteropoktadowcami marynarki Jego Krolewskiej
Mosci, ktére znane byty pod nazwg galeon, chociaz po
zupetnym skasowaniu wioset na rzecz zagli nie przypomi-
naty bynajmniej galer, od ktérych wywodzitly swe miano.

Wszystkie te typy — karraki, karawele i galeony miaty
pewne szczegdty wspdlne, pod innymi wzgledami jednakze
réznity sie bardzo. Oczywiscie, przecietny cztowiek na-
zywat je tak, jak chciat.

Kiedy na poczatku szesnastego wieku Piotr Brueghel
Starszy wykonat swojg stynnag serie sztychéw wspotcze-
snych okretéw, uniknat wszelkich trudnosci, nazywajac je
po prostu ,krakami lub galeonami*.

Rzecz zrozumiata, ze narody zamieszkujgce wokoto
Morza Srédziemnego ze swej strony zwracaty baczng uwage
na wszystko, co robili ich p6inocni przeciwnicy, i skoro
jaka$ zbyt przedsiebiorcza ,flota“ (mniej wiecej to samo
co tratwa) z Zierikzee lub jaki$ flamandzki, zbudowany
systemem zaktadkowym, koglalbo maty ,,vlieboot*z Hornu
wziety zostat do niewoli i zawleczony do portu w Lizbonie

1 cog— maty, jednomasztowy statek holenderski o sko$nych
zaglach. (Przyp. ttum.)
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czy Santanderze, portugalskie i hiszpanskie wiadze ma-
rynarki bardzo doktadnie ogladaty mile widziang zdobycz.

Byt to bowiem dobrze znany fakt, ze ci nieustepliwi
heretycy Poinocy umieli uzywaé wszelkich podstepdw.
Nie mozna byto nigdy powiedzie¢ dokladnie, z jakimi
innowacjamiosprzetu lub kiluweszylinatychpotudniowych
wodach pod niewinng neutralng flaga, usitujac w gruncie
rzeczy dowiedzie¢ sie czego$ o drodze prowadzacej do
Indii.

To samo naturalnie dzieje sie i dzisiaj, ale robi sie
to bardziej otwarcie. Bo i po c6z utrzymujg wszystkie
narody w réznych stolicach swych sgsiadéw tzw. attache
marynarki, jezeli nie po to, zeby dowiedzie¢ sig, jakie
wprowadza sie ulepszenia na okretach ich ewentualnych
wrogoéw ?

Nie jest to tajemnicg, ze wszystkie stocznie okretow
handlowych posiadajg w warsztatach okretowych swych
konkurentow pokazng liczbe dobrze ptatnych szpiegow
dla wykradania wszelkich nowych udoskonalehA i po-
mystow. Zaledwie tylko ,,Bremen Lloyd*“ pomyslat o za-
instalowaniu nowego rodzaju S$ruby okretowej lub tez
0 nowym sposobie umieszczenia sal jadalnych i kuchni,
a juz ,Nippon Yusen Kaisha“ i ,Francuska Kompania
Generalna“ ogtosity to za wilasne innowacje na okretach
znajdujacych sie jeszcze w dokach. | vice versa.

Totez kiedy pewien Holender wynalazt w siedem-
nastym wieku nowg metode budowania masztow i dol-
niakow (pomyst umozliwiajagcy konstruowanie masztéw
z dwoch lub trzech poszczegdlnych czesci, co z kolei po-
ciggneto za sobg zupetne usuwanie starych Zzagli, sklada-
jacych sie z jednego olbrzymiego kawata ptdtna zaglowego,
1 zastepowania ich szeregiem matych oddzielnych zagli),
hiszpanskie i portugalskie okrety owych czaséw ukazaty
sie natychmiast na morzu z masztami wiasnego pomystu,
sktadajacymi sie rowniez z dwoéch czy trzech oddzielnych
czesci, a zaopatrzonymi w nowy rodzaj zagli.

T»
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Przyktadow tego rodzaju mogtbym podaé bardzo wiele.

Zaledwie Portugalczycy usuneli swe dziata z wiezyczek
znajdujacych sie na dziobie i na rufie okretow, gdzie
ustawiano je dlatego, zeby mieé¢ posrodku wolny pokitad
statku na wypadek, gdyby nieprzyjaciel dostat sie¢ na
okret, a natychmiast Holendrzy i Anglicy uczynili to
samo.

Skoro tylko jeden nardéd do obijania podwodnej czesci
kadtuba okretu zastosowal arkusze blachy miedzianej za-
miast otowianej, cena na miedz podskoczyta w catej Euro-
pie, poniewaz wszystkie inne admiralicje rzucity sie do sku-
powania tego pozytecznego metalu, aby obié miedzig kad-
tuby wiasnych okretow wojennych.

Chciatbym przytoczy¢ jeszcze jeden przykiad mo-
wiacy o tym, jakie dziwne przygody spotykajg pewne typy
okretéw. Galera nie byla nigdy popularna na Baltyku.
Oczywiscie, okret Wikingéw réwniez mozna byto poruszaé
wiostami, dzieki czemu statby sie istotnie pewnym rodza-
jem galery. Zreszta, jezeli ma sie pod dostatkiem wioset
i ludzi, mozna wiostujgc réwnie dobrze przeptyngé ocean
jak na parowcach Bremen lub Ile de France, pod
warunkiem ze podréznik ma dosy¢ czasu i bynajmniej
mu sie nie $pieszy. Ci jednak, ktérym nie sg obce ryciny
dawnej marynarki rosyjskiej, przypomna sobie kilka $rod-
ziemnomorskich galer w petnym osprzecie, na ktérych po-
wiewata niebiesko-czerwono-biata flaga cara Piotra Wiel-
kiego. Jezeli czytelnik zastanowit sie dokladniej nad tg
sprawg (0 czym watpie), prawdopodobnie pomysli sobie
w ten sposOb: Piotr spotkat sie zapewne podczas swej obec-
nosci w Holandii zjakim$ weneckim lub genuenskim budow-
niczym okretowymi przekupit go, aby przyjechat do Rosji
i zbudowat mu kilka galer dla nowej floty, z pomocg
ktorej zamierzal pobi¢ Szwedoéw i ostaniaé swag nowg
stolice na wybrzezu Zatoki Finlandzkiej przed napascia
nieprzyjaciot.

Wybrzeze finlandzkie sktada sie z niezliczonej ilosci
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matych wysepek, na ktérych dawniej bogaci Rosjanie bu-
dowali letnie rezydencje. Po waskich i podstepnych
kanatach pomiedzy tymi wyspami nawigacja na zwyktych
statkach zaglowych byta po prostu niemozliwa, atoli na-
dawaty sie one najzupetniej do ruchu matych galer o ptytkim
zanurzeniu.

Tymczasem, o ile nam wiadomo, Piotr nigdy nie spotkat
sie z Witochami budujacymi okrety. Po prostu spytat
tylko swych przyjaciét w Amsterdamie i Zaandamie, czy
nie mogliby zbudowa¢ dla niego kilku takich galer,
0 ktérych tak wiele styszat, chociaz sam ich nigdy nie
widziat, dla tej prostej przyczyny, ze nie istniaty w tych
krajach, gdzie uczyt sie budownictwa okretowego.

Nie przeszkodzito to oczywiscie holenderskim mistrzom
budownictwa okretowego zgodzi¢ sie na uczyniong im
przez cara propozycje. Interes byt interesem juz i wtedy.
Zabrali sie tez spokojnie do przewertowania kilku wtoskich
rozpraw o ,Fabricca di Galere“, czyli sztuce budowania
galer, i sprzedali barbarzynskiemu wiadcy (znanemu
z tego, ze ptacit bardzo szczodrze za to, czego naprawde
pragnal) kilka galer, dzieki ktorym mogt walczy¢é dowoli
ze swym szwedzkim nieprzyjacielem.

Wobec tego jednak i admiralicja w Sztokholmie, ktéra
dowiedziata sie o calej tej sprawie, zaopatrzyta natychmiast
swe okrety wojenne w wiosta.

Tak wiec przodkowie nasi widzieli dwa rozne typy
Srédziemnomorskich galer, staczajacych regularne boje pod
arktycznym niebem poéinocnego Baltyku.

Zdaje mi sie, ze przynajmniej jedno udato mi sie wy-
jasni¢ nalezycie. Byty pewne typy okretéw, ktore kazdy
moégt natychmiast rozpoznac jako nalezace do pietnastego
wieku, oraz inne, ktére mogly byé jedynie wytworem
szesnastego wieku. Typy te jednak tgczyly sie ze soba
wzajem, dzieki czemu powstat wreszcie nowy rodzaj okretu,
ktéry zatrzymat najlepsze cechy swych poprzednikow.
Totez dzisiaj odnalezienie prototypow, na ktorych wzo-
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rowano sie przy budowie tych okretow, bytoby sprawg
niemal beznadziejng. Musimy je po prostu tgczyé w grupy
jako okrety siedemnastego wieku lub statki osiemnastego
wieku i na tym poprzestac.

Znalaztszy w ten sposob dla siebie usprawiedliwienie
wiasnej ignorancji w tym przedmiocie, rozpoczynam
nastepny rozdziat, w ktorym zajme sie okretami majacymi
przynajmniej jedng rzecz wspbélng— zalezno$¢ ich powo-
dzenia w bitwie od prochu strzelniczego.
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OKRETY, KTORE BADALY POWIERZCHNIE
NASZEJ PLANETY

Kto mowi o odkryciach i nie chce straci¢ sympatii
czytelnika lub wzbudzié¢ jego podejrzen, musi zaraz w pierw-
szym zdaniu zamie$ci¢ stowo — Kolumb.

Otéz czynie to mowiac, co nastepuje: Trudno sadzié
o okretach konca $redniowiecza na podstawie trzech matych
statkOw Kolumba.

Kazdy, oczywiscie, wie, ze Kolumb byt najwiekszym
odkrywca, jaki w ogéle zyt na Swiecie, i kazdy po-
winien zna¢ nazwy jego trzech statkbw Sanla Maria,
Nina i Pinia.

Wspobtczesni mu jednak ludzie nie mieli bynajmniej
tego podziwu dla niepewnego skadinad, chociaz jedno-
czes$nie niezwykle dzielnego potomka genuenskiego kupca
weiny.

Historia jego zycia po osiggnieciu tego, co zamierzat,
nie ukazuje nam cztowieka zbyt mitego. Nieszczesliwa jego
sktonno$¢ do zwady z kazdym, kogo spotkat, stabosé,
jakg wykazywal tam, gdzie mu powierzano naczelne sta-
nowisko, chciwos$¢ potagczona z dziwng forma jego mistycz-
nej poboznosci (ktéra nawet w 6wczesnej Hiszpanii budzita
watpliwo$é co do stanu jego rozumu) — wszystkie te cechy
razem wziete sprawiaty, ze w oczach tych, ktérzy widzieli
interes w odkrywaniu i kolonizowaniu nowych czesci ziemi,
Kolumb uchodzi¢ musiat za osobistos¢ nie budzacg naj-
mniejszego zaufania.

Totez gdy hiszpanscy lichwiarze dali mu wreszcie do
rozporzadzenia kilka okretdw, byty to statki bardzo liche.
Dawno zapomnieliSmy o tych szczegdtach dotyczacych
charakteru Kolumba i wskutek tego skionni jesteSmy
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spogladac¢ z politowaniem i pogardg na jego wspodicze-
snych, ktérzy nie dostrzegali wielkosci tego czitowieka,
ktorzy odmawiali mu swego poparcia i ktorzy tak
uporczywie obstawali przy swym biednym przekonaniu,
ze ziemia byta ptaska jak placek i ze taka ekspedycija,
jaka projektowat Genuenczyk, skazana byla wobec tego
na niepowodzenie i mogta skonczyé sie katastrofa.

Moéwiac jednak w ten sposob dowodzimy tylko, jak
Zle rozumiemy umystowos$é konczacego sie Sredniowiecza.
W drugiej pohwie pietnastego wieku ani jeden inteligentny
cztowiek nie wierzyt juz w to, ze ziemia jest ptaska. Oczy-
wiscie, cztowiek, ktdry wierzyt od dziecinstwa w to, ze
ziemia ,,podobna jest do namiotu“, nie fatwo mogt w piec-
dziesigtym czy sze$cdziesigtym roku swego zycia przyjac
nowg teorie o ksztatcie Swiata podobnym do kuli i czué
sie dobrze z tg nowg zdobyczg wiedzy. Zupetnie tak samo,
jak wielu z nas prawdopodobnie zawsze bedzie troche
watpi¢ o spotkaniu sie linii réwnolegtych, chociaz jestesmy
najzupetniej pewni, ze Einstein jest znacznie lepszym ma-
tematykiem niz my i ze ma niewatpliwie racje.

Chcac oddac¢ sprawiedliwosé wszystkim stronom za-
interesowanym musimy przyzna¢, ze w ciggu tych wielu
lat bezuzytecznego planowania istniata tylko jedna po-
wazna przeszkoda dla powodzenia Kolumba, a byt nig
sam Kolumb. W przeciwnym bowiem razie nie doswiad-
czytby nigdy tylu przykrych rozczarowan w wieku, ktory
nie mniejsza znajdowat przyjemnos$¢ w studiach geogra-
ficznych i nawigacji niz my dzisiaj w radiu lub Kinie.

Istnieje jeszcze inna strona tego zagadnienia, ktora
sie czesto przeoczg. Mowimy z dumg o dzisiejszym zasiegu
oSwiaty wséréd mas ludzkich i wySmiewamy sie z ciasnych
pogladow nawet wyksztalconych ludzi owych czaséw.
A przy tym nie widzimy, czy nie chcemy widzie¢ faktu, ze
chociaz wiecej wiemy o pewnych rzeczach niz nasi przod-
kowie z pietnastego wieku (a sg to przewaznie sprawy
natury praktycznej), to jednak istniejg dziedziny wiedzy,
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ktore byty wsp6lng wiasnoscig niemal wszystkich, a o kto-
rych wiekszo$¢ nas dzisiaj zgota nic nie wie.

Pietnasty wiek, jeden z najbardziej ciekawych okresow
historii, byt pod wieloma wzgledami brzaskiem kompletnie
nowej ery. Dawne bariery pomiedzy ludami padty niemal
doszczetnie i to z zadziwiajacg szybkoscia. Wszyscy ludzie
dobrej woli i $Swiattego umystu mogli czerpa¢ z ogoélnej
skarbnicy sztuki i literatury, ktére po dziesieciu niemal
wiekach upadku i zaniedbania nadaly zyciu $wiezy wyraz.

A i nauka nie pozostata w tyle za sztuka. Wkrotce
wprawdzie nieuniknione prawo odretwienia, ktére od po-
czatku istnienia Swiata hamowato wszelki postep, miato
da¢ sie odczu¢ w catej swej dotychczasowej surowosci.
Jednakze w ciggu trzech generacji ludzie mogli uwazac
sie za niesporny os$rodek stworzenia i za dziedzicow wszel-
kiego dosSwiadczenia przesztosci.

Zaden teren usitowan ludzkich nie przedstawiat szer-
szego pola dla przygod i rozwazan niz geografia, poniewaz
zawierata ona w sobie wiele innych pociggajacych te-
matéw, jak zegluga, astronomia, geometria, meteorologia,
antropologia itp.

Totez kazdy obywatel, zaleznie od upodobania i wy-
ksztatcenia, oddawat sie tym pociagajacym przedmiotom,
a wielu osiggneto powazne rezultaty w wybranej przez sie-
bie dziedzinie. Uwaznie przygladano sie temu, co Henryk
Zeglarz, ksigze Portugalii, robit na swym prywatnym uni-
wersytecie nie opodal Sagres, nieoficjalnej akademii geo-
graficznej dla calej Europy. Uwaznie $ledzono ruchy
ekspedycji, ktérag wystalt na wybrzeze Gwinei, i wiedziano
dobrze o jego usitowaniach kolonizowania Azoréw. Inte-
resowano sie tym, ile prawdy bylo w przywiezionych
przez jednego z wracajgcych kapitanéw opowiesciach o zto-
tej rzece, ptynacej z jakiego$ wielkiego miasta w gtebi
Sahary, i chciano sie dowiedzie¢, czy to bylo to samo
miasto Timbuktu, o ktdrym przed wiekami pisat podréznik
arabski, Ibn Batuta. Oddawano sie badaniom tych samych
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zagadnien, ktérymi zajmowali sie matematycy arabscy,
porownywano wilasne istrumenty matematyczne z instru-
mentami pochodzacymi z Lizbony i z Cape Vincent. Mapa
narysowana przez takiego mistrza jak mistrz Pedro, na-
dworny kartograf ksiecia, stata sie bezcennym nabytkiem,
za ktory bogaci lu-
dzie ofiarowywali ol-
brzymie sumy.
Stowem, uzywajac
dzisiejszej terminolo-
gii, ludzie pietnastego
wieku byli catkowicie
»,hastawieni geografi-
cznie* i niemal kazdy
cztowiek majacy jakis
nowy pomyst mogt
by¢ pewny, iz znaj-
dzie nie tylko inteli-
gentnych i chetnych
stuchaczy, ale rowniez i szczodrg pomoc finansowg Kku-
piectwa lub panujacych ksigzat.

Tak wiec, na przyktad, wyprawiono Vasco da Game na
poszukiwanie Indii, dajagc mu do rozporzadzenia cztery cal-
kowicie nowe, zbudowane specjalnie wtym celu, okrety. RoOw-
niez i Magellan po zatargu z wiasnym monarchg otrzymat
od pewnej handlowej firmy w Antwerpii pozgdany kredyt.

Wszelako obaj ci mezowie (oraz wielu innych, ktérych
trudno mi tu wyliczy¢) byli ludzmi praktycznymi, z wiel-
kim, ciezko zdobytym doswiadczeniem; mogli oni swym
patronom pokazaé czarno na biatym zupetnie doktadnie
to, czego spodziewali sie dokona¢, oraz obliczy¢, ile ko-
rzy$ci mozna bedzie osiggng¢ z takiego przedsiewziecia.
Tymczasem Kolumb pozwalat sobie na metne uog6lnienia,
moéwiac o milionach, w ktore nikt nie wierzyt, i w ogéle
zdawal sie by¢ cztowiekiem, ktéremu nie mozna byloby
powierzy¢ takiego zadania.
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Spogladajac dzi$ na caty ten epizod sine ira et studio
fatwo mozemy przyj$¢ do wniosku, ze niewierni Tomasze
mieli racje. Vasco da Gama i Magellan znaleZli to, co
chcieli odkry¢, gdy Kolumb wrécit do domu wiozac kilka
watpliwych opowiesci o0 nowym kontynencie. Niestety, nie
byt to kontynent, za
ktorym sie rozgla-
dano.

Oddalilismy  sie
wprawdzie od tema-
tu, ale dzigki temu
fatwo bedzie teraz
zrozumieé, dlaczego
okrety Kolumba, te
najbardziej bodaj
znane okrety w catej
historii zeglugi, byty
akurat najnedzniej-
szymi przedstawicie-
lami budownictwa okretowego kohca pietnastego stu-
lecia.

Najwiekszy z tej trojki okretow, statek Santa Maria
mial czterdzieSci metréw dlugosci, osiem metréw szero-
kosci i wyporno$¢ wynoszaca 100 ton. Mozna byto na nim
pomiesci¢ piecdziesieciu dwdch ludzi zatogi. Statek Pinta
byt o potowe mniejszy i miat tylko pieédziesigt ton wy-
pornosci, Nifia zas$ byta o dziesie¢ ton mniejsza od niego.

Na obu tych statkach bylo osiemnastu ludzi zatogi,
jezeli mozna tak nazwac¢ bande fotrow i mordercow,
ktérych zebrano spos$réd zawodowych ztoczyncéw potu-
dniowej Hiszpanii oraz metow spotecznych z Przyladka
Palos, zamieszkujgcych dzielnice nedzarzy.

Niestety, calg te podr6z opisano zbyt skapo, totez
nic wiasciwie nie wiemy o codziennym zyciu zatogi
oraz oficerow. Po powrocie do domu Kolumb zwrécit
uwage spoteczenstwa na wspaniate ceremonie, z jakimi
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objat w posiadanie nowe kraje (wymyslit nawet nowa
flage, stynng chorggiew zielonego krzyza). Jednakze z wy-
jatkiem pewnych szczeg6tow z systemu podwdjnej buchal-
terii, jaka stosowat do swych codziennych obserwacji (praw-
dziwe dla siebie i ztudne dla przerazonej zalogi), nie
posiadamy zadnych zgota wiadomosci o warunkach, jakie
panowaly na pokladzie trzech statkéw. Wiemy tylko, jaki
los spotkat same statki.

Santa Maria byta zwyklym zaopatrzonym w osprzet
rejowy statkiem, ktory zbudowano dla handlu flamandz-
kiego. Nalezat on do niejakiego Juana de la Cosa, bedacego
gtdbwnym pilotem Kolumba podczas dwoch pierwszych
jego wypraw do Nowego Swiata. Wskutek nieuwagi ster-
nika okret ten zgingt na San Domingo, wobec czego Kolumb
zuzyt wszystko, co sie dato uratowaé, dla zbudowania
sobie warowni, bedacej pierwszym osiedlem Hiszpandw
w Ameryce. Wybrawszy czterdziestu jeden ludzi, ktérzy
mieli pozostaé tam w charakterze garnizonu (zadnego
z nich nie widziano juz potem), Kolumb wrdcit do Europy
na poktadzie statku Nifia.

Statek Nina rozpoczat podrdz jako karawela z trzema
matymi masztami, opatrzonymi tacinskimi zaglami, atoli
w drodze zamieniono go .na rejowiec. Co sie tyczy
okretu Pinia, to rozpoczat on réwniez swa kariere jako
karawela, jednakze przed rozpoczeciem podrézy kompletnie
zostat przebudowany i zamieniony na rejowiec. Nie opodal
Teneryfy stracit ster, ale uszkodzenia nie byty zbyt wielkie
i tatwo bylo je naprawié.

Wiadomosci o odkryciu nowej ziemi ztotodajnej roz-
chodzg sie szybko. Wprawdzie nikt nie widziatl jeszcze
tego ztota, ale kazdy wierzy, ze znajdzie swe szczeScie
na nowej ziemi, byleby mu sie tylko udato tam ,przedo-
stac”.

Wielka szkoda, ze tak mato wiemy o urzadzeniu wew-
wnetrznym tych statkéw, ktére ruszyly w pierwsza
wielkg podréz do Ameryki po ztoto. Hiszpanie przy-
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zwyczajeni  byli do
bardzo o0szczednego
zycia, poza tym po-
dréz trwala przeciet-
nie niewiele dluzej
niz cztery tygodnie.
Okrety zmierzaj gce do
Nowego Swiata zwy-
kle ptynely najpierw
na Madere, na Wyspy
Kanaryjskie i na Wy-
spy Zielonego Przy-
ladka, gdzie nabieraty
wody w opréznione po
drodze beczutki, zao-
patrywaty sie w Swie-
Ze mieso, jarzyny i ser.
Na tych Kkatolickich
okretach w dni postne
mieso zastepowano
serem. Nastepnie p*)" Strategia zeglarska w okresie panowania zaglowcow.
nety wzdtuz péinoc-
nego pradu réwnikowego i jezeli nic nie zaszto nadzwy-
czajnego, docieraty w ciggu jakiego$ miesigca do Indii
Zachodnich. W powrotnej drodze korzystano z Golfsztromu
i zachodniego wiatru, ktdry niést je ku Azorom. Jezeli nie
zeszty z kursu i nie zatrzymaty sie na Morzu Sargasowym.
podréz, na ogot biorgc, nie byla trudna. W przeciwnym
bowiem razie takie statki rybackie jak Nifia i Pinia nigdy
nie przeptynetyby przestrzeni morskiej pomiedzy Teneryfa
a San Salvadorem w Indiach Zachodnich zaledwie w ciggu
trzydziestu siedmiu dni.

W niedtugim czasie dowiedziata sie reszta Swiata
o odkryciu nowych drég handlowych i skwapliwie
uwierzyta, ze odkrycia Kolumba rozwigzaty przynajmniej
zagadnienie handlu z Indiami i Chinami, tak niezyczliwie
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przerwanego przez Turkow, kiedy ci zajeli Konstantynopol
i przecieli starg droge ladowg, wiodacg na Wschdd przez
Syrie i Persje. Poczatkowo jednak ludy Péinocy nie braty
zadnego udzialu w rozwoju nowych mozliwosci han-
dlowych.

I uczynity bardzo madrze, poniewaz ich okrety nie
mogty konkurowac z okretami Hiszpanii i Portugalii, ktére
w owym czasie potrafity budowac kraki i karawele o wy-
pornosci przekraczajgcej nawet tysigc ton i zaopatrywac
je w czterdziesci do pieédziesieciu dziat, czyli wysyta¢ na
morze prawdziwe dreadnoughty ,drewnianego stulecia“.

Jak to jednak zwykle dzieje sie w historii operacji
wojennych, broh zaczepna bardzo predko zrownata sie
a nastepnie przewyzszyta srodki obrony i przed koncem
nastepnego wieku narody morz poétnocnych catkowicie do-
pedzity swych potudniowych wspotzawodnikow.

Z poczatku jednakze, a wiec w ciggu pierwszych pieé-
dziesieciu lat wieku szesnastego, Hiszpanie i Portugalczycy
zachowali na morzu panowanie w swych rekach, a ich ta-
jemnica handlowa, tj. droga do Indii i Ameryki, byfa tak
doktadnie strzezona, ze Holendrzy i Anglicy dopiero po
stu latach dowiedzieli sie szczegdtdbw dotyczacych naj-
lepszego posuwania sie wzdtuz pradu Benguella oraz o nie-
bezpieczenstwach drogi morskiej pomiedzy Madagaskarem
a Mozambikiem.

Istniata wszakze inna jeszcze przyczyna, dla ktdrej ludy
péinocne pozostaty tak daleko w tyle. W Hiszpanii i Portu-
galii stocznie znajdowaty sie w jednych rekach i stuchaty
rozkazow jednej centralnej wiadzy. Na Poéinocy nato-
miast istniato wiele wspoétzawodniczacych ze sobg admi-
ralicji, ktore miaty swe siedziby w matych miastach. Dla
admiralicji wspétdziatanie wydawato sie grzechem $miertel-
nym. Powoli system absolutnej centralizacji hiszpanskiej
udusit sie sam wskutek wiasnej biurokracji. Jednakze
w ciggu dwdch pierwszych stuleci po odkryciu Indii i Ame-
ryki funkcjonowat wspaniale. Ztoto i srebro oraz wszelkie
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inne wytwory Wschodu i Zachodu bez przerwy wptywaty
w postaci milionéw do skarbcdéw Pétwyspu Pirenejskiego,
gdy tymczasem Anglicy i Holendrzy, niby mate biedne
urwisy uliczne, ktorych nie zaproszono do zabawy, stali
z boku i patrzyli z zazdroscig na dzieci hiszpanskie, ba-
wigce sie peruwianskimi brytkami ztota. A jakiz to Anglik
czy Holender nie pobawitby sie z nimi chetnie?

Poniewaz jednak nie mogli sie z nimi bawié, przeto
czynili to, co czynili chetnie zarébwno przedtem jak i potem:
wodzili sie i bili nawzajem i pomiedzy soba.

Niepredko nauczyly sie kiotliwe dzieci Péinocy tego,
jak nalezy sie zachowywaé. Totez zaczeto im sie powodzi¢
dopiero wtedy, kiedy Henryk V111 i jeszcze energiczniejsza
jego corka Elzbieta stali sie wiladcami catej Wielkiej
Brytanii i kiedy siedem matych ksigstewek, znanych jako
Zjednoczone Niderlandy, zgodzity sie na wspdlng polityke
morska i zaczely uwazaé za wazniejszg sprawe pokonanie
wroga niz to, ktory admirat ma pierwszenstwo na oficjal-
nych przyjeciach.

Kiedy doprowadzono wreszcie do tego, poczety ze stoczni
wyptywacé angielskie i holenderskie statki wystarczajaco
wielkie, aby mogty sie spotkaé z kazdym statkiem hisz-
panskim lub z ich grupa nawet, budowniczowie za$ okre-
tow radowali sie jak nigdy, poniewaz mogli juz teraz przy-
najmniej pofolgowac fantazji, urzeczywistniajgc swe am-
bitne plany. Nalezat do nich caly sSwiat.

Krol Henryk V111 dat przyktad. Jego Krolewska Mos¢
dat wiele przyktadéw, ale nie mam tu bynajmniej na
mysli metody skazywania na $mier¢ zon, aby sie ich poz-
by¢. Owszem, przyktad dotyczacy zeglugi morskiej byt
dobry. Chciat on mianowicie podarowaé swemu krajowi
najwiekszy okret wojenny, a przynajmniej taki okret,
o ktorym myslat, ze jest najwiekszy.

Juz poprzednik jego, Henryk VII, postanowit zbudo-
waé taki okret, korzystajac przy tej budowie z resztek
starego czteromasztowca Henry Grace a Dieu, ktory
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ulegt czesciowo rozbiciu w roku 1486. W ten sposéb po-
wstat stynny okret Sovereign of the Seas, majacy trzy-
dziesci wielkich dziat i sto jedenascie serpentynl— maitych
dziat kalibru 3,7 cm, z ktérych strzelano z gtowy masztu.
Syn Henryka VII przescigngt swego ojca budowg
okretu Greal Harry,
przy ktérego chrzcie
obecni byli postowie
cesarza i papieza.
Okretten miat ponad
tysiac ton wyporno-
§ci i posiadat trzy-
dzieSci cztery wielkie
dziata tudziez wielkg
ilos¢ armatek mniej-
szego kalibru.
Great Harry byt
Marynarze wyrzuceni na brzeg morza mogli sami zbu- {0 statek czteromasz
dowaé sobie nowy okret, poniewaz umiejetno$¢ budo-
wania okretéw byta bardzo rozpowszechniona. towy, ZaOpatrZOI’]y
we wszelkiego ro-
dzaju zagle, uzywane zaréwno na péinocy jak i na po-
tudniu. Dziobowka jego nie byta juz taka wysoka jak na
dawnych Sredniowiecznych okretach, pokiad za$ ruféwki
znajdowat sie niemal na tym samym poziomie co poktad
srodkowej czesci okretu. Przéd statku tworzyt tutaj naj-
prawidtowszy dziéb, przypominajac stare tarany na okre-
tach Rzymian. Poza tym byto tam sze$¢ okraglych wiez,
podobnych zupetlnie do wiez przeznaczonych dla dziat
matego kalibru na nowoczesnych pancernikach. W wiezach
tych znajdowaly sie serpentyny. Wielkie dziata ustawiono
pod poktadem w dwdch rzedach jeden ponad drugim. Byt
to system rozmieszczania dziat, ktéry pdzniej zmieniono
w ten sposob, ze stawiano je na zmiane, podnoszac przez
to wielce efekt salw.
2 Rodzaj $migownicy — dtugie dziato $redniowieczne. (Przyp.
thum.)
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Zaglowiec Kolumba ,Santa Maria“.
Kopia na Wystawie lIberyjsko-amerykanskiej. Sewilla 1929.
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Na ogo6t bioragc, Great Harry stuzyt za wzér wszyst-
kim budowniczym okretowym w ciggu nastepnych stu
piecdziesieciu lat. Jak juz wspominatem, zewnetrzny wy-
glad krazownika, jezeli chodzi o szczeg6ty, zmienia sie
rownie predko i czesto jak moda strojow kobiecych.
I dopiero z wybuchem wojen pomiedzy Angliag a Ho-
landia, kiedy oba te kraje walczylty o tupy hiszpanskie
i portugalskie, stocznie zaczety proby budowania takich
typow okretow, ktore zupetnie przestaty by¢ podobne do
okretéw handlowych $redniowiecza (bedacych przeciez ich
bezposrednimi przodkami), a staty sie ,ptywajacymi ba-
teriami artyleryjskimi“, czym zostaly az po nasze czasy.

Jezeli czytelnik poréwna okret Great Harry Hen-
ryka-ojca z okretem Ark Royal jego coérki Elzbiety
i z okretem Sovereign of the Seas, zbudowanym
w roku 1637 przez siostrzenica Karola |, prawdopodobnie
zgodzi sie ze mna, ze kazdy zeglarz, ktory stuzyt na
dreadnougth’cie Henryka, bedzie sie najzupeiniej orien-
towat w pracy na okretach zarébwno Ark Royal jak
i Sovereign of the Seas. Moze tylko dziata na So-
vcreignie  byly nieco wieksze i posiadat on ich na po-
ktadzie troche wiecej, mate za$ bojowe wieze z bokow
okretu zniknety. Ale dziob pozostat taki sam i gdy chodzi
0 sprawy zasadnicze, to Sovereign mogiby uchodzi¢ za
rowieSnika okretu Great Harry, ktéry byt przeciez
0 sto dwadziescia lat od niego starszy.

Pewna zmiana wszelako zastuguje na uwage. Z masztow
zniknety serpentyny. Uznano je za zbyt niebezpieczne.
Nie mozna byto z nich strzelaé bez uzywania lontu, lont
za$ mogt tatwo wznieci¢ pozar zagli i w og6le osprzetu.
Poza tym system walki z bliska, stosowany w S$rednio-
wieczu, stopniowo zastepowano nowym rodzajem sztuki
wojskowej, uzaleznionej bardziej od samej wagi pociskdw,
ktéore mozna byto wystrzeli¢ w pewnej okreslonej jedno-
stce czasu, niz od zahaczenia nieprzyjaciela. Rzecz zrozu-
miata, ze wobec tego nie byto sensu zajmowaé tylu ludzi

Dzieje zdobycia mérz. 8
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obstugag platform masztowych, kiedy potrzebowano ich
bardziej na dole. Kazda ciezka armata bowiem wymagata
przynajmniej dziesigciu ludzi do obstugi, liczba za$ armat
wzrastata szybko.

Kazdy nar6d budowat sobie wiasne dreadnoughty,
ktore miaty przewyzsza¢ wszystkie dreadnoughty innych
narodéw. Francuski przeciwnik okretu Sovereign of
the Seas miat siedemdziesigt dwa dziata wielkiego ka-
libru i od tego czasu ilos¢ dziat nie przestawata sie
zwieksza¢ az do naszych czaséw, kiedy spadta do marnej
liczby dwunastu sztuk. Majg one wszakze olbrzymie roz-
miary i niewiarogodng po prostu site dziatania. Skutek
tego jest taki, ze dzisiejsza bitwa morska moze trwac
zaledwie kilka minut, gdy jeszcze za czasow Nelsona
okrety przez cale godziny a czasem i przez kilka dni
wyrzucaty pociski, nie mogac zmusi¢ jednak swego
przeciwnika do poddania sie. Bo chociaz wyrzadzano
tg strzelaning wiele uszkodzen w osprzecie, zabijano mato
ludzi, rany za$ pochodzity przewaznie od odtamkow
i byly wprawdzie bardzo bolesne, lecz nie Smiertelne.
Tymczasem w walce nowoczesnej jeden trafny strzat
wielkiego dziala moze natychmiast potozy¢ kres bitwie.

Fakt ten jest tak dobrze znany, Ze nasze nowoczesne
admiralicje zupeinie zmienity taktyke swych przod-
kéw z pietnastego, szesnastego i siedemnastego wieku.
Wtedy obowigzywata nastepujgca dewiza: , Atakuj jak
najczesciej, przesladuj swego nieprzyjaciela nieustepliwie
i walcz z nim wszedzie tam, gdzie go mozesz znalezé,
a nastepnego ranka znéw napadaj na niego, dopdki jeden
z was nie ucierpi tak dalece, ze bedzie musiat wycofac sie*.

Nowa metoda jest niemal catkowicie przeciwienstwem
dawnej. Hasta dzisiejszej marynarki zdajg sie brzmiec
nastepujaco: ,Pozostawaj w porcie dopoty, dopoki nie
zajdzie nieodparta potrzeba wyruszenia w morze i spot-
kania sie z nieprzyjacielem. Jezeli to niespodziewane,
godne najwyzszego pozatowania zdarzenie nastapi, staraj
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sie by¢ tak ostrozny, zeby$ nie ucierpiat zbyt dotkliwie“.
Albowiem dzisiejsi mezowie stanu muszg mie¢ za sobg
nie uszkodzong flote, kiedy wreszcie decydujg sie na
zawarcie pokoju. Podczas konferencji pokojowej naj-
lepsze warunki uzyska ta strona, ktéra ma najwiekszg ilos¢
nie uszkodzonych okretdw i wygra... pokdj nawet wtedy,
jezeli przegrata wojne.

Quod erat facienduml!l

Zblizamy sie szybko do tej chwili, kiedy potudniowa
supremacja musiata ustgpi¢ miejsca wiekszej inicjatywie
i wynalazczo$ci Potnocy. Musimy pomowié teraz o ka-
tastrofie, jaka spotkata Niezwyciezong Armade.

Zanim jednak przystapie do omoéwienia tego smutnego
tematu (rozpoczetego w r. 1588 dzieta zniszczenia hisz-
panskiej przewagi na morzu dokonat dopiero amerykan-
ski admirat Dewey, przepedzajac w roku 1898 resztki
floty hiszpanskiej z portu Manilli), musze poswieci¢ troche
miejsca ogdlnej zeglownosci pomniejszych statkow owych
czasow.

Nawet i w naszych czasach jeszcze zdarzajg sie nie-
raz ludzie, ktérzy przeptywajg ocean po prostu w tupinie
orzecha, co niewatpliwie wzbogaca doSwiadczenie. Majg oni
jednakze ze sobg na todzi mapy, kompasy, instrumenty,
bulion w puszkach, fasole, kompoty; a kiedy sprawa przy-
biera dla nich zty obrét, maja po drodze dostownie setki
portdw, gdzie mogg sie schronic.

Tymczasem Drake wyruszyt w swojg stynng podroz
naokoto Swiata w roku 1577, majac do rozporzadzenia
jedynie statek nie wiekszy niz Santa Maria sprzed stu
lat. | chociaz zmienit prozaiczng jego nazwe Pelikan
na bardziej poetycka Golden Hind, maly ten statek by-
najmniej nie stat sie przez to wiekszym. Pozostawat tym,
czym byt dotychczas — statkiem stutonowym o trzech
masztach i niezbednej ilosci zatogi.

Na szczescie epoka elzbietanska w Anglii byta nie tylko

1 O to bowiem chodzito. (Przyp. ttum.)

8*
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okresem niestychanego rozwoju gospodarczego i politycz-
nego. Byl to rédwniez wiek, w ktdorym kazdy cztowiek
zdawat sie by¢ obdarzony mniej lub wiecej tegim umystem.
Nie mysle tu o Szekspirze ijego kolegach-poetach, ponie-
waz geniusz moze zjawic sie wszedzie i w kazdym czasie.
Atoli wysoki, przecietnie biorgc, stopiern wyksztatcenia,
zardbwno na polu sztuki jak i nauki, jest tak rzadkim
zjawiskiem, ze zastuguje na specjalng uwage.

Dla nieznanych blizej powoddw (nie byto bowiem wtedy
ani szkoét publicznych, ani nauczycieli angielskiego je-
zyka) poddani Elzbiety, tej krolowej dziewicy (nie wy-
taczajac i samej Jej Krdlewskiej Mosci, umiejgcej pisac
listy w wielkim stylu), wiadali réwnie dobrze gesim
piérem jak i rapierem. | nie uwazali dla siebie za ujme
zdobywanie stawy na polu literatury w S$wiecie, ktéry do
niedawna jeszcze uwazat umiejetno$¢ czytania i pisania
za co$ nie dajacego sie pogodzi¢ ze stanowiskiem oficera
czy dzentelmena.

W zwigzku z tym chciatbym zwroci¢ uwage czytelnika
(skromna ksigzka moja bowiem moze by¢ jedynie zacheta
do tego) na wydawnictwa Hakluyt Society, zatozonego
w 1846 roku i tak nazwanego na cze$¢ Ryszarda Hakluyta,
stynnego geografa i pisarza z epoki elzbietanskiej.

Trudno bytoby jednym ciggiem przeczyta¢ sto piec-
dziesigt tomow publikacji tego towarzystwa. Zajetoby to
czytelnikowi cate lata. Sg to jednak fascynujgce ksigzki,
ktére mozna otwiera¢ na chybit trafit i czyta¢ z naj-
wiekszym zainteresowaniem. Mam jeszcze na wzgledzie
inny cel, namawiajgc do czytania wydawnictw Hakluyt
Society. Opisane tam ,podréze* powiedzg czytelnikowi
wyraznie o tym, ze w przedstawianiu zycia na pokia-
dach tych dawnych okretéw jestem w gruncie rzeczy
bardzo umiarkowany.

Prosze przejrze¢ jeden z tych tomoéw i po dziesieciu
a moze nawet pieciu minutach czytelnik natknie sie na
jakie$ przypadkowe szczegOty (takie jak stracenie w Po-
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ludniowej Ameryce wicekomendanta okretu Drake’a, skoro
juz méwiliSmy o tym okrecie), przedstawione w sposob
catkiem naturalny i spokojny, acz obrazujgce jaki$ nie-
zwykle potworny fakt. Dzisiaj wywotatby on dlugi
szereg parlamentarnych interpelacji i powstanie specjal-
nych komisji do zbadania go, oraz wstawitby przynaj-
mniej dwudziestu Kkilku konsuléw generalnych— fakt,
ktéry wtedy uwazany byt za drobnostke i fragment nor-
malnego Zzycia zeglarzy na pokiadzie statku.

Oczywiscie, zdaje sobie dokladnie sprawe z tego, ze
zycie na ladzie w szesnastym i siedemnastym wieku byto
dziwna mieszaning mitych sonetdw i ballad z niewiaro-
godnym brudem, brutalnoscig i okrucienstwem, i ze wa-
runki uwazane wtedy za najzupeiniej normalne doprowa-
dzityby jako tako wrazliwego cztowieka naszych czaséw do
rozpaczy i zapedzityby go ostatecznie do domu wariatéw.

Atoli na ladzie istnienie tego brudu, brutalnos$ci i zwie-
rzecego okruciefnstwa rzadzacych oraz ich poddanych
rownowazyto przynajmniej piekno stwarzane przez poetow
i artystdow, gdy na pokiadzie byt tylko brud i okru-
cienstwo, ktorych wrazenia nie pomniejszaty zadne oko-
licznos$ci tagodzace.

Azeby mnie czytelnik nie posadzit o jakas$ stronnosc¢,
przytocze kilka przepiséw dyscyplinarnych z owych
czasow, jakie stosowano na okretach moich przodkow.

Rzecz zrozumiata, ze chiosta byta zjawiskiem codzien-
nym, chociaz dopiero w konfcu osiemnastego stulecia stata
sie wiasciwie sztukag kunsztownie opanowang przez opraw-
coéw. Mogt jednak marynarz juz i wtedy otrzymac chioste,
jezeli opo6zniat sie w czasie wchodzenia na reje lub scho-
dzenia z nich.

Chlosta w obecnosci zatogi znaczyta akurat tyle, co
w dzisiejszej marynarce kara aresztu. Zwykite zanurzenie, po-
wtarzane trzy-cztery razy, czekato tego marynarza, ktory
rzucit sie z nozem na swego kolege; tych takze, ktoérzy nie
utrzymywali w porzadku swej broni i pozwalali jej po-
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kry¢ sie rdzg, lub tych, ktdrzy po kryjomu zagladali do
barytek z winem czy wodg, przeznaczonych dla zatogi.

Po6zZniej nieco, kiedy brzydkie przyzwyczajenie Waltera
Raleigha — palenie tytoniu — rozpowszechnito sie wsrod
wszystkich marynarzy, zeglarzowi, ktérego zlapano na
paleniu po zachodzie stonica, grozito réwniez zanurzenie
w wodzie. Oczywi-
Scie, kary za palenie
musiaty by¢ bardzo
surowe, poniewaz
ogief na pokiadzie
okretu (gdy to pi-
sze, radio podaje
nam niewiarogodne
szczegOty o pozarze
na Mono Castle) byt
najstraszniejszym
wypadkiem, jaki
maégt sie zdarzyc.

Jezeli przewinienie byto zbyt powazne, zeby mozna
bylo odpokutowa¢ za nie karg zanurzenia, lub tez jezeli
winowajca znany byt ze swego ,uporu“, skazywano go
wtedy na przecigganie na linie pod kilem.

Byta to operacja do$¢ skomplikowana. Do rak i ndg
skazanego na te kare cztowieka przywigzywano liny. Line
przywigzang do jego nog przeciggano pod kilem okretu
i przez blok umieszczony na koncu jednej z rei okretowych.
Nastepnie wyrzucano skazanca za burte i wciggano do gory
z drugiej strony okretu. To co pozostawato z niego po tej
operacji (dosy¢ czesto konat lub tak byt pokaleczony mu-
szlami i zardzewiatymi gwozdzmi kadtuba, ze umierat
z uptywu krwi), oddawano lekarzowi okretowemu, ktéry
przemywat rany mieszaning wody i rumu i pozostawiat
nieszcze$liwca wihasnemu losowi; to znaczy, ze cziowiek
ten mogt w zaleznos$ci od swych sit zywotnych — , wylizac¢
sie” lub umrzed.

Chiosta byta karg codzienna.
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Jezeli wskutek jakiej§ sprzeczki dochodzito miedzy
marynarzami do przelewu krwi, wtedy temu, ktory rozpo-
czat walke, przygwazdzano reke do masztu nozem, ktérym
sie postugiwat w bijatyce. Musiat tak sta¢, dopoki sam
sobie nie wyciggnat noza z rany, poniewaz przepisy dy-
scyplinarne wyraznie zabraniaty jego kamratom okazywaé
mu pomoc. Jezeli miat nieszczes$cie zabic¢ swego przeciwnika,
wtedy przywigzywano go do trupa i wraz z nim wyrzucano
za burte. '

Inng karg $mierci na pokladzie byta szubienica. Na
rejach, ktoére stuzyly za szubienice, wisiato czasami po
dwunastu ludzi na raz.

Oczywiscie, bunt karano szubienica, ale i tchorzostwo
karano nig réwniez. W ten sam sposdéb karano i oszustwo
werbunkowe. W wieku, kiedy liczono grosze tak skrupu-
latnie, rozumiano, ze zadna kara nie byla do$¢ surowa
dla ztoczyncy, ktory zaciggnat sie na liste zatogi u Kkilku
kapitanow jednoczes$nie, w ten sposodb podwajajgc i potra-
jajac wynagrodzenie nalezne tym wszystkim, Kktorzy
wstepowali do marynarki jako ochotnicy.

Skoro sie co$ podobnego wykrywato, winowajcow
wieszano bez badania i w og6le bez wytaczania im pro-
cesu.

Zdaje mi sie, ze to co tu opowiedziatem, powinno kaz-
demu czlowiekowi patrzgcemu na rzeczy trzezwo dac
pojecie o ,romantycznym zyciu na poktadzie tych dawnych,
cudownych zaglowcow*.

Chciatbym tu wspomnie¢ jeszcze o jednym osobliwym
przepisie, ktorego jednak nie mogtem znalez¢ ani w mary-
narce angielskiej, ani w holenderskiej.

Wspominatem juz, ze Francuzi mieli zawsze duzo trud-
nosci przy werbunku rekruta dla swej floty. Francja
w zasadzie jest krajem samowystarczalnym nie tylko pod
wzgledem kulturalnym, ale i ekonomicznym, totez brak
marynarzy dla obsadzenia okretow Jego Krolewskiej
Mosci nalezy moze przypisywacé tej szczesliwej okolicznosci,
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ze prawdziwa koniecznos¢ tak rzadko zmuszata Francuzéw
do szukania pracy na morzu. RoOwniez i surowos¢ pa-
nujacych we Francji przepisbw morskich mogta sie
przyczyni¢ do powstania wsrdd ladowej ludnosci checi
trzymania sie z dala od witasnej marynarki.

Czytelnik moze sobie wyrobi¢ zupetnie doktadne po-
jecie o warunkach panujacych na poktadzie francuskiego
okretu wojennego siedemnastego wieku, skoro sie blizej
zapozna ze specjalnym edyktem wielkiego kardynata Ri-
chelieu’go, w ktérym to edykcie grozi on szubienicg kaz-
demu marynarzowi zbyt pos$piesznie wazacemu sie ztozy¢
pisemng skarge na przetozonego oficera z powodu zlego
traktowania.

O tak, to byto wielkie zycie, zycie francuskiego, angiel-
skiego lub holenderskiego marynarza sprzed dwustu —
trzystu lat!

Jezeli mu sie udato unikngé przeciggania pod Kkilem,
zanurzania czy szubienicy, lub jezeli wyruszywszy w daleka
podréz nie umart na szkorbut, gorgczke tyfoidalng, dyzen-
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terie, malarie czy beri-beri — mial wtedy widoki na mile
dozywocie w domu ubogich wiasnej gminy.

Naiwny list, pisany w czasie panowania wielkiego
kréla Ludwika, list pisany przez jakiego$ uprzejmego
oficera, zajmujgcego sie werbunkiem rekruta w gtebi
Francji, i adresowany do wiadz marynarki jednego z por-
tow francuskich, brzmiat jak nastepuje.

»Wielmozny Panie!

Niniejszym przesytam Mu stu ochotnikéw, ktérych Mu
przyobiecatem. Jezeli Pan zechce otrzymac jeszcze stu
ludzi, moge ich panu dostarczyé, prosze jednak uprzejmie
0 przystanie mi z powrotem kajdankow*“.

Do chwili wybuchu wielkiej wojny, kiedy zjednoczone
floty aliantdw podjety herkulesowy wysitek pokonania
Niemcow za pomocg blokady prowadzgcej do ich wygto-
dzenia, tylko dwa razy wielka flota zagrazata pokojowi
Swiata i usitowata zmieni¢ jego mape. Po raz pierwszy
dziato sie to w roku 415, gdy Alcybiades na czele stu trzy-
dziestu szeSciu tryrem wyruszyt z Aten na podbdj Sycylii
1 zdobycie supremacji na Morzu Srédziemnym. Przedsie-
wziecie to zakonczyto sie fatalnie. Wieksza cze$¢ statkow
nigdy juz nie powrocita do Grecji i stawa Aten doznata po-
waznego szwanku.

Drugi, o wiele donio$lejszy epizod zdarzyt sie w roku
1588, tj. w rok po straceniu Marii Stuart, kiedy hiszpanska
Niepokonana Armada po kilku nieudatych prébach wyru-
szenia opuscita wreszcie port w Lizbonie, zdobyty wiasnie
przez Hiszpanie.

W Hiszpanii od dawna juz kietkowatl pomyst stworzenia
poteznej i niezwyciezonej floty, ktdra by uSmierzyta bunt
w Niderlandach, wytepita protestantyzm w Holandii a jed-
nocze$nie uwolnita poddanych zmartej krélowej Marii,
zwanej Krwawg a bedacej druga zong dobrego Filipa, od
ich nowej nielegalnej wiadczyni, Elzbiety, nieprawej corki
Henryka VIII.

Nad tg sprawg zastanawiano sie na dworze hiszpanskim
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Dzieki takim okretom Holandia ztamata hiszparnska potege morska.

przez dwanascie lat bez mata. Filip doskonale rozumiat
niebezpieczenstwo takiego przedsiewziecia. Musiata to
by¢ walka na S$mieré i zycie, przy ktorej mozna byto
wygraé lub straci¢ wszystko; ale ostrozny, chciwy krol
Filip nie chciat bynajmniej ryzykowaé. Nie $pieszyt sie
wiec i starat sie przygotowac¢ na wszystkie mozliwe ewen-
tualnosci.

Przykro bylo patrze¢ spokojnie, jak znienawidzona
przez dwor hiszpanski heretyczka Elzbieta wstepowata na
tron brytyjski. | to tym bardziej, ze ta szwagierka $miata
sie w glos z propozycji Jego Krélewskiej Mosci, ktéry
wystgpit w roli pieknego kawalera, proszac o jej reke. A jak
wiadomo, nawet w piekle nie znajdzie sie nic réwnego
wéciektosci szpetnego mezczyzny, ktérego wysmiano. Poza
tym juz samo lekcewazenie wiadzy kréla Filipa przez
garstke chtopoéw i kupcow w Niderlandach trudne byto do
zniesienia. Totez gdy Elzbieta, krélowa Anglii, jeta po-
piera¢ rokoszan, zdecydowano, ze ostateczna chwila dzia-
tania nadeszta.
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Poczatkowo Armada miata rozwing¢ zagle w roku 1587.
Jednakze nieszcze$liwy przypadek, a mianowicie najazd
Drake’a na Kadyks uszkodzit flote hiszpanska tak powaz-
nie, ze odtozono wyprawe na dwanascie miesiecy. Wobec tego
Armada opuscita port w Lizbonie dopiero 18 maja 1588
roku, wzigwszy kurs na pétnoc.

W owym czasie flota hiszpanska sktadata sie z trzydzie-
stu dwoch statkow. Cztery z nich byly to normalne galery
duzych rozmiaréw. Wysytanie ich tak daleko na péinoc
okazato sie btedem, gdyz nawet Zatoka Biskajska byta dla
nich zbyt burzliwa. Poza tym w sktad Armady wchodzity
cztery galeasy, dziewiecdziesiagt cztery statki réznych ro-
dzajéw, liczace od 130 do 1.550 ton wypornosci, itrzydziesci
matych statkow, z ktérych zaden nie przekraczat stu ton.
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Wieksze statki miaty razem 59.120 ton wypornosci (sam
Bremen liczy juz 57.000) oraz posiadaty 2.761 dziat matego
i duzego kalibru. Zatoga skiadata sie z 7.862 marynarzy,
poza tym na pokiadzie znajdowata sie armia desantowa,
liczagca 20.671 Zzotnierzy.

Nie wszystkie jednak statki byty pochodzenia hiszpan-
skiego. Prawie wszystkie miasta srédziemnomorskie wziety
udziat w tej wyprawie. Teraz bowiem, kiedy powstaty
nowe drogi handlowe do Indii, prowadzgce obok Przyladka,
i stosunki z Nowym Swiatem jely sie szybko rozwijac,
Morze Srédziemne stato sie poniekad handlowym terenem
wodnym drugiego stopnia i statki wioskie staty przewaznie
bezuzytecznie w swych portach, nie oprocentowujac zu-
petnie wlozonego w ich budowe kapitatu.

I oto naraz nadarzata sie sposobno$¢ wynajecia ich za
dobrg cene. Z chwilg kiedy Anglia i Niderlandy dostang
sie pod panowanie kréla Hiszpanii, Genua, Wenecja i Du-
razzo tudziez wszystkie inne miasta moga $Smiato liczy¢ na
udziat w zdobyczy wojennej, ktora ich wynagrodzi za chude
lata przesztosci.

Miato sie jednak staé¢ inaczej. Katastrofa Armady byta
ostatecznym ciosem zadanym wolno chylgcemu sie juz ku
upadkowi dobrobytowi miast witoskich, lezacych nad brze-
giem Morza Srédziemnego. Wrdcita bowiem zaledwie mata
garstka tych statkow. Takie male miasto jak Raguza
stracito dwanascie najlepszych karrakéw, a inne miasta
réwniez poniosty wielkie straty.

Bytoby jednak niesprawiedliwo$cig wini¢ wytgcznie
biednego admirata hiszpanskiego, jak to zwykle bywa,
za catkowite niepowodzenie tego przedsiewziecia. Byt to
szlachcic na wysokim stanowisku, ktory jednak nie posia-
dat doswiadczenia w dowodzeniu okretami, ale juz od sa-
mego poczatku szczerze oSwiadczyt, ze absolutnie nie nadaje
sie do tego zadania. Gdyby nawet dowoOdztwo naczelne
pozostawato w rekach markiza Santa Cruz, ktdry wiasnie
w tym czasie umart, wynik tego przedsiewziecia nie byiby
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inny. Pamietaé bowiem nalezy o tym — co jest bardzo
wazne — ze Armada opuszczajac port w Lizbonie nie byta
flota kompletnie wyekwipowang, ale zaledwie jakby szkie-
letem takiej floty. Na poktadach okretdw Armady nie byto
pilotbw znajacych droge wiodaca posrod podstepnych
tawic piasku Kanatu Brytyjskiego i Morza Péinocnego.
Nie posiadano zadnych map morskich. Brak byto zapasow
zywnosci, zapasowych armat, zapasowych zagli, masztéw
tudziez innych niezbednych przedmiotow wyekwipowania
wojennego. Liczono bowiem na to, ze wszystko, nie
wytgczajagc pilotow i map, bedzie wziete na poktad, skoro
tylko gtéwna cze$¢ floty doptynie do Dunkierki w potud-
niowej Francji, gdzie pod dowddztwem Kksiecia Parmy
zgromadzono wielka armige zoinierzy najemnych.

Armada miata wzig¢ cze$¢ tych pomocniczych wojsk
na pokiad i towarzyszyé w charakterze strazy pozostatej
masie armii, ktéra miata sie przeprawi¢ do Anglii na
statkach francuskich i flamandzkich.

Co staloby sie z tymi dwoma grupami w razie ich
potgczenia sie — trudno dzi$ przewidzie¢. Kazde przy-
puszczenie moze by¢ bowiem jednakowo stuszne jak
i niestuszne. Mozliwe, ze doprowadzitoby to do utraty
niepodlegtosci Anglii i Holandii, gdyz Armada byfa istot-
nie najsilniejszym zwigzkiem flotowym, jaki w ogole
istniat na Swiecie. Wyekwipowana nalezycie i nalezycie
dowodzona, przewyzszataby o wiele potgczone floty Anglii
i Holandii.

SzczeSciem dla tej drugiej byt fakt, ze dowdbdztwo
hiszpanskie wykazato najwyzsze niedotestwo. Dywizja
floty holenderskiej zablokowata porty Dunkierki i Nieu-
portu i ani jeden statek ksiecia Parmy nie mogt wyptynac
z nich ani wejs¢ do nich.

Walczac ustawicznie z grupkami holenderskich okre-
tdbw o0 znacznie mniejszych wymiarach, ale za to zwrot-
niejszych i szybszych, z okretami, ktére nie narazajac sie
na niebezpieczenstwo mogly strzela¢ i zmykaé, okrety
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hiszpanskie przedostaty sie powoli i z trudem od wysp
Scilly, obok Plymouth, i do Calais. Stad dowd6dca naczelny
przestat do Parmy w Dunkierce naglagce wezwanie o pomoc.
Jednakze mate okrety holenderskie, biorgce udziat w blo-
kadzie, z tatwos$cig przeciwstawialy sie ciezkim okretom
Hiszpanow, poniewaz kazda ich salwa trafiata do celu,
gdy wiekszo$¢ kul hiszpanskich przelatywata ponad po-
ktadami okretéw nieprzyjacielskich, w najlepszym wypadku
wyrzadzajgc drobne szkody w olinowaniu.

W tym czasie w Kanale zebrata sie cala flota krolowej
Elzbiety, sktadajaca sie ze stu dziewieédziesieciu siedmiu
statkéw. W tym trzydzieSci cztery statki byty regularnymi
okretami wojennymi, nalezagcymi do marynarki krélowej.
Nastepne trzydzie$ci cztery byty wielkimi statkami han-
dlowymi, ktére zamieniono pospiesznie na okrety wojenne,
co w owych czasach tatwo dato sie wykonaé; nastepnie
w sktad floty wchodzito trzydziesci mniejszych statk6w
wyekwipowanych przez Londyn i trzydzie$ci statkow
przybrzeznych o przecietnej wypornosci stu ton kazdy,
wreszcie pewna ilos¢ ochotniczych statkow wszelkiego
rodzaju. Wiasciciele ich i kapitanowie pragneli wzig¢ udziat
w tej sprawie, czeSciowo powodowani uczuciem szczerego
patriotyzmu, czeSciowo pociggnieci niemniej szczerg na-
dziejg na zdobycz wojenna.

Na ogot biorgc zatem, sity zbrojne obu przeciwnikow
bylty niemal réwne. Gdy jednak w zjednoczonej flocie
angielsko-holenderskiej wiekszo$¢ zatogi stanowili maryna-
rze walczacy o sprawe dotyczgcg ich bezposrednio, bo o bez-
pieczenstwo wiasnego kraju, to okrety hiszpanskie prze-
petnione byty zoinierzami najemnymi, nie zainteresowa-
nymi osobisScie w catej tej wyprawie i myslagcymi jedynie
0 zoldzie, ktory zresztg bardzo opieszale wyptacat im zban-
krutowany skarb kréla Filipa.

Nadto marynarze i oficerowie pochodzacy z r6znych
czesci Hiszpanii oraz z kilku wioskich i portugalskich miast
nienawidzili sie nawzajem serdecznie, nigdy nie postepo-
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wali zgodnie i mysleli wiecej o swym wiasnym oddziale
niz o wspélnym celu catej floty.

Przeoczano czestokro¢ inng jeszcze okoliczno$¢ —
klimat.

Flota rosyjska, ktéra optyneta $Swiat dookota podczas
wojny rosyjsko-japonskiej, zdazajac na pomoc Portowi
Artura, stracita calg swojg warto$¢ bojowa na diugo przed
doptynieciem do Morza Chinskiego. Marynarze rosyjscy,
przyzwyczajeni do chtodnego klimatu Pdéinocy, ostabli od
upatow podzwrotnikowych. Zaledwie opuscili Battyk i od-
dalili sie, ze sie tak wyraze, ,,od swego ztobu“, a wpadli
natychmiast w krag najfantastyczniejszych przygdéd. | od-
wrotnie, marynarze Armady, wychowani pod cieptym
niebem Morza Srédziemnego, zaczeli cierpie¢ srodze zaraz
po dotarciu do péinocnych krajow, gdzie stale padaty de-
szcze a nad morzem wisiata zimna, wilgotna mgta, po usta-
pieniu ktérej znéw zaczynato padac, chociaz byta to potowa
lipca i nalezato sie spodziewac pieknej pogody.

Podta pogoda bardzo Zzle wptywata na nastréj ma-
rynarzy Potudnia. Na domiar zlego Holendrzy i Anglicy
jeli ich atakowac strasznymi statkami, ciskajgcymi ogien.

Byly to stare statki napeinione wszelkiego rodzaju
materiatem tatwopalnym i zaopatrzone w bosaki przezna-
czone do zaczepiania o osprzet okretéw nieprzyjacielskich.

Wczesnym rankiem, kiedy Hiszpanie pograzeni byli
jeszcze w gtebokim $nie, w kierunku Armady wyruszata
mata grupka $miatkéw-zeglarzy, ktérych odwage podnie-
cata obietnica znacznej nagrody pienieznej w razie powodze-
nia wyprawy i szczeSliwego powrotu. Podptyngwszy do-
statecznie blisko do nieprzyjacielskiej floty, zapalali swe
tadunki i zrzucali zelazne bosaki na osprzet najblizszego
statku hiszpanskiego.

Czasami napadato po dwanascie takich ciskajacych
ogien statkéw jednoczesnie, a skutek ataku byt zawsze
jednakowy. Zatoga okretdéw hiszpanskich tracita kompletnie
glowe, przecinata w posdpiechu liny kotwiczne i uciekata
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w panice wprost przed siebie, nie baczac juz ani na fawice
piasku, ani na odptyw i przyptyw, byleby tylko uniknaé
niechybnej $mierci w ptomieniach.

Jednakze przez pewien czas Niebo zdawato sie sta¢ po
stronie krola Filipa, trzy razy bowiem nagta zmiana kie-
runku wiatru uratowata Armade od catkowitej zagtady.
Wreszcie nie mogac sie juz porusza¢ na Morzu Péinochym
ani w tyt, ani na prz6d, nie mogac korzysta¢ z zapasow
i zasitkow oraz sprowadzi¢ pilotdw z Dunkierki, dowddca
floty hiszpanskiej, Medina Sidonia, postanowit wrdcié¢ do
Hiszpanii, biorgc kurs naokoto Szkocji.

Pogoda byta fatalna i burzliwa. Znaczna cze$¢ okretow
hiszpanskich doznata powaznych uszkodzen na skatach
wybrzeza szkockiego. Inne znéw tak srodze ucierpiaty
z braku wody (stara to historia), ze usitowaty lgdowac na
wybrzezu irlandzkim, aby napetni¢ swe beczutki. Tym-
czasem dzicy mieszkancy wschodniego wybrzeza Irlandii,
nie wiedzac, kto zacz sg ci przybysze, mordowali tych
biednych katolikéw, ktérzy przedsiewzieli tak diugag po-
dr6z z Morza Srédziemnego tylko po to, aby powrécié¢ Anglie
i Holandie na tono Kosciota. Zdarzato sie nieraz, ze wio-
Scianie irlandzcy wymordowywali catg zatoge nieszczesli-
wych statkéw. Totez powrdcita zaledwie trzecia czesc
okretéw, ktore przed po6t rokiem dumnie wyptynety
z portu Lizbony (dokfadniejsza statystyka nie ma tu wiek-
Szego znaczenia).

Straty w ludziach z powodu choréb, pragnienia i ran
byty tak duze, ze Hiszpania nigdy juz nie zdotata powrdcic
catkowicie do sit po tej katastrofie.

Poczynajgc od roku 1588, drogi do Indii i do Ameryki
byty juz dla wszystkich otwarte. Oczywiscie, nie oficjalnie,
gdyz Hiszpanie i Portugalczycy kurczowo trzymali sie
osobliwego monopolu, ktéry im przed stu laty w roku 1496
zapewnit papiez. Papiez Aleksander, ktory nie mogt
patrze¢ na to, jak dwa katolickie narody walczg ze soba,
po prostu kazat sobie podac linijke i mape. Na mapie na-
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rysowat linie prostg, biegnaca od bieguna po6inocnego do
potudniowego o 370 mil na zach6éd od Wysp Zielonego
Przyladka, i rzekt Hiszpanom: ,Wezmiecie wszystko,
co lezy po zachodniej stronie tej linii*; Portugalczykom
za$ oznajmit: ,Do was bedzie nalezato wszystko po wscho-
dniej stronie tejze linii“.

Atoli mieszkancy Europy péinocnej od dawna juz wie-
dzieli, ze ta wspaniata umowa z Tordesillas byta tylko
przestarzatym kawatkiem papieru, podobnie zresztg jak
kazda inna umowa nie poparta dostateczng sitg. Totez ludy
Pdtnocy traktowaly hiszpanskie zarzadzenia kolonialne,
wydawane przeciwko obcym najezdzcom, niby tablice,
na ktérych widnieje jakis zakaz. ,,Jezeli mnie schwyca*“ —

moéwili sobie — ,,tym gorzej dla mnie, bo bede musiat
zaptaci¢ grzywne. Malo jednak jest danych na to, ze
bede schwytany — czemuz wiec mam sie tym przej-
mowac?“

Oczywiscie, nie byt to jedyny namacalny skutek porazki
Armady. Ludy Po6inocy nauczyly sie rédwniez przy tym
czego$ innego. Najwiekszy okret angielski, biorgcy udziat
w walkach w Kanale, Triumf liczyt sobie dwadziescia
siedem lat. Okret ten miat prawie tysigc ton, na pokladzie
jego znajdowato sie czterdziesci szeS¢ armat i zatoga skta-
data sie z pieciuset zotnierzy i marynarzy.

Ale oprocz Triumfu Anglicy posiadali zaledwie siedem
okretéw majacych ponad sze$éset ton, gdy Hiszpanie
mieli czterdziesci pie¢ okretéw tej wielkosci.

Tym razem, dzieki Bogu, jako$ sie udato. Nieprzyjaciel,
nie obznajomiony z warunkami panujgcymi w Kanale i na
Morzu Po6inocnym, musiat wycofa¢ sie. Gdyby wiatr nie
wiat stale z niewtasciwej strony, flota hiszpanska zostataby
kompletnie zniszczona i Niezwyciezona Armada zakon-
czytaby swéj zywot jako drzewo dryfowe na tawicach pia-
skowych Zelandii. Nastepnym razem mogt wiatr wiaé prze-
ciez z innej strony.

Sprawa ta jednak nalezata juz do przesztosci. Chodzito

Dzieje zdobycia morz. 9
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teraz o to, co moze przynie$¢ najblizsza przyszto$é. Roz-
mach sit, ktory ujawnit sie w tej desperackiej grze, gdzie
15.000 Anglikéw stawiato czoto 30.000 Hiszpandéw, musiat
szuka¢ dla siebie nowych drdg ujscia.

Przed tymi, ktdérzy chcieli teraz troche ryzykowac,
lezaly otworem cale krdlestwa Hiszpanii i Portugalii.
Przy czym ryzyko to mogto by¢ sprowadzone do zera,
gdyby sie miato rownie dobre uzbrojenie jak nieprzyjaciel.
Oto dlaczego Korona angielska i holenderskie Stany Gene-
ralne daly wtedy poczatek regularnej flocie, flocie, ktéra
miata sklada¢ sie z okretéw wojennych zbudowanych
i wyekwipowanych jedynie dla celow wojny, a ktorych
bynajmniej nie zamierzano uzywac réwniez i dla celéw han-
dlowych.

Naturalnie, kazdy statek handlowy posiadat w dalszym
ciggu na swym poktadzie pewng ilos¢ armat, poniewaz
w wieku piratéw i korsarzy nalezato by¢ przygotowanym
na wszystko.

Z biegiem lat jednak zawodowe floty przybierajg
coraz wieksze rozmiary i sg coraz sprawniejsze, a poniewaz
bezpieczeAstwo na otwartych morzach przestalo by¢
czczym marzeniem, stajac sie szybko namacalnym faktem,
okrety wojenne powiegkszaty sie coraz bardziej, az staty sie
wreszcie naszymi nowoczesnymi superdreadnoughtami, gdy
okrety handlowe przeistaczaty sie stopniowo w nowoczesne
liniowce oceaniczne, ktore nie posiadajg uzbrojenia.

W zycie narodow zeglarskich siedemnastego i osiem-
nastego wieku wkracza nowy czynnik: szybkos$c.

Zysk czy strata zalezg juz teraz od kilku godzin wy-
granych dzieki zastosowaniu jednego Ilub dwdch zagli
nadprogramowych. Kto pierwszy przybywa do rodzimego
portu z tadunkiem herbaty czy korzeni, ten pierwszy ubija
sprawe i chowa zarobek do kieszeni. Reszta musi sie zado-
woli¢ okruchami.

Wszystkie wysitki wktadane w zbudowanie mocniej-
szego i ciezszego kadtuba statku — tak azeby madgt stuzyc
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za pewng podstawe dla doktadniejszego ognia artyleryj-
skiego — zmierzaty teraz ku stworzeniu nowego typu
statku handlowego, ktory przede wszystkim musiat zados¢-
uczyni¢ dwom potrzebom: punktualnosci i szybkosci.

W ten spos6b powstat petnorejowiec tréjmasztowy,
czyli fregata.
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POWSTANIE PELNOREJOWCA TROIJMASZTOWEGO

Przez ,osprzet” rozumiemy wszystko to na okrecie, co
pozostaje w jakim$ zwigzku z masztami, rejami, zaglami
i linami, trzymajagcymi maszty, zagle i reje razem.

Poczatkiem i koncem catego osprzetu jest oczywiscie
maszt, mozna bowiem zeglowaé¢ nie majgc kompletu lin
oraz z poszarpanymi i przesianymi jak sita zaglami,
nie mozna jednakze ptyna¢ naprzdd bez masztu, na ktérym
sie zagle zawiesza. Maszty bowiem i dziobak (bukszpryt)
podtrzymujg wszystkie zagle.

Podczas burzy maszt nie statby nigdy pionowo, gdyby
go sie nie podtrzymywato za pomoca wiezi przedniej
przedniaka dolnego (foksztag), wiezi tylnej (padun) oraz
wiezi bocznej (wanty).

Wiezie przednie (sztag) sg to liny tgczace maszt z dzio-
bakiem i pokiadem, gdy wieziami bocznymi nazywamy
ciezkie pasma liny biegnacej od czubka masztu ku bokom
okretu dla podtrzymania masztu oraz umozliwienia mary-
narzom wspinania sie ku rejom i umocowania zagli. Dzisiaj
mieszamy czestokro¢ te wiezie boczne zjakubkami podwoj-
nymi (drabina linowa), ktore byty wynalazkiem $rednio-
wiecza. Przed wprowadzeniem na okretach owych jakubek
podwojnych marynarze wspinali sie zwykle ku rejom po
wieziach bocznych (wantach). Wspinali sie w gore pomiedzy
dwoma linami, trzymajac sie ich bosymi nogami, niby
matpy. Na wielu matych europejskich statkach rybackich
uzywa sie do dzi§ jeszcze w tym celu wiezi bocznych
zamiast normalnych drabin linowych.

Cata ta cze$¢ osprzetu, o ktorej wspominatem wyzej,
a wiec wiezie boczne, wiez przednia przedniaka dolnego
i wiez tylna znane sgjako ,,0olinowanie state*; skoro bowiem
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zostalty umocowane,
pozostajg juz zawsze
na miejscu i nie uzy-
wa sie ich nigdy do
ciagniecia lub wle-
czenia. Reszta lin,
ktérych sg setki, uzy-
wana do weciggania
i manewrowania za-
glami, nazywa sie
,olinowaniem rucho-
mym?*“.

Poniewaz praw-
dziwe zaglowce pra-
wie juz zniknety (po-
zostato moze zaled-
wie kilkanascie wiel-
kich okretéw zaglo-
wych), przeto na wy-
marciu réwniez jest
ta kategoria |UdZi, R6znica pomiedzyosprz(gtem rejowym a osprzetem roz-
ktérzy obznajmieni cowym (gatlowym)
byli ze skomplikowang nomenklaturg wszystkich tych lin,
rei i zagli i ktdrzy podczas szalejgcej burzy potrafili grom-
kim gtosem wydawaé¢ rozkazy dotyczace manewrowania
wtérnikami dolnymi (grot), zaglami szczytnymi (trumsel),
tylnikami najwyzszymi (krzyzbombramsel), tylnikami sko-
$nymi (bezan), dolnikami (bom), wtérnikami wyzszymi
(grotbramsel) itp.

Pozostali juz tylko ci laicy, ktérzy kochajg sie w obra-
zach przedstawiajgcych dawne zaglowce i ktérych gtéwna
przyjemno$¢ polega na wymalowaniu lub narysowaniu
jakiej$ fregaty pedzonej lekkim wiatrem.

Istotnie, piekny to widok, ale co to jest, $cis$le mowiac,
fregata? Wszystkie znane mi okreslenia nie dadzg dokiad-
nej odpowiedzi na to pytanie. Najlepsza odpowiedZ po-
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chodzi moze od starego wilka morskiego, ktérego zagadna-
tem w tej sprawie: ,Peilnorejowcem tréjmasztowym* —
wyjasnit zapytany zeglarz — ,jest kazdy rodzaj statku
z osprzetem rejowym, ktory posiada tyle zagli, ile ich znaj-
duje sie w handlu, nie wytgczajac koszuli kapitana“.

Okreslenie to zrozumiate bedzie dla innych zeglarzy,
zwykly czytelnik potrzebuje jednak w tym wypadku pew-
nych wyjasnien.

Petnorejowiec tréjmasztowy nie jest tylko statkiem
majacym okreslong ilos¢ czworokatnych zagli, ale rowniez
pewng ilos¢ trojkatnych zagli, rozciggnietych pomiedzy
masztami oraz pomiedzy przedniakiem (fokmaszt) a dzio-
bakiem (bukszpryt). Te trdjkatne mate Zzagle nazywaja
sie dziobnikami (kliwer) i wieznikami (sztaksel). Krétko
mowiac, dziobnik jest trojkgtnym zaglem, umoco-
wanym na wiezi przedniej (sztag) i biegnagcym od przed-
niego masztu do podstawy dziobaka (bukszpryt). Wiez
przednia jest to marynarska nazwa dla kazdej umocowanej
na state liny odgrywajacej role wodzy rei (brasa).

Maszty zwyktego trojmasztowca nazywajg sie: przed-
niak (fokmaszt), wtdrniak (grotmaszt) i tylniak (krzyz-
maszt). W jezyku angielskim odpowiednia nazwa dla tego
masztu brzmi— mizzenmast, co oznacza (wedtug zrod-
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Petnorejowicc tréjmasztowy (fregata).

1. Przedniak (fokmaszt). 2. Wtérniak (3rotmaszt). 3. Tylniak ékrzyzmaszt). 4. Przednik
szczytny. 5. Przednik najwyzszy. 6. Przednik nadwyzszy. 7. Przednik wyzszy. 8. Przednik
nadgniezdny. 9. Przednik ‘gniezdny. 10. Przednik dolny. 11. Wtérnik szCzytny. 12. Wtérnik

najwyzszy. 13. Wtérnik nadwyzszy. 14. Wtornik wyzszy. 15. Wtornik nadgniezdny. 16. Wtor-
nik gniezdny. 17. Wtdrnik dolny. 18. Tylnik szczytny. 19. Tylnik najwyzszy.” 20. Tylnik
nadwyzszy. 21. Tylnik wyzszy. 22. Tylnik nadEniezdny. 23. Tylnik gniezdny. 24. Tylnik
dolny. 25. Tylnik sko$ny (bczan). 26. Dziobnik pierwszy (fakstensztakscl). 27. Dziobnik
drugi (sztaksel). 28. Dziobnik trzeci_(kliwcr). 29. Dziobak pierwszy (bukszpryt). 30. Dzio-
bak drugi (kliwerbom). 31. Dziobnik czwarty (bomkliwer). 32. 'Rufa. 33. Srdédokrecie.
34. Dzidb. 35. Gatka tylniaka. 36. Gatka wtoérniaka. 37. Gatka przedniaka. 38. Chodnice.
39. Pokfad tylny. 40. Poktad przedni. 41. WieZ przednia (sztag). 42. Trem. 43. Tylna czes¢
poktadu. 44. Delfiniak (delfinbom). 45-46. Wiez boczna delfiniaka. 47. Zagiel pomocniczy.
48. Wiezniki (sztaksel). 49. Wodze rej. 50. Wiezie boczne, uzywane réwniez jako drabiny
sznurowe. 51. Podwiezie burtowe.

tostowu ,,mezzanine*) maszt srodkowy. Fakt, ze z biegiem
czasu stai sie on ostatnim z trzech masztéw, zachowujgc
jednak swojg dawng nazwe, wigze sie z panujacymi na
morzach tradycjami.

Co sie tyczy samych masztéw, to i one ze swej strony
podzielone sg na pewng ilos¢ czesci, z ktérych kazda nosi
specjalng nazwe. Masztow nie sporzadzano juz bowiem
z jednego pnia drzewa, jak to bylo za czas6w Rzymian
oraz jeszcze w Sredniowieczu, lecz sktadano je z kilku czesci,
z ktérych dolna, najblizsza poktadu, nazywa sie pniem
masztu lub kolumng masztu, Srodkowa — masztem gniez-
dnym oraz czubek — masztem wyzszym (bramstenga).
Jezeli, co sie zresztg rzadko =zdarza, maszt sktada sie
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z czterech oddzielnych cze$ci zamiast pieciu, wtedy ponad
masztem wyzszym znajduje sie jeszcze krotki kawatek
masztu, nazywajacy sie masztem najwyzszym (bombram-
stenga); wreszcie gdy maszt sklada sie z pieciu poszcze-
gélnych czesci, wtedy cze$¢ znajdujgca sie ponad masz-
tem najwyzszym na-
zywana jest masztem
szczytowym  (trum-

selstenga).
Zatrzymam sie le-
piej na tym, jezeli
bowiem bede wyja-
$niac te sprawe dalej,
niebawem sam zabtg-
Od XVI wieku masztéw nie robiono juz z jednego kam SI(-;‘ beznadZIGJnl_e
pnia drzewa, lecz sktadano je z kilku czesci. w lesie tych wtdrni-
kdw szczytnych (grot-
trumsel), tylnikdw najwyzszych (krzyzbombramsel), tyl-
nikéw szczytnych, wiezi tylnych tylniaka szczytnego
(krzyztrum selpadun), wtérnych wyzszych — rejach itp.

nazwach.

Kiedym przed czterdziestu laty byt dwunastoletnim
chtopcem, znalem nazwy calego osprzetu okretowego na
pamie¢. Mialem wuja, ktéry byt oficerem na pokladzie
ostatniego zaglowca krolewskiej marynarki holenderskigj.
Gdym czasami podczas wakacyj bawit w porcie, pozwalat
mi nieraz kilka dni spedzi¢ na pokiadzie statku. Zupetnie
zrozumiate, ze wowczas bylem zdecydowany zosta¢ ofi-
cerem marynarki i pragnac sie gruntownie przygotowac
do mego przysztego zawodu poprositem jakiego$ basmana
o narysowanie mi wszystkich zagli, masztéw i rei. Nastepnie
poprositem go, zeby pod kazdym rysunkiem umiescit
wiasciwg nazwe i co wieczOr powtarzatem sobie te lekcje:
,wiez przednia przedniaka szczytnego (foktrumselsztag)
biegnie od wierzchotka przedniaka szczytnego do kofca
<lziobaka“ i ,wiez wodna dziobaka drugiego (watersztag
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kliwerbomu) biegnie od konca dziobaka do delfiniaka
(delfinbom)*; przy czym delfiniak jest bierwionem sie-
gajacym pionowo w do6t od czubka dziobaka i pod-
trzymuje dziobak drugi (kliwerbom) za pomocg wiezi
wodnej dziobaka drugiego.

To dziwne stowo
Sredniowieczne, ktore
ze stajni przedostato
sie do stoczni okreto-
wych, oznacza w isto-
cie pasek rzemienny,
przechodzacy pomie-
dzy przednimi noga-

mi konia w celu $cig-
gania gtowy zwierze-
cia w dot.

Skoro juz wypet-
nitem matg gltowe ta
pozyteczng madro-

§cig, dowiedziatem sie,
ze aby zdaé egzamin do Akademii Marynarki, musiatl-
bym zdoby¢ takie wiadomosci, o ktérych istnieniu ani mi
sie nie $nito. Z przykroScig pozegnatem sie z nadziejg no-
szenia kiedy$ kapelusza z piérem oraz ztotych epoletow
i statem sie pisarzem.

Dzi$ za stary juz jestem, zeby sie nauczy¢ po angielsku
251 nazw uzywanych dla oznaczenia osprzetu zwyklego
tréojmasztowca, ich odpowiedniki za$ holenderskie nic
czytelnikowi nie powiedzg. Nie uwazam jednak, zeby czy-
telnicy na tym wiele stracili, poniewaz dzi§ znajomos¢
dawnego osprzetu moze juz tylko budzi¢ zaintereso-
wanie antykwaryczne. Zaglowce zniknely i zniknely na
zawsze. Dzisiejsze zaglowce sg to przewaznie statki roz-
rywkowe i kazdy amator jachtingu z tatwoscig w ciggu
tygodnia moze sie nauczy¢ nazw znajdujgcych sie na nich
lin i wiezi bocznych (want).
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Zréwnowazenie masztu byto rzecza trudna.

Totez ignorancja
moja w tej materii
nie ma wiekszego
znaczenia, jezeli mi
sie tylko udato wzbu-
dzi¢wczytelniku gte-
boki szacunek dla
marynarza, ktory
podczas szalejacej
burzy gradowej, kie-
dy maszty kiadg sie
niemal ponad zielo-
nawo-niebieskimi fa-
lami oceanu, wdra-
puje sie na wtérniak
gniezdnyi pozostaje
tam przez godzine,
usitujac zebrac resz-
tki mokrego, zmar-
znietego i poszar-
panego na strzepy
przez huragan zagla.

Parowiec potozyt
temu kres. Zeglarze
dawnych czasow
wstang z grobow, a
wiasdciwie z dna mor-
skiegO i z wdzieCZnO-
§cig rzeknag ,,Amen*.

Powrdcimy jednakze do tych zmian, jakim ulegty statki
handlowe siedemnastego wieku, kiedy zaczely porzucac
cechy matych okretéw wojennych i powoli przeistaczaty sie
w statki przeznaczone wytacznie ,,do przewozenia towarow*.

Poczatkowo rozwéj ich posuwatl sie bardzo szybko.
Nastepnie tempo jego zwolnito sie bardzo i musieliSmy cze-
ka¢ az do pierwszej potowy dziewietnastego wieku, kiedy
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stynne statki o dziobach tabedzi, opanowane jakag$ panika,
usitowaty pokonaé parowce. Dopiero wtedy spotykamy
nowe i fundamentalne zmiany. Jednakze byto to juz za
p6zno. Wkrdtce bowiem para zmiotta z powierzchni oceanu
ozaglowang konkurencje i zaglowce nie powrécity nigdy.

Najodpowiedniejszym punktem wyjscia dla rozpoczecia
moich rozwazan na ten temat jest pierwsza potowa siedem-
nastego wieku, kiedy ludy Po6inocy poznaty wreszcie ta-
jemnicze drogi do Indii i kiedy holenderskie i angielskie
towarzystwa handlowe zaczety wyrastaé jak grzyby po de-
szczu, aby eksploatowaé bogactwa wszystkich czesci Swiata.

O wiele lepiej jesteSmy poinformowani o okretach
owego okresu, poniewaz spoteczenstwo interesowato sie
wowczas odkryciami geograficznymi, chcac wiedzie€, jak
w rzeczywistosci wygladaja nowe kontynenty. Ksigzki
z opisami podrozy i ksigzki zajmujgce sie dziwnymi kra-
jami i jeszcze dziwniejszymi ludzmi sprzedawano w owym
czasie, podobnie jak dzi$ sprzedaje sie miesieczniki oma-
wiajgce sprawy Kkinoteatru.

Powstato tez duze zapotrzebowanie na obrazy majace
za temat okrety, z ktoérych dowiadujemy sie o ich
wygladzie.

Poczynajagc od roku 1600 wiemy tez w gruncie rzeczy
o wszystkim, co dotyczy okretdw, ktdre wozity naszych
przodkow tej ery do Nowego Swiata i do najodleglejszych
zakatkow wszystkich siedmiu morz przystowiowych. Gdy
za$ chodzi o okres poprzedzajacy te date, to nawet przy
najwyzszym wysitku wyobrazni nie moglibySmy zupeinie
doktadnie powiedzie¢, na jakiego rodzaju statku zaglowym
Kolumb przeptynat ocean.

Czym roznity sie wiasciwie okrety handlowe siedemna-
stego weku, kiedy Indie przestaty byé wytgcznie hiszpan-
skim i portugalskim monopolem i otwarte zostaty dla kaz-
dego, kto chciat wywalczy¢ sobie udziat w ich eksploatacji?

Czym roOznity sie te okrety od poprzedzajgcych je bez-
posrednio typow?
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Przede wszystkim sylwetki ich byly bardziej prostoli-
nijne. Znikneta znajdujaca sie na przedniej czeSci statku
wieza bojowa, ktora przezyta $redniowiecze o jakie$ sto
pie¢dziesiagt lat. Rufowka nie wygladata juz jak zamczysko
pietrzace sie wysoko ponad woda. Atoli usuniecie wysokiego

zamczyska na prze-
dzie nadwerezyto row-
nowage statku i wy-
magato nowego ob-
cigzenia. Wobec tego
na przedtuzonym zna-
cznie dziobaku umo-
cowano jakie$ dwie —
trzy reje, ktére otrzy-
maty wilasne male
czworokatne zagle
i odpowiednie nazwy:
zagiel pretowy, za-
giel pretowy gniezdny i Zzagiel pretowy wyzszy.

Wszyscy zeglarze musieli znienawidzie¢ te zagle, niby
grzech Smiertelny. Nawet przy zupetnie spokojnej pogodzie
szybki zaglowiec znajduje sie w takim ruchu, ze przednia
cze$¢ dzioba jest stale mokra i bynajmniej nie zachecajgca.

Dla podniesienia tych zagli marynarze musieli petzac
wzdtuz dziobaka, wykonujac prawdziwe sztuki linoskoczka
podczas operowania wieziami bocznymi delfiniaka i wie-
ziami wodnymi dziobaka drugiego.

Gdy nagle zrywat sie szkwat (a na oceanie najzwyklejsze
zjawiskapowstajg i znikajg catkiem niespodziewanie),
marynarzewisieli tam ponadwzburzong wodg i byli rzu-
cani w nagtych porywach w doét i do gory.

Owe zagle dziobaka pierwszego, umocowane pod tym
dziobakiem, miaty wilasciwie pewne logiczne usprawiedli-
wienie. Mozna sobie wyobrazi¢, ze mogty sie one opieraé
nawet bardzo burzliwemu morzu, fakt zas, ze najnizszy
z nich zaopatrzony byt w otwory dla przepuszczania wody,
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gdy okret sie zanurzat, wskazuje na to, iz uzywano ich nie
tylko podczas pieknej pogody.

Nie moge jednak tego zrozumie¢, jak maly maszt,
znajdujacy sie na samym koncu) dziobaka, mozna byito
utrzymac chociazby nawet za pomoca licznych want i bra-
séw. Tymczasem na
wszystkich obrazach
okretéw siedemnaste-
gowiekuwidaé 6w nie-
dorzeczny maty maszt
i jestem najzupetniej
pewny, ze nie umie-
szczano go tam jedy-
nie dla wzgledéw de-
koracyjnych. Niewat-
pliwie tez maszt ten
pOZOStanie tajemnicq Dok okretowy z XVII wieku.
do konca $wiata, po-
dobnie jak stynny ogien grecki S$redniowiecza.

Zupeinie tak samo bedzie dla mnie zagadkg — a je-
stem pewny, ze i dla bardzo wielu innych ludzi — dla-
czego w siedemnastym wieku tracono tak wiele czasu
i pieniedzy na ozdabianie okretow. Ze okret nalezato
upiekszy¢ od dzioba do rufy pieknymi fragmentami
rzezb w drzewie, to jeszcze rozumiem. ,Jest to dama“l,
wiec zastuguje na troche specjalnej troskliwosci, na troche
wiecej wyjatkowej uwagi, na pewng doze upiekszenia,
zeby sie czuta pewnie, dobrze i zeby byla ze siebie dumna;
ale po co cate muzeum sztuki na rufie? Po c6z ten catly
zespot aniotéw i postaci mitologicznych oraz cherubinéw
trzymajacych zawsze tancuszki, beczutki i boje kotwiczne?
Po céz te wymysSlne i pracowite malowidta na barierze 2
otaczajacej rufe a stuzacej do umocowywania bandery
i latarni?

1 W jezyku angielskim— ,she“. (Przyp. ttum.)

2 Taffrail (po angielsku). (Przyp. ttum.)



142 Dzieje zdobycia morz

Doprawdy nie wiem tego; atoli stowo ,taffrail*, bedgce
tylko zanglizowanym stowem holenderskim ,tafereel, co
oznacza malowidto, Swiadczy, ze to miejsce pozostawiano
dla artysty, ktdry miat upiekszy¢ statek jakims$ specjalnym
fragmentem dekoracyjnym, wykonywanym w Kkolorach.

Wprawdzie nie powinniSmy zapominaé¢, ze byt to
wiek zdobnictwa. Swiat stat sie nagte bogaty. Pienigdze
nie mialy znaczenia dla tych, ktérzy je posiadali, totez
pozwalano sobie na rzeczy zgota niezwykie w dziedzinie
sztuki.

Na lgdzie dumnie wznosity sie ku niebu przetadowane
fasady barokowych kosciotow, przy czym ludnos¢ zdradzata
wyrazne upodobanie do tego rodzaju przesadnych upiekszen.
Ale ludzie siedemnastego wieku nie tylko kochali sie
w sztuce i podziwiali jg, rozumieli rowniez stany uczuciowe,
bedace przyczyng tych natchnien artystycznych.

Cztowiek bogaty nie mdgt sam dosy¢ czesto podro-
zowa¢ whasnym okretem i tylko co pewien czas pozwalat
sobie na dalsze wycieczki, chcial wiec, zeby te okrety
godnie reprezentowaly jego osobe.

Jezeli kto$, na przyktad, byt krélem Francji, chciat,
zeby mieszkancy wybrzeza w Plymouth czy w Londynie
z otwartymi gebami podziwiali dwadzieScia osiem postaci
ponadnaturalnej wielkosci, ktdre zwisaly, siedziaty czy
nawet lezaly wygodnie wzdtuz krawedzi rufy okretu, no-
szgcego imie jego maitzonki.

Wiadomo bylo bowiem, ze wtedy angielscy gapie por-
towi bedg mowili do siebie, ze tylko prawdziwie wielki
potentat moze pozwoli¢ sobie na tyle bezuzytecznego
zbytku i ze wskutek tego wiasciciel statku (,,Policz
tylko same figury! Patrz-no tam, stary Neptun w zlotej
koronie. Zaloze sie, ze korona jest szczeroztota“) — musi
naleze¢ do rzedu najmozniejszych tego Swiata.

Gdy Ich Wysokosci i Ich Lordowskie Mosci Standéw
Generalnych Republiki Zjednoczonych Niderlandow (jezeli
w adresie co$ sie przepuscito, list wracat z powrotem z no-
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tatkg ,,adresat nieznany“), gdy zatem ci panowie wysytali
jaka$ urzedowg misje dyplomatyczng do kréla szwedzkiego,
nie chcieli narazac¢ sie na to, zeby ich posta potraktowat
z gory jaki$ mizerak i biedaczyna szwedzki, ,riksgraf®,
ktéry oczywiscie doskonale wiedziat, ze ojciec Jego Holen-
derskiej Ekscelencji dorobit sie na handlu ptétnem i tylez
miat praw do swego herbu co i jego kucharz. Pragneli oni
da¢ dowod Szwedom, ze skoro tylko zechcg, moga kupié
caty ich kraj i korzysta¢ z niego jako z odpowiedniej bazy
dla swych wypraw rybackich na wieloryby i $ledzie. Oto
dlaczego tak kunsztownie zdobili rufy swych okretow.

Byty na nich takie tarcze herbowe, jakich nawet daw-
niejsi Habsburgowie nie potrafiliby wymysli¢c mimo calej
swej przesady w tej sztuce. Byty tam lwy oraz inne lezace
i skaczace zwierzeta. Byly okna z kolorowymi szybami,
przez ktére tubylcy mogli ogladaé¢ wieczorem, jak admirat
holenderski przyjmowat swych gosci, czestujac ich ze srebr-
nych potmiskéw i ztotych tac. Na rufach czasami bywaty
i balkony, gdzie mozna byto oglada¢ Jego Ekscelencje,
ktdry nie majac nic do roboty palit fajke i wydawat sie za-
rowno sobie jak i podziwiajacym go a bardzo mile widzia-
nym gapiom — o0sobg wysoce godna.

Istotnie, ta przesada w upiekszaniu ruf okretow wo-
jennych siedemnastego wieku byta dobrg lokatg kapitatu.
Gdy zaczynata sie strzelanina, atakowi podlegaty jedynie
boki okretu. Rzadko bardzo trafiano w rufe. Totez mozna
byto spokojnie uzywac tej przepysznej wystawy do impo-
nowania sgsiadom zamorskim.

SzczesSciem, poczynajac od tego okresu budownictwa
okretowego, nie jesteSmy skazani jedynie na korzystanie
z malowidet, ktore ukazywalyby nam tylko zewnetrzny
wyglad statkdw owych czaséw. Przeciwnie, posiadamy
doktadne plany i opracowania dotyczace poszczegdlnych
czesci niektérych najwybitniejszych okretow tej ery. Kilka
okretow zrekonstruowano wediug Owczesnych planow.
A kilka z nich, nie wytgczajgc strasznego angielskiego
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okretu wieziennego z roku 1795, czy czego$ w tym rodzaju,
przeptynety ocean z dzisiejszg zatoga.

Z blizszego zapoznania sie z tymi okretami dowiedzie-
liSmy sie trzech rzeczy. Po pierwsze przekonalismy sie, ze sg
zupetnie zeglowne. Po drugie stwierdziliSmy, ze mimo ich
niedoteznego wygladu poruszaly sie z wiekszg szybkoscia,
niz mozna byto przypuszczac¢ na pierwszy rzut oka. | wre-
szcie stwierdziliSmy niewiarogodny po prostu brak wszel-
kich najprymitywniejszych nawet wygod i potrzeb zycio-
wych z dzisiejszego punktu widzenia.

Atoli ludzie, ktorzy tej sprawy nie znajg gruntownie,
odpowiedzg mi na pewno: ,Przeciez 6wczesni marynarze
nie odczuwali tych brakéw, bo nie wiedzieli, ze moze istnie¢
co$ lepszego. Byli zadowoleni z tego, co mieli“.

Moze majg racje. Ale w takim razie ukrywajg starannie
swe istotne mysli; skoro bowiem zaczng opisywaé swe
przygody na morzu, zawsze przeklinajg te potezng prze-
strzen wodng z calg ztosliwoscig rozczarowanych amatorow
i zupetnie otwarcie wypowiadajg swoéj sad o ztym odzy-
wianiu, o nieznosnym robactwie, szkorbucie, dyscyplinie
z jej niemal groteskowag niedorzecznos$cig i okrucienstwem;
bez ogrodek wypowiadajg swe zdanie o warunkach,
jakie panowaly jeszcze na wspomnianym wyzej angielskim
statku wieziennym, ktory opuscit Wyspy Brytyjskie tego
samego dnia co i Tilanic i przybyt bez szwanku na drugg
strone oceanu, gdy Tilanic zginat.

Zeglarze, podobnie jak wszyscy ludzie wychowani w do-
minujacej wierze siedemnastego wieku, nie skarzyli sie
Bogu na swdj los. Godzili sie z tym specjalnym rodzajem
niewolnictwa, do ktérego sie urodzili. Czy mozna byto zapo-
biec temu, zeby po straceniu lgdu z oczu nie umierali jak
muchy? Jedli bowiem i pili zawsze to, co im szkodzito.
Wszyscy ludzie udajgcy sie na morze sg zawsze bardzo
konserwatywni w swym sposobie zycia i myslenia. | nie da
sie tego zmienié. Wydaje sig, ze jest to jednym z gtéwnych
niebezpieczenstw tego zawodu. Prowadzili oni zycie bardzo
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samotne. Tygodnie i miesigce, a nawet lata takiej samot-
nosci wytworzyty w nich sktonno$¢ do introspekcji. Je-
dyng ich pociechg duchowa, przynajmniej w dawnych
czasach, byto codzienne czytywanie Starego i Nowego
Testamentu.

Prowadzito to do uswiadomienia sobie witasnej mato-
znacznos$ci i napet-
niato ich uczuciem zu-
peinej beznadziejno-

§ci wobec tego, co na
morzu dawato sie bar-
dziej cztowiekowi we
znaki niz na ladzie.
Tu byto zZrédio cier-
pliwosci, z ktorg lu-
dzie morza w ciggu
wiekéw jadali potra-
wy absolutnie nie na-
dajgce sie do spozy-
cia. Dzieki dtugiemu
i smutnemu dosSwiadczeniu wiasciciele statkéw sprzed
trzystu lat musieli dobrze wiedzie¢, ze zywno$¢ dawana
ich marynarzom byla catkowicie nieodpowiednia dla
cztowieka, nigdy jednakze, zdaje sie, nie przyszto im na
mysl, ze moga ja zmieni¢. Zatoga zas okretow bez szemrania
godzita sie ze swym losem z prostego przyzwyczajenia do
poddawania sie temu, co pozornie nie mogto ulec zmianie.

Bo i cb6z zreszta mogli zrobié? Od najwczesniejszego
dziecinstwa uczono ich, ze ludzie na tym Swiecie podzieleni
sg na dwie rézne grupy, nie majgce absolutnie nic wspdl-
nego ze soba.

Juz nauczyciele w szkole nauczyli ich tej dziwnej zasady,
jezeli w ogole kiedy$ widzieli szkote od wewnatrz, co zresztg
byto wysoce watpliwe w Srodowisku ludzi, Kktorych
w siedemnastym i osiemnastym wieku pchata na morze
~koniecznos¢.

Dzieje zdobycia moérz. 10
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I dzi$ zycie na pokladzie przecietnego parowca handlo-
wego zawsze jeszcze dalekie jest od ideata, marynarze znaj-
dujg zawsze jeszcze bardzo mato postuchu, czy tez uczciwego
rozstrzygniecia ewentualnych nieporozumien pomiedzy
nimi a dyrektorami lub wiascicielami, na ktérych pra-
Cujg. Zawsze jeszcze majg ci panowie weza w kieszeni i oni to
ostatecznie rozstrzygaja, czy marynarz i jego rodzina
bedg mieli co wltozy¢ w gebe. Nawet w uprzywilejowanym
1935 roku opieki nad praca musieli jeszcze ci marynarze,
ktorzy mieli wystarczajace podstawy do skargi, postepowac
niezwykle ostroznie.

Nie sg oni juz jednak tak zupetnie upoS$ledzeni jak ich
poprzednicy, pod pewnym bowiem wzgledem ich stosunek
do Swiata zmienit sie catkowicie. Nie uwazajg juz, ze jest
to los przeznaczony im od Boga i bynajmniej nie wierza
w nauke o ,nieuniknionym poddaniu sie“, ktdrg jeszcze
dziadowie ich starali sie podtrzymywaé upadajacego ducha,
spedzajac ostatnie lata swego zycia w domach dla ubogich.
Poza tym dzi§ wszedzie, gdzie uda im sie dotrze¢, istnieje
jakis sad, jakas witadza, jaki$ urzednik lub konsul, ktéry
musi wystucha¢ ich skargi, a précz tego istnieje jeszcze
wielki trybunat opinii publicznej, do ktérej moga sie
odwota¢ za pomocg prasy.

.Wszystko to nie jest jeszcze tatwe. Przeciwnie nawet —
jest niezwykle trudne. Pozostaje jednakze przynajmniej
jakie$ wyjscie, jakis$ cien ratunku. Jeszcze przed piecdzie-
sieciu laty nie byto wcale ratunku. Jeszcze przed pieédzie-
sieciu laty marynarz zdany byt catkowicie na laske swych
chlebodawcdw. Za najmniejsze przewinienie podlegat chio-
Scie, jak to zdarzyto sie tym marynarzom Hermana
Melville’a, ktorzy nie chcieli zgoli¢ bokobrodéw na rozkaz
swego kapitana. | niezaleznie od tego, jakich okruciefstw
dopuszczali sie wiasciciele statkéw czy ich oficerowie,
zawsze mieli oni stusznos¢, gdy marynarzom nigdy jej nie
przyznawano.

Pozywienie byto zaledwie niktym dodatkiem codzien-
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nego zycia, totez nie mozemy sie temu dziwié, ze w tych
warunkach w ciggu catych stuleci (az do czaséw, ktore
jeszcze pamietamy) rodzaj jadta rzucanego zatodze galer
handlowych zalezat catkowicie od skgpstwa i chciwosci
wiasciciela statku oraz kapitana i od tego, ile pieniedzy
zdota wycisng¢ magazynier z dostawcy okretowego.

O skutkach tego niedostatecznego odzywiania maryna-
rzy mowita ilos¢ chorych, wynoszaca czestokro¢ podczas
podrozy potowe catej zalogi, oraz ilos¢ zmartych, ktora
w czasie trwania podrézy z Europy do Indii dochodzita
nieraz do trzydziestu procent. Co jest jednak najstrasz-
niejsze to fakt, ze tego stanu rzeczy mozna byto catkowicie
unikna¢, dzisiejsze bowiem okrety, odbywajace podrédze
naokoto Swiata, przeptywajg tam iz powrotem przez rownik
po kilkanascie razy i nie tracg przy tym ani jednego mary-
narza.

»Alez — powie mi czytelnik — ci wiasciciele statkéw
osiemnastego wieku nie byli chyba gtupcami? Prowadzili
swe przedsiebiorstwa po to, zeby zarabia¢ pienigdze. Mu-
sieli przeciez dotkliwie odczuwac na swej skorze nadmierne
koszty zgota niedorzecznego i niepotrzebnego marnowania
sit ludzkich. Wiedzieli zapewne, ze zarobki ich zwiekszg sie,
kiedy liczba pogrzebdw na pokitadach ich okretéw zmniej-
szy sie“.

Niestety, w siedemnastym wieku nie rozumowano tak
logicznie. Marnowanie ludzi dla tych przedsiebiorcow
nie miato najmniejszego znaczenia. Wychowywali sie w po-
gladach spotecznych, ktére uwazaly marynarza za istote
znajdujgcg sie poza opieka prawa, za istote nie mogaca
liczy¢ na zbawienie. Marynarze podlegali najzupeiniej
temu samemu prawu co zotdacy pruskiego Fryderyka
Wielkiego lub rosyjskiego Piotra Wielkiego. Z tym do-
datkiem, ze bedac zerem dla armat mogli by¢ rowniez
i zerem dla morza. Kogoz obchodzito zycie marynarza?
Kawat ptétna i kilka kul armatnich dla obcigzenia worka
stuzacego za trumne nie kosztowalo przeciez tak wiele.

10*
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W zamian za kazdego marynarza, ktdrego wyrzucano za
burte bez najmniejszej ceremonii, znajdowano dwoch-
trzech innych durniéw, ktérych sitg sprowadzano na okrety.

Skarzymy sie nieraz na niesprawiedliwos¢ i okrucienstwa
panujace na dzisiejszych okretach. Zyjemy jednak w raju
w porownaniu z warunkami sprzed stu piec¢dziesieciu lat,
ktore sklonity Goethego do nastepujacej uwagi:

»Warunki zycia na naszym S$wiecie zawsze byty godne
pozatowania. Czlowiek stale zwalczat i meczyt swych sa-
siadow i nigdy nie nauczyt sie poszanowania pieknosci
i szczeSliwosci oraz radowania sie nimi, chociaz sg one jego
przyrodzonym prawem?*.

Tak wiec przez cate wieki od chwili wynalezienia
okretdbw marynarze nie przestali umieraé Smiercig przed-
wczesng i nikt o to sie nie troszczyt Tylko czasami,
zresztag bardzo rzadko, zdarzato sie, ze jaki$ specjalnie
ludzki dowodca interesowat sie losem swych podwitadnych
i starat sie przynajmniej, zeby byli dobrze odzywiani
i zeby mieli znosne warunki mieszkaniowe, oraz zapewnia}
im najelementarniejszg opieke lekarska podczas choroby.
Jednakze na to mogli sobie pozwoli¢ jedynie ci, ktorzy mieli
niczym nie zachwiang, niezalezna pozycje spoteczna; skoro
tylko bowiem ktéry$ z kapitanow otworzyt skrzynke z su-
charami okretowymi, azeby zbadaé, czy majg one wyma-
gang wage i czy gatunek ich odpowiada potrzebie, dostawcy
okretowi wsciekali sie po prostu i obrzydzali potem takiemu
Smiatkowi zycie. Natychmiast po wyrzuceniu za burte
catego tadunku solonej wieprzowiny, poniewaz ,,Smierdziata
nie do zniesienia i byta tak zgnita, ze nawet pies nie chciatby
jej ruszyc¢“ (prosze mi wybaczy¢ te stowa, ale jest to tylko
doktadne przytoczenie relacji), rzeznicy zarzucali lordéw
admiralicji skargami na niczym nie uzasadnione oszczer-
stwo, ktére ich spotyka ze strony podwtadnych Ich Lor-
dowskich Mosci. Tak samo byto, gdy okazato sig, ze zaku-
pione dla floty kotdry sg ze sztucznej welny najnizszego
gatunku. (Przescieradta sq rzecza, ktére do dzi$ jeszcze
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nie dotarty do dziobowki.) To samo byto i'6wniez, kiedy
statek nalezalo zaopatrzy¢ w nowe zagle. Jezeli czytelnik
naprawde chce mie¢ pojecie o rodzaju panujacych w Ow-
czesnej marynarce szacherek, niech przeczyta dziennik
Mr. Pepysa.

Samuelowi Pepysowi powierzono zaopatrywanie floty
angielskiej w prowianty podczas wojny z Holandig w roku
1665. Byt on w taskach u ksiecia Yorku, ktory potem
wstapit na tron brytyjski jako Jakub I, a w owym
czasie byt lordem admiratem. Jak wiadomo, Pepys pisat
swoj dziennik jedynie dla wiasnej przyjemnosci. Nie po-
trzebowatl tez niczego ukrywaé. | zdaje sie, ze nigdy
nie pojmowat uczucia wstydu. Warunki w marynarce
zawsze byly takie i prawdopodobnie zawsze takie pozo-
stang. Czemuz wiec on, Samuel Pepys, miatby prébowaé
je zmieniaé?

Niech wiec czytelnik weZmie kiedy$ do reki dziennik
Pepysa i przeczyta sobie notatki z lat 1665, 1666 i 1667.
Wtedy zrozumie fatwo, jak bezpodstawne byly zarzuty
czynione krolowej Elzbiecie, ze rozmyslnie kazata glodzic¢
swojg flote podczas wojny z Armadg i ze cata hiszpanska
flota mogta by¢ zniszczona, gdyby tylko angielskich mary-
narzy nalezycie odzywiano.

Ta niezwykle dzielna, energiczna i nie pozbawiona
zdrowego rozsgdku kobieta, skoro chodzito o najnedzniej-
szego z jej poddanych, byta absolutnie bezsilna, gdy mu-
siata wystepowac przeciwko zorganizowanym bandom
ztodziei dobra publicznego, ktdrzy krecili sie wokoto
stoczni i urzedéw jej admiralicji, niby sepy naokoto trupa.
Dopiero w wiele lat po Nelsonie ten stan rzeczy osta-
tecznie zostat zlikwidowany.

Ale i wtedy istniaty jeszcze najszkaradniejsze naduzycia,
od ktdrych marynarze cierpieli w ciggu tylu stuleci, a mia-
nowicie: chwytanie pijanych, uprowadzanie gwattem tych,
ktérzy dopiero powrdcili z podrézy morskiej; systematyczne
niedokarmianie zatogi na zaglowcach i matych parowcach
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zeglugi przybrzeznej; zle traktowanie marynarzy przez
oficerow, przeciwko ktérym nie mogli sie bronié; podstepne
sztuczki, za pomocg ktérych kapitanowie starali sie obe-
drze¢ swych marynarzy z ich gazy, zanim przybyli na lad.

Jest tylko jeden argument, za pomocg ktérego przeto-
zeni moga sie usprawiedliwia¢, czy tez wyjasnia¢ swe po-
stepowanie. jGzy mogli w panujacych na okretach warun-
kach postepowaé inaczej? Czy mogli dawaé swym maryna-
rzom rozumnie dobrang zywno$¢ w wieku, kiedy nie wie-
dziano nic o wartosci danej potrawy, o witaminach, ka-
loriach oraz o menu sktadajagcym sie z drozdzy i weglowo-
dandw? W wieku, kiedy wszystkie prawa dziedziczenia
oparte byty na fakcie, ze rodzic umierat zwykle w czter-
dziestym piagtym roku swego zycia i ze syn zastepowat go
przy pracy i w urzedzie?

Ale ta nieSwiadomos$¢ nie byta jeszcze takim ziem,
jak sam fakt, ze nikt nie starat sie powaznie czyni¢ w tym
zakresie jakich$ badan.

Kiedy, na przyktad, na poczatku osiemnastego wieku
Holenderska Kompania Wschodnio-Indyjska, zaniepoko-
jona nieco niezwykle wielkg $miertelnoScig na pokiadzie
swych statkéw, udajgcych sie do Batawii, zwrdcita sie do
wydziatu medycznego stynnego uniwersytetu w Lejdzie
z proshg o pomoc i rade — céz zrobili 6wczesni profeso-
rowie? Ot6z uczeni profesorowie pod przewodnictwem
Hermana Boerhaavego, cztowieka, ktory uczynit uniwer-
sytet w Lejdzie centrum medycznym catego cywilizowanego
Swiata, napisali orzeczenie.

Orzeczenia tego nie oparli jednakze na osobistych
obserwacjach, zaden bowiem z tych znakomitych doktoréw
nie zadat sobie tyle fatygi, aby odby¢ podréz do Indii
i zbadad to zagadnienie na miejscu i bezposrednio. Niestety,
orzeczenie bylo jedynie i wylgcznie zestawieniem tego
wszystkiego, co przed paru tysigcami lat napisali lekarze
greccy i rzymscy. Nie byto w tym ani $ladu ich wiasnych
spostrzezen i badan.
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Jezeli mimo to $miertelno$¢ na okretach plywajgcych
po otwartym morzu zmniejszata sie, fakt ten nalezy za-
wdzieczac usitowaniom ludzi nieznanych i nie opisywanych
przez nikogo, ludzi, ktérzy jednakze zastuzyli sobie na
wspanialy pomnik wdziecznosci od potomnosci. Mam tu
na mysli nieznanych lekarzy okretowych owych czasow.

Poczatkowo lekarz okretowy byt jednocze$nie okreto-
wym cyrulikiem. Stopniowo jednak spoteczne i intelektu-
alne stanowisko jego podniosto sige, az wreszcie mniej wiecej
w potowie siedemnastego wieku kazdy okret majacy wiecej
niz pieéset ton wypornosci i udajacy sie w dtuzszg podroz
musiat posiada¢ na poktadzie przynajmniej jednego lekarza
lub pomocnika lekarza. Ludzie ci uczeszczali do szpitala
w swym rodzinnym mieScie w ciggu jakich§ dwdch lat,
a po tej praktyce uwazano ich za dostatecznie przygoto-
wanych do uprawiania swego fachu na morzach.

Gabinet lekarski byt ciemng $mierdzacg dziurg, poto-
zong gdzies gteboko na dnie statku pomiedzy beczkami
wina i piwa. Tam musieli lekarze podczas bitwy morskigj
operowac swymi bisturami i pitami, wykonujac niezbedne
amputacje przy Swietle kilku swiec woskowych. W czasie
pokoju mogli wykonywac swoje czynnosci na poktadzie.
W tym wypadku pacjenta przywigzywano do dwoéch de-
sek i tak go spajano rumem, ze tracit niemal przytomnosc¢.
Wtedy lekarz amputowat mu noge zmiazdzong podczas
burzy lub poszarpang kulg armatnig. Na pokladzie réw-
niez wykonywano zabiegi dentystyczne, polegajgce jedynie
na wyciaganiu zebéw. O tym, ze zty stan zebdéw w owych
czasach byt przyczynag duzej $miertelnosci wséréd ludzi,
nie wiedziano najwidoczniej az do niedawna. Uzebienie
marynarzy przebywajgcych stale na otwartym morzu byto
nawet gorsze niz uzebienie ludzi pozostajagcych na ladzie,
poniewaz wiele choréb podzwrotnikowych, jak szkorbut
i malaria, atakowaly dzigsta i marynarze nie mogli po
prostu zu¢ krwawigcymi dzigstami twardych jak brukowe
kamienie sucharow okretowych.
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Wiedza medyczna lekarzy okretowych byta bardzo
ograniczona, posiadali oni jednak bardzo duzg wprawe
chirurgiczng i potrafili w przeciagu dwéch minut odcigé
noge lub ramie. Poza tym mieli poczucie odpowiedzialnosci
i na ogot biorgc byli to ludzie bardzo inteligentni, a pod
pewnym wzgledem mieli nawet zdecydowang przewage
nad uczonymi lekarzami ladowymi: znali swych pacjentow
oraz ich dolegliwosci. Nalezeli do zatogi okretowej. Poniewaz
zajmowali jakby posrednie stanowisko pomiedzy maryna-
rzami a oficerami, przeto wiedzieli o tym, o czym z rzadka
tylko wiedzieli oficerowie, a mianowicie jak zyli marynarze
i dlaczego umierali.

Od lekarzy okretowych wymagano systematycznego
prowadzenia dziennika, w ktorym notowali wszystkie
swe czynnosci i obserwacje podczas podrézy dla dobra
wysytajgcej ich kompanii okretowej. Na podstawie mate-
rialu zawartego w nagromadzonych tg droga dziennikach
wiadze mogly stopniowo dochodzi¢ do pewnych wnioskow,
ktore z biegiem czasu miaty mie¢ wielkie znaczenie dla zdro-
wia marynarzy.

Jednym z najwazniejszych spostrzezen byto stwier-
dzenie, ze brak S$wiezych jarzyn i Swiezego mleka byt
przyczyna szkorbutu, na ktory umierata potowa pacjentéw
poktadowych. Szkorbut jest chorobg, ktorg wywotuje brak
witaminy C w spozywanych przez nas pokarmach. Atakuje
ona krew, powoduje krwotoki wewnetrzne i wysusza dziasta.
Choroba ta nie tylko powoduje stopniowg utrate sit, ale
i wywotuje ciezkie stany depresji. Pacjent cierpi tak, jakby
chorowat na grype, ma goraczke, bole mieSniowe i ogarnia
go zupetna apatia. Z chwilg zaatakowania dzigset zaczynaja
wypadaé zeby. Po kilku tygodniach chory umiera na zapa-
lenie ptuc, na jaka$ chorobe nerek lub tez z powodu innych
wywotanych szkorbutem komplikacji. Jezeli mu da¢ jednak
Swieze jarzyny, Kkartofle, cebule, kapuste, rzepe Ilub
jabtka, winogrona czy gruszki — wraca do zdrowia niemal
w ciggu jednej nocy.
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Kiedy stalo sie to faktem wiadomym i niespornym,
wybucht diugi szereg walk. Kazdy naréd osiedlony nad
morzem starat sie teraz zdoby¢ kilka wysp na Atlantyku
i Pacyfiku, ktére lezaty dogodnie na gtéwnych drogach
handlu morskiego.

Tak wiec, na przykiad, Wyspa sw. Heleny, niezbyt
ceniona dzisiaj, stata sie pierwszg stacjg zdrowotng Por-
tugalczykow, ktorzy odkryli ja w roku 1502. Powoli tez
zostata zaludniona. Kiedy w roku 1584 dwaj postowie
japonscy, udajacy sie do Rzymu, zatrzymali sie na tej
wyspie, mozna juz byto przyja¢ ich tam wcale niezle.
W szes$cdziesiat lat potem Holenderskie Indyjsko-Wschod-
nie Towarzystwo Handlowe zajeto te wyspe silg, azeby
zaopatrywac na niej wiasng flote w niezbedne witaminy C.
Poniewaz jednak Wyspa Sw. Heleny wyrasta pionowymi
skatami wysoko ponad powierzchnig morza (przecinajg
ja tancuchy gorskie, majagce od 150 do 600 metréw wyso-
kosci) i poniewaz do dzi$ jeszcze jest tam tylko jedno
bezpieczne miejsce lgdowania, Holendrzy wkrétce potem
przeniesli swe ogrody warzywne na Przylagdek Dobrej
Nadziei, ktory zajeli w roku 1652. W $lad za tym Wyspe
Sw. Heleny okupowato Brytyjskie Wschodnio-Indyjskie
Towarzystwo Handlowe. Od tego czasu wyspa pozostaje
w rekach Anglikéw, wyjawszy krotki okres, kiedy znajdo-
wala sie raz jeszcze w posiadaniu Holendréw.

Wyspa Wniebowstapienia, nowoczesna stacja kablowa
posrodku Atlantyku, unikneta podobnego losu, poniewaz
nie ro$nie tam nic wiecej poza trawg i krzewing. Wyspa
Mauritius, lezagca na Oceanie Indyjskim na potowie drogi
pomiedzy Przyladkiem a Jawg, byta drugg stacjg hodowli
jarzyn, ktorg Holendrzy zabrali Portugalczykom, poniewaz
potrzebowali jej dla podtrzymania zdrowia zatdg okretowych
podczas dtugiej podrézy do Indii. Z kolei Wyspe Mauritius
zajeto Francuskie Wschodnio-Indyjskie Towarzystwo Han-
dlowe, a wreszcie objeli ja w posiadanie Anglicy.

Ze te lezace na potowie drogi stacje odgrywaty jedynie
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role posrednich szpitali i nie mialy Zadnego znaczenia
strategicznego, widaé to ze sposobu administrowania
Holendréw na Przyladku Dobrej Nadziei w ciggu stu
piecdziesieciu lat bez mata. Nie tylko bowiem nie zachecali
do osiedlania sie tam kolonistéw, ale nawet zdecydowanie
sprzeciwiali sie temu. Nie pragneli bynajmniej posiadac
jeszcze jednej kolonii. Mieli bowiem dosy¢ ktopotu z admi-
nistracja swych olbrzymich posiadto$ci w Indiach. Doce®
niali jednakze Przylagdek Dobrej Nadziei jako stacje ho-
dowli jarzyn tak dalece, ze zbudowali jedng z najmoc-
niejszych warowni -u- wtasnie dla ochrony znajdujacych
sie tam rozlegltych ogrodoéw, ktére dzi§ zamieniono na
publiczny park miejski.

Widac z tego, ze w ciggu pierwszej potowy osiemnastego
wieku zrobiono przynajmniej co$ nieco$, azeby poprawic
warunki zycia. Najwieksze polepszenie ich nastgpito jednak
dopiero w konicu osiemnastego wieku. Wtedy to w marynar-
kach réznych panstw, opierajac sie na rozumnych bada-
niach Cooka oraz lekarzy angielskich, francuskich i holen-
derskich, wprowadzono dla dobra marynarzy mniej wiecej
naukowo okre$long diete.

W roku 1795 marynarka brytyjska zaczeta codziennie
dawac swej zatodze porcje soku cytrynowego, a nadto sok
cytrynowy jako dodatek do codziennej porcji rumu, co
da sie wyttlumaczy¢ w chiodnym klimacie po6tnocnym,
atoli podczas upatéw podzwrotnikowych miato fatalne
skutki.

Za dowdd lekcewazenia sobie przez rzady zycia mary-
narzy niech postuzy fakt, ze dopiero w siedemdziesiat
lat potem angielskie ministerstwo handlu wydato przepis
dotyczacy obowigzkowego dawania marynarzom soku cy-
trynowego na wszystkich statkach handlowych. Od tego
czasu brytyjscy marynarze przestali chorowac na szkorbut.
Inni ludzie morza, konserwatywni nawet w sprawach do-
tyczacych wiasnego zycia czy $mierci, wymyslili od razu
wzgardliwe przezwisko ,Limey* (lime lub lemon ang.
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cytryna) dla swych zbatamuconych angielskich kolegow.
Stopniowo jednak wszystkie inne narody poszty za przy-
ktadem Anglii, totez dzisiaj wypadki szkorbutu zdarzaja
sie tak rzadko jak wypadki tragdu w krajach cywilizowa-
nych.

Chociaz jednak bylto pod dostatkiem Swiezych jarzyn,
mimo to warunki wyzywienia na okrecie pozostaty opla-
kane. Codzienne menu byto nie do uwierzenia jednostajne.
Suchary i pekeflejsz byly gtéwng zywnoscig przez cate
miesiagce, a czasami i przez lata. Swieze mieso otrzymywano
tylko w porcie. Mozna byto wzigé ze sobg kilka krow
i w miare potrzeby zabijac je; trzeba byto jednakze trzy-
maé je na otwartym pokiadzie, gdzie tatwo tamaty nogi,
wskutek czego oczywiscie musiano je natychmiast zabijac.
Kury w klatkach ustawionych wzdtuz bokéw okretu nie
sprawiaty wiekszych trudnos$ci. Ale poniewaz zwykle
poktady tych matych okretéw niemal do potowy zalane
byty wodg, kury tonety albo tez nabawiaty sie jakiej$
specjalnej choroby kurzej i zdychaty. A konsekwencje tego
byty takie, ze marynarze musieli je natychmiast zjadac.
Nie brzmi to zbyt apetycznie. Jednakze od ludzi, ktorzy
uwazajg mewy, albatrosy tudziez inne podobne ptactwo
za przysmak (do dzi$ jeszcze na francuskich statkach
rybackich na Wielkich Lawicach nazywaja je ,,dziczyzng*),
trudno wymagac, zeby nazbyt zastanawiali sie nad przy-
czyng $mierci czego$, co bylo jadalne, a usmazone w thu-
szczu z solonej wieprzowiny smakowato wysSmienicie.

CoOz wiecej mieli jeszcze ponad suchary i mieso? Przede
wszystkim ser. Atoli ser, mimo bardzo starannego przy-
gotowania, ulegat pod dziataniem podzwrotnikowych upa-
téw takim przemianom wewnetrznym, ze po zjedzeniu
stawat sie Zrédlem diugotrwatych i dokuczliwych bélow
zolagdkowych, ktére wprawdzie z rzadka tylko pociggaty
za sobg Smier¢, ale czynity pacjentéw niezdolnymi do pet-
nienia obowigzkéw stuzbowych.

Na francuskich okretach narodowy geniusz kulinarny
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wyrazit sie w wynalazku wspaniatej potrawy pod nazwg
»~potage*“, ktorg przyrzadza sie z resztek z poprzedniego
dnia, z resztek szmalcu, suchych skorek od chleba, ka-
watkow sera oraz innych tym podobnych odpadkdéw.
Jednakze na holenderskich, angielskich i skandynawskich
okretach owej ,potage” nie byto i jedynym pozywieniem,
jakie otrzymywata zaloga, oprécz codziennej porcji
sucharow (oczywiscie bez masta) oraz pekeflejszu, byty
suszone jarzyny stragczkowe, jak groch i fasola. Dawano
je w zupie.

Wszelako na skutek niedoswiadczenia kucharzy (tego
najgorszego gatunku ludzi wséréd zeglarzy), — jarzyny te,
gotowane zwykle bardzo dlugo w wodzie, tracity catkowicie
swe odzywcze wartosci.

Trudno tez bra¢ za zle 6wczesnym marynarzom po-
garde, jaka zywili dla potrawy zwanej popularnie ,wodg
jarzynowa“. Wszedzie niemal w Europie i w Ameryce
dzi$ jeszcze wode te, jako najzupetniej nieuzyteczng, wy-
lewa sie do zlewu.

A jakiez bylo nakrycie stotu?

Tych nie budzacych apetytu potraw nie podawano
kazdemu na oddzielnym talerzu. Talerze pojawity sie
znacznie po6zniej. Po prostu przynoszono miedziany kociot
z kuchni do kwatery zatogi. Wszyscy siegali swymi
nozami i tyzkami, poniewaz widelce byty rdwniez zbyt-
kiem nieznanym w dziobdéwce. Ten sposéb jadania
prowadzit znéw do wszelkiego rodzaju nieporozumien
i zwad, kazdy bowiem starat sie schwycié najwiekszy kawat
miesa. Kitétnie te z kolei pociggaty za soba niezwykle su-
rowe kary.

Tak wiec zycie na pokladzie okretu przypominato
bardzo pobyt w jakim$ wiezieniu.

Marynarze na zaglowcach oczywiscie nie wiedzieli nigdy,
co znaczy okreSlenie ,,normalne godziny pracy“. Owszem,
mieli swoje regularne godziny wart w bocianim gniezdzie
lub na mostku, ale wiatr nie czeka na nikogo i w dziesie¢
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minut po wejsciu do t6zka mogli by¢é wezwani znéw na
poktad do skracania (refowania) przednika wyzszego (fok-
bramsel) lub do wciggania tylnika najwyzszego (krzyz-
bombramsel).

W dodatku przesSladowato ich jeszcze jedno straszne
uczucie, a mianowicie to, ze byli stale przemoczeni, ponie-
waz marynarz wstepujacy na poktad ma na sobie tylko
jedno ubranie. A gdyby nawet mieli po p6t tuzina za-
pasowych kurtek i spodni, jakze suszyliby je bez pieca?
Na zadnym bowiem okrecie, chociazby udawat sie jak naj-
dalej na poéinoc, nie wolno bylo mie¢ zadnego aparatu
ogrzewajacego, oprocz ptyty kuchennej. Totez na wpét
zmozeni marynarze spetniali swe czynnosci ospale. To bez-
nadziejne uczucie zdretwienia, pochodzace z niedospania,
w potaczeniu z chorobg zebéw oraz mniej lub wiecej do-
kuczliwymi innymi cierpieniami, ktére wszystkich ich
zwykle prze$ladowaty, jak oparzenia naskérka na stoncu,
zadrasniecia skory na rekach od statego kontaktu z mo-
krymi linami, odmrozone, ropiejace palce urgk — wszystko
to wytwarzato szczegdlng psychoze okretowa.

Totez biedacy ci w przygodnych zwadach tatwo doby-
wali noza, odcinajgc sobie wzajemnie uszy lub nosy.

Jezeli wszystko byto w porzadku, pogoda byta dobra,
zatoga nie chorowata, nie byla niewyspana czy przepra-
cowana, wtedy obiad, rozdawany o drugiej lub trzeciej
godzinie po potudniu, stawat sie kulminacyjnym punktem
radosci dnia. Byta to dla zatogi jedyna okazja wypoczynku,
krotka przerwa w codziennej, zrutynizowanej pracy,
przerwa potwornej monotonii w™ody i nieba, nieba i wody,
pekeflejszu i gotowanej fasoli, gotowanej fasoli i peke-
flejszu.

Wielki miedziany kociot, w ktorym gotowato sie jadto
marynarskie i z ktérego je rozdawano, byl poczatkiem
i koncem wszystkich tych niewyszukanych zartow, tak
mitych sercom prostych ludzi, nudzacych sie potwornie.

Ten kto niepostrzezenie potrafit wrzuci¢ starg ponczo-
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che lub trzewik w gar z zupa, zanim kwatermistrz dal znak
do rozpoczecia obiadu, stawat sie og6lnie uznanym boha-
terem dnia. Oczywiscie, nie byl nim w oczach bied-
nego kucharza, ktéry za swe ,widoczne niedbalstwo*
otrzymywat dwadzieScia uderzen rzemieniem. Bylo to
zresztg widowisko, ktéremu z calg przyjemnoscig przygla-
data sie zatoga okretu. Zwykle bowiem marynarze nienawi-
dzili kucharza oskarzajagc go, ze chowal do kieszeni pie-
nigdze przeznaczone na zakup wieprzowiny i fasoli dla nich.

Wszelako czlowiek nie zyje przeciez samym tylko
chlebem i pekeflejszem. Musi dosta¢ rowniez co$ do picia,
zeby rozpusci¢ te twarde kaski. Totez zagadnienie zaopa-
trzenia kilkuset ludzi w dostateczng ilos¢ wody do picia byto
jeszcze bardziej beznadziejne niz sprawa zaopatrzenia w wy-
starczajacg ilos¢ zywnosci. Fasola, groch, chleb i migso,
jezeli juz nie byly bez zarzutu, jezeli bylo je czu€ i znaj-
dowato sie w nich sporo robactwa, ktdre przed jedzeniem
nalezato wytowi¢, to jednak zachowywaty pewne wartosci
odzywcze. Ale nawet czlowiek najbardziej pragnacy
zawaha sie, zanim potknie jakie$ miniaturowe akwarium.

Woda do picia na okretach tych dwoch fatalnych stu-
leci zawierata zawsze wielkie ilosci Swiata zwierzecego
0 bardzo r6znorodnym acz wysoce nie pociggajagcym wy-
gladzie. Zaczynato sie to juz w tydzieA po opuszczeniu
portu i najwidoczniej nic nie mozna byto na to poradzic.
Ludzie prywatni, przedstawiciele krélewskiej i cesarskiej
admiralicji obiecywali coraz wieksze sumy w nagrode za
wynalezienie jakiego$ drewnianego czy metalowego zhior-
nika, ktory naprawde bytby niedostepny dla robactwa.
Nie pomagaty zadne substancje dodawane do wody
celem zachowania jej $wiezosci; wczesSniej czy poOznigj
z kranu zbiornika, ktory stat nie opodal dziobowki i zawie-
rat jedynie zapas wody do picia dla wyzszych szarz,zaczynat
ciec zottawy lub zielonkawy szlam. Jezeli byta to barytka
otwarta, z ktorej spragnieni cztonkowie zatogi czerpali
wode rogowym kubkiem, to przykry szlam nie pokazywat
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sie tak szybko jak w zamknietym zbiorniku, skad woda
wyciekata powoli kranem.

Ciedle i bednarze robili wszystko, co mogli. Probowali
wszelkich odmian drzewa, wszystkich gatunkéw pokostu,
nie poprawiato to jednak smaku wody do picia. Zmiana
nastgpita dopiero z chwilg zastgpienia drzewa zelazem.
Oczywiscie, zelazo rdzewiato i woda nabierata brgzowego
zabarwienia oraz miata posmak rdzy. Wtedy jaki$ genialny
umyst przypomniat sobie o pewnym doswiadczeniu alche-
mikow sprzed kilku wiekow.

Alchemicy Sredniowiecza niewiele przyczynili sie do
lozwoju nowoczesnej chemii, nauczyli nas jednakze jednej
rzeczy, a mianowicie tego, ze przez gotowanie i parowanie
woda morska zamienia sie w wode stodka. Brzmi to dosyé
prosto, stato sie wszakze jednym z zagadnien, nad ktérym
wynalazcy pracowali w ciggu catych stuleci, nie osiggajac
zadnych praktycznych rezultatow.

Kapitan Cook, jeden z najszczesliwszych moze pionierow
na polu stworzenia lepszych warunkoéw zycia na poktadzie
okretdw, wyruszajac w pierwszg wielkg podrdz na Pacyfik,
zabrat ze sobg sporg ilo$¢ aparatow chemicznych.

Jego aparaty destylacyjne funkcjonowaly dobrze, dzigki
czemu otrzymywat substancje, ktorag nazywal ,Swiezg
wodg“. Jednakze zaden z jego ludzi nie chciat jej nawet
dotkngé. Zgodnie oswiadczyli, ze uwazajg jg za nie nada-
jacg sie do uzytku ludzkiego. A przeciez zycie calej za-
togi zalezato od zapasu Swiezej wody. Byta ona czyms$
tak cennym, ze podczas dtugich podrézy zawsze obok
zbiornika z wodg stata specjalna warta i kradziez kilku
nawet kropli wody byta surowiej karana niz zwedzenie
skrzynki z chlebem. Po kilku tygodniach podrozy zatodze
wydawano juz tylko okre$lone minimalne porcje.

Na nowoczesnych zaglowcach, pityngcych z Australii
lub zachodniej Kanady do Europy, porcja ta wynosi okoto
dwaoch litréw na dzien i musi wystarczyé do picia, gotowa-
nia oraz mycia sie. W tych warunkach o czysto$ci osobistej,
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oczywiscie, nie moze by¢ nawet mowy. Zapewne, moze sie
cztowiek my¢ w wodzie morskiej, ale woda morska w gruncie
rzeczy nie myje ciata, nadto za$ po takiej kapieli skora
jest lepka. Poza tym woda morska wzmaga bdl wywotany
spaleniem naskérka na stoficu — czyli dolegliwos¢, ktora
dokucza wiekszosci marynarzy od chwili przekroczenia
strefy podzwrotnikowej az do dnia jej opuszczenia.

Niech czytelnik raczy taskawie pamietaé o tym,
Ze podstawe codziennego menu marynarzy stanowita
solona wieprzowina i solona wotowina; prosze sobie przy-
pomnie¢ rowniez, ile wody, piwa i w ogoéle réznych innych
ptynéw wypija sie przy obiedzie sktadajagcym sie z pieczonej
szynki (to, ze czytelnik jadt kiedy$ pekeftejsz lub solong
wotowing w ich bardziej prymitywnym stanie, jest mato
prawdopodobne), a nie trudno bedzie wyobrazi¢ sobie
przynajmniej cze$¢ tych tortur, jakie muszg znosi¢ ci lu-
dzie nieraz w ciggu miesiecy. Znoszg owe cierpienia, jak
znoszg w ogoble wszystko. Gdy jednak wyladuja, pijg wtedy
kazda wode, nie ogladajac sie na to, skad ona pochodzi.
A poniewaz woda we wsiach tubylcow byta przewaznie
zanieczyszczona, przeto pochtanianie nieograniczonych jej
ilosci wraz z bilionami zawartych w niej mikrobéw pro-
wadzito prawie zawsze do nieuniknionego wybuchu dy-
zenterii i tyfusu.

Istotnie, tyfus zdawat sie by¢ chorobg endemiczng
na wiekszosci okretéw siedemnastego i osiemnastego wieku,
nikt wszakze nie postawit diagnozy tej choroby. Cale ekspe-
dycje, jak na przyktad nieszczesliwa wyprawa Anglikow
przeciwko Holendrom podczas wojen napoleonskich, ata-
kowane byty i niszczone przez tyfus wywotany piciem
ztej wody.

Chociaz mikroskop wynaleziony byt dawno, nikt jednak
nie odkryt malefAkich mikrobéw wywotujacych te straszng
zaraze; totez pozostawalo tylko jedno: zamiast wody
pi¢ wino, piwo, dzyn lub rum. Piwo w owych czasach
nie nadawato sie jednak do tego celu, poniewaz zbyt szybko



»Victory“ (,,Zwyciestwo*), zachowany po dzi$ dzien admiralski
okret lorda Nelsona na wybrzezu Tamizy.



Rejowiec czteromasztowy (bark) ,Padua“, jeden z najszybszych
zaglowcéw naszych czaséw.
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kwasniato. Alkohol opierat sie niszczycielskiej sile pod-
zwrotnikowej fauny i flory znacznie lepiej, nikt jednak nie
maégt pi¢ go w nieograniczonych ilosciach i jednoczes$nie
wykonywa¢ swe codzienne czynnosci.

Floty panstw potudniowych oraz Francji mogly zabie-
ra¢ na swe okrety whasne wina, gdyz wino w tych krajach
byto nie o wiele drozsze od wody. Jezeli jednak chodzito
0 ugaszenie prawdziwego pragnienia, to woda w tym celu
jest o wiele skuteczniejsza niz wino. Mimo to probowano
dawac zatodze wino zamiast wody i pozwalano pi¢ do woli;
atoli proba ta skonczyta sie przykrym zawodem. Niedo-
karmiani marynarze nie mogli wytrzymac tej nie zrébwno-
wazonej diety, sktadajgcej sie ze Scisle odmierzonej porcji
obiadowej raz na dzien i z wina ad libilum.

Tak wiec préby wprowadzenia wina zamiast wody
trzeba byto niemal zaraz po jej rozpoczeciu zaniechac
lrzeczy pozostaty po dawnemu az do czasu, kiedy profeso-
rowie nowoczesnej higieny przed piecdziesieciu laty zabrali
sie wreszcie do tego zagadnienia.

Co sie tyczy odziezy noszonej przez marynarzy przed
dwustu laty, mozna bytoby napisa¢ o tym roéwniez kilka
zgota niewesotych rozdziatdw. Nawet podczas najgoret-
szego okresu lata podzwrotnikowego marynarze musieli
pracowaé¢ w wetnianych koszulach i spodniach. Jak zdotali
staczac regularne bitwy z tubylcami, kiedy w dodatku do
pieciu kilograméw wagi wiasnej odziezy musieli jeszcze
wlec ze sobg flinte wazacg tyle co maty karabin maszynowy
z okresu wielkiej wojny — tego juz nie moge zrozumieé
i do dzi$ nie znalaztem rzeczoznawcy, ktory umiatby mi
odpowiedzie¢ na to pytanie. Zwykle ttumaczg mi: ,,Musieli
to by¢ inni ludzie niz my*“. ZgédZmy sie wiec z takim wy-
jasnieniem tego zagadnienia.

Straty spoteczenstw powstale z tego bezsensownego
marnowania zycia wskutek ignorancji, przesagdéw i konser-
watyzmu byly po prostu straszne. Pionierzy szesnastego
i siedemnastego wieku w olbrzymiej wiekszosci umierali

Dzieje zdobycia moérz. 1
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przedwczesnie. Gdy sie przeglada sprawozdania Holender-
skiego Wschodnio-Indyjskiego Towarzystwa Handlowego
z siedemnastego i osiemnastego wieku, widaé, ze przecietnie
admiratowie i generatlowie rozstawali sie z tym S$wiatem
w czterdziestym pigtym roku swego zycia. Nie ma sie
czemu dziwi¢! Pracowali jak niewolnicy i jadali to, co im
nie stuzyto. Pijali rowniez za wiele a zwlaszcza o niewta-
Sciwej porze dnia.

Ale i to byto tylko czastkg catej tej sprawy. Nie mieli
siatek ochronnych od moskitow, a okrety w portach pod-
zwrotnikowych oblegane byly po prostu przez wszelkiego
rodzaju insekty, ktére wprawdzie popetnialy samobdjstwo
w ptomieniu Swiec, ale przedtem sktadaty swe jaja w ciem-
nych i wilgotnych miejscach.

I na tym jednak nie konczyty sie plagi. Gdzie nie byto
moskitow, tam je rozmyS$lnie stwarzano. Holendrzy na
przyktad zaledwie osiedlili sie w swym nowiutkim mieScie
Batawii, a juz poprzecinali te swojg kolonialng stolice
skomplikowang siecig kanatow, aby mie¢ wygodne pota-
czenie pomiedzy wiasciwym miastem a odlegtym o kilka
kilometrow od niego portem. Otéz kanaly te staty sie
wylegarnig milionow moskitéw. | kiedy nadchodzit czas
odbywajacej sie dwa razy do roku podrozy do kraju ojczy-
stego, okrety bardzo czesto nie mogly wyruszy¢, poniewaz
potowa zatogi lezata chora na malarie.

Czy mozna sie wiec dziwi¢ temu, ze ludzie narazeni
stale na tysigce niebezpieczenstw i przykrosci stali
sie jedng z najbardziej przesadnych klas spotecznych?
Zdani catkowicie na samych siebie, Swiadomi najzupetniej
swej bezradnos$ci wobec burzy i nagtej Smierci lub wscie-
ktosci pijanego kapitana, pozbawieni pociechy Kosciota
w swoim miescie rodzinnym, gotowi byli zawsze prébowaé
kazdego tajemniczego $rodka, ucieka¢ sie do wszelkich
czarow, amuletow i takich talizmandw jak noézka zajecza
czy krolicza, ktére obiecywaly im opieke wobec ztych,
otaczajacych ich ze wszystkich stron wplywdw.
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Jezeli sie doda do tego te dziwne przesady, jakie
przyniesli ze sobg fatwowierni pielgrzymi na pokiady $red-
niowiecznych okretow w czasie pochoddw krzyzowych
(a co raz utkwi w Swiadomosci i wyobrazni ludzi morza,
pozostanie juz w ciggu stuleci), nikt sie wtedy nie bedzie
dziwit, gdy przeczyta o niezwykitych, do dzi$ istniejgcych
wierzeniach i uprzedzeniach zaréwno dziobowki jak
i poktadu ruféwki.

Rzecz zrozumiata, ze przesady te w kazdej czesSci na-
szego globu byty inne, nic jednak nie mogto ich nigdy wy-
tepié.

Jezeli ludzie zajmujgcy sie folklorem dziwig sie, dla-
czego kalwinska ludno$¢ Niderlandéw tak uroczy$cie ob-
chodzi dzien S$wietego Mikotaja, catkiem za$ obojetnie
Swietuje Boze Narodzenie, uwazajac je jedynie za dzien
urodzin Zbawiciela, muszg sobie uprzytomnié, ze Swiety
Mikotaj byt patronem i opiekunem wszystkich szczerych
zeglarzy w ciggu $redniowiecza. Te samg role odgrywali
we Francji Swiety Michat i Swiety Piotr, ktéry bedac
prostym rybakiem znat niewatpliwie potrzeby ludzi pty-
wajacych po morzu.

Istnieje jeszcze inne panstwo wyobrazni, do ktorego
tworzenia z calg gorliwoscig przyczyniali sie starzy zeglarze.

Nie mowie tu o rzeczach znajdujacych sie pomiedzy
niebem a ziemia, ktére nawet najlepszych z nas wprowa-
dzajag w biad i przerazajg. Mam natomiast na mysli po-
twory, co do ktérych przypuszczano, ze zamieszkujg pod
powierzchnig morza.

Waz morski zyje dzi$ réwnie dobrze jak i w $rednio-
wieczu i nie ma roku, zeby ten $miaty, niezniszczalny potwér
gtebinowy nie zajgt przynajmniej kilku szpalt nawet naj-
powazniejszych dziennikow. Jest to w prostej linii potomek
.tego olbrzymiego weza starych sag norweskich, ktory miat
opasac caty Swiat i dlatego nie mégt umrzec¢. Miat on w daw-
nych czasach wielu wspétzawodnikéw, réwnie strasznych
jak i on (czyz nie mogt potknaé okretu, jak cztowiek
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potyka krewetke?), i tych trzeba sie byto obawiac jeszcze
wiecej. Waz morski sam przez sie byt nieszkodliwy.
Jezeli mu sie spojrzato prosto w oczy, nurkowat natychmiast
na dno morza i nie pokazywat sie, dopoki okret znajdowat
sie w tej okolicy.

Byt jednak oprocz tego Kraken! Kraken zjawiat sie
réwniez w postaci weza, chociaz najdawniejsi jego przodko-
wie nalezeli zapewne do rodziny katamarnic, tych potwor-
nie wygladajacych mieczakéw o dziesieciu mackach, ktore
$nig sie przez diuzszy czas, gdy sie je po raz pierwszy zo-
baczyto.

Jeszcze niebezpieczniejszy byt potwdr Remora, po-
niewaz nigdy go nie mozna byto zobaczy¢. Dzisiaj Remora
jest niewinnym matym ssakiem, ktéry nalezy do rodziny
Echinoidea. Stworzenie to chcac przedostaé sie z miejsca
na miejsce przyczepia sie do ciata rekina i opuszcza go
dopiero wtedy, gdy jest gtodne.

Atoli Remora dawnych zeglarzy byta olbrzymim po-
tworem, ktory przyczepial sie do dna poktadu, wskutek
czego mimo najsilniejszego wiatru okrety staty nieru-
chomo na miejscu, dopdki cata zatoga nie wymarta z gtodu
i pragnienia.

Nastepnie istniatly strachy atmosferyczne, jak ogien
Sw. Elma, ten maty niebieski ptomyk, ktéry zjawiat sie na
czubkach masztéw tuz przed burza i pekat, i trzaskat
w sposob ztowrdzbny, chociaz w gruncie rzeczy byt to
dobry omen, moéwit bowiem o obecnosci $w. Erazma,
czujnego patrona zeglarzy Morza Srddziemnego.

Dalej byly tajemnicze wyspy, ktére znikaty pod po-
wierzchnig morza, gdy okret sie do nich zblizat. Istnialy
poza tym syreny, podstepne dziewice o rybim ogonie,
bedagce powodem $mierci tylu nieostroznych zeglarzy,
ktorzy stuchali ich wabigcych dzwiekow, widzieli tylko
ich piekne, kragte ramiona i zbyt pdzno spostrzegali, ze
miaty one ogon ryby z dlugim strasznym hakiem na koncu.

W pézniejszych czasach zjawit sie Latajagcy Holender,
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ktory straszyt w okolicy Przyladka Dobrej Nadziei.
Przeklety za swe straszne grzechy i skazany na btgkanie sie
po otwartych morzach przez wiecznos¢, grat w kosci z dia-
btem o swa dusze i sprowadzat nieszczescia na wszystkich ,
kogo tylko spotkat na swej drodze.

Dzi$ nie obawiamy sie juz tego. Dla nas te dziwy wygla-
dajg dziecinnie. Wchodzimy na poktad, dzwonimy na ste-
warda i kazemy mu przynie$¢ kawe o dziewiatej rano.
Jezeli przyptyniemy o godzine za pdézno na druga strone
oceanu, przysiegamy sobie, ze nigdy nie bedziemy podr6-
zowali tg linig okretowa. Skoro za$ chodzi o widzenie
czego$ po nocy, to widzimy jedynie rzeczy znajdujace sie
w jadalni lub palarni, a przewaznie nie sg to rzeczy nad-
przyrodzone.

Ale niech czytelnicy spedza kiedy$ kilka nocy na
otwartej todzi na petnym morzu pod gwiazdzistym niebem.
Prosze sprobowaé¢ wtedy przekona¢ pasazeréw lodzi, ze
pod powierzchnig tych strasznych czarnych fal nie ma
czego$, czego nie widziat jeszcze nigdy zaden czlowiek.

Prosze, niech czytelnik sprébuje!
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W KTORYM OPUSZCZAM POTWORY MORSKIE
| WRACAM DO OKRETOW SIEDEMNASTEGO
I OSIEMNASTEGO WIEKU

Mowigc o zywnos$ci i potworach oddaliliSmy sie wia-
Sciwie od sprawy okretow siedemnastego i osiemnastego
wieku.

Wspominatem juz, jak przerazenie wywotane pojawie-
niem sie Armady otworzyto oczy narodom pdinocnym na
niebezpieczenstwa, ktére im groza, jezeli nie zabezpiecza
sie na przysztos¢ i jak wskutek tego zaczeli budowac re-
gularne okrety wojenne, przeznaczone jedynie do spet-
niania zadan wojennych, gdy okrety handlowe miaty
stuzy¢ wytagcznie potrzebom kupiectwa.

Czy moge to udowodni¢? Owszem, moge.

Az do nowozytnych czas6w nie mamy zbyt obfitych
i doktadnych danych statystycznych o okretach. Posiadamy
atoli nieco cyfr, na ktérych mozna polega¢. Fakt, ze
dotyczg one budowy okretéw kraju, ktéry przed dwustu
laty znany byt na catym Swiecie jako oSrodek sztuk piek-
nych, przemawia jeszcze bardziej na ich korzy$¢. Zdawa-
toby sie, ze w drugiej potowie siedemnastego wieku Francja
miata najbardziej pomystowych budowniczych okreto-
wych. Jednakze najdokladniejszym, najlepszym i najbar-
dziej wykonczonym budownictwem mogly sie wykazac
Niderlandy i ci ktérzy pragneli nauczy¢ sie tego rzemiosta,
musieli terminowaé¢ w charakterze wolontariuszy na stocz-
niach holenderskich, podobnie jak dzisiaj miodzieniec
chcaecy nauczyc€ sie bankowosci musi udaé sie do Londynu
lub Amsterdamu.

Trudno wiasciwie powiedzie¢, na czym polegata prze-
waga statkow budowanych w Holandii nad statkami in-
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nych narodoéw. Atoli ludzie dwczesni przyznawali zgodnie,
ze holenderskie okrety przewyzszaty inne pod dwoma wzgle-
dami, a mianowicie: miaty one wiecej miejsca na po-
mieszczenie tadunkow i do obstugi ich potrzeba byto mniej
ludzi, niz tego wymagaty okrety innych narodow.

Podczas tego okresu intensywnej budowy okretow
w drugiej potowie siedemnastego wieku Holandia liczyta
zaledwie pottora miliona mieszkancéw. Jednakze w ciggu
tego okresu (powiedzmy od roku 1650 do 1700) stocznie
holenderskie budowaly po dwa tysigce okretow rocznie.
Dzieki temu ku koncowi stulecia Holandia posiadata
flote handlowa liczacq dwadziescia tysiecy statkbw o ogol-
nej wypornosci 900.000 ton wobec 500.000 ton wypornosci
statkow Anglii i 2,000.000 ton wypornosci wszystkich in-
nych krajéw europejskich razem wzietych. Dla ostony
tej olbrzymiej ilosci statkéw handlowych Holandia w ciggu
ostatnich osiemnastu lat siedemnastego stulecia zbudowata
172 nowe okrety wojenne. Samo wybudowanie pochtoneto
81,000.000 florenéw. Nastepne 70,000.000 florendw wydano
na ich wyekwipowanie.

Taki byt stan rzeczy w roku 1700. W sto lat potem
Holandia odgrywata ciggle jeszcze powazng role jako kraj
handlowy zajmujgcy sie transportem morskim, ale jej su-
premacja na morzu juz sie skonczyta. Zastgpity ja catkowi-
cie Anglia i Francja i walczyty teraz ze sobg wzajem o pa-
nowanie na morzach.

Coz byto przyczyng tego nagtego upadku?

Tak samo jak w sprawie innych podobnych katastrof,
takich jak upadek Rzymu czy Hiszpanii, jest i tutaj tyle
réznych zdan, ilu jest ludzi, ktérzy usitowali daé na to
zadowalajagcg odpowiedz.

CzeSciowo, oczywiscie, kraj ten zaczat stopniowo upa-
da¢, poniewaz za bardzo sie zbogacit. Nadmierne wzbo-
gacenie sie stwarza podwdjne niebezpieczenstwo: przede
wszystkim lezy ono w samych bogaczach, a nastepnie
w niezyczliwosci i zazdrosci blizniego. Holandia po prostu
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dusita sie tupem zdobytym w Indiach. Stala sie przeto
przedmiotem zazdrosci wszystkich gtodnych sgsiadow.

Dumna, mogta sobie teraz pozwoli¢ na to, azeby synéw
wychowywac na panéw i damy. Jedynie mocne charaktery
wsérdd miodziezy potrafig oprzeé sie takiej pokusie.

Musialy byé jednakze inne jeszcze przyczyny nagtej
zmiany, ktéra nastgpita w Niderlandach pomiedzy 1700
a 1800 rokiem. Gdy jaki$ naréd buduje 172 nowe okrety
wojenne pomiedzy 1682 a 1700 rokiem i zaledwie trzy
okrety wojenne od roku 1703 az do 1745, musi tam by¢
co$ nie w porzadku. Owe ,,co$“ w danym wypadku z Ho-
landig nie ma nic wspdlnego z okretami. Byta to sprawa
niedostatecznej ilosci portow.

Porty Holandii nie rozwijaty sie jednocze$nie z potrze-
bami owych czaséw. Sktadatly sie z pewnej ilosci limandw
oraz kilkunastu dosy¢ duzych ujs¢ do morza. Byty to
piekne porty, chetnie pragngce stuzyé swym klientom,
czym mogty. Atoli byly one bardzo pilytkie, nadto za$
podlegaty zmianom przyptywu i odptywu i dopdty mogtly
odpowiada¢ swemu zadaniu, dopOki statki byly sto-
sunkowo mate.

Byta to smutna rzeczywisto$é. W ciagu siedemnastego
wieku, kiedy budownictwo okretow wojennych znajdowato
sie dopiero w stadium poczatkowym, Holandia, ktdéra
budowata lepiej i taniej niz inne kraje, nie miata sie czego
obawia¢. Okrety majgce sze$cset ton wypornosci oraz
siedemdziesiagt dziat tatwo mogty wchodzi¢ i wychodzié
przez ujscie Renu lub Zuiderzee. Atoli po roku 1700 okrety
wojenne szybko powiekszaty sie, tak ze za czaséw Nelsona
wyporno$¢ niektorych okretéw liniowych przekraczata
dwa tysigce ton. Holendrzy nie mogliby nigdy wprowadzié
na Texel okretu majacego dwa tysigce ton wypornosci.

Amsterdam, jeden z najwazniejszych kontynentalnych
osrodkdw handlu morskiego w ciggu pierwszych szesédzie-
sieciu lat siedemnastego stulecia, lezat teraz niemal bez-
czynnie, oddzielony od reszty $wiata fawicg piasku, przez
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ktéra zaden bagier nie mogt przekopaé kanatu. Po roku
1691 wszystkie statki o zagtebieniu przekraczajagcym 412
metra musialy by¢ przewozone przez tawice piasku za
pomocg tzw. ,wielbtagdéw*, czyli pewnego rodzaju ptywa-
jacych suchych dokoéw, ktore unosity okrety ponad ta
przeszkoda.

Okrety wojenne natomiast docieraty do stolicy dopiero
po usunieciu z nich wszystkich armat oraz wigkszej
czesci ekwipunku.

Nie inaczej miala sie rzecz z Rotterdamem. Dopiero
przed piecdziesieciu laty znaleziono wyjscie, tgczac oba te
miasta z morzem za pomoca kanatow i nie zwracajac juz
zadnej uwagi na stare naturalne drogi wodne.

Tak wiec Holandia wskutek swych ptytkich portow
przestata by¢ wspotzawodniczka innych krajow nadmor-
skich. Gdy Francja i Anglia, majace wielkie i gtebokie porty,
mogty pozwolié sobie na budowe trzy- i czteropoktadowych
okretow, biorgcych po 110 a nawet po 120 dziat i majacych
po 2.500 ton wypornosci, Holandia nigdy nie mogta prze-
kroczy¢ 700 ton, nie chcac pozostawia¢ swych okretdw na
state na otwartym morzu.

Wiadze marynarki holenderskiej usitowaty pokonaé te
przeszkode wszelkimi mozliwymi sposobami. Budowano
okrety o ptaskich kilach, poszerzano je — wszystko to
bez pozadanych skutkéw. Przyroda silniejsza byta od nich.

A poniewaz okret majacy 700 ton wypornosci nie jest
przeciwnikiem dla okretu majgcego 2.000 ton wypornosci,
przeto ostateczny upadek Holandii stat sie sprawg czasu
oraz prostej matematyki.

*
* *

Musze tu dodac jeszcze kilka stbw o nowym typie
statku, ktéry w ciggu drugiej czesci tego ,,wielkiego wieku*“
powstat w Niderlandach i nie tylko odegrat powazng role
w historii marynarki ostatnich dwadch stuleci, ale nawet
przetrwat w nieco zmienionej formie az do naszych czasow.
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W dobrze znanym angielskim stowniku z roku 1670
czytamy: ,Jacht: holenderski statek spacerowy, majacy
wielkos$¢ barki“. A w dzienniku Evelyna pod data 1 paz-
dziernika 1661 roku czytelnik znajdzie nastepujacg no-
tatke: ,,Zeglowatem dzi$ z Jego Krolewska Moscig na jed-
nym z jachtow (statkdw spacerowych), statkbw nieznanych
u nas do czasu podarowania krélowi tego dziwnego za-
glowca przez Holenderskie Wschodnio-Indyjskie Towa-
rzystwo Handlowe®.

Stynny autor i wierny stronnik Stuartéw musiat wi-
dzie¢ ten zaglowiec juz przedtem, gdy byt w Holandii na
wygnaniu. Holenderski jacht bowiem powstat juz bardzo
dawno ze zwyklej holenderskiej todzi kanatowej. Stad
pochodzita jego nazwa — statek ciggniony przez konia,
ktory spokojnie idzie Sciezkg jachtu (yacht path — jagpad),
czyli Sciezkg przeznaczong do ciggniecia statku (towpath),
biegngcg wzdtuz kazdego kanatu. Potem ustawiono na tej
todzi maszt, dodano przednik dolny i Zzagiel tylny oraz
kilka dziobnikéw (ldiwer6éw). Z kolei zamieniono 0g0lng
kabine na koncu statku na salon — kambuz i pare sypialni
dla wiasciciela oraz jego gosci. | oto dawna publiczna
t6dZ komunikacyjna zamieniona zostata w to, czym jest
jeszcze do dzi§ — w 16dZ budowang wytacznie dla celéw
sportowo-zeglarskich lub dla ludzi bogatych, pragnacych
wypoczaé w zaciszu domowym, 0 co dzisiaj przeciez tak
trudno.
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ZYCIE NA MORZU W CZASACH NELSONA

W maju roku 1789 wezwano przedstawicieli ludu fran-
cuskiego do Wersalu na pomoc krélowi w jego wysitkach
ocalenia kraju od bankructwa.

W trzy lata potem przedstawiciele ludu francuskiego,
ktdorzy tymczasem zajeli sie gorliwiej innymi sprawami
niz wyrownaniem budzetu, zniesli krolestwo w ogdle.

W rok potem kréla Scieto.

Europa w milczeniu przygladata sie temu.

To co sie dziato we Francji, wskazywato najwyrazniej,
ze musi sie tam odbywac rewolucja. Inni wiladcy w obawie,
ze ten nastr6j rewolucyjny moze rozla¢ sie po catym kon-
tynencie, stworzyli ,kordon sanitarny“, tj. potgczyli swe
armie lagdowe i floty w celu zatrzymania gtodnych mas
francuskich tam, gdzie bylo ich miejsce — we wiasnej ich
ojczyznie.

Atoli gtodne masy Francuzéw uwazaty za swdj obowia-
zek nies¢ blogostawienstwo ,wolnosci, rownosci i brater-
stwa“ tym wszystkim niewolnikom, Kktorzy cierpieli
jeszcze ciaggle pod tyranskimi rzadami Kilku dynastii euro-
pejskich.

Pod dowoddztwem pewnego miodzienca, ktéremu do
niedawna wystarczata catkowicie dyktatura na ojczystej
wyspie Korsyce, ktory jednak ukrywat teraz pod szarym
swym surdutem daleko siegajgce ambitne plany, czerwone
masy rewolucyjne zniszczyty z calym spokojem ogniem
i mieczem doskonale wyéwiczone putki swych cesarskich
i krélewskich nieprzyjaciét i staty sie panami kontynentu.

To, ze w ciggu dziesieciu lat zapomnieli catkowicie
o wolnosci, réwnosci i braterstwie, byto tylko niewinng
pomyitka.
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Atoli usitujgc dla wypetnienia swej misji przeptynaé
przez Kanat Brytyjski, natrafili na powazne trudnosci.
Skutkiem tego Europa zmuszona byla do prowadzenia
wojny na morzu przez dwadzie$cia dwa lata. | skonczyto
sie to dopiero wkrotce po bitwie pod Waterloo, kiedy
brytyjski okret wojenny Bellerophon odwidzt cesarza
Francji na pustynng Wyspe Sw. Heleny.

Dwadziescia dwa lata nieprzerwanej niemal walki
na otwartych morzach byty okresem najwiekszego rozwoju
dawnego okretu wojennego, poruszanego jedynie sitg
wiatru.

Walka na morzu nie byla zresztg taka jednostronna,
jak to sie czesto przypuszcza. | na morzu réwniez Francja
byta strasznym przeciwnikiem jak i na lgdzie. Francuscy
budowniczowie okretdw nie byli tacy zacofani i posiadali
wiecej oryginalnych pomystdw niz ich koledzy z tamtej
strony Brytyjskiego Kanatu.

Hiszpanskie stocznie okretowe, ktére pracowaty rowniez
dla Napoleona (brata swego mianowat on krélem Hiszpanii)
pod kierunkiem francuskich inzynieréw, dostarczaty ciagle
jeszcze pierwszorzednego materiatu.

We wszystkich jednak powaznych bitwach Anglicy
osiggneli zwyciestwo, a po bitwie pod Trafalgarem 21 paz-
dziernika 1805 roku Francja musiata ostatecznie zaniechac
ubiegania sie o pierwszeAstwo na Atlantyku i Pacyfiku.

Napoleon musiatl wiedzie¢, ze to nastgpi. Na dwa lata
przedtem zdazytl juz sprzedaé kolonie Luizjane Stanom
Zjednoczonym Ameryki, jednemu z najniebezpieczniej-
szych wspotzawodnikéw Anglii na morzu.

Po bitwie pod Trafalgarem nie prébowal juz wiecej
blokadg zamykac¢ Anglii. Zorganizowatl natomiast pewien
rodzaj blokady odwrotnej, a mianowicie zamknagt dla
handlu angielskiego wszystkie porty kontynentu, poczgwszy
od Morza Egejskiego az po Battyk. Odpowiedzig Anglii
na owg tak zwang ,blokade kontynentalng“ byta kom-
pletna blokada od strony morza.
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Byta to walka na S$mieré lub zycie. Jezeli Anglia
wyszta z niej zwyciesko, zawdziecza to przede wszystkim
fachowym i Zzolnierskim czynom swych marynarzy oraz
nieroztropnosci wielkiego Napoleona, ktory na oferte
Roberta Fultona zbudowania mu fregaty parowej odpowie-
dziat odmownie, oSwiadczajac wynalazcy amerykarnskiemu,
ze jego ,wyrzucajgca dym beczka nie bedzie miata nigdy
zadnej wartosci praktycznej jako statek wojenny*“.

Chociaz bowiem okrety francuskie i hiszpanskie dosy¢
czesto przewyzszaty okrety angielskie, jednakze marynarze
angielscy byli niewatpliwie lepsi w walce, manewrowaniu
i strzelaniu niz marynarze Bonapartego.

Ciekawe bytoby dowiedzie¢ sie, jaki rodzaj zycia mu-
sieli wies¢ ci zbawcy swej ojczyzny, stuzac na okretach
wojennych Jego Kroélewskiej Mosci. Wiekszo$¢ ludzi,
ktorzy brali udziat w bitwie pod Trafalgarem, musiata
zy¢ dlugo jeszcze w dziewietnastym wieku, wobec czego
umarli jako wspétczesni naszych dziadkéw. Nie rozwazam
wiec stanu rzeczy sprzed pieciuset lub sprzed tysigca lat.
Przeciwnie, méwie o zajsciach, ktore sie zdarzyty w wiele
lat po Smierci Waszyngtona.

Okrety, ktdre bronity brzegow Anglii przeciwko napasci
obcej, byly produktem rodzimym. Budowano je z angiel-
skich debow, ktore rosty w krolewskich lasach angielskich.
Po $cieciu drzewa musiaty one wiasciwie przeleze¢ przez
kilka lat. Jednakze wobec wzmozonego zuzycia w czasie
tak wielkiego zapotrzebowania, Kkiedy trzydziestoletni
kapitanowie wiecej wachali prochu niz dzisiejsi siedemdzie-
siecioletni admiratowie, czestokro¢ uzywano drzewa $wiezo
Scietego. Nadto jezeli sie weZmie pod uwage sposoby pre-
parowania tego drzewa, zeby mu nada¢ wymagane ksztaitty,
nie trudno bedzie zrozumieé, ze przecietny wiek okretu
wojennego owych czaséw rzadko przekraczat lat osiem.
Mozna je byto oczywd$cie wtedy gruntownie naprawiac,
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atoli koszty takiej naprawy wynosity niemal tyle, co bu-
dowa kompletnie nowego okretu, totez z reguly budo-
wano nowe okrety, stare za$ wycofywano z uzycia.

Wiasciwie metoda budowania okretow w Anglii byta
ta sama co i na stoczniach francuskich, a réznita sie nieco
od budowy okretow holenderskich.

Holenderscy fachowcy okretowi zaczynali zwykle swoj
zawdd jako ciesle okretowi i pracowali przez lata jako
terminatorzy miotkiem i siekierg. Umieli wobec tego
trzymac sie rysunku, czyli doktadnego planu okretu nary-
sowanego w bardzo matej skali.

Angielscy i francuscy budowniczowie okretow praco-
wali bez takich rysunkéw konstrukcyjnych. Wykonywali
oni swe prace w olbrzymich drewnianych szopach, gdzie
na podtodze rysowali swe plany w wielkosci naturalnej.
Jednoczes$nie rysowali kredg na S$cianie szopy dokladne
wysokosci bokéw okretu.

Po wykonaniu tej przedwstepnej pracy przycinano
belki dtugosci odmierzonej i mozna juz bylo zaczynac
wiasciwie budowe statku.

Zamiana dwdch tysiecy debdw krélewskich na krélewski
okret trwata okoto o$miu miesiecy. Drzewo kosztowato
okoto trzydziestu pieciu dolaréw za tone. Nadto na drzewo
masztowe, na zagle, olinowanie i armaty wydawano jeszcze
po 125 dolaréw za tone. Armaty stanowity najwazniejszg
pozycje rachunku wydatkdw.

Poszczegdlne belki okretow tgczono za pomocag drew-
nianych kotkéw. Sztyfty te zwykle kurczyty sie, a wtedy
stona woda przedostawata sie do kadtuba statku i psuta
deski, wskutek czego kotki wypadaty, pozostawiajgc
dziury, kedy stale przeciekata woda. W wielu marynarkach
innych panstw uzywano juz wtedy do zbijania desek
i belek gwozdzi miedzianych. W konserwatywnej Anglii
uzywano nadal sztyftow drewnianych niemal do konca
osiemnastego wieku.

Tradycja angielska wymagata rowniez, zeby budowano
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na okretach bardzo niskie pomieszczenia pod pokiadem.
Francuzi i Hiszpanie budowali o wiele obszerniejsze okrety,
ktére naturalnie byty rowniez zdrowsze dla zatogi, nadto
za$ odznaczaly sie lepszg zeglownoScia w czasie ztej pogody.
Gdy morze bylo niespokojne, Anglicy mogli korzystaé
tylko z dwoch gdrnych rzedéw armat, w obawie azeby woda
nie przedostata sie do wnetrza statku przez nizszy rzad
otwordéw strzelniczych. Jednakze armaty angielskie byty
lepsze od armat francuskich, poza tym byty lepiej obstugi-
wane. Poniewaz najwazniejsze bitwy morskie owych czaséw
odbywaly sie z odlegtosci 400 metrow dzielagcych floty
nieprzyjacielskie, przeto przewaga francuska w zeglowaniu
i lepsze wyekwipowanie og6lne neutralizowaly wyzszy sto-
pien angielskiej sztuki strzelania.

Tyle o okretach owych czaséw. A teraz z kolei kilka
stdbw o charakterze zycia mieszkancéw tych okretéw.

Kapitan wraz z oficerami miescili sie w tylnej czesci
okretu, gdzie spali na statych t6zkach. Zatoga spata w hama-
kach zawieszanych w nocy pomiedzy armatami na dolnym
pokiadzie. Aspirantow do stopnia oficera morskiego usu-
wano gdzie$ na najnizsze poklady, znajdujace sie gteboko
pod poziomem wody. Tam rowniez chirurg okretowy miat
swoj stét operacyjny tuz obok spizarni, gdzie odory ste-
chlego masta, starego sera oraz wody zbierajgcej sie na
dnie okretu (zeza) taczyty sie ze sobg w nieznosny fetor.

Stowo bilge byto i jest dzisiaj uzywane do nazywania
wody, ktdra powoli przedostaje sie do okretu i zbiera sie
ponad obtem (poprzecznym) lub kilem. Miata ona i ma dzi-
siaj bardzo przykra won i kapitani o wrazliwym powonieniu
palili w swych kabinach kadzidto, azeby usung¢ z nich ten
nieznosny fetor wody-bilge, wyziewy kuchenne, smrod
zgnilizny, zdechtych szczuréw oraz nie mytych ciat ludz-
kich, ktéry do niedawna jeszcze dawat sie we znaki na
wszystkich okretach.

Granaty i proch trzymano w bezpiecznej odlegtosci od
ognia armat nieprzyjacielskich, zupetnie gteboko pod linig
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wodng. Proch w owym czasie miatl przenikajacy wszedzie
zapach siarki, ktory wypetniat wszystkie dolne pomieszcze-
nia okretu. Armaty lezaly na niskich drewnianych lawe-
tach, zaopatrzonych w drewniane kota, co jednoczesnie
utatwiato odbicie w tyt przy strzelaniu.

Odbicie w tyt dzial, wyrzucajgcych trzydziesto-
i dwudziestoczterofuntowe granaty, bylo niemal tak samo
niebezpieczne jak i same ich strzaly. Skoro bowiem dziato
nagrzato sie bardzo podczas dtuzszego strzelania, odbicie
w tyt wyrzucato calg drewniang lawete wraz z kolami
az do putapu z potworng sitg. Ale jezeli nawet dziato nie
podskakiwato tak bardzo, mogto zabi¢ obstugujacych je
ludzi, o ile odbito troche za daleko. Totez gdy zapalano
lont prowadzacy do zapalnika armaty, dla bezpieczenstwa
wszyscy z wyjatkiem kanoniera uciekali pospiesznie, a gdy
proch w loncie zaczynal sycze¢ i kanonier odskakiwat
rébwniez na strone.

Zdarzato sie jednak, ze liny, ktérymi przymocowane
byto dziato, pekaty. Wtedy obsada miala do czynienia ze
zwolniong z uwiezi armatg, narzedziem bardzo niebezpiecz-
nym, zwilaszcza jezeli dziatlo sie to podczas bitwy. Taka
bowiem zerwana z uwiezi armata stawata sie po prostu
szatanem, mys$lagcym tylko o tym, aby wszystkich, ktorzy
znajdujg sie na jej drodze, porozrywac i zmiazdzy¢. Trzeba
ja byto ujarzmiac¢ za pomocag materacéw, hamakdw i zagli,
ale przede wszystkim pewna ilo$¢ ludzi, usitujgcych tego
oszalatego stonia uwiezi¢ na miejscu, zostawatla zwykle
okaleczona lub zabita.

Samo strzelanie byto czynno$cig wysoce skomplikowana,
wymagajacg wiele czasu i wielkiej zrecznosci. Jezeli oficer
artylerii nie posiadat duzego doswiadczenia w strzelaniu,
wtedy dziato pluto w tyt na niego, a tego rodzaju ptomien
palacego sie prochu wywotywat bardzo bolesne oparzenia.

Celowanie z tych armat, zwlaszcza podczas duzej fali,
byto réwniez sprawg diugoletnich ¢wiczen. Starano sie
oczywiscie trafi¢ w Srodek okretu nieprzyjacielskiego i o ile
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sie dato, wycelowaé w jego luki strzelnicze, czynigc krwawy
gulasz z obsady armatniej, by w ten spos6b zniszczy¢
skuteczno$¢ ognia nieprzyjacielskiego. Gdy sie chciato
trafi¢, nalezato celowaé raczej nieco wyzej niz nizej, ponie-
waz kule armatnie owych czaséw niewielkg wyrzadzaty
szkode, jezeli trafiaty w okret pod wodg; mogty natomiast
wywotaé wielkie uszkodzenia w osprzecie nieprzyjacielskim,
gdyz okret, ktéry utracit maszty, stawat sie zupeinie bez-
radny, o ile z pomocg nie przyszedt mu uprzejmy sasiad
i nie wyciagnat go szybko na linie poza sfere ognia.

Celne strzaty byty rzadkie. Mam tu na mysli strzaty,
ktore przez strzelnice przeszty do wnetrza okretu przeciw-
nika i zapality rozrzucony na poktadach proch strzelniczy,
co z kolei wywotywato wybuch w prochowni znajdujacej
sie pod pokiadem.

Atoli kazdy celny strzat kulg w bok drewnianego okretu
pociagat za sobg deszcz odtamkdw, rownie niebezpiecznych
jak i kule, ktéorymi z olinowania celni strzelcy obu stron
strzelali wzajem do siebie. Jezeli kto$ bowiem zostat zra-
niony takim odfamkiem w oko lub reke, kierowano go
natychmiast do gabinetu lekarskiego, majgcego niewiele
podobienstwa z salg operacyjng nowoczesnego okretu wo-
jennego.

Lekarz okretu wojennego XVIII wieku miatl bardzo
wiele zajecia. Spetniat liczne i r6znorodne funkcje. Przede
wszystkim musiat przeprowadza¢ odwszenie wibczegow
i ludzi schwytanych, ktorych przysytalty mu na okret
wiadze portowe. Nastepnie musiatl dopilnowaé ogolenia
i ostrzyzenia ich. Sam nie byt juz teraz golarzem. Uwa-
zano go za oficera i posiadal wiasng kabine w poblizu
pokoju oficerskiego, tj. wspdlnego pokoju mieszkalnego
wszystkich oficeréw oprécz kapitana. Jadat rowniez razem
z oficerami.

Nastepnie lekarz obowigzany byt dopilnowa¢ wygoto-
wania ubran nowicjuszow. Po wyjsciu okretu z portu
lekarz otwieral swodj ,,gabinet“ dla chorych, znajdujacy
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sie gdzie$ pod skiadem, gdzie przypadkowo okazato sie
troche wolnego miejsca, zwykle jednak mieszczacy sie
w dziobdwce.

Tutaj lekarz rozpoczynal codzienne przyjecia i kazdy,
kto czut sie zle, mdgt sie zjawié u niego. Po stwierdzeniu
dolegliwosci kierowano pacjenta do zaimprowizowa-
nego szpitala. Pielegniarek w szpitalu tym nie bylo.
Najstabsi ludzie z zatogi okretowej musieli opiekowac sie
chorymi. Nazywano ich ,,straconymi“ i o nazwie tej mozna
bytoby wiele powiedzieé.

Czytelnik moze sobie tatwo wyobrazi¢, jak obcho-
dzono sie z tyfusem, febrg i chorobami wenerycznymi —
stowem — z tymi wszystkimi dolegliwo$ciami, Kktére
zaloga przynosita zwykle ze swoich poprzednich miejsc
pobytu na poktad okretu. Totez nie nalezy dziwié sie,
ze przecietny marynarz owych czaséw wolat w cichosci
znosi¢ wszelkie cierpienia, niz skazywac sie dobrowaolnie na
pobyt w izbie chorych z jej brudem, smrodem oraz obo-
wigzujagcym tam surowym zakazem uzywania alkoholu
i tytoniu.

Oczywiscie, na niektorych okretach warunki byty
0 wiele lepsze niz na innych. W gruncie rzeczy wszystko
zalezato od kapitana.

Jezeli mu sie podobato, mdgt kaza¢ co pewien czaswy-
dezynfekowac swoj szpital, zaopatrzy¢ pacjentéw w czysta
bielizne oraz taki zbytek jak materace, a nawet zarzgdzic¢
przygotowywanie dla nich specjalnych potraw dietetycz-
nych i dawaé im wino ze stotu oficerskiego.

»Tradycja“ atoli nakazywata bardziej surowe obcho-
dzenie sie z chorymi i okrety ,humanitarne”, jak je nazy-
wano, zdarzaly sie rownie rzadko jak chtodne dni w Kal-
kucie.

To co sie dziatlo w oddziale chirurgicznym pod poktadem
podczas bitwy, jest jeszcze bardziej smutne. Najstraszniej
szy jednak byt fakt, ze nieraz groszowa oszczedno$¢ w sto-
sunku do pacjentow szpitalnych odgrywata tam dominujaca
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role. Ludzie ci niezaleznie od tego, czy pochodzili z podej-
rzanych dzielnic wielkomiejskich i wiezien, czy tez gwattem
wyrwani zostali z ognisk domowych i oderwani od poko-
jowych zaje¢ — zawsze przeciez bronili swej ojczyzny
przed upadkiem. Mimo to admiralicja orzekla, ze szarpie
sg za drogie dla codziennego uzytku przy obmywaniu
ran. Gabki byly tansze, wobec tego lekarzy zaopatry-
wano w gabki.

Jednakze gabek tych dawano im niewiele, totez pod-
czas bitwy lekarze zmuszeni byli uzywaé tej samej gabki
w ciggu wielu godzin. Skutki bytly takie, ze wiele
niewinnych zgota ran ulegato zakazeniu i trzeba byto ucie-
ka¢ sie do amputacji, ktérej mozna byto tatwo unikngé,
gdyby lekarz byt uzywat szarpi.

Powro¢my jednak do bitwy morskiej, o ktorej byta
przed chwilg mowa.

Skoro tylko zobaczono nieprzyjaciela, chirurg, ptatnik,
kapelan i nauczyciel (ktéry byt na okrecie po to, aby
uczy¢ kadetéw czytania, pisania i arytmetyki) schodzili
na dot okretu, gdzie kadeci zwykle jadali, spali i w ogole
mieszkali. Nastepnie zsuwano tam tyle kuferkow okreto-
wych, nalezacych do tych miodziencow, ile trzeba byto
na sporzadzenie niskiego stotu, i ten zaimprowizowany stét
przykrywano starym zaglem. Z kolei zapalano kilka tojo-
wych $wiec umieszczonych w wielkiej okretowej latarni
i zawieszano jg na poprzecznej belce. Byto to jedyne
Swiatto, przy ktéorym chirurg wykonywal swe operacje.

Tymczasem sam lekarz gotowat na matym piecyku we-
glowym wode potrzebng do nadawania nozom i pitom
pozadanej temperatury, uwazano bowiem, ze odpitowy-
wanie nogi rannego gorgca pitg boli mniej niz pilg
zimna.

Potem rozstawiano wokoto stotu operacyjnego kubty,
gdzie miano ewentualnie rzuca¢ obciete ramiona, nogi,
rece i stopy, otwierano butelki z rumem i dzynem, azeby
nim jako tako oszotamiaé ofiary, i przygotowywano ban-
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daze tamujgce uptyw Kkrwi, aby zapobiec ewentualnej
Smierci pacjentéw oczekujgcych na swg kolejke.

Uzywanie bandazy byto marynarzom dobrze znane.
Kiedy lekarz nic nie miat lepszego do roboty, pouczat zatoge,
jak nalezy stosowac bandaze tamujgce krew. Skoro ma-
rynarz zostat zraniony podczas bitwy, kamraci mogli
mu w ten sposl6b przyjsé z pierwsza pomocg, CO czesto
byto bardzo wazne, o ile ofiara chciata jeszcze za zycia
dosta¢ sie na stét operacyjny.

Czy pacjent opuszczat ten stét jeszcze zywy, to juz
inna sprawa. Chirurgom bowiem bardzo sie $pieszyto i nie
mogli marnowac¢ czasu. Ranni lezeli rzedami wokoto na
podtodze i czekali na swojg kolej. Zwykle diagnoza przy
ranach postrzatlowych od tych armat byta tatwa. Zabieg
réwniez.

Gdy chirurg skingt gtowag na swych pomocnikdw,
chwytano natychmiast ofiare. Jeden z nich dawat rannemu
petng szklanke rumu, inny wsadzat mu w usta skorzany
knebel, ktory w krytycznej chwili podczas operacji
pacjent mégt gryzé.

Czytelnik zapewne przypomina sobie drewniany knebel
w formie gruszki, ktory galernicy trzymali podczas
bitwy w ustach, aby po otrzymaniu rany nie jecze¢ i nie
krzyczec.

Nastepnie ci sami pomocnicy trzymali mocno reke
lub noge rannego, podlegajacg amputacji, gdy lekarz
dwoma cieciami noza przecinat migsnie az do samej kosci.
Z kolei brat pite. W ciggu kilku minut wszystko byto gotowe.
Wtedy nakladano pospiesznie bandaze, kontrolowano
szybko ligature, umocowang naokoto kikuta, dawano
jeszcze tyk rumu i brano na stot nastepnego pacjenta.

Coz to byli za ludzie, ktdérzy w ten sposéb zyli?

Kapitan i oficerowie nalezeli prawie zawsze do wyzszych
sfer spotecznych. Minety juz piekne czasy Drake’a, kiedy
dzielny i zdolny cztowiek madgt sie wybic. XVIII wiek
nie tylko w Anglii, ale i wszedzie w Europie byt jak to
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dobitnie okreélit Disraeli: ,,Wiekiem niewielu. Bardzo nie-
wielul* Po zajeciu przez tych bardzo niewielu wszystkich
dobrych stanowisk na lgdzie, musiano oczywiscie z kolei
siegna¢ po wszystkie zyskowniejsze stanowiska na morzu.
Stanowisko kapitana okretu mogto by¢ wtedy i zwykle
nawet bylo bardzo intratne, podobnie jak stanowisko ka-
pitana nowoczesnego

jachtu prywatnego,

gdy wiasciciel nie zna

sie na zakupach pro-

duktow i podwdjnej

buchalterii.

Atoli stanowisko
kapitana nie byto sy-
nekurg, byt on bo-
wiem osobiscie odpo-
wiedzialny za wszyst-
ko, co SiQ dziato na Pierwszy (1726) i ostatni (1762) czasomierz Johna
poktadzie jego okre- Harrisona
tu. Musiat sie troszczy¢ nawet o rzeczy, ktore dzisiaj
zalatwia ptatnik lub kasjer okretowy. Zaopatrzywszy sie
w potrzeby okretowe kapitan z kolei musiat postaraé sie
o zatoge. Poniewaz oprocz bardzo miodych zapalencow,
marzycieli, zupetnych nedzarzy i natogowych pijakéw lu-
dzie przewaznie wiedzieli, jak wyglada zycie na okrecie
wojennym, wiec ochotnikéw do stuzby w marynarce byto
niewielu. Inaczej sprawa wygladata, gdy chodzito o ludzi
ukrywajacych sie przed wymiarem sprawiedliwosci lub
niechetnie stykajgcych sie z wtadzami administracyjnymi,
czyli takich, ktérzy woleli ciasny i ciemny kat pod po-
ktadem niz wiezienie.

Zwykle jednak z tego rodzaju ,ochotnikow* byli Zli
marynarze; nie mozna réwniez powiedzie¢ nic lepszego
o0 tych innych, ktdrzy znani byli pod pochlebng nazwg
,Ludzi Lorda Majora“. Ci zawdzieczali swojg obecno$é
na pokfadzie wysokiemu magistratowi Londynu. Byty to



184 Dzieje zdobycia morz

szumowiny stolicy, zebrane z ulicy i po knajpach. W innych
czasach wypetniono by nimi wszystkie wiezienia, teraz
unikneli zapewne tego losu dostajagc sie do marynarki
wojennej Jego Krdlewskiej Mosci.

Jednakze magistrat i poborcy podatkéw nie mogli sami
dostarczy¢ wystarczajacej ilosci kandydatéw do stuzby
morskiej, pozostawata wiec jedyna droga do zaradzenia
temu brakowi: fapano znienacka tylu spokojnych obywa-
teli, ilu ich byto trzeba dla celow wojennych.

Dzisiaj werbunek przymusowy jest nieznany. Zostat
zastagpiony przez pobdr rekruta — napoleonskg metode
werbunku legalnego i jawnego. Znali go jednak jeszcze
nasi pradziadkowie i drzeli przed nim, poniewaz ludzie
werbujacy nie szanowali nikogo i nie troszczyli sie
bynajmniej o narodowo$¢ pojmanego, co poczuto dobrze
na swej skorze wielu amerykanskich i skandynawskich
marynarzy.

Oczywiscie, na papierze akcja werbunku przymusowego
wygladata najzupeiniej normalnie. Na papierze bowiem
miano werbowac jedynie marynarzy. Miato to przynajmniej
jakis sens, gdy kraj wplatany byt w ciezkag wojne. Maryna-
rze Jego Krdlewskiej Mosci umierali jak muchy, spetniajgc
swoj patriotyczny obowigzek za gaze wynoszaca 25 szy-
lingbw miesiecznie. Bytoby wiec niesprawiedliwoscia,
zeby marynarze marynarki handlowej, wyzyskujgc wysokie
ptace wojenne, otrzymywali po 25 dolarobw miesiecznie,
a ciezka prace pozostawiali innym.

Zdaje sie tez, ze poczagtkowo miano werbowac przemocg
tylko zeglarzy marynarki handlowej, ktdrzy trwonili swe
niestusznie wysokie zarobki w knajpach.

Wkrotce jednak zapas prawdziwych marynarzy zaczat
sie wyczerpywaé. Wtedy zdecydowano: ,0d tej chwili
kazdego, kogo ziapiecie!* Oczywiscie, bylo to zupeine
bezprawie. Céz stawato sie bowiem z ,Magna Charta?
Ale pisane prawa i zabezpieczenia nie majg niestety
zadnej wartosci, jezeli nie mozna ich poprzeé sitg. Skad
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mieli sie wzig¢ przyjaciele porywanych nieszcze$nikow?
Czy byli zresztg do$¢ odwazni, zeby przyjs¢ ze skargg lub
zadaniem, albo powotywac sie na habeas corpus? Nie, nie
byto przyjaciét mogacych sobie pozwoli¢ na to, a nawet
gdyby byli, jakze mogli oni skomunikowaé sie z nie-
szczeSliwymi ofiarami? Skoro tylko wiezniéw dostarczono
na poktad, natychmiast ich zamykano i przed drzwiami
stawiano wartownikow 2z nabitg bronig, dajagc rozkaz
strzelania do kazdego, kto usitowatby uciekac.

Nie pozostawato wiec nic innego, jak pogodzi¢ sie
z przykrym losem, aby nie narazi¢ sie na co$ gorszego
jeszcze. Przeciez wojna nie moze trwac¢ wiecznie i jezeli
ma sie troche szczescia, mozna bedzie wrdci¢ do domu z kil-
koma zaledwie ranami lub drewniang noga.

Poza tym mieli oni przynajmniej te stabg pocieche, ze
na poktadzie byta klasa istot ludzkich jeszcze bardziej nie-
szcze$liwa niz oni. Byli to tak zwani ,,chtopcy“,1ten godny
pozatowania przychéwek najgorszych dzielnic Londynu,
uratowany z rynsztokow i strychdéw i przygarniety przez
towarzystwo litosciwych dam i dzentelmendw, ktérzy mieli
nadzieje, ze wysytajac ich na okrety wojenne ocalg ich
przed szubienicg. Te dzieciaki, majgce czestokro¢ po dwa-
nascie i trzynascie lat, wciggano normalnie na liste zatogi
z gazg wynoszaca trzydziesci pie¢ dolarow na rok, ktérej
jednak nie ogladaly nigdy, poniewaz wszystko szto na ich
ubranie. Byli oni stuzacymi podoficerdw i kadetow, spet-
niali polecenia oficeréw i poniewaz znajdowali sie na naj-
nizszym szczeblu drabiny spotecznej, byli na tasce i nie-
tasce wszystkich mieszkancow okretu, poczynajac od kade-
tow az do kapitandw.

Kadeci zastuguja na specjalng wzmianke, odegrali
bowiem w historii owych czaséw pewng role. Niewatpliwie,
po pewnym czasie wyrastali z nich czestokro¢ wspaniali
oficerowie, poniewaz od kotyski uczono tych dzieciakéw
przysztego ich rzemiosta.

1 Boys.
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Dzisiaj przyszli oficerowie morscy wstepujg do szkoty
marynarskiej po skonczeniu trzynastu lat i po sta-
rannym kursie nauk zwigzanych z zeglugg morska, odby-
tym na ladzie, co trwa okoto czterech lat, przydzielajg ich
na okrety udajace sie na morze. Tymczasem w osiemnastym
wieku chlopcéw tych wysytano na okret juz w jedenastym
roku zycia, jezeli to byli synowie oficeréw marynarki.
Dziwne to postanowienie datuje sie od roku 1661 za pano-
wania Karola Il i poza nazwg (do roku 1720 nazywano
ich ,King’s Letter Boys“, poniewaz otrzymywali ,kré-
lewska liste stuzby*) ich istotne stanowisko zmienito sie
niewiele.

Uzywano ich do wszelkiego rodzaju drobniejszych
funkcji stuzbowych na okrecie, takich na przyktad jak
dogladanie pracy zatogi na masztach i zatatwianie réznych
drobiazgéw dla oficerow poktadowych. Musieli poza tym
pilnowaé, zeby marynarze przepisowo zawieszali swe
hamaki. Musieli réwniez by¢ obecni przy przyjmowaniu
na poktad zapaséw zywnosci, a kiedy okret znajdowat sie
w drodze, musieli obstugiwaé¢ przyrzad do mierzenia jego
szybkosci.

Byt to niewatpliwie doskonaty sposéb nauczania skom-
plikowanego fachu zeglarskiego w osiemnastym wieku.
Chiopcy ci byli jednak zbyt miodzi, zeby wykonywac
ciezka prace. Wobec tego mieli bardzo duzo wolnego czasu,
ktory spedzali w brudnej norze, gdzie spali, jedli, grali
w Kkarty i inne hazardowne gry. Poniewaz mieszkali
razem z oficjalistami okretowymi i pomocnikami lekarzy,
ktdrzy przewaznie byli ludzmi w $rednim wieku i znajdowali
sie od dawna w stuzbie morskiej, narazeni byli na wystu-
chiwanie rozméw tych ludzi. Totez juz w pietnastym roku
swego zycia znali niemal wszystkie grzechy na wylot.

Naturalnie, podobnie jak i wiele innych niefortunnych
urzadzen na poktadach tych okretéw tak i te stosunki byty
W wyraznej sprzecznosci z istniejgcymi przepisami i pra-
wami. Administracja w swej wspaniatomys$inosci optacata
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nawet nauczyciela, ktéry miat uczy¢ kadetdéw i jednoczesnie
wyrabia¢ w nich poczucie karnosci. Na kazdym statku
znajdowato sie jednak od dwunastu do dwudziestu czterech
kadetéw. Jakze wiec jeden nauczyciel miat sobie daé rade
z figlami dwudziestu czterech matych diabetkéw, ktore
wiedzialy, chociaz zresztg nie nauczyty sie jeszcze niczego,
ze z chwilg przekroczenia kladki stuzacej do wejscia na
okret stawali sie oficerami i dzentelmenami i ze mimo
swego wieku stali wyzej od wszystkich marynarzy niz-
szych ranga od podoficeréw.

Moze czytelnik wierzy¢ lub nie (ja sam wolatbym temu
nie wierzy¢), ze te dwunastoletnie dzieciaki miaty prawo
oskarza¢ marynarza cztery razy moze starszego od nich
i wymagac¢ ukarania go chiostg za jakg$ wyimaginowang
obraze ich dziecinnej godnosci.

I gdy rozumniejsi kapitanowie nie zwracali uwagi na
podobne skargi, to byli przeciez i tacy — a tych byto
0 wiele wiecej — ktorzy nakazywali, zeby wszyscy ludzie
znajdujacy sie na pokladzie salutowali surdutowi kadeta,
nawet jezeli surdut ten tylko powieszono do wysuszenia
na kiju od miotty.

Dwunastoletni a najwyzej trzynastoletni chiopiec
w dziecinnym uniformie i z wlasng matlg szablg stat sie
zjawiskiem godnym politowania. Prosze sobie wyobrazié
takiego petaka, majgcego prawo wymagania postuszenstwa
od ludzi starszych oraz majacego przywilej chtostania ich,
jezeli nie do$¢ szybko dotkneli reka czapki, mowiac:
»Tak, panie“.

Przypomina mi to temat, ktéry poruszatem juz przed-
tem ~ mianowicie sprawe kar. Niewiele moge juz wiasciwie
do tego dodac.

A raczej mozna bytoby powiedzie¢ jeszcze bardzo wiele,
ale datem juz tak ponury obraz zycia na pokiadzie statku
wojennego sprzed poéttora wieku, ze uczynie to mozliwie
zwiezle.

Dzisiejsze opowiadania ludzi, ktorzy przezywali to, oraz
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opowiadania $wiadkéw tego rodzaju tortur przynoszg nam
bardzo wiele szczegotéw. Pozostat jednak nie rozwigzany
jeszcze pewien niezmiernie ciekawy problemat. lle uderzen
batem moze wytrzymac cztowiek, zeby nie umrze¢ od tego?

Ot6z moze wytrzymac¢ nadspodziewanie wielkg ilos¢
batéw, jezeli jest mocno zbudowany. W przeciwnym wy-
padku omdlewat juz po dwudziestu uderzeniach, a po szes¢-
dziesieciu umierat. Jednakze kara sze$édziesieciu batow
nie byta wyjatkiem. Niektorzy kapitanowie dochodzili do
trzystu uderzen, a w specjalnych wypadkach, jezeli czto-
wiek usitowat zbiec lub uderzyt oficera (mimo prowokacji),
winowajca skazywany byt na chtoste wymierzang mu przez
calg flote. Umieszczano go wtedy w todzi i przewozono
z okretu na okret. Na pomoscie kazdego okretu chtostano
go niemitosiernie, az wreszcie umierat, niewiele bowiem lu-
dzi moglo, zdaje sig, wytrzymacé ten potworny rodzaj kary.

Tym ktérzy uwazajg czasami, ze powrdt do dawnych
metod wymierzania chtosty bylby doskonatym S$rodkiem
zapobiegajgcym przestepstwom (a tak myslacych ludzi
mamy dzis$ wielu), chciatbym powiedzie¢, ze wszyscy zyjacy
dzis$ jeszcze ludzie z czasow wymierzania chtosty na pokta-
dzie okretow wojennych i handlowych uwazajg zgodnie
ten system utrzymania dyscypliny za catkowicie chybiajgcy
celu.

Prawdopodobnie nigdy tak bez zastanowienia nie wy-
mierzano chiosty jak za czaséw wojen napoleonskich.
Oto powod, dla ktérego marynarze uciekali gremialnie
i starali sie zaciggna¢ na amerykanskie statki, gdzie trak-
towano ich bardziej po ludzku, chociaz chtosta w amerykan-
skiej marynarce istniata prawie od poczatku wojny domo-
wej.

Co najgorsze jednak, to fakt, ze wymierzanie chtosty
nie wywierato bynajmniej zamierzonego skutku.

Dla stwierdzenia tego pogladu przytoczy¢ tu moge
zdanie lorda Karola Beresforda, ktory wstapit do marynarki
brytyjskiej w roku 1859 majgc lat trzydziesci i wycofat sie
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Z niej juz jako admirat po poétwiekowej stuzhie aktywnej.
Rozpoczat wiec swoéj zawdd w czasach chiosty. Ot6z lord
Karol Beresford mowi, co nastepuje: ,,W dawnych czasach
karaliSmy chtostg i nie mieliSmy zadnej dyscypliny. Dzi-
siaj nie stosujemy tej kary i dyscypline w marynarce
mamy*.

Chiosta bowiem czynita cztowieka z natury ztego jeszcze
gorszym, dobrego za$, ktdry przeskrobat co$ przypadkowo,
tamata moralnie.

Wszystko to, com powiedzial, najuprzejmiej poddaje
pod rozwage naszym domorostym kryminologom, ktorzy
wotajg: Bach to lhe cal-o-ninc-lailsll

Wreszcie jeszcze jedna sprawa. Jakie zycie pedzit ma-
rynarz, kiedy chwilowo okret jego nie miat nic do roboty
i kiedy mogt udac sie na lad? Ot6z zycie to nie byto takie
potworne jak na otwartym morzu, ale mimo to byto dosy¢
nikczemne.

Przede wszystkim dostanie urlopu, kiedy okret zawinat
do obcego portu, byto marzeniem S$cietej gtowy. Przeciez
urlopowany marynarz moégtby wtedy zbyt tatwo uciec.
Czasami udzielano mu Kkilkudniowego urlopu, gdy okret
zatrzymat sie w porcie ojczystym, ale wtedy po pietach
deptali mu szpicle. Nie byto to z ich strony zaintereso-
wanie platoniczne. Jezeli udato im sie zwabié¢ go do jakiej$
szynkowni i tam spoi¢ go do utraty przytomnosci lub
oszotomi¢ jakim$ narkotykiem i wtedy oddaé w rece ka-
pitana jako dezertera, otrzymywali sowitg nagrode za swoja
fatyge.

Oczywiscie, takiego nieszczesSliwca, ktory o rzekomej
swej ucieczce absolutnie nic nie wiedziat, strgcano ze statku
do wody ze sznurkiem na szyi. Funkcje te spetniali majtko-
wie okretu. Tym juz nie trudnili sie podstepni szpicle
i prowokatorzy. Trik ten dawal doskonate zyski, totez

1 Z powrotem do... bata (lub dyscypliny uzywanej niegdys$

w marynarce i armii, a majacej 9 ogonéw, czyli biczéw, z ktérych
kazdy miat trzy supty). (Przyp. tlum.)
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w kazdym porcie roito sie po prostu od szpiclow, lichwiarzy
oraz innych podejrzanych typéw.

Zwiaszcza pozyczajgcy pienigdze lichwiarze, wiedzac,
ze marynarzom zaptacg ostatecznie dopiero po skonfczeniu
wojny, usitowali przedosta¢ sie wszelkimi sposobami na
pokiad i wtykali biednym starym wilkom po kilka funtéw
na drobne wydatki (po prostu z uprzejmosci) — ni mniej,
ni wiecej tylko na 100% miesiecznie.

Prowadzito to jednakze do ustawicznych swarow i bojek;
wydano tez rozkaz niepuszczania lichwiarzy na pokiad.
Wobec tego zaczeli uprawia¢ swe rzemiosto na ladzie, co
czynig po dzi$ dzien.

Coz jednak dzialo sie po skonczeniu wojny i ogto-
szeniu pokoju?

Wtedy marynarz pozostawal bez grosza, poniewaz
lichwiarze dawno juz obtozyli aresztem jego zotd, zanim
nadeszta chwila wyptaty. A kiedy szukat swej rodziny,
zona i dzieci prawdopodobnie uznawatly go za nie zyjacego
po tej nocy, kiedy nie powrécit z szynkowni.

I nikt nie chciat ,marynarzowi“ da¢ u siebie pracy;
a poniewaz nie nauczyt sie absolutnie niczego, co utatwi-
toby mu uczciwe zycie, i dawno juz zapomniat wilasny
swdj fach, spedzat resztke pozostatych mu dni jako wy-
rzutek spoteczenstwa, cztowiek bez domu, bez przyjaciot,
bez zadnych widokéw na przysztosc.
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KROTKI KATECHIZM WSZELKICH RODZAJOW
ZAGLOWCOW

Z poczatkiem dziewietnastego wieku, kiedy porty staty
sie naprawde ,wolne* w tym znaczeniu, ze kazdy mogt
z nich korzysta¢ (z wyjatkiem okresu wojny), nie pytajac
sie nikogo o pozwolenie i nie narazajgc sie na niebezpie-
czenstwo napasci piratow, okrety handlowe zupetnie
stracity swoj zbrojny wyglad i zaczety by¢ coraz bardziej
podobne do zaglowcéw spotykanych z rzadka w naszych
czasach. Poza tym po tylu eksperymentach z kadtubami,
masztami, zaglami i olinowaniem w ciggu ubiegtych dwu-
dziestu wiekéw powstato okoto dwunastu typow niepo-
dobnych do siebie wzajem statkow, ktore przetrwatly
do dzi$ dnia. Rzadko wprawdzie uzywa sie ich teraz do
handlu z zagranica, natomiast stuzg do obstugi handlowej
wybrzezy tub jako statki rybackie.

Poniewaz nazwy ich bardzo czesto spotyka sie w co-
dziennej prasie i w dzisiejszej literaturze, czytelnicy za$
mieszkajacy nad morzem widujg je dosy¢ czesto, przeto
chciatbym tu poda¢ krétki przeglad ich nazw, wygladu
zewnetrznego oraz wiasciwosci.

Sg to wiec typy nastepujace:

Przede wszystkim marynarz przez nazwe ,okret* ro-
zumie petnorejowiec trojmasztowy (fregate), jak to widzi-
my na zalgczonych rycinach, a wiec nie rejowiec trdj-
masztowy (bark), nie petnorejowiec dwumasztowy (bryg)
i nie skosnozaglowiec rejowy dwumasztowy (szkuner
marslowy dwumasztowy). Niewielu szczuréw lgdowych
zna te roznice.

Okret jest to statek majgcy osprzet rejowy oraz trzy
maszty. Osprzetowany jest rejami, to znaczy ze S$rodek rei
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lezy na maszcie. Przy osprzecie rozcowym albo gaflowym,
reja, zwana teraz dolniakiem (bomem), przymocowana jest
jednym koncem do masztu, tak ze caly zagiel rozciagniety
bywa po jednej strome masztu na osi podtuznej okretu.
Istniata rowniez niewielka liczba okretéw czteromasztowych,
bylty to jednak okrety zbyt wielkie i wymagaly bardzo
licznej zatogi, aby mogty osiggna¢ jaka$ praktyczng wartosc.

Rejowiec trdjmasztowy (bark) posiada zwykle trzy
maszty, cho¢ czasami moze mieé i cztery, a nawet pieé
masztéw, co zresztg bardzo rzadko sie zdarza. Wszystkie
jego maszty sg osprzetowane rejami z wyjatkiem ostat-
niego tylnego masztu, tylniaka, ktory posiada Zzagiel
skosny.

Z kolei chciatbym tu podaé przede wszystkim nazwy
masztéw. Poczynajagc od dzioba az do rufy idg kolejno —
przedniak, czyli fokmaszt, wtdrniak, czyli grotmaszt,
i tylniak, czyli krzyzmaszt.

Na okrecie czteromasztowym ostatni maszt nazywa sie
tylniakiem (bezanmasztem). Na pieciomasztowcu pomiedzy
wtdrniakiem i tylniakiem znajduje sie maszt Srodkowy.

Co sie tyczy zagli na okrecie majgcym peiny osprzet, to
nazw ich fatwiej sie nauczy¢, niz to sie wydaje wiekszosci
szczurow ladowych. Trzy najnizsze zagle, bedace rowniez
zaglami najwiekszymi, znane sg pod wspdlng nazwg
zagli dolnych, poszczegdllnie za$ nazywajg sie przednik
dolny (fok), wtérnik dolny (grot) i tylnik dolny (krzyz-
zagiel). Ponad zaglami dolnymi znajduja sie zagle gniezdne:
przednik wyzszy, wtornik wyzszy i tylnik wyzszy. Z kolei
idg zagle wyzsze (bramsle) i zagle najwyzsze (bombramsle).
Wreszcie na koficu zagle szczytne (trumsle), zresztg uzy-
wane juz bardzo rzadko.

Nowoczesne okrety dzielg jeszcze zagle gniezdne oraz
zagle wyzsze (bramsle) na nizsze zagle gniezdne, wyzsze
zagle gniezdne itd. Mowi sie wiec na przyktad o wtdrniku
nadwyzszym (grotbramsel goérny) i tylniku gniezdnym
(krzyzmarsel dolny). Teraz czytelnik powinien by juz na-



'8G8T 1A1omazaq Amoqnus | Amotoy Maje|s nsezdo obams  AzsgAzsleu 1 Azsydimleu ‘, uiasiseq 1Iesuo



Dziéb pospiesznego parowca ,Europa“.
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zwac je wszystkie, poczynajac od tylnika dolnego(krzyz-
zagla) do przednika szczytnego (foktrumsel). Zagiel sko$ny
na barku nazywa sie tylnikiem sko$nym lub skos$nikiem
(bezan).

Potrejowiec trojmasztowy (szkunerbark) posiada trzy,
cztery lub pie¢ masztow, ktére majg zagle skosne z wyjat-
kiem przedniaka (fok-masztu), ktory ma osprzet rejowy.

Istnieje jeszcze ,bark-hermafrodyta“, posiadajacy
cztery maszty. Przedniak i wtérniak ha tym barku maja
osprzet rejowy, pozostate za§ — osprzet rozcowy (gaflowy).
Typ ten jednakze spotyka sie bardzo rzadko.

Petnorejowiec dwumasztowy (bryg) posiada tylko dwa
maszty — przedniak i wtorniak i na obu ma osprzet rejowy.

Rejowiec dwumasztowy (szkuner-bryg) ma naprzednia-
ku osprzetrejowy, na wtorniaku zas$ osprzetrozcowy. Spoty-
kamy nieraz ten rodzaj osprzetu na jachtach prywatnych.

Szkuner posiada od dwdch do szeSciu masztow, przy
czym wszystkie majg osprzet rozcowy.

Skosnozaglowiecrejowy jednomasztowy (szlup)jestokre-
tem posiadajgcym tylko jeden maszt z osprzetem rozcowym.

Chciatbym wreszcie dla Scistosci opisa¢ osprzet jachtu.
Ale osprzet nie ma nic wspélnego z przemiana okretu wjacht.

Regatowe jachty amerykanskie z ostatnich lat byty
wilasciwie szlupami albo, wyrazajac sie technicznie, ku-
trami. Rdznica pomiedzy tymi dwoma statkami polega
na osprzecie, nie na ksztatcie. W$réd nowoczesnych jachtow
niektdre majg osprzet jak petnorejowce, gdy inne sg bar-
dziej todzig jednomasztowg o jednym zaglu oraz masztem
tuz na dziobie.

Powszechnie uzywanym typem matych statkéw sporto-
wych jest sko$nozaglowiec péttoramasztowy (jol lub kecz)
z wtérniakiem oraz osadzonym daleko w tyle krotkim be-
zanmasztem, majagcym maly zagiel.

todzie te tatwe sg do kierowania; totez angielskie statki
regatowe, ktére musza $cigac sie jako jachty, przeptywaja
zwykle przez Atlantyk jako jole.

Dzieje zdobycia morz. 3
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PARA ZACZYNA POWOLI BUCHAC

Historia powstania parowca wyglada przypuszczalnie
nastepujaco.

Juz w roku 1543 pewien mieszkaniec Barcelony nazwi-
skiem Blasco de Garay rozpoczat préby z parowcem.
Niestety, bardzo mato wiemy o skutkach tych préb.

W jakie$ dwiescie lat pozniej w r. 1707 Francuz Denis
Papin, jeden z licznych ,,0jcow maszyny parowej“ (uwa-
zany zwykle za twdrce maszyny parowej James W att
przystosowat ja jedynie do celéw praktycznych), wmon-
towat maszyne parowag w todzi i przeptynat tym dziwnie
wygladajacym S$rodkiem komunikacyjnym o wiasnej jego
sile w dot rzeki Fuldy, doptywu Elby.

Papin nalezat do rzedu tych licznych uczonych siedem-
nastego wieku, ktdrzy wymyslili wiele rdéznorodnych rze-
czy. Rzeczy te jednak natychmiast po ich wynalezieniu
zostaty zapomniane i trzeba je bylo znéw na nowo wymy-
§lic. Byt on uczniem Christiana Huygensa, Holendra,
ktéory obdarzyt nas dzisiejszym zegarem wahadtowym
i ktory powaznie pracowat nad skonstruowaniem samo-
chodu poruszanego eksplozjami prochu strzelniczego za-
miast benzyny, jak to sie dzisiaj dzieje.

Pozniej nieco Papin zostal profesorem matematyki
w Marburgu i w Cassel, stolicy dawnej Hesji, gdzie nic
sobie nie robigc z wéciektoSci przewoznikéw na Elbie
spokojnie przeprowadzat préby ze swym halasujagcym
statkiem.

Cztonkowie zwigzku przewoznikéw na Elbie w obawie,
ze wynalazca pozbawi ich wkrotce chleba, napadli na ten
jego statek i zniszczyli go tak doktadnie, ze nie mamy
najmniejszego pojecia, jak epokowy wynalazek wygladat.



Pctnorejowicc tréjmasztowy (fregata). Rejowiec tréjmasztowy (bark).'

Petnorejowiec dwumasztowy (bryg). Rejowiec dwumasztowy (szkuncr-bryg).

Pétrejowiec tréjmasztowy (szkimerbark). Szkuner rejowy (Bark-hermafrodyta).
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Mniej wiecej w piecdziesigt lat po Smierci Papina
(@ umart w roku 1729 w nedzy i zapomnieniu w Londynie)
niejaki dr John Allen uzyskat w Anglii patent na ,prawo
zastosowania pewnych sit dla nadania ruchu maszynom,
przez co mozna bytoby plywaé¢ okretem podczas bez-
wietrznej pogody, z czego powstatyby niezliczone korzysci

dla zeglugi, zwtaszcza
podczas dziatanh wo-
jennych na morzu“.
Znamy jedynie pa-
tent ukrywajacy sie
pod tym wyczerpuja-
cym opisem, nie wie-
my atoli nic o jego
statku.
W roku 1736 pe-
wien Anglik,Jonathan
_ ) _ ~ Hulls, zegarmistrz,
e oyt ity parowe 0 "™ ogtosit ,Opis  wraz
z rysunkiem nowo
wynalezionej przez siebie maszyny, za pomocg Kktorej
statki i okrety wszelkiego rodzaju mogag wyptywac i wpty-
wac¢ do portu czy przystani niezaleznie od kierunku wia-
tru, w czasie przyptywu i odptywu, jako tez podczas po-
gody bezwietrznej“.

Doktor Jonathan Hulls, podobnie jak i jego poprzednik,
,uzyskal patent” na przeciag czternastu lat. Atoli wiadze
zarzadzajace finansami nie widziaty przysztosSci dla todzi
parowych i plan Hullsa réwniez nigdy nie zostat urzeczy-
wistniony.

Tymczasem i na kontynencie wynalazcom poswieca-
jacym sie temu zagadnieniu nie powodzito sie lepiej.

W roku 1774 czterech Francuzéw ustawito w todzi
jedng z najnowszych maszyn parowych (Jamesa W atta)
i puscito jg w ruch. Wynalazcy zaprosili przy tym paryska
Akademie Nauk, aby pokaza¢, jak ich maty statek, pry-
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chajac, ptynie po rzece Sabne, najwiekszym prawym
doptywie Rodanu. Cztonkowie Akademii zjawili sie, ale
nie byli tym zachwyceni. Ztozony krélowi raport oficjalny
odradzat udzielenia patentu czterem petentom, z czym
krél sie zgodzit.

Wypadek ten nie byt wszakze przyktadem przysto-
wiowego juz ducha konserwatyzmu, jaki panowat w Eu-
ropie. W oOwczesnej Ameryce wielce praktyczni przedsie-
biorcy oraz bankierzy, ktorzy rzadzili tym szcze$liwym
krajem, jeszcze w potowie osiemnastego wieku byli uspo-
sobieni réwnie sceptycznie do wiadomosci, ze na jakichs$
rzekach w Szkocji ptywajg mate parowczyki. Nawet
gdy juz ujrzeli parowiec na wilasne oczy, kiedy odbyli
na nim wycieczke, a nawet gdy dowiedzieli sie, ze
parowce niezaleznie od pogody moga kursowaé regularnie,
potrzasali gtowami i twierdzili, iz statki te nie majg przy-
sztosci, nie chcac wktadaé ani grosza w podobnie nierealne
projekty.

Czy mozna bytoby kiedy$ Roberta Futtona pozbawic
w oczach spoteczenstwa zaszczytnego miana istotnego



198 Dzieje zdobycia morz

t6dz parowa z roku 1737.

wynalazcy parowca? Zdaje mi sig, ze to by sie nie udato.
Mimo to jednak wiemy doktadnie, ze zaszczyt ten nalezy
sie Johnowi Fitchowi. Wdzieczny kongres Stanéw Zjedno-
czonych postawit mu nawet pomnik. Posiadamy doktadne
ryciny jego todzi z kotami topatkowymi, ktdre zastgpiono
potem jakim$ rodzajem przedhistorycznej sruby. Posiadamy
rozktady jazdy z doktadng godzing przybycia i odejscia
statku na linii zeglugi Filadelfia—Treaton, ogtoszone w ga-
zetach obu tych miast na dwadzie$cia lat przed wy-
staniem przez Fultona jego statku Clermont z Nowego
Jorku do Albany. Jednakze Fulton posiada juz te stawe,
a Fitch wielu ludziom nieznany jest nawet z nazwiska.

Zresztg Fitch byt w ogdle osobistoscig znacznie ciekaw-
szg niz Fulton. Fulton w poréwnaniu z Fitchem jest tylko
bardzo sprytnym inicjatorem z pewnym zamitowaniem
do mechaniki; myslat atoli o wiele wiecej o ,wytgcznym
przywileju nawigacji“ jako tez o swym rownie , wytgcznym
patencie“, niz o obdarzeniu dobrodziejstwem obywateli
kraju, ktorzy wtedy wilasnie zajeci byli zagadnieniem
przedostania sie na tereny nowozdobytego Zachodu za
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pomocg jakiego$ mniej niedoteznego i bardziej wygodnego
Srodka komunikacji niz furgon z daszkiem.

Fitch natomiast nalezat do tego dobrze znanego typu
geniuszow, ktorych przede wszystkim interesujg rozne
mechaniczne zagadki i ktérych przysztos¢ skonstruowa-
nego juz mechanizmu zdaje sie tak dalece nic nie obcho-
dzié¢, ze przewaznie bez najmniejszego szemrania pozosta-
wiajg owoce swej pracy jakiemu$ przedsiebiorczemu finan-
siscie.

Fitch dawno juz uprawiatl najroznorodniejsze zawody,
zanim Fulton zdecydowat, ze kariera artysty nie byta dla
niego. Fitch by} zegarmistrzem, geometra, giserem, jubi-
lerem oraz rytownikiem, podobnie jak Pawet Revere.
{Drugi taki szczesliwiec, ktéremu udato sie zdoby¢ sobie
wieczng stawe za to, czego nigdy nie wykonat.) Gdy jednak
Pawetl Revere nie byt wybitnym zotnierzem, John Fitch
byt jednym z tych niewielu ludzi, ktérzy uratowali armie
amerykanskg w Valley Forge przed nieunikniong $miercia
glodowa. Obecny byt réwniez przy kapitulacji generata
Cornwallisa i w nagrode za wyrzadzone ojczyznie ustugi
mianowany zostat geometrg stanu Kentucky.

Po licznych przygodach, miedzy innymi po Kkrétkiej
niewoli u Indian, zaczat budowaé todzie parowe.

Poniewaz nikt nie chciat mu da¢ ani grosza na te ko-
sztowne eksperymenty, postanowit zebra¢ niezbedne fun-
dusze rytujac i wydajagc wielka, pieknie ozdobiong mape
amerykanskiego Pdinoco-Zachodu.

Istotnie, dzieki sprzedazy tych map Fitch zebrat po-
trzebng ilos¢ pieniedzy na budowe pierwszego parowca,
ktéry przy akompaniamencie grzechotania skomplikowa-
nego systemu wioset, umocowanych na koncu statku,
z dumg poptynat w dot rzeki Delaware i ani o krok nie
posungt naprzéd planéw i przedsiewzie¢ Fitchg. Zaréwno
bowiem spoteczenstwo jak i bankierzy nawet w najmniej-
szym stopniu nie zainteresowali sie tg sprawa.

Wobec tego Fitch postanowit zwr6ci¢ sie do ciat pra-
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Na lodzi Indianina biaty cztowiek odkryt wielkie terytoria Ameryki P6tnocnej.

wodawczych kilku panstw amerykanskich z prosbg o po-
moc. Nie watpit ani na chwile, ze ci str6ze interesow
publicznych zrozumiejg olbrzymie korzysci, jakie powstang
z polaczenia odlegtych terytoriow za pomoca dogodnych
i pewnych parowcow. Fitch przewidywal, ze todzie jego
usung wszelkie niebezpieczenstwo klopotliwej i powolnej
komunikacji ladowej i przyspiesza zdobycie zachodnigj
Ameryki przynajmniej o p6t wieku.

Fitch zwrécit sie ze swojg propozycjag w czasie, kiedy
umystami Amerykanow owtadneta wielka mania budowania
kanatéw. Mozna byto tatwo zarobi¢ wiele pieniedzy przy
budowie kanatow, przy kataraktach, eksploatacji drdg,
sprzedazy gruntow w nowych miejscowosciach po obu stro-
nach kanatu. Tymczasem parowiec byt tylko parowcem
i jakiz mozna byto miec interes w jego budowaniu oprécz
sprzedawania staremu Fitchowi drzewa i wegla? Nawet
po roku 1790, kiedy parowiec ten regularnie juz kur-
sowal pomiedzy Filadelfia a Trenton, Fitch nie mogt
zdobyé wystarczajacej sumy na kontynuowanie swych
prob. Spoteczenstwo nie miato do tego wynalazku zaufania
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i obawiato sie go zupeinie tak samo, jak jeszcze przed
dwudziestu pieciu laty ludzie obawiali sie aeroplanu i nie
mieli do niego zaufania.

Tak wiec Fitch zabrat resztki oszczedzonych pieniedzy
i udat sie do Francji. We Francji bowiem panowala
naonczas rewolucja i dawni konserwatywni wiadcy nie
zyli juz lub znajdo-
wali sie poza grani-
cami kraju. Kiedy
jednak Fitch przy-
byt do Paryza, przy-
wodcy stawnego eks-
perymentu wolno-
§ci, réwnosci i bra-
terstwa zdawali sie
byé bardziej zajeci
wysytaniem ludzi na
tamten $wiat niz na-
dawaniem zyciu ludz-
kiemu nowego pel-
niejszego sensu. Sty-
szeli wprawdzie o pa-
rze jako o nowym Zrodle sity, jednakze interesowata ich
ona tylko o tyle, o ile mozna bytoby przy zastosowaniu
jej wzmoc wydajnosé nowego czarujgcego wynalazku dra
Guillotine’a, ktéry to wynalazek nawet w rekach naj-
bardziej doswiadczonych katéw nie mogt Scig¢ wiecej
ponad trzydziestu ludzi na godzine.

Wobec tego Fitch powrdcit do swego rodzinnego kraju
i w pie¢ lat potem, zrozpaczony i pozbawiony catkowicie
Srodkéw utrzymania, odebrat sobie zycie. Prace jego
zniszczaty zupetnie. Dopiero po piecdziesieciu latach kto$
zainteresowat sie nieszczeSliwym wynalazcg i ogtosit dru-
kiem przynajmniej cze$¢ jego wspomnien autobiograficz-
nych. Z Fultonem sprawa miala sie inaczej. Zaledwie bo-
wiem zamkneto sie nad nim wieko trumny, gdy na rynku
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ukazat sie juz pierwszy ,Urzedowy zyciorys Roberta
Fultona“.

CoOz zatem uczynit, ze zastuzyt sobie na taki rozgtos,
gdy Fitch umart w zapomnieniu?

W ciggu pierwszej potowy zycia Fulton namalo-
wat mnoéstwo miernych obrazéw, a pedzel jego w poréwna-

A. tadownia. B. Bé:ast. C. Maszynowpi'a.,D Tunel Wal’zll. E Miedzydno. F. poktad tylny.
Poktad gtéwny. M. Srednidwka. Przéd statku.

niu z talentem innego artysty-inz/niera Samuela Morse’a
(stynnego wynalazcy telegrafu) nie zyskat sobie specjalnego
uznania. Kiedy jednak pracowat w atelier Beniamina
Westa, jednego z pierwszorzednych zyjacych za granicg
artystow amerykanskich, zaznajomit sie tam z Jakubem
W attem.

Jakub Watt byt juz wtedy po piecdziesigtce, miat
jednak przezy¢ Fultona o kilka dobrych lat. W miodzieficu,
ktéry tak cierpliwie pacykowat farbg ptdtna krélewsko-
brytyjskiego malarza historycznego Jego Krélewskiej
Mosci Jerzego, W att zauwazyt sktonnosci do mechaniki.
Zajecie to dla miodzierica z Pensylwanii, w dodatku kwa-
kra, wydawato mu sie nieodpowiednie. Watt poradzit
Fultonowi, aby rzucit malarstwo i zostat inzynierem, co
Fulton wprawdzie uczynit, nie przestajgc jednakze nigdy
mysle¢ o praktycznych potrzebach zycia. Sprytnie pola-
czyt dochodowe strony obu swoich zawodéw, udat sie do
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Paryza i w stolicy Francji dat mieszkancom tego miasta
pierwsza panorame. Jednoczes$nie Fulton starat sie wzbu-
dzi¢ zainteresowanie francuskiego ministra marynarki
dla swych planéw todzi podwodnej. Atoli 6wczesne fran-
cuskie wiadze morskie nie
interesowaty sie todziami
podwodnymi i admirato-
wie francuscy oburzali sie
gtosSno na sam pomyst
podstepnego  atakowania
okretéw spod powierzchni
morza.
Kiedy w kilka lat po-
tem w czerwcu roku 1803
Fulton zaprosit wiadze ma-
rynarki francuskiej,aby za-
demonstrowaé¢ im nowy
maty wynalazek, a miano-
wicie: t0dZ majgca osiem-
nascie metrow  diugosci
z wmontowang w nig ma-
szyng parowg, wytwarza-
jaca szybko$é cztery i pot
wezta, nie dali sie jeszcze
przekona¢, a nawet wynalazek ten nie wzbudzit w nich naj-
mniejszego zainteresowania. Fakt, ze miody Amerykanin,
przyjaciel amerykanskiego ministra, starat sie sprzedaé
Francuzom co$, co pozwolitoby im na usuniecie supre-
macji Anglii — fakt ten (po prostu nie do wiary) byt tym
niepozornym szczeg6tem catej sprawy, ktorego zaden
z przywodcow Francji zdawat sie kompletnie nie rozumiec.
Postagpili wiec w tym wypadku podobnie jak ci wybitni
amerykanscy lekarze wojskowi, ktérzy w kilkanascie lat
potem nie chcieli stosowac¢ chloroformu, kiedy im go
zaproponowat dla dobra armii amerykanskiej wynalazca
zbawiennej metody bezbolesnego zabiegu chirurgicznego.
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Takie byty poczatki kariery Fultona jako wynalazcy.
Nie tracit jednak otuchy. Miat pewnego przyjaciela w Ro-
bercie Livingstonie, popularnym ,kanclerzu*“ i autorze
pracy p.t. ,,Zarys hodowli owiec”. Ow Livingston zajmowat
sie problematem nawigacji przy uzyciu pary jeszcze na
dtugo przed wyjazdem do Paryza, gdzie wraz z Jamesem
Monroem pertraktowat o kupno Luizjany. Szwagier
Livingstona, John Stevens, ktory stworzyt dzielnice Nowego
Jorku — Hoboken, byt réwniez twdrcag amerykanskiego
prawa patentowego. A zajgt sie tg sprawg dlatego, zeby
ochroni¢ wtasny swdj wynalazek — nowy rodzaj kotta,
jednego z pierwszych kottéw wielorurowych.

W roku 1802 skonstruowat parowiec poruszany dwoma
Srubami, ktéry z powodzeniem plywat po rzece Hudson
ha pie¢ lat przed statkiem Fultona. Szwagier jego, kanclerz
(tak zwany, poniewaz byt pierwszym kanclerzem stanu
Nowy Jork), zachecony tym powodzeniem postarat sie od
rzgdu Nowego Jorku o monopol na nawigacje statkami
parowymi po wodach Stanéw, co potem bardzo wptyneto
na opdznienie dostepu do zachodniego terytorium amery-
kanskiego, wskutek powaznych konfliktéw z ,,uporczywym
indywidualizmem*® konkurujgcych pionieréw zeglugi paro-
wej .

Skoro tylko finansista Livingston i wynalazca Fulton
otrzasneli ze stdp niewdzieczny pyt Francji i powrdcili
do swej ojczyzny, sprawy posunety sie szybko na przéd.

W roku 1807 stynny statek Clermont, tak nazwany
od posiadtosci wiejskiej Livingstona, a skladajacy sie
z amerykanskiego kadtuba okretowego oraz maszyny
specjalnie w tym celu zbudowanej w Anglii przez stynne
Towarzystwo Boulton Watt w Birminghamie, wyruszyt
dumnie z Nowego Jorku do Albany o wiasnej sile parowej.
W Kkilka dni potem szwagier Livingstona, Stevens, spuscit
na wode swdj statek Feniks, dla ktérego sam zbudowal
maszyne parowa.

Wiasciwie fakt ten powinien byt napetni¢ dumg
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patriotyczne serca amerykanskie, tymczasem wiadze przy-
pomniaty panu Stevensowi, ze szwagier jego, pan Robert
Livingston, wspélnik pana Fultona, posiada monopol na
catg nawigacje parostatkami po wodach niezaleznego stanu
Nowego Jorku, przeto Stevens powinien zaniecha¢ kon-
kurencji Feniksa z posiadajgcym wytgczne prawa zeglugi
statkiem Fultona — Clermont!

Wobec tego pan Stevens pospiesznie wycofat swego
Feniksa z terytorium objetego jurysdykcjag Nowego Jorku,
wysytajagc go przez morze do Filadelfii. Byt to pierwszy
wypadek w historii nawigacji, zeby parowiec zaryzykowat
przeprawe przez ocean.

Stevens poswiecit sie nastepnie wylgcznie sprawie
rozwoju komunikacji lagdowej i w roku 1815 otrzymat pier-
wszy przywilej, jaki w ogéle zostat udzielony w Stanach
Zjednoczonych Ameryki.

Jest to historia dosy¢ smutna, acz w historii wynalaz-
kéw nie jest czym$ niezwyklym. Fakt, ze spoteczenstwo,
na ogot biorgc, bynajmniej nie interesowato sie tymi rze-
czami, wskazuje, jak dalece lekcewazono sobie ciggle
jeszcze przyszto$¢ nawigacji parowej. Naturalnie, nie
wszyscy posuneli sie az tak daleko, jak wielu fanatycznych
kaznodziei, ktdrzy ogtaszali, ze te wynalazki sg jedynie
nowym pomystem czarta, pragnacego maci¢ pokoj i spo-
kdj tego Swiata.

Oczywiscie, Smiano sie z tych farmerow, ktérych ziemie
lezaly nad rzekami i ktérzy najmocniej byli przekonani,
ze wrzask i smrod przeptywajacych obok todzi ognistych
zepsuje mleko ich krow. Niemniej jednak nowy ten pomyst
nie obudzit Zadnego zainteresowania. Parowce nie mialy
przed sobg przysztosci i basta.

Inaczej natomiast miata sie sprawa ze statkami na
kanatach. Wygodna kanatowa %6dz, ciggniona przez
cierpliwg szkape z szybkos$cig trzech mil na godzine, wy-
starczata im zupetnie, jak wystarczata ich ojcom i dziad-
kom. Czemuz wiec mieli powierza¢ swe zycie jednemu z tych
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parskajacych, rzygajacych dymem, trzeszczacych wy-

nalazkéw, gdzie maszyny moglty w kazdej chwili wy-

lecie¢c w powietrze, ekspediujgc pasazerdw bez zatrzy-

mania na tamten S$wiat? Statkiem kanatlowym mozna

byto przeciez dojecha¢ do celu wygodnie i pewnie, cho-
ciaz jechato sie tro-
che wolniej — no,
powiedzmy, o wiele
wolniej.

Bo i czemuzby
nie? Czemuz to ma-
my lecie¢ do San
Francisco dziesie¢
godzin, kiedy mozna
tam swobodnie do-
jecha¢ pociggiem
w niespetna cztery
doby?

Ale sarkazm zar6-
wno wtedy jak i dzi-

siaj jest bezsilny wobec uprzedzen ludzkich. A to uprze-
dzenie do komunikacji parowcem trwato prawie przez
pét wieku i nie ograniczato sie jedynie do zeglugi han-
dlowej.

Wiadze marynarskie réznych narodéw morskich byty
réwnie przeciwne temu jak i kapitanowie szybkobieznych
zaglowcow towarowych, ktére uprawiaty handel pomiedzy
Nowym Jorkiem a Hull, pomiedzy Liverpoolem i Bomba-
jem. A kiedy w zwiazku z ewentualnym wprowadzeniem
komunikacji parowcami pewni zwariowani inzynierowie
jeli zapewniaé, ze mozna byloby réwnie dobrze budowac
okrety z zelaza jak i z drzewa — cierpliwo$¢ wszystkich
wytrawnych zeglarzy wyczerpala sie ostatecznie. A kochana
»publiczka" po prostu ryczata:

A c6z to znoéw za pomyst Zelazo ma ptywac?!

Totez na wspomnienie statkow zelaznych ,rezolutne
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mieszczuchy* pytaty sie zwykle, czy kto widziat kiedy
ptywajacg podkowe lub kowadto?

Naturalnie, nikt czego$ podobnego nie widzial!

A jednak w dziesie¢ lat potem przybyt do Paryza po
szczeSliwym przeptynieciu przez Kanat Brytyjski na ze-
laznym statku parowym nie kto inny jak jego dowddca,
Karol Napier, hrabia St. Vincerit, admiral wojennej ma-
rynarki brytyjskiej podczas wojny krymskiej.

W gruncie rzeczy nie bylo to czym$ nadzwyczajnym.
Doktadnie przed siedemdziesieciu dwoma laty niejaki John
Wilkinson, znakomity angielski wiasciciel huty zelaznej,
zbudowal juz dla siebie matg barke z zelaza. Uczynit to
wszakze raczej po to, zeby draznié swych sasiadéw, ktorzy
go uwazali za wariata, niz powaznie myslac o statym za-
stapieniu drzewa zelazem.

Atoli Aaron Manby, okret Karola Napiera, na kto-
rym admirat ten przyptynat z Londynu do Paryza, byt
rzecza realng. Byto to co$ takiego, co publicznos¢ mogta
zobaczy¢ wiasnymi oczyma i osadzi¢ sama.

Publicznos¢ ta jednakze z takim zaufaniem przyjeta
to przedsiewziecie, ze po prostu pozwolita Napierowi zban-
krutowa¢. Wszystkie jego plany zaprowadzenia regularnej
komunikacji parostatkami pomiedzy Paryzem a Hawrem
skonczyty sie na niczym.

Nie nalezy jednak przypisywaé tej obojetnosci wytacz-
nie przystowiowemu konserwatyzmowi cztowieka. Inne
jeszcze byty po temu przyczyny.

Kiedy bowiem parowce byty jeszcze w pieluszkach,
zaglowce osiggnety te doskonatos$¢, jakiej potem nie mial
osiggna¢ zaden tego rodzaju $rodek komunikacji wodnej.

Ostateczna porazka Napoleona pod Waterloo przyniosta
dtugo cierpigcym narodom Europy wysoce pozadany okres
pokoju, pokoju i pomysinosci ptynacej z przeszukiwania
i eksploatowania reszty naszego globu.

Nie uptyneto jeszcze i pot wieku od chwili, kiedy James
W att otrzymat patent na pierwszg maszyne parowg, ktora
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funkcjonowata istotnie i obudzita we wspétczesnych wiare

w to, ze teraz wreszcie nadchodzi dla cztowieka moment

uwolnienia go od wszystkich dawnych trudnosci. Mozna

byto nareszcie ,dtuba¢ palcem w nosie i spokojnie pali¢

fajke oraz czytaé ostatnie gazety, gdy cierpliwi zelazni

niewolnicy cztowieka

pracowac beda za nie-

go". (Tak pisano do-

stownie w 1769 roku.)

James W att miat

osiemdziesiat trzy la-

ta. Ten chodzacy sto-

wnik encyklopedycz-

ny faktéw naukowych

(jezeli wierzy¢ sto-

wom Waltera Scotta)

w ostatnich latach

Statek pilotowy. swego zycia wyrazit

watpliwos¢ co do

ewentualnej mozliwosci pofaczenia jego maszyny z pod-

woziem na kotach i przemiany calej tej kombinacji

w parowdz. Niemniej jednak starzec ten do dnia swej

Smierci ubiegal sie o patenty dfa nowych wynalaz-
kéw. | w tym byt dzieckiem swego czasu.

Od potowy osiemnastego az do potowy dziewietnastego
wieku kazdy miat do czynienia z jakg$ matg wlasng maszy-
ng. Maszyna parowa, ze tak powiem, byta ,w powietrzu",
podobnie jak dzisiaj w powietrzu sg aeroplany. Stosowano
pare do wszelkiego rodzaju wytworczosci, poczynajac od
przedzenia Inu az do tarcia drzewa, midcenia i robienia
tkanin jedwabnych. Swiat zyjacy dotychczas po prostu
na granicy nedzy, swiat, w ktérym nigdy nie byto dosy¢
materiatu dla zaopatrzenia wszystkich w surduty i spodnie,
Swiat, w ktorym rodziny nie mialy dosy¢ garnkdéw i patelni
i nie kazdy mogt jadaé na wiasnym talerzu, mie¢ wiasny
widelec, tyzke i n6z — taki to Swiat, nekany dotychczas



Francuski siatek pasazerski ,Normandie*, ktéry obok angiel-
skiego statku pasazerskiego ,,Oueen Mary“ jest najwiekszym
statkiem na Swiecie.



Angielski okret liniowy ,,Royal Oak™ na peinym morzu.
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nedzg, szybko wkraczat w stan bogactwa i obfitosci, co
miato sie sta¢ nigdy nie wygasajagcym Zrodtem dumy
wszystkich, ktérzy woéwczas baraszkowali w swych kun-
sztownie ozdobionych kotyskach wiktorianskich.

Czym owa maszyna miata sta¢ sie dla nas, nikt w owych
czasach nie madgtby tego przewidzie¢. Wystarczata wtedy
Swiadomos$¢, ze nastapit okres wielkiej zmiany i ze mozna
zbiera¢ smaczne owoce wiasnej pracy i wiasnej zapobiegli-
WOSCI.

Wojna skonczyta sie. Moze nigdy dotychczas nie bylo
tak bezpiecznie jak teraz. Rozbdj morski ustat niemal
zupetnie. Bezwstydnemu handlowi ludZmi, bedacemu
plaga- minionych wiekéw, szybko kiadta kres zawsze
czujna flota Jego Kroélewskiej Mosci krdla angielskiego.
Wszyscy ludzie mogli handlowaé ze wszystkimi czeSciami
Swiata, nie ryzykujac narazania sie¢ na najmniejsze przy-
kroSci.

O ile kto$ czut sie pokrzywdzony lub miat trudnosci
w odbieraniu watpliwych dlugéw, mogt sie odwota¢ do
parlamentu, ktory zwracat sie wtedy z uroczystym zapy-
taniem do rzadu Jego Krélewskiej Mosci, co zamierza
uczyni¢ w tym nowym wypadku haniebnego potraktowania
jednego z wiernych poddanych Jego Krolewskiej Mosci,
pozbawionego zastuzonego stusznie wynagrodzenia przez
podstepnego chinskiego handlarza opium w Kantonie lub
przez jaki$ uchybiajagcy swym zobowigzaniom obcy rzad,
ktoéry rezyduje gdzieS pomiedzy Andami a Amazonka.

Zwykle rzad Jego Krolewskiej Mosci wystuchiwat taka
skarge bardzo powaznie i jezeli ostrzezenie skierowane do
oskarzonego na papierze nie osiggato pozadanego skutku,
mobilizowano szwadron kawalerii i okupowano kilka miast
chinskich az do czasu zaptacenia rachunku lub tez obalano
eoporne potudniowo-amerykanskie rzady dtuznikéw, dajac
mcichaczem tapowki ich przeciwnikom politycznym.

Tak, przyjemnie byto zyé w owych czasach, o ile, oczy-
wiscie, miato sie ojca posiadajgcego kilka tych wielkich

Dzieje zdobycia moérz. 14
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nowoczesnych narzedzi, ktére nazywamy dzisiaj maszy-
nami, ustawionych w warsztatach, nazywanych z kolei
fabrykami.

Pozostawato tylko najgé kilkuset lub tysigc ludzi,
ktdrzy nie urodzili sie w tych szczeSliwych warunkach,
i pozwoli¢ im pracowa¢ w swych warsztatach. Gdy pro-
dukt byt gotowy, pakowato go sie doktadnie w wielkie
drewniane skrzynie, opatrywato adresem i powierzato spe-
dytorowi, w ktorego interesie lezalo rozestanie ich naj-
krotszymi i najtafnszymi drogami do wszystkich czesci
Swiata.

WkroczyliSmy juz w okres handlu miedzynarodo-
wego oraz miedzynarodowej konkurencji, ktory tak mato
podobny byt do handlu, ze tak powiem, drobnego i niemal
detalicznego, jaki ogdlnie panowal w Sredniowieczu. Ot6z
w nowym tym systemie gospodarczo-handlowym okrety
stutonowe, dzieki ktérym jeszcze przed trzystu laty mozna
byto odkry¢ i spladrowaé kilka kontynentow, nie mogty
znalez¢ juz zastosowania.

Nowa era, rozpoczynajgca sie rokiem 1815, wymagata
nowego typu statkbw, znacznie szybszych niz nawet
okrety sprzed dwudziestu lat i oczywiscie o duzo wiekszej
pojemnosci. A poniewaz ludzie mieli dosy¢ pieniedzy, zeby
za nie zaptaci¢, i poniewaz po zbudowaniu ich okazywato
sie, ze sg niezwykle korzystnym wktadem kapitatu, przeto
budowniczowie okretow wzieli sie do roboty i wkrotce
stworzyli najszlachetniejszy $rodek komunikacji morskiej,
jaki w ogdle istniat dotychczas — okret o dziobie tabedzim
(kliper).

Oczywiscie, kliper nie powstal w ciggu jednej nocy.
Albowiem od czaséw Minerwy nic nie powstato z boskiego
bélu gtowy oprécz nowego bolu glowy. Kliper posiadat
wiasng historie i do ostatecznego powstania jego przyczy-
nito sie wiele krajdw. | nic moze tak bardzo nie przyczy-
nito sie do jego powstania jak fakt, ze zaglowce nie po-
trzebowaly juz teraz na pokladzie armat. Dawne towa-
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rzystwa handlowe opieraty sie na systemie handlu mono-
polowego, co zmuszato je do obrony wiasnych terenéw
handlowych i posiadania wobec tego wiasnej matej mary-
narki wojennej.

Atoli Holenderskie Wschodnio-Indyjskie Towarzystwo
Handlowe zniszczyta rewolucja francuska i po powstaniu
Krolestwa Niderlan-
déw przejete zostato
przez panstwo. An-
gielskie  Wschodnio-

Indyjskie Towarzy-
stwo Handlowe nie
miato juz wylaczno-
§ci prowadzenia han-
dlu z Indiami. Kazdy
kto gotéw byt prze-
kupi¢ whadze portowe,
mogt odwiedzaé porty
chinskie. Na catym
Oceanie Arktycznym
maégt polowac kazdy,
kto miat ochote na Swiezy tran wielorybi. Afryka prze-
stata by¢ nadal niewyczerpanym zréditem ludzkich zwie-
rzat jucznych z chwilg, kiedy Dania w r. 1792 zniosta
niewolnictwo w swych koloniach. Napoleon poszedt za
jej przykiadem w r. 1815 podczas ,stu dni“ po swym
powrocie na tron francuski i znidst niewolnictwo w ko-
loniach francuskich. Kongres wiedenski w r. 1815 zde-
cydowal przynajmniej w zasadzie, ze niewolnictwo po-
winno by¢ skasowane. Podczas pokoju zawartego w Gan-
dawie, ktéry zakonczyt wojne 1812 roku, Anglia i Stany
Zjednoczone zgodzity sie potozy¢ kres wszelkim wyprawom
do Afryki po niewolnikow, pozwalajagc swym okretom
wojennym przeszukiwaé wszystkie okrety podejrzane
0 posiadanie tej kontrabandy, niezaleznie od bandery,
pod jakag ptywatly. Wielka Brytania juz w roku 1807 po-

14*
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czynita kroki zmierzajgce do zniesienia niewolnictwa. Po-
czynajac od roku 1811 wszyscy winni handlu niewolnikami
uwazani byli za przestepcow i grozito im niebezpieczenstwo
zestania na cate zycie do Australii. Oto dlaczego statki,
ktorym grozito schwytanie przez wojenne okrety angielskie,
usitowaty nieraz topi¢ swoj tadunek niewolnikéw.

Uczciwi kupcy, ktérzy chcieli prowadzi¢ handel z Afry-
kg, nie potrzebowali sie juz teraz obawia¢ napasci ze strony
holenderskich, portugalskich i angielskich handlarzy nie-
wolnikéw, nie znoszacych postronnego mieszania sie do ich
interesow.

Po raz pierwszy w historii $wiata kazdy mogt kupowac
i sprzedawa¢ w spos6b najbardziej mu odpowiadajacy.

Woprawdzie dawne ograniczenia, ktére odzyty dopiero
w naszych czasach powojennych, a wedtug ktorych towary
wolno byto przewozi¢ wyltacznie na okretach krajéow je wy-
twarzajacych, obowigzywaty i wtedy, lekcewazono je sobie
jednak tak powszechnie i stale, ze whasciwie byty tylko for-
malnym przezytkiem bez zadnego znaczenia praktycznego.
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Nic dziwnego, ze w tych warunkach zwycieza¢ mogli
tylko najlepsi zeglarze, a lepszych w owych czasach nie
byto ponad zeglarzy wybrzeza Nowej Anglii. Koniecznos¢
zarabiania na zycie na waskim pasie ladu wzdtuz Atlan-
tyku i brak wszelkich widokow na przedostanie sie w gtgb
kraju wypedzita mtodziez amerykarnskg na morze juz w po-
towie osiemnastego wieku. Osiem lat zbrojnego powstania
przeciw wiasnej ojczyznie, dwadziescia lat niepokojéw
europejskich, kiedy tylko cztowiek neutralny magt prze-
wozi¢ towary z jednego korica $wiata na drugi, i drugie
powstanie przeciwko wznowionej tyranii dawnego kraju
ojczystego — wszystkie te okolicznosci sprzyjaty bardzo
powstaniu $wiadomego swej sity i zdolnego pokolenia
zeglarzy, zahartowanych zaréwno na meczace upatly
strefy rownikowej jak i na lodowate wichry Przylagdka
Horn.

Miodziez ta, wychowana w tradycji wolnosci osobistej,
nasigkta filozofia Tomasza Jeffersona o0 niezaleznoSci
cztowieka tudziez innych pisarzy wielkich dni rewolucyj-
nych i miata tylez poszanowania dla praw hiszpanskich,
angielskich i portugalskich, ile ma ich ttum Nowego Jorku
dla tablicy z napisem ,Nie depta¢ trawnikow*.

Kiedy zuchwale wptywato sie do jakiego$ zachodnio-
indyjskiego lub potudniowo-amerykanskiego portu i po-
kazywato sie wiadzom miejscowym z powodu ich gtupich
zarzadzen perskie oko, mozna bylo nie tylko dobrze za-
robi¢, lecz propagowato sie jednoczes$nie w ten sposéb nowg
nauke amerykanskg o tym, ze jeden cztowiek jest réwnie
dobry jak i drugi, o ile za$ przypadkowo byt lepszy, tupito
go sie za te bezczelno$¢. Jednakze dla skutecznego propa-
gowania tej nauki trzeba bylo mieé okrety mogace prze-
scigng¢ okrety wojenne wszystkich krajow. C6z znaczyto
wtedy posiadanie na pokiadzie catego arsenatu wielkokali-
browych dziat i wszczynanie regularnej bitwy, skoro wiatr
pomagat osiggnac tatwe i bezkrwawe zwyciestwo, unoszac
szybko z zasiegu grozacego niebezpieczenstwa?
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Niebezpieczenstwo grozace nieraz ze strony cudzoziem-
skich okretéw wojennych nie byto juz takie powazne jak
przed trzydziestu laty. Nie tylko Francja zniszczona zo-
stata przez Napoleona, ale jak to zwykle bywa podczas
poteznych wojen, i zwyciezcy rowniez byli wyczer-
pani jak i zwyciezeni. Stowem, wszyscy byli finansowo
zrujnowani i trudno byto na razie mysle¢ o wydatkach na
nowe okrety wojenne. A poniewaz Anglia bezsprzecznie
stata sie teraz witadczynig morza i nie potrzebowata sie
nikogo juz obawia¢, mogta obejs¢ sie bez tych 1.500-
i 2.000-tonowych zaglowcow dreodnaughtéw, ktére zde-
cydowatly o zwyciestwie pod Trafalgarem. Stare te okrety
sprzedano czeSciowo przedsiebiorcom, ktorzy zuzyli ich
pokiereszowane w bitwie kadtuby do budowy nowych
okretéw handlowych, lub tez niszczaty one w jakim$
porcie, gdzie je zastano, gdy zaczeto sie ponownie inte-
resowa¢ malowniczymi trojpokladowcami.

Wszystkie budowane od tego czasu okrety wojenne
nalezaly do typu fregaty i byty o wiele mniejsze niz do-
tychczasowe okrety liniowe, wieksze jednak niz petnore-
jowiec dwumasztowy (bryg). Fregaty te nie posiadaty juz
po trzy rzedy armat. Jeden rzad na gornym pokiadzie od-
powiadat najzupetniej wszelkim ewentualnym potrzebom.
Poczatkowo miaty one odgrywaé role okretow wywiadow-
czych dla ciezszych tréjpoktadowcow i czteropoktadowcow:
Teraz, skoro tréjpoktadowce i czteropoktadowce przezna-
czone zostaty na rozbiorke, fregaty zajety ich miejsce jako
normalne jednostki zbrojne.

Korweta, mniejsza odmiana fregaty, odbyla te sama
mniej wiecej droge rozwoju i roéwniez bardzo niedawno
dopiero stata sie niezaleznym okretem wojennym, mimo
swego poprzedniego skromnego stanowiska jako okretu
do specjalnych poruczen oraz okretu wywiadowczego.

Zarowno fregata jak i korweta zeglowaty o wiele pre-
dzej niz dawne okrety wojenne. Atoli okretom handlowym
ustepowaly w szybkosci wskutek obcigzenia tadunkiem
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armat i nie mogty wspétzawodniczy¢ z kliperami, ktoére
poswiecity wszystko dla szybkosci.

Poczatkowo stowo kliper (clipper) zdawato sie byc¢ tylko
nazwa pewnego rodzaju todzi pilotowych, ktére czuwaty
u ujsScia Zatoki Chesapeake na klientow. Byty one tak
szybkie, nadto za$ tak zeglowne, ze inne okolice zaczety
budowac todzie wedtug tego wzoru dla handlu wzdtuz
wybrzezy, ktéry w owych czasach przed powstaniem
drogi zelaznej mial wiele wieksze znaczenie niz dzisiaj.

Podczas angielsko-amerykanskiej wojny w roku 1812
okazalo sie, ze sg to Swietne statki kaperskie, nie tylko
bowiem przewyzszaty szybkos$cig okrety swoich przeciw-
nikéw, ale rowniez i w otwartym boju byty bardzo niebez-
pieczne dla nieprzyjaciela, mogty bowiem poruszac¢ sie
znacznie szybciej niz zwykle okrety wojenne.

Po skonczeniu okresu wojen uzywano ich do przewo-
zenia bardziej cennych towaréw. Chociaz bowiem dzigki
usunieciu armat przybyto na nich bardzo wiele miegjsca,
obliczone byty jednak wytgcznie na szybkos¢ i nie posiadaty
tonazu dawnych beczkowatych okretéw handlowych, dla
ktorych szybko$¢ miata stosunkowo podrzedne znaczenie.

Otéz ten brak pomieszczenia byt stabg strong kliprow.
Do przewozenia przedmiotéw o wielkiej objetoSci po prostu
nie nadawaty sie. Atoli jako okrety pasazerskie lub prze-
wozgce tatwo psujgce sie towary, jak herbate i inne pro-
dukty kolonialne, mogty zadac¢ tak wysokich cen, ze nawet
przy matym swym tonazu zarabialy o wiele wiecej niz
zwykte zaglowce.

Zycie na pokladzie byto pracowite. Kapitan klipra byt
W gruncie rzeczy pewnego rodzaju niewolnikiem stuzby
morskiej, ktory musiat podczas biegu okretu stale na niego
uwazac. Rzadko sypiat wiecej niz trzy godziny na raz, przy
czym zdjecie obuwia byto po prostu zbytkiem, na ktdry
mogt sobie rzadko pozwalaé. Jezeli chodzi o wiek, to byt
niemal chtopcem w poréwnaniu z wilkami morskimi po-
przedniej generacji.
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W poréwnaniu z poprzednim stuleciem place marynarzy
byly bardzo dobre. Stuzba jednak byta nader ciezka.
Dawnego powiedzenia bowiem: ,wszystko juz zatatwiono
i okret moze ptynac“ nie stosowano na pokladzie kli-
pra. Kazdy wiatr, prady, przyptyw i odptyw — wszystko
to trzeba byto wyzyska¢ catkowicie. Zatoga byta stale na
nogach, zmuszona obstugiwaé skomplikowany i wrazliwy
osprzet, nie znoszacy ciezkiej, ordynarnej reki, jakg po-
siadali werbowani dawniej do marynarki pijacy i krymi-
nalisci.

Kliper dokonat jeszcze innego cudu.

Uczynit zegluge normalnym zawodem. Obudzit niemal
szacunek dla zycia marynarzy. Niewatpliwie, klipry nadaty
zyciu na oceanie pewien posmak atrakcji, co nie powtorzyto
sie juz nigdy wiecej i czego absolutnie nie znano w po-
przednich wiekach.

Jedno jest najzupetniej pewne na tym Swiecie. Czio-
wiek nie osiggnie nigdy zadnych rezultatéw, niezaleznie od
tego, czy pracuje sam, czy w jakims$ zespole, o ile dana
praca nie sprawia mu przyjemnosci. O ile cztowiek nie odda
sie jakiej$ pracy catym sercem i dusza, bedzie ona zawsze
tylko pospolitym zajeciem, stuzacym do zdobycia Srodkdéw
do zycia.

Kiedy sie przeglada sprawozdania dawnych wypraw
na kliprach, widzi sie od razu, Zze tego nie mozna
bytoby nigdy osiggna¢, gdyby nie fakt, iz wszystko co
zyto na pokiadzie, poczynajagc od komendanta statku
a konczac na kucharzu, poczynajgc od ptatnika az do kota
okretowego, wkladato catg swg dusze, aby okret ptynat
z tg niepospolita szybkoscia.

Byt miedzy innymi kliper zwany Btyskawicg,x ktdry
w r. 1855 przeptynatl ocean z przecietng szybkosScig 18,75
wezta. Sovereign of the Seas, jeden z najstynniej-
szych prawdopodobnie klipréw, robit mniej wiecej tylez
weztow, bo w ciggu doby przeptywat 424 wezly.

1 Lightning.
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Kiedy Anglia zaczeta budowaé klipry, starata sie uczy-
ni¢ wszystko, aby pobi¢ te rekordy. Kontrakty pocztowe
pomiedzy Brytaniag a Australiag ustalaly czas trwania
zeglugi na szes$cdziesigt pie¢ dni. Pierwszy okret ubiega-
jacy sie o zawarcie kontraktu odbyt te podréz w ciagu
sze$Cdziesieciu trzech
dni, majagc na pokia-
dzie siedmiuset pasa-
zerow, tysigc cztery-
sta ton fadunku okre-
towego oraz 350 wor-
kéw poczty.

Rzecz naturalna,
ze komfort byt poje-
ciem wzglednym. Co
jeszcze przed czter-
dziestu laty wyda-
wato SIQ zbytklem, Oktft wojenny ,, M o m to £ p~ amerykanskiej wojny
dzisiaj zaledwie wy-
starcza dla klasy turystow. Jednakze te klipry, nie
przypominajagce w niczym szybkiego nowoczesnego pa-
rowca, dawaly pasazerowi wrazenie szybkosci oraz bez-
pieczenstwa, ktérego nie mdgt mu daé dotychczas zaden
inny typ okretu. Oczywiscie, kiedy kapitan klipra James
Baines lub Donald McKay ptynat po wzburzonym mo-
rzu z tadunkiem dwoch tysiecy ton i z szybkoscig dwu-
dziestu dwu weztéw (nawet dla parowca Bremen jest to
niezta szybkosc), statek musiaty zalewac wielkie masy wody
i wszystko co znajdowato sie na nim, a nie bylo nalezycie
przymocowane do podiogi lub $cian, fruwato tylko obok
gtéw zatogi.

Wszelako tego rodzaju przykrosci, a przy tym surowa
dyscyplina i nieco monotonne jedzenie, ktére w gruncie
rzeczy w niczym nie zmienito sie az do wprowadzenia
w potowie ubiegtego stulecia spizarni zaopatrzonej w lo-
downie — wszystkie te mniej pozadane warunki zycia na
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okrecie-kliprze nie znane byly szerokim warstwom pu-
blicznosci.

Ludzie na wybrzezu widzieli jedynie wspaniale wygla-
dajace statki, wchodzace i wychodzace z portdéw z rozwi-
nietymi zaglami, i stuchali z zachwytem opowiadarn o ich
szybkosci, ktéra za czaséw ich ojcéow wydawalaby sie
czym$ po prostu zaczerpnietym z bajki.

Nic wiec dziwnego, ze kliper stat sie wkrétce tematem
wszelkiego rodzaju opowiesci romantycznych. Nazwiska
ich kapitanéw byty réwnie dobrze znane miodemu pokole-
niu lat pieédziesiatych i sze$édziesigtych, jak dzisiaj znane
sg nazwiska gwiazd ekranu naszym dzieciom. Podobizny
ich drukowano we wszystkich najbardziej wzietych cza-
sopismach ilustrowanych i cztowiek, ktory odbyt kiedys$
podréz na takim stynnym okrecie, stawat sie znakomitosScia
wsrod swego otoczenia.

Zycie kapitanow kliprow byto tematem zainteresowarn
szerokich warstw ludnosci. Sprawozdania z ich podrézy
byty stale przedmiotem poréwnan i dyskusyj po obu stro-
nach oceanu i kazda godzina, ktora skracata odlegtosé
pomiedzy Jokohamg i Bostonem lub miedzy Melburnem
a Liverpoolem, wywotywata powszechnag radosc.

Tracono i wygrywano majatki czynigc zaktady o takie
okrety jak Flying Cloud albo Bed Jacket, ktére prze-
ptywaly przestrzen pomiedzy Sandy Hook a Liverpoolem
w trzynascie dni i jedng godzine.

Kiedy za$ zdarzato sie, ze jakieS dwa Kklipry odbywaty
te samg podrdz i wyruszyty z portu razem, aby sie Scigac,
caly Nowy Jork czy Liverpool wychodzit nad morze, aby
na wiasne oczy zobaczy¢ zakonczenie tego wspaniatego
wyscigu.

Nie ma juz dzi$ zadnego z tych starych okretéw oraz
ich kapitanow. | dobrze, ze tak jest, pomimo catego uroku,
jaki posiadali. Albowiem Kkapitanowie Kliprow, ktérzy
sprawiali wrazenie ludzi sprawiedliwych, gdy dotkneli
stopa ladu, byli nielepsi od swych poprzednikdw, skoro
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chodzito o traktowanie podwitadnych. Odprawiano nabo-
zenstwa dla zeglarzy, a jednoczesnie katowato sie na $Smieré
marynarza majacego zgangrenowane nogi—za to jakoby,
ze symulowat chorobe.

Akta sagdowe, opowiadajgce nam o jednym z setek takich
wypadkow, pozostaty.

Jezeli chcesz, czytelniku, mie¢ podobizny tych mitych
kliprow na $cianach swego gabinetu, aby je podzi-
wia¢, czemuz miatby$ sobie tego odmawiac? Byly one
piekne, skoro sie na nie patrzyto. Ale na tym Kkoniec.
Byty to wszakze ptywajagce czeluscie piekielne, jezeli chodzi
o traktowanie oficerow i zatogi. Dzi§ juz nie istnieja.
Niech bedzie przekleta ich pamiec!
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Pomiedzy rokiem 1820 a 1850, a wiec w ciggu trzy-
dziestu lat kapitanowie Kklipréw stale z calg satysfakcjg
pokazywali rufy swoich okretow wszystkim statkom po-
ruszanym za pomoca pary. Byt to pospolity zarcik, bardzo
rozpowszechniony w owych szczesliwych czasach, albowiem
Zz parowcami z pierwszej potowy dziewietnastego wieku
sprawa miata sie zupetnie tak samo jak z areoplanami
sprzed dwudziestu laty. Mozna byto dosy¢ doktadnie prze-
powiedzie¢ ich dzien wyptyniecia z portu, nigdy jednak
nie mozna byto przewidzie¢, czy w ogoéle wrécg i kiedy
wrdca.

Prawda, minety juz te czasy, kiedy pastor mogt liczy¢
na rzetelne podtrzymanie ze strony swych stuchaczy,
gromigc publicznie brak poboznosci u tych, ktdrzy wbrew
prawom boskim i prawom natury plyneli statkiem
podczas bezwietrznej pogody, a nawet pod wiatr. Wszyscy
rozumieli juz teraz, ze takich cudéw mozna dokonywad.
Ale wiasnie dlatego, ze mozna je bylo urzeczywistniaé, nie
byto najmniejszego powodu, dla ktérego nalezatoby to
robi¢. Dla potrzeb ludzkich najzupetniej wystarczaty
zawsze zagle. Czemuz wiec byto prébowac nowego $rodka
poruszania okretu, zwlaszcza S$rodka, ktory wypetniat
porty dymem i sadzami oraz wszelkiego rodzaju niemitymi
dzwiekami, gdy Kklipry, ktére nie ryczalty wypuszczajac
pare i nie dymity ustawicznie, mogly zawsze przescignaé
normalny parowiec?

Gdyby Demologos (lub Fulton, jak go nazwano
potem), pierwszy parowdec wojenny, byt gotéw we wiasci-
wym czasie i gdyby mogt bra¢ udzial w wojnie roku
1812, ktora wybuchta pomiedzy Stanami Zjednoczo-
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nymi a Anglig, witadze marynarki wojennej prawdopodob-
nie zainteresowatyby sie tag sprawg. Nieszczescie jednak
chciato, zejego miodsza siostra, tzw.Fulton’sFolly (Clermont
zawsze znany byt jako Fulton’s Folly i we wszystkich wspot-
czesnych gazetach tak go nazywano), ukoficzona zostala
o kilka miesiecy za p6zno, gdy sam Fulton umart niemal
natychmiast po skornczeniu wojny.

Wobec tego U. S. S. Fullon odstawiony zostat do stoczni
marynarki wojennej w Brooklynie. Poniewaz brak bylo
zdolnych mechanikéw, umiejacych obchodzi¢ sie nalezycie
z maszynami, wiec zar6wno kapitan jak i zatoga nie chcieli
zeglowa¢ na tym dziwacznym statku.

Z braku czego$ lepszego Fullon przeznaczony zostat
na kwatere i okret szkolny dla przysztych zeglarzy.

Do dzi$ jeszcze Fullon znajdowatby sie w miejscu swego
postoju w Brooklynie, gdyby nie zdarzyt mu sie nieszcze-
§liwy wypadek. Na poktadzie Fullona znajdowato sie pare
beczutek prochu strzelniczego, ktory potrzebny byt do
salwy porannej i wieczornej. W czerwcu 1829 roku be-
czutki z prochem wylecialy w powietrze, zabijajagc komen-
danta statku oraz dwudziestu czterech ludzi zatogi.

Wedtug krazacych wtedy pogtosek miat to by¢ akt
zemsty.

Opowiadano, ze pewien kanonier wychtostany tego dnia
rano potozyt w ten sposob koniec swemu beznadziejnemu
potozeniu oraz beznadziejnemu potozeniu towarzyszow
niedoli.

Strata Fullona nie byla zbyt wielkim nieszcze$ciem,
nie fakt ten ilustruje warunki panujgce w marynarce wo-
jennej Stanow Zjednoczonych jeszcze w roku 1829.

Nie zniechecito to jednak wiadz marynarki wojennej
do uczczenia pamieci Fultona. W roku 1837 spuszczono
na wode drugiego U. S. S. Fullona. Dowddztwo nad tym
statkiem objgt porucznik Matthew Calbraith Perry, ten
sam Perry, ktory potem miat zdoby¢ sobie duzy rozgtos,
jako odkrywca Japonii.
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Przy duzym wysitku Perry madgt osiggngé na tym
matym statku szybko$¢ pietnastu weztdw. Oczywiscie,
oba te Fultony byty to statki o kotach topatkowych, umie-
szczonych z boku (bocznokotowce).

Pierwszy wojenny statek $rubowy zbudowano dopiero
w roku 1841 wediug planéw niejakiego Johna Ericssona,
tego gniewliwego geniusza szwedzkiego, bez ktorego
Monitora panstwa Poinocy mogly byly przegraé wojne
domowa.

Ow statek, zwany Princeton, zastynat z dwéch powoddw.
Byt to pierwszy okret wojenny poruszany S$rubg zamiast
kotami topatkowymi i opalany weglem zamiast drzewem.

Poza tym Princeton byt pierwszym okretem wojennym,
ktéry miat pozbawi¢ zycia ministra marynarki. Podczas
prébnej jazdy na rzece Potomac postanowiono dla przy-
jemnosci gosci wystrzeli¢ z najwiekszego dziata okretu.
Dziato eksplodowato i wsrod zabitych znalezli sie mi-
nister spraw wewnetrznych Abel P. Upshur, minister ma-
rynarki Thomas W. Gilmer oraz bardzo wielu cztonkéw
Izby Poselskiej Standw Zjednoczonych.

Kiedy w Ameryce odbywaty sie te préby, wszystkie
panstwa europejskie w mniejszym lub wiekszym stopniu
myslaty o wprowadzeniu pary na swych okretach. Atoli
nieche¢ do nowych okretéw, ktorg zywili prawie wszy-
scy zawodowi zeglarze az do potowy dziewietnastego wieku,
najwieksze przybierata rozmiary ws$réd oficerow marynarki
wojennej.

Nawet gdy okrety ich zaopatrzono w maszyny i kota
topatkowe, woleli postugiwac sie zaglami i to nie dlatego,
ze to tadniej wygladato i nie brudzito uniformoéw, lecz
gtownie dlatego, ze oficerowie marynarki wojennej owych
czasow uwazali wszystko, co miato jakg$ tgcznos¢ z ma-
szynami, za uwilaczajace ich randze i godnosci.

Réwniez i w marynarce handlowej w pewnej mierze
panowat ten sam duch. Jednakze stojgcy na czele towa-
rzystw handlowych dyrektorzy posiadali wiekszg wiadze
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niz admiratowie. Skoro wiec zrozumieli, ze zastosowanie
pary oznaczato zwiekszenie szybkosci, a tym samym pod-
niesienie zyskow, wydali swym kapitanom zwiezte i bez-
apelacyjne rozporzadzenie: albo bedziecie postugiwac sie
parg, albo utracicie swe stanowiska.
Trudno sie temu dziwi¢, ze wobec stynnych i po-
pularnych  ,wyczy-
néw* klipréw oraz
fatalnych  doswiad-
czen pierwszych pa-
rowcow ni¢ wiemy,
ktéry wiasciwie sta-
tek przeptynat ocean
postugujac sie sitawy-
twarzanej na nim
pary.
Do niedawna je-
szcze zaszczyt ten
przypisywano statko-
wi Savannah, zaglow-
cowi transportowe-
mu, ktéry wyposazono w pomocniczg maszyne. W roku
1818 statek ten wyptynat z Savannah w stanie Georgia.
Na przeptyniecie oceanu zuzyt bardzo wiele czasu, ptynac
niemal caty czas z rozwinietymi zaglami i uruchamiajac
maszyne jedynie na osiem godzin podczas tej podrézy.
Mimo to gdy Savannah dosiegnat Irlandii, skonczyt mu
sie zapas wegla, co wskazywato na to, jak trudno byto je-
szcze wtedy utrzymaé te pierwsze maszyny w ruchu.
Nastepnie Savannah odwiedzit Battyk i Rosje i wszedzie
ogladano ten statek ze zdumieniem, jako pewng osobliwos¢.
Atoli pretensje jego wiascicieli, ze byt to pierwszy pa-
rowiec, ktory przeptynat ocean, sg w gruncie rzeczy niestu-
szne, para bowiem w tej drodze odegrata bardzo matlg role.
W gruncie rzeczy zaszczyt odbycia pierwszej podrézy
przypada matemu drewnianemu parowcowi z kolem topat-
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kowym, o wypornos$ci 438 ton. Maszyny jego, ktore zbudo-
wano w Dover dla obstugiwania Kanatu, pracowaly bo-
wiem przez caty czas trwania podrézy.

Pudto to sprzedane zostato w roku 1826 rzagdowi holen-
derskiemu, ktéry je przechrzcit na Curacao i wystat z Rot-
terdamu do Surinamu w Potudniowej Ameryce, jako statek
pasazerski i pocztowy. Curagcao po miesiecznej podrozy
przybyt szczeSliwie do Paramaribo i wrdcit do ojczystego
portu postugujac sie réwniez sitg pary.

W roku 1830 podczas wojny holendersko-belgijskiej
statek ten zostat wcielony do marynarki holenderskigj.
Co sie z nim potem stato, nie wiem, ale zdaje sie wszyscy
dzi§ zgadzajg sie z tym, ze Curacao nie za$ Savannah
byt pierwszym statkiem, ktory przemierzyt odlegtosé
pomiedzy Starym Swiatem a Nowym, positkujac sie wy-
tacznie para.

Dopiero w sze$¢ lat pdzniej, w roku 1833, przeptynat
ocean drugi parowiec.

Byt to Royal William, zbudowany w Quebecu dla handlu
z Halifaxem.

Poniewaz jednak statek pod wzgledem finansowym
zawiodt poktadane w nim nadzieje, postanowiono wystac
go do Europy, gdzie tatwiej mozna bytoby sie go pozbyc.
Royal William odbyt te podréz w ciggu dwudziestu pieciu
dni, zuzywajgc na to 330 ton wegla. Jednym z jego poczat-
kowych wiascicieli byt niejaki Cunard. Z nazwiskiem jego
miat zosta¢ Scisle zwigzany pdzniejszy rozw6j komunikacji
parowcami. Mtody ten czlowiek, pochodzacy ze Szkocji,
wierzyt bowiem naprawde w przysztos¢ pary, co mozna
byto powiedzie¢ zaledwie o szczuptym gronie innych wiasci-
cieli statkdw.

Kilka towarzystw spekulacyjnych pospieszyto z wy-
prawieniem matych parowcéw przez ocean, a jako przykiad
stuzyé moze przybycie do Nowego Jorku w roku 1838
703-tonowego parowca Sirius, tak dalece przetadowanego
pasazerami i tadunkiem towardw, ze chyba cudem tylko
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uniknat zatoniecia na otwartym morzu. W kilka dni po
jego przybyciu do portu zawingt jego wspdtzawodnik.

Byt to statek zupetnie innego typu: Great Western
z osprzetem szkunera marslowego dwumasztowego nale-
zat do Greal Western Steamship Company, oddziatu Great
Western Railway Company (w Anglii towarzystwa kolejowe
pracujg w Scistej tgcznosci z liniami zeglugi parowej) i nie
tylko byt wiekszy niz Sirius, lecz posiadat o wiele lepsze
maszyny, przy czym rozpoczat swojg kariere ustaleniem
rekordu, o jakim nawet sie nie $nito najszybszym Kklipe-
rom. Podrdz te w kierunku zachodnim odbyt w ciggu trzy-
nastu dni i trzech godzin, na przejazd za$ w kierunku
wschodnim potrzebowat juz tylko dwunastu dni i dzie-
wieciu godzin.

Nie ma sie jednak czemu dziwié, jezeli uprzytomnimy
sobie, ze twdrcg planéw budowlanych tego statku nie byt
nikt inny tylko Isambard Kingdom Brunei, cztowiek, ktory
w kilka lat potem miat nam daé¢ Great Easlern oraz byt
jednym z najbardziej pomystowych i utalentowanych bu-
downiczych okretowych owych czasow.

Wybitna szybko$¢ parowca Greal Western uczynita go
ulubieAcem tych nielicznych pasazeréw transatlantyckich,
ktorzy w ogoéle odwazyli sie powierzy¢ parowcowi swe
zycie i fortuny.

Znajdowat sie wsréd tego szczuptego grona ten sam
Samuel Cunard, ktory byt jednym z wiascicieli parowca
Royal William. Kiedy Cunard przybyt do Nowego Jorku
w roku 1839 z zamiarem zorganizowania tam oddziatu
swego Brytyjskiego i Potnocno-Amerykanskiego Towa-
rzystwa przewozu parowcami poczty i tadunkéw towa-
rowych, zrozumiat, ze sami pasazerowie i fadunki towaréw
nie pokryjg mu nigdy kosztéw. Wobec tego zwrécit sie do
parlamentu o udzielenie mu statego rocznego subsydium
na przewozenie poczty do Ameryki i z Ameryki.

Po otrzymaniu tego zasitku kazat zbudowac¢ na Clyde
cztery mate drewniane statki. Pierwszy z tych statkdw
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z kotem topatkowym, Brilannia, wyptynat z Liverpoolu
4 czerwca 1840 roku i po pietnastodniowej podrozy przybyt
do Bostonu. Brilannia posiadata trzy bratnie statki, no-
szgce nazwy — Acadia, Columbia i Caledonia. Miaty one
po 63 metry diugosci i po 11 metrow szerokoSci oraz site
740 koni parowych.

Chociaz byty to statki stosunkowo niewielkie, zuzy-
waly jednak olbrzymie iloSci wegla, totez przestrzen prze-
znaczong na zaglowcach frachtowych dla wygody podrézu-
jacych nimi pasazerow trzeba byto zajagé na zmagazyno-
wanie wegla opatowego dla tych parowcéw.

Mimo wszystko te pierwsze Cunardy wniosty co$ zgota
nowego do komunikacji oceanicznej. Bytly one punktualne
i kursowaly wedtug z gory wyznaczonego, statego rozktadu
jazdy. Wprawdzie szybki kliper przy sprzyjajacym wietrze
mogt je tatwo przescignaé, ale zalezato to jedynie od szcze-
Scia. Natomiast przy nie sprzyjajacych warunkach ten
sam kliper mogt przyby¢ o kilka tygodni pézniej. Tymcza-
sem nowoczesny handel wymagal nie tylko szybkosci,
ale przede wszystkim punktualnosci. Samuel Cunard dat
te warunki $wiatu zajetemu sprawami handlowymi, ktory
mial wprawdzie wiele wad, ale ktory zawsze gotow byt
ptaci¢ bardzo szczodrze za to, czego zadat, a wiec przede
wszystkim za umozliwienie mu szybkiego zatatwiania
jego interesow.

W tym czasie i w innych czeSciach $wiata parowce
prébowaty réwniez szczeScia. Regularne potgczenia pa-
rowcowe zastepowaly stopniowo dawng niepewng obstuge
zaglowcowg pomiedzy Dover i Calais, Rotterdamem
i Londynem oraz potgczyty Kopenhage tudziez potudniowe
porty Szwecji z kontynentem europejskim.

Juz na dwadziesScia lat przed przybyciem pierwszego
parowca oceanicznego do Nowego Jorku pewien maty
brytyjski parowiec odbyt podr6z z Anglii do Indii, opty-
wajac Przyladek Dobrej Nadziei.
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Byt to wiasnie stynny statek Enterprise o 479 tonach
wypornosci. Przestrzen pomiedzy Falmouth a Kalkutg
przebyt w ciggu 113 dni.

Podr6z ta pod wzgledem handlowym nie miala zbyt
doniostego znaczenia. Wiasciciele statku Enterprise stra-
cili na niej. Atoli wyprawa ta zwrdcita uwage wszystkich
na sprawe lepszego i krdtszego potgczenia pomiedzy krajem
ojczystym a koloniami.

Powstat szereg projektow, niewiele z nich jednak udato
sie wykonac.

Najpraktyczniejszy moze byt pomyst Peninsular and
Oriental Company. Zamierzano kierowac okrety do Egiptu
i przesytac dalej tadunki i poczte droga lgdowga az do Morza
Czerwonego, gdzie miano je tadowac na statki przybywa-
jace z Bombaju i Madrasu. Byta to jednak wtedy droga
zbyt ktopotliwa, bardzo kosztowna a nade wszystko nie-
pewna.

Zostato wiec na razie wszystko po staremu i podrozni
ptyneli z Anglii do Indii zaglowcami naokoto Przylgdka
Dobrej Nadziei. Przez dtuzszy czas zdawato sie niemal, ze
nigdy nie bedzie mozna zdecydowaé, ktdéra z dwdch sit
popedowych — wiatr czy para — zabezpieczajg lepsze wa-
runki komunikaciji.

Catkowite bankructwo Kkilku nowopowstatych towa-
rzystw zeglugi parowej dodato entuzjastom Zzaglowcdow
znéw odwagi i napetnito troska i zwatpieniem serca stron-
nikow zeglugi parowej.

Wreszcie zelazo zaczeto stopniowo zastepowac drzewo
przy budowie parowcow. Wiekszos$¢ ludzi nie miata jednak
zaufania do materiatu, ktéry po wrzuceniu go do wody —
tongt, i kiedy linia zeglugi P. and O. w roku 1853 kazala
zbudowac¢ 3.500-tonowy parowiec, catkowicie wykonany
z zelaza, stynny Himalaya, zdawalo sie to po prostu wy-
zwaniem rzuconym niebu.

Atoli okret ten osiggnat od razu taki sukces, ze rzad
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brytyjski kupit go dla przewozenia swej armii na Krym
podczas wojny z Rosja.

Spekulanci nauczyli sie znow przy tej okazji czegos.
Wprawdzie nie byto to co$ nowego, chodzito bowiem tylko
0 wprowadzenie tych samych metod przewozenia ludzi,
jakie stosowano juz podczas pochodéw krzyzowych.
Przynosito to bowiem
powazne zyski. Mam
tu na mysli poktad
Srodkowy.

Byty to czasy, kie-
dy gtodujace tlumy
Europy zaczely wia-
$nie odkrywaé¢ Ame-
ryke. Na przewoze-
niu emigrantéw mo-
zna byto zrobi¢ ma-
jatek. Byli oni biedni
i ciemni. Tysigce ich
mozna byto napchaé
do wnetrza okretow i kaza¢ im przy tym dobrze za-
ptaci¢ za te uprzejmosc.

Wiekszos¢ za wszelkg cene pragneta wydostac sie
z ojczystego swego kraju, totez zaledwie zdawali sobie
sprawe z tego, jak ich okpiwano.

W tym okresie czasu powstaty wilasnie wielkie towa-
rzystwa transportowe — Francuskie Jeneralne Towarzy-
stwo Transatlantyckie oraz Linie — Pétnocno-Niemiecka,
Niemiecki Lloyd i Hamburg-Ameryka tudziez kilkadziesiat
mniejszych.

Chociaz warunki dla emigrantow na poktadzie tych
statkow rownie byty nikczemne jak i na Zzaglowcach,
ktore wyspecjalizowaty sie w przewozeniu tego rodzaju
tadunku ludzkiego, to jednak dzieki swej szybkosci tatwo
mogly z nimi konkurowaé. Dla tysiecy nieszczesnych,
ulegajacych chorobie morskiej mezczyzn i kobiet, razem

Parowiec zbiornikowy.
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sttoczonych w kadtubie Zle przewietrzanego statku, miato
wielkie znaczenie skrocenie do dwéch tygodni takiej po-
drozy, trwajacej nieraz po cztery i pie¢ tygodni, gdy sie
ptyneto zaglowcem.

Kiedy to ubieganie sie o ,tadunek ludzki“ osiggneto
najwyzszy swoj poziom, Swiat marynarzy zaskoczyta zdu-
miewajagca wies¢ o zupetnie nowym typie statku, ktory
miat rzekomo 19.000 ton wypornosci, a wiec byt szeScio-
krotnie wiekszy od statkbw budowanych dotychczas.

Statek ten miat liczy¢ 313 metrow diugosci, 23 metry
szerokosci oraz miat byé wyposazony w kota topatkowe
i Sruby. Kota topatkowe miaty byé wprawiane w ruch
3.411-konnymi maszynami. Maszyny przeznaczone dla po-
ruszania Srub miaty site 4.886 K. P. Nastepnie statek miat
mie¢ sze$¢ masztow, na ktorych mozna byto rozpigc
5.450 m2pi6tna zaglowego. Aby zabezpieczyé kadtub przed
tym olbrzymim obcigzeniem, statek miat by¢ zaopatrzony
w podwojne dno oraz we wszystkie najnowsze urzgdzenia
zapewniajgce bezpieczenstwo.

Potwor ten (przez pot wieku bowiem Greal Eastern
pozostat najwiekszym okretem, spuszczonym w ogoéle na
wode) byt dzietem pewnego miodego Anglika nazwiskiem
Brunei. Ojciec jego, roéwniez inzynier, zostat oficerem
w francuskiej marynarce krélewskiej, porzucit jednak stuzbe
w chwili wybuchu rewolucji i wyemigrowat do Nowego
Jorku. Tam wybudowat arsenat dla stanu Nowy Jork
i miat nadzér nad budowg pierwszego teatru na Bowery.
Nastepnie udat sie do Anglii, gdzie otrzymat szlachectwo
i gdzie po dzi$ dzien jako Sir Mark Isambard uwazany jest
za jednego z pierwszych przedstawicieli masowej produkcji
maszynowej.

Otéz syn tego wysoce utalentowanego czlowieka,
miody Isambard Kingdom Brunei zbudowat Great Western
i z kolei byt twdrca Lewialana, jak poczatkowo ten okret
nazwano. Nie mozna go wini¢ za niepowodzenie tego statku.
Na niepowodzenie ztozyt sie bowiem dlugi szereg nie
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sprzyjajgcych okolicznosci, a przede wszystkim moze
ogllne niedowierzanie, ze podobne zjawisko, jak 19.000-
tonowy statek, w ogdle mozna byto wybudowac.

Totez kiedy nadszedt dzieh spuszczenia na wode tego
olbrzymiego statku, na obu brzegach Tamizy zgromadzity
sie ttumy ciekawych widzéw. Poniewaz Tamiza nie jest
rzekg szeroka, Brunei postanowit spusci¢ Lewialana na
wode bokiem. Kiedy statek juz byt w ruchu, Brunei w oba-
wie, ze fale wywotane zderzeniem sie jego z wodg moga
zatopi¢ wiele ludzi, zatrzymat spuszczanie. Wskutek tego
pracujac potem przez trzy miesiace z gorg ludzie jego ani
0 wios nie zdotali posung¢ dalej Lewialana. Towarzystwo
zorganizowane przez Brunela wydato znacznie wiecej
pieniedzy, niz poczagtkowo zamierzono. Trzy ostatnie mie-
sigce daremnych wysitkéw doprowadzity je do bankructwa.
Utworzyto sie nowe towarzystwo i przede wszystkim
zmienito nazwe okretu z Lewialana na Greal Easlern.

Na tydzien przed opuszczeniem przez Greal Easlern
Tamizy Brunei umart. Ale, niestety, dozyt jeszcze chwili,
kiedy mu zakomunikowano o wybuchu, ktéry nastgpit
w przeddzien jego $mierci i ktory zabit duzg ilos¢ mary-
narzy. Na szczescie nie dowiedziat sie juz o zadnym z na-
stepnych nieszcze$liwych wypadkéw swego statku.

Przede wszystkim statek ten, zbudowany wyraznie dla
handlu ze Wschodem, przeznaczony zostat do komunikacji
na wodach pdinocnego Atlantyku, co bylo réwnie niedo-
rzeczne jak postugiwanie sie atlantyckim parowcem pod
zwrotnikami.

Po drugie statkiem Greal Easlern byto bardzo trudno
manewrowac i gdy pewnego razu dostat sie pomiedzy skaty
na wysokosci Irlandii, przez jedenascie miesiecy tkwit tam
na skale, chociaz Brunei zbudowat go tak dobrze, ze w grun-
cie rzeczy mimo tego ciezkiego wypadku nie ucierpiat
zbytnio.

Po trzecie nigdy nie mogt zebraé dostatecznej ilosci
tadunku dla zapetnienia swych magazynow i nigdy nie
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znalazto sie tylu pasazeréw, zeby tak wielki parowiec
mogt sie optacic.

W piecdziesigtych i sze$¢dziesigtych latach podréz do
Ameryki byla wydarzeniem bardzo waznym — zaréwno
dla pasazeréw jak i dla ich najblizszych krewnych.

Mate statki, do ktorych ludzie juz sie przyzwyczaili,
odpowiadaty im bardziej niz ten hipopotam, ktory podczas
wszystkich swych dwunastu przepraw przez ocean stale
miat jakie$ trudnosci, raz gubigc maszty, to znow tamigc
koto topatkowe. W dodatku za$ bynajmniej nie byt tak
wygodny jak statki dziesie¢ razy od niego mniejsze.

Tak wiec bankrutujgcy raz po raz statek Great Easlern
zostal wreszcie sprzedany towarzystwu, ktére w roku 1866
uktadato pierwszy kabel pomiedzy Ameryka i Europa.
Nastepnie zdany zostat na taske i nietaske pewnych przed-
siebiorcow, ktorzy chcieli urzadzi¢ na nim ptywajaca wy-
stawe, ptywajacy cyrk i wreszcie ptywajacy sktad wegla.
W roku 1877 Greal Easlern zostat sprzedany na rozbio6rke.
Ale nawet i firma skupujgca wraki, aby na nich zarobic,
tym razem zrobita kiepski interes.

Jezeli kiedykolwiek jaki$ okret przyniost nieszczeScie
ludziom, ktérzy mieli z nim do czynienia, to wiasnie takim
okretem byt Greal Easlern.

Niemniej jednak Brunei miat racje. Lepiej przewidywat
przyszto$¢ niz jego wspoéiczesni, budujac okret z gorg
szeSciokrotnie wiekszy niz najwiekszy okret, ktdry wow-
czas ptywal — Greal Brilain — majacy 3.000 ton wypor-
nosci. Mamy dzisiaj dziesigtki takich Great Easterndw,
kursujgcych pomiedzy Europg a Ameryka i zapewniajacych
pasazerom wszelkie wygody i bezpieczenstwo. Ponadto
jest przynajmniej sze$¢ statkow trzy razy wiekszych.

Zaden z nich, oczywiscie, nie opfaca sie. Ale tez nie
buduje sie ich wtym celu. O ile dazy sie do tego, zeby statek
przynosit dochod, nalezy trzymac sie rozmiaréw Srednich.
Skoro sie jednak pragnie, aby caly Swiat o tym mowit,
trzeba spusci¢ na wode statek majacy piecdziesigt, szesc¢-
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dziesigt a nawet siedemdziesigt tysiecy ton wypornosci.
Mniejsze statki natomiast pokryjg wam straty przyno-
szone przez popularne i stynne olbrzymy oceaniczne.
Atoli wspodtcze$ni Brunela nie potrafili jeszcze tego
zrozumiec.

Przychodzi mi tu na mysl ciekawe pytanie. Czemu przy-
pisa¢ fakt, ze parowce spedzily ostatecznie zaglowce
z oceanu?

Oczywiscie, ich pewnos¢ i akuratnos$¢ byly tu duzym
plusem. Jednakze cechy te niewielkie mialy znaczenie,
gdy statek udawat sie w podr6z z Europy do Azji. Zaglowce
zachowatly swe dawne stanowisko w handlu z Chinami,
Japonig oraz Indiami Holenderskimi i Angielskimi dlugo
jeszcze po wprowadzeniu parowcdw na tej drodze.

Otéz w roku 1854 Francuz Ferdynand de Lesseps
otrzymat koncesje na przekopanie tunelu pomiedzy Morzem
Srodziemnym a Morzem Czerwonym. W roku 1869 kanat
ten zostat otwarty dla komunikacji. Skrocit on podréz
z Londynu do Indii o kilka miesiecy. Zaglowce nie mogace
korzystaé z tej krotszej drogi zostaty ostatecznie pokonane.
USmiercita je nie para, lecz Kanat Suesld.

Jeszcze jedna uwaga. W poprzednich rozdziatach
przedstawitem zycie na zaglowcach jako niegodne czlo-
wieka stworzonego na obraz i podobienstwo boskie.
Czy parowiec wprowadzit jakie$ ulepszenia dla swej zatogi
i oficeréw?

I tak, i nie. Poprawito sie dopiero po wielu latach.
Z poczatku jednak i na pewno az do wprowadzenia w roku
1903 okretéw z motorami Diesla zycie na pokladzie pa-
rowca byto rownie ciezkie jak i na dawnych statkach —
z tg réznica, ze teraz ludzie nie byli juz narazeni na lodo-
wate wichry wysoko w olinowaniu.

Wystawieni jednak byli na nowe tortury, muszac
karmi¢ te potworne zartoczne maszyny catymi masami
wegla kamiennego dla utrzymania odpowiedniego ci$nie-
nia pary.
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Prace te musieli bowiem wykonywaé¢ w 'warunkach
przypominajgcych bardziej wrazliwym pasazerom te sceny
w piekle, ktére Dante Alighieri opisat tak wymownie
w swym znanym powszechnie dziele o $wiecie podziemnym.
Sprawa jedzenia i pomieszczenia zatogi dzieki parze row-
niez sie prawie nie zmienita. Natomiast zaniechano chtosty.
A wiasciwie wymierzano teraz chioste juz tylko chiopcom
okretowym. Ale i tych chtostano jedynie przy specjalnej
okazji.

Stopniowo znikneli rowniez z powierzchni morz staro-
dawni majtkowie, ktorzy potrafili przystraja¢ swoj kliper,
jakby to byta ich ukochana. Z wyjatkiem nielicznych fin-
skich, szwedzkich i niemieckich zaglowcow wielkich roz-
miaréw, nie ma juz dzi$ okretow zaglowych. (Polska po-
siada zaglowce szkolne. Sg nimi Iskra, Dar Pomorza i Za-
wisza Czarny, ktére co roku, zabierajgc kontyngent mio-
dziezy ze szkoty morskiej — przysztych oficerow mary-
narki— odbywajg dtuzsze podr6ze po morzach i oceanach).

Uzywa sie jeszcze malych zaglowcow przy rybotow-
stwie i w handlu przybrzeznym; na tym jednak koniec.

(I tutaj Polska posiada liczng flotylle niewielkich
zaglowcoéw rybackich, wyptywajacych nieraz dosy¢ daleko
w morze, zwilaszcza na potéw dorszy.)

Starodawny zeglarz, ktory znat swojg #6dZ z zewnatrz,
z wewnatrz, od spodu, od goéry, podczas pieknej i podczas
brzydkiej pogody, przeistoczyt sie w pewnego rodzaju ma-
tego mechanika, ktéry stoi na mostku statku, szo-
ruje jego podtogi, maluje kominy i kilka godzin dziennie
spedza w bocianim gniezdzie wypatrujgc gér lodowych
oraz innych statkbw. Marynarz ten nie potrafitby nawet
w przyblizeniu odrozni¢ jednych zagli od drugich. Nie
wie, co to sg rece zgrabiate i popekane od stykania sie
z mokrymi i obmarztymi linami.

Pod tym wzgledem jest mu o wiele lepiej niz jego po-
przednikom. Jednakze pod wieloma innymi wzgledami
jest rownie uposledzony socjalnie i ekonomicznie jak ci
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biedacy, ktérych werbowano sitg w ich wtasnych domach
lub ktérych osadzano na galerach na mocy reskryptu kroé-
lewskiego.

Marynarz nie mieszka juz w brudnej i pozbawionej
powietrza dziobowce starego zaglowca.

Zamieszkuje natomiast brudng i pozbawiong powietrza
dziobéwke statku poruszanego para. Nie musi teraz jadac
pomyj ze swego starego barku. Jada teraz pomyje pocho-
dzace z kambuza parowca.

Jezeli mu sie uda otrzymac miejsce na jakim$ dobrym
parowcu pasazerskim, a zwiaszcza na jednym z plywajg-
cych patacow, otrzymuje wtedy lepsze jedzenie, ma dla
siebie lepsze pomieszczenie, a nawet pozwalajg mu kapaé
sie. Niestety, takich statk6w pasazerskich w stosunku do
ilosci marynarzy jest bardzo malo.

Wieksza cze$¢ towardw tego Swiata ciagle jeszcze prze-
wozg statki o malym tonazu i zycie na pokiadzie tych
potwidczegdw jest tak samo prawie niepotrzebnie cigzkie
i niemitosierne jak byto przed stu, a nawet przed tysigcem
czy nawet trzema tysigcami lat.

Sa wprawdzie pewne roznice, ktore nalezy podkreslic.
Podréz nie trwa juz tak diugo jak przedtem. Placa jest
nieco regularniejsza, chociaz niemitosiernie niska we wszyst-
kich marynarkach z wyjatkiem amerykanskiej. Porywanie
ludzi oraz tysigc i jeden innych sztuczek, za pomocg
ktorych zdobywano zatoge na statki jeszcze przed pieé-
dziesiecioma laty, prawie znikio.

Tu i tam w jakim$§ zapomnianym przez Opatrznosé
porcie chinskim lub na Pacyfiku moze sie to jeszcze zda-
rzy¢, jednakze wiadze konsularne i sady roztaczajg dzi$
tak dalece swg opieke nad marynarzami jak nigdy dotych-
czas.

Nastepnie parowiec ma przynajmniej kottownie, gdzie
mozna wysuszy¢ zmoczong odziez; najlepsze za$ jest to,
ze na parowcach znajduje sie kuchnia, gdzie niezaleznie od
pogody mozna przygotowac gorgce jadto. Dzisiejszy mary-
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narz nie jest juz narazony na obywanie sie catymi tygod-
niami bez tyzki cieptej strawy. Goracej kawy ma zawsze
pod dostatkiem, a francuscy rybacy na wielkich tawicach
sg jedynymi chyba zeglarzami, ktérzy z koniecznosci uwa-
zaja mewy za specjalny przysmak.

Wreszcie ogdlne bezpieczenstwo jest o wiele wieksze,
niz byto kiedykolwiek przedtem, i wszystkie te potworne
cielesne kary, ktére jeszcze przed siedemdziesieciu laty
byty udzialem codziennego zycia marynarzy, zostaly bez-
wzglednie usuniete przez nowoczesnych prawodawcow.

Czy jednak zdarza sie to jeszcze i dzisiaj?

Niewatpliwie, ale bywajg to juz jedynie przypadkowe
razy jakiego$ rozgniewanego mata.

Jako oficjalna metoda, prowadzaca do zachowania
dyscypliny wséréd marynarzy, znikneta ona, podobnie jak
torturowanie przez wycigganie cztonkdéw oraz dyby.

Na ogo6t biorgc, marynarz niewatpliwie zyskat na zwy-
ciestwie maszyny nad sitami natury. Mimo to zycie na
pokiadzie statku nie przestato by¢ nie dajgcg zadowolenia
formg istnienia, forma pociggajaca jedynie tych, ktérzy
nie moga urzadzi¢ sobie zycia na ladzie, lub tych
ktérzy w dziecinstwie uwierzyli fantastycznym opowiada-
niom. A wszystkie te opowiadania sg wyrazem twadrczosci
romantycznych dam oraz dzentelmendw, ktorzy kazg przy-
nosi¢ sobie obiady do t6zka, kiedy okret troche sie kotysze.

Natomiast zycie na poktadzie okretu wojennego po-
lepszyto sie znakomicie w porownaniu ze stosunkami
panujagcymi w marynarce wojennej przed stu laty.

Albowiem kazdemu rzadowi chodzi o to, aby flota
jego zawsze znajdowata sie w gotowosci i w mozliwie naj-
lepszym stanie.

Nikt nie wymaga od niej, aby sie optacala, stoi ona
tylko na strazy narodowego bezpieczenstwa. Natomiast
prywatne towarzystwo handlowe musi stale przede wszyst-
kim i poza wszystkim pamieta¢ o pilnowaniu intereséw
swych akcjonariuszy.
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Kapitana parostatku handlowego, ktory potrafi zao-
szczedzi¢ kilka dolaréw na placy zatogi; kucharza, ktory
potrafi nakarmi¢ te zaloge troche gorszym chlebem,
miesem i thuszczem, a jednoczes$nie nie dopusci marynarzy
do wyraznego buntu — takich oficjalistbw wysoko sobie
cenig zarzady niektérych towarzystw.

Natomiast kapitan dbajacy o to, aby jego oficerowie
przyzwoicie mieszkali i dobrze byli odzywiani (chwata
Bogu, dzi$ jest to na porzadku dziennym) — bynajmniej
nie jest persona grala, gdy dyrektorzy towarzystw okreto-
wych rozmawiajg przy zamknietych drzwiach o zastugach
swych pracownikéw. Dla nich bowiem okrety sa przede
wszystkim narzedziem do zdobywania pieniedzy. Praca
ich oficerow okretowych oraz zalogi ma dla nich zna-
czenie drugorzedne.

Na pierwszym miejscu stoi akcjonariusz. Marynarz na-
tomiast, nie nalezacy do zrzeszenia pracownikéw zawodo-
wych z powodu charakteru swej pracy oraz nieregularnych
wypoczynkéw na ladzie, jest bezbronny w walce o lepsze
warunki istnienia.

Marynarze rozrzuceni sg po powierzchni catego globu.
Mobwig wszystkimi jezykami, jakie tylko istniejg na ziemi.
Nigdy tez nie majag moznoSci zlgczenia sie. A moze to
jest owa zywa zawsze tradycja tysigcletniej fizycznej
i spotecznej poniewierki, ktéra ciazy jeszcze ponad nimi
i rozbija wszelkie ich wysikki.

Wiatr zawsze wial im w oczy.

Zycie na morzu nigdy nie byto inne.
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A GO PRZYNIESIE PRZYSZt0OSC?

W roku 1827 pierwszy parowiec przeptynat szczesliwie
ocean. W niespetna sto lat potem pierwszy aeroplan prze-
leciat ponad tymze oceanem z Ameryki do Europy.

Parowiec, ktory tak kompletnie wyrugowat zaglowiec,
moze sie pochwali¢ zaledwie stuleciem nieprzerwanego roz-
powszechniania sie i rozwoju; dzi§ bowiem ma juz przed
sobg bardzo groZznego wspoOtzawodnika, ktory moze go
usung¢ z powierzchni oceanu, podobnie jak autobus
zagraza juz w wielu paiAstwach komunikacji kolejowej.

Dla nas, ludzi urodzonych na dtugo przed prébami braci
Wrightow, brzmi to nieco absurdalnie. WidzieliSmy przez
cale swe zycie wokoto siebie okrety. Na okretach objecha-
lisSmy Swiat dookota. Okrety staty sie niemal czeScig naszej
egzystencji.

Atoli w ciggu ostatnich trzech dziesiecioleci zdarzyty sie
rzeczy bardziej dziwne niz te ijeszcze dziwniejsze zdarzg sie
w ciagu nastepnych dwdéch dziesiecioleci.

Do chwili urodzin mego syna nikt jeszcze nie przeleciat
przez Kanat Brytyjski. Ale kiedy przyszedt na Swiat mgj
wnuk, tylu juz ludzi przeleciato przez Kanat, ze wydarzenia
te przestaty by¢ sensacjg prasy.

Klipry zrobity duze pienigdze, przewozac petnych
nadziei poszukiwaczy ztota z Nowego Jorku naokoto
przyladka Horn do Kalifornii. Podr6z trwata cztery
miesigce.

Wczoraj otwarto nowg linie powietrzng pomiedzy No-
wym Jorkiem a Los Angeles. Podréz wedtug porannych
sprawozdan prasowych trwata niespetna osiemnascie godzin.

Istotnie, trudno dzi$ przepowiadac¢ co$ bez zastrzezen,
ale jeszcze ryzykowniejsze i zgota juz pozbawione sensu
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bytoby twierdzenie, ze pewnych rzeczy w ogéle nigdy nie
mozna bedzie osiggnac.

W ciggu ostatnich dwudziestu lat rzeczy niemozliwe
staly sie miarg naszego postepu.

Moze juz tego nie doczekam sam, ale pewny jestem,
ze wnuki moje beda lataty do Europy samolotami, jezeli
do tego czasu w ogdle Europa bedzie jeszcze istniec.

A taki rozwdj i udoskonalenie samolotu oznacza nie-
uchronnie upadek i zanik statku jako $rodka komunika-
cyjnego i jako narzedzia niszczycielskiego.

Juz podczas wielkiej wojny widzieliSmy, ze floty wiel-
kich mocarstw wpadty w $lepg ulice. Anglia usitowata za-
blokowaé Niemcy poteznymi okretami. Niemcy dazyty do
zablokowania Anglii todziami podwodnymi. Zadna jednak
z tych metod nie okazata sie skuteczna. Gdyby jednak aero-
plany w roku 1914 osiggnety dzisiejszy stopier doskonatosci,
zarébwno dreadnoughty jak i todzie podwodne okazatyby
sie kompletnie bezsilne wobec tej nowej grozby z powietrza.

W to, ze normalne okrety wojenne maja jeszcze przed
sobg przyszto$¢ jako bron rozstrzygajaca, nikt dzi$s juz
nie wierzy oprocz niewielu starych admiratow, ktérzy
straciliby swe stanowiska, gdyby aeroplan, wymagajacy
miodych i energicznych ludzi, zastgpit catkowicie dawne
ptywajace jednostki bojowe.

Okrety te oraz admiratowie mieli istotnie przed sobg
wielkg przyszto$¢. Sprawa ta nalezy jednak juz catkowicie
do przesztosci. Wydany zostat na nich wyrok taki sam,
jaki wydano na starodawne armie. Przyszto$¢, zdaniem
moim, nalezy do narodu, ktérego lotnicy beda mieli naj-
silniejsze nerwy i ktérego chemicy wynajda najbardziej
trujacy gaz.

Co sie tyczy statkow handlowych oraz luksusowych
parowcoéw pasazerskich, to nie watpie, ze i tutaj muszag
nawet nie przeczuwaja.

Frachtowce pozostang prawdopodobnie dla przewozenia
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ciezkich tadunkéw. Natomiast wielkie parowce liniowe,
ktorych kiedy$ uzywano rowniez jako okretow towaro-
wych, ktore jednak przez cate lata ptywaty z pustymi ma-
gazynami, podzielg los Greal Easlcrn. Sprzedane one zostang
na szmelc, jezeli w ogdle znajdzie sie jeszcze kto$ na naszym
globie, kto potrzebowalby tyle starego zelastwa i stali.
Pasazerowie za$ podrézowac beda aeroplanami, a wnuk
maj bedzie stuchat mego opowiadania o zyciu na parowcu,
ktére powstato na diugo przed wprowadzeniem telegrafu
bez drutu, podobnie jak i ja w wieku mtodzieficzym przy-
stuchiwatem sie ciekawym opowiesciom mego dziadka,
ktéry odbywal podr6z poslubng w Szwajcarii saniami
i w dylizansach pocztowych.

Taki bedzie koniec nawigacji.

Cie$nina Magelana bedzie znéw podobnie pustynna jak
przed zaludnieniem zachodniego wybrzeza Ameryki Po-
tudniowej. Takie miasta jak Cape Town, ktére zawdzieczaty
swolj rozwo0j oraz pomysino$¢ temu, ze stuzyly za miejsca
postoju okretéw podczas diugiej ich podrézy do Indii,
spadng znowu do rzedu cichych miast prowincjonalnych,
a porty ich powoli stang sie podobne do portéw dawnego
Rzymu.

Brzmi to wszystko nieco dziwnie, a nawet moze niedo-
rzecznie. Ale czyz w ciggu tych kilkunastu lat powojennych
Petersburg i Konstantynopol nie ulegty juz temu smutnemu
losowi?

Nawet Londyn i Nowy Jork muszg ulec wielkim zmia-
nom. Aeroplany transatlantyckie bowiem znajdag lepsze
lotnisko na Long Island i w Kent niz na Manhattan Island
oraz wzdtuz wybrzezy Tamizy.

Bedzie to koniec jednego z najciekawszych eksperymen-
tow podjetych kiedy$ przez ludzko$¢ — eksperymentu
zamiany ludéw catego Swiata na bliskich sgsiadow.

Ten daleko juz posuniety eksperyment w znacznej
mierze zostat dzi$ zastgpiony innym eksperymentem, a ra-
czej diugim szeregiem innych eksperymentow, z ktérych
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kazdy ma ten sam cel, chociaz na poz6r moga sie one
rézni¢ miedzy soba. Albowiem ostateczny cel wszystkich
naszych wysitkbw — pokonanie przestrzeni i czasu — jest
w gruncie rzeczy definitywnym ulepszeniem warunkdéw
zycia przecietnego $miertelnika.

Okrety w wysokim stopniu przyczynity sie do wykona-
nia tego zadania. Wkrotce jednak ich uzytecznos¢ wyczer-
pie sie catkowicie. W przyrodzie za$ wszystko to, co prze-
zylo sig, skazane jest na zagtade. Dostaje.sie na $Smietnisko.

Skoro nadejdzie wreszcie ta chwila, bedziemy mogli
wydac¢ sad ostateczny o tym genialnym wynalazku, za-
pomocg ktdrego cztowiek pokonat przeciwnos$ci znajdujace
sie na jego drodze w postaci wod naszego globu.

Obawiam sig, ze bedzie to, na ogét biorac, zdecydowane
i bezwzgledne oskarzenie, mimo pewnych tagodzacych oko-
licznosci. Bedzie to historia licznych nieuniknionych cier-
pien, ale jednoczes$nie wielu najzupetniej bezsensownych
i niepotrzebnych okrucienstw.

Pozostanie potem jedynie pamieé¢ o bohaterskiej odwa-
dze cztowieka, o jego przedsiebiorczosci i wytrwatosci, jakim
nie masz réwnych od chwili, kiedy cztowiek po raz pierwszy
Swiadomie rozejrzat sie wokoto i rzekt:

»,Nadejdzie wreszcie dzien, kiedy bede panem, nie stugg
mego otoczenia — zaréwno fizycznie jak i duchowo.”



