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PODBOJ ANTARKTYDY Z POWIETRZA.

Z upowaznienia autora opracowat dr. Stanistaw Micewicz.1

ZAGADKI ANTARKTYDY.

Od czasu, kiedy kpt. James Cook w swej dalekiej podrozy
na potudnie w latach 1772—75 stwierdzit istnienie mas zbitego
lodu, caty podbiegunowy potudniowy kontynent stanowit przez
dtugie lata zupetna zagadke. Pomyslcie, na zamieszkatej przez
nas planecie, kontynent
wielkosci czterech i pot
miljona mil kwadrato-
wych, roéwnajgcy sie
mniej wiecej powierzch-
ni St. Zjednoczonych
wraz z Meksykiem, byt
zamkniety przed cieka-
woscig ludzka. Wyo-
brazcie sobie dalej kraj,
wiecznie pokryty gru-
bym lodem, o wiel-
kich zatokach i pét-
wyspach, siegajagcych
tak gteboko w ocean,
ze niewiadomo gdzie
zaczyna sie morze, a
gdzie konczy ziemia.

Przedstawcie sobie o-

kropne lodowe brzegi _ o
R Ryc. 164. Admirat R. E. Byrd z pieskiem Igloo, ktdry
tej ptaszczyzny, stano- towarzyszyt wyprawie.

1 Artykut niniejszy byt drukowany po raz pierwszy w National Geographic
Magazine, Waszyngton, sierpien 1930 r.
25



386 Podbdéj Antarktydy z powietrza.

wigce wysokie grzbiety, prawie niemozliwe do osiggniecia, a mie¢
bedziecie ten jedyny w swoim rodzaju kontynent, lezacy na dnie
Swiata.

Dwéch tylko ludzi dotychczas przebyto ten kraj pieszo, po-
przez $niegi i huragany, grzbiety skaliste i lodowe, wyzsze od
naszych gor Skalistych, aby zdobyé¢ biegun potudniowy. Wielki,
wytrwaly Amundsen doszedt i wrdcit, zeby opowiedzie¢ nam
0 tym kraju; nieSmiertelny w naszej pamieci Scott wraz z to-
warzyszami, ktdrzy zgineli w oSlepiajacej zamieci na drodze po-
wrotnej.

Niejednokrotnie zblizali si¢ badacze do brzegéw tego Kkraju.
Jedyny Amerykanin, Wilkes byt tu przed 90 laty. Niektorzy za-
puszczali sie w glab, przedewszystkiem niestrudzony Shackleton.
Kazdy dorzucat przyczynek do ogo6lnej wiedzy o Antarktydzie.
Ale nie wiemy jeszcze wiele. Czy ten kraj jest kontynentem?
Niektorzy geografowie twierdza, ze jest on wyspg. Jak daleko
1 wysoko ciggna sie te tancuchy goérskie? Jak gruba jest po-
krywa lodowa? Jak sie przedstawiajg te goéry dla geologa z jego
punktu widzenia? Jakie sg tam mineraty? Czy moze jest wegiel,
ktéry poswiadczytby, ze kiedy$ plenita sie tam roslinno$¢? Oto
takie i wiele innych pytan wytania sie przed nami. Zadna z do-
tychczasowych wypraw odpowiedzi nie data na nie, nawet w przy-
blizeniu. Dlatego my, udajac sie tam, zabraliSmy ze sobg wszelkie
mozliwie potrzebne przyrzady i pomoce naukowe, aby dotgczyé
nasze spostrzezenia, osiggniete przy pomocy najnowoczesniej-
szych instrumentéw naukowych i aparatow technicznych, do og6l-
nego stanu wiadomosci o Antarktydzie. Z naszego samolotu wi-
dzieliSmy bez pordwnania wiecej kraju, niz inni badacze, zwia-
zani z ziemig i strudzeni. Nasze aparaty fotograficzne i kinema-
tograficzne utrwalaly bez ustanku widoki krajobrazu, kiedy my
pedzilismy pod obtokami z szybkoscig setki mil na godzine.

PRZYGOTOWANIA.

Od wielu juz lat interesowato mnie wszystko, co dotyczyto badan
podbiegunowych. W swych przygotowaniach do wyprawy posta-
nowitem, ze badania pdjdag w kierunkach: geograficznym, geolo-
gicznym, meteorologicznym, lodowcowym, oceanograficznym,
zoologicznym, fizycznym, radjowym i t. p. Wyszukatem wiec
mozliwie najlepszych specjalistbw z kazdej dziedziny, kazdy dat
mi spis przyrzaddw, ktorych potrzebuje, i opisat ewentualny za-



Podb6j Antarktydy z powietrza. 387

kres swych prac. ObmysSlenie i omoéwienie strony naukowej na-
szego dziela zajeto nam najwiecej czasu; nasza wyprawa byta
bowiem naukowa, a caly pozostaly plan ograniczat sie do za-
chowania nas w zdrowiu i uniknigcia straty zy¢ ludzkich. Caty
ekwipunek, samoloty, zaprzegi psie, sanki motorowe, radjostacje,
wszystko to byto tylko pomoca dla osiggniecia celow naukowych,
ktére przed sobg postawiliSmy.

SzukaliSmy odpowiedniego okretu po catym S$wiecie i wreszcie
znalezliSmy w Norwegji statek 512-tonnowy, ktory od 1885 r. krazyt
po burzliwych morzach podbiegunowych. Nazwalismy go. City

Ryc. 165.

oi New-York. Nie widziatem drugiego okretu réwnie mocnej
budowy. Dnia 25 sierpnia 1928 r. statek ten ruszyt po zmaco-
nych wodach Hudsonu, opuszczajac port N. Jorku. Setki statkdw,
od olbrzymiego Lewiatana do matej szalupy parowej, zegnato go
swemi syrenami i gwizdkami, zyczagc nam powodzenia w dziele,
przed ktérem stalismy.

WyruszyliSmy. Przygotowania nasze byty ukonczone. Powo-
dzenie czy niepowodzenie naszego przedsiewzigcia, zwyciestwo
czy przegrana w walce, ku ktoérej ruszaliSmy, zalezaly teraz
przedewszystkiem od umiejetnosci i doktadnosci naszych przy-
gotowan.

Odpowiednie ubranie dla wyprawy byto jednym z najwazniej-
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szych szczeg6téw. Ubranie musiato byc¢ ciepte i lekkie, dosta-
tecznie obszerne, aby pozwalalo swobodnie sie poruszaé, oraz
dosy¢ szczelne, aby chronito przed najsilniejszym i najprzeni-
kliwszym wiatrem. Pamietatem o stowach admirata Peary’ego,
ze dla wypraw podbiegunowych najodpowiedniejsze, jako ubranie,
sg skory zwierzat podbiegunowych, w ktére ubierajg sie¢ Eskimosi.
Dlatego wierzchnie nasze ubrania byly wykonane ze skér reni-
ferowych. Jako obuwia uzywaliSmy mokasynow reniferowych, dla

Ryc. 166. Tlok lodowy. Bloki kry lodowej naciskajg na siebie, tworzac powierzchnie nic
do przebycia pieszo. Przebije sie jednak przez nig silny statek.

nart mieliSmy obuwie specjalne. Pamietam tez, co mi kiedys$
moéwit Amundsen, Zze nie mozna znalez¢ dostatecznie duzych
butéw narciarskich. Dlatego kazatem robic¢ specjalnie duze. Kazdy
uczestnik otrzymat 4 komplety cieptej bielizny, 10 par skarpetek,
2 pary mokasynéw, dwie wetniane koszule, dwa swetry, jeden
komplet reniferowy, jeden lzejszy, sze$¢ par rekawic, czapke
futrzana, skére reniferowg, wzglednie wor do spania.
Wiedziatem juz z doswiadczenia, ze w okolicach podbieguno-
wych cierpi sie od tworzacej sie i krzepnacej wilgoci wiecej, niz
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od zimna. Ona to przyprawiata ludzi o utrate cztonkéw i palcow.
Dlatego specjalnie zwracatem uwage na suszenie i wietrzenie
odziezy i poscieli i posiadanie w zapasie suchej bielizny i rekawic.

Zywnoscig zajat sie dr. Coman. Woziagt on pod uwage, ze
mamy spedzi¢ dwa lata w okolicy, gdzie nic kupi¢ nie mozna.
Uwzglednit wszystkie nasze potrzeby, tak pod wzgledem ilosci
kaloryj, jak i witamin. Zapisat najpierw cale arkusze papieru
swemi obliczeniami a potem wyszedt na miasto i zaczat zakupy.
Szynki dwie tonny, stoniny trzy, wotowiny pieé, wieprzowiny dwie,
baraniny tonna, kurczat tylez, indykéw 600 funtéw, wedzonki dwie
tonny, wieprzowiny solonej po6ttory tonny, ozoru, schabu, Kietbas
po dwie tonny, tylez masta, jajek 500 skrzynh, mleka w proszku
tonne, kondensowanego 100 skrzyn, marmolady, powidet i galaret
po tonnie, maki pietnascie tonn, smalcu tonne.

K poza tem proszku do pieczenia 250 f., mydta 1200 kawatkow,
tojku 1000 pudetek, mydta toaletowego 8840 kawatkow, kremu do
twarzy 150 tubek, 60 brzytew, 1200 paczek ostrzy do golenia;
roélin stragczkowych dwie i éwier¢ tonny, herbaty 375 f., kakao
600 f., suchego sztokfisza 600 f., chleba razowego 45 skrzyn,
roznych marynat i sosow 1200 galondw, $ledzi wedzonych i ma-
rynowanych po 1500 f., cukrow 2Va tonny, seréw 1250 f., suszo-
nych owocow 5 tonn.

WazielisSmy dalej kompletne urzadzenie kuchni, 60.000 arkuszy
papieru listowego, 800 przescieradet, 400 poszewek, pie¢ skiada-
nych wanien, 2 elektryczne maszyny do prania, 12 beczek proszku
do prania, komplet naczyh stotowych, trzydziesci tuzinéw szczotek
do zebdw, sktadane namioty i krzesta i t. p.

Ze Srodkow transportowych zabraliSmy tréjmotorowy mono-
plan Forda, jednomotorowy Fairchilda i takiz Fokkera. MieliSmy
sanie motorowe i 80 pséw eskimoskich, ktére miaty przewiez¢
nasze zapasy i nasz ekwipunek od brzegu barjery lodowej do
osiedla, nazwanego ,Little ilmerica“, a nastepnie stuzy¢ wypra-
wie geologicznej w gorach.

Ostatnim naszym postojem byt port Dunedin w Nowej Ze-
landji. Na dziehn przed opuszczeniem tego goscinnego portu, naj-
bardziej na potudnie wysunietego posterunku cywilizacji, kiedy
zO0rawie portowe jeszcze ciggle podawaty nam tadunki na pokiad,
ktory i tak juz byt caly zawalony skrzyniami i workami ponad
nasze gtowy, wobec 2000 rzeszy ludzkiej, krzyczacej i patrzacej
z brzegu, przy wtdérze naszych psow, szczekajacych jak oszalate,
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stary marynarz o powaznem obliczu podszedt i rzekt do mnie:
»Ja tam bytem*, tu wskazat rekg na potudnie, ,mysle, ze juz was,
towarzysze, wiecej nie zobacze; wasz okret zginie, gdyz jest on
przetadowany*.

Nie bylo to zachecajgce; wiedziatem sam, jakie niebezpie-
czenstwa oczekujg nas na tym burzliwym oceanie, z tak ciezko
zaladowanym okretem. Wiedziatem, ze okret byt przeladowany,
ale trzeba bylo ryzykowac. MusieliSmy wiez¢ tadunek wegla dla
przebycia 4700 mil pomiedzy Dunedin i Zatokg Wielorybig, oraz
jeszcze 75 tonn dla nas na zime.

PODROZ.

Dnia 2 grudnia 1928 r. dwa statki, City of New-York
i Eleanor Bolling, opuszczalty Dunedin. Do 6 grudnia plyne-
lisSmy spokojnie; w tym dniu spotkata nas burza, ale mielismy
szczescie. Dnia 10 grudnia ptyneliSmy juz pomiedzy gérami lodo-
wemi, a w trzy dni potem utkneliSmy w krze lodowej, ktéra
otacza morze Rossa. Jak okiem siegngé na wschod i zachdd,
rozciggato sie pole biatej, zbitej kry. W tym czasie przetadowa-
lismy 87 ton wegla z Eleanor Bolling na City o! New
York, poczem parowiec wrécit do Nowej Zelandji po dalszy
zapas wegla. Nas zaczat holowa¢ przez kre wielki i silny statek
wielorybniczy C. A. Lar sen, prowadzony przez kapitana Nilsena,
az do Zatoki Wielorybiej, odlegtej o 700 mil.

PrzebijaliSmy sie powoli i z trudem przez zbitg kre lodowa.
Bladoniebieskie podbiegunowe niebo o szarej linji horyzontu,
niezmierna monotonja lodu o powyginanych dziwnych ksztattach,
przerwana Sciezka, ktorg zeglowaliSmy, tluste, Spigce na lodzie
foki, wygrzewajagce sie w storicu, ptactwo podbiegunowe, krazace
wokoto, wszystko sprawiato wrazenie bezwzglednie pogodnej ciszy.
Nagty trzask, caty okret zadrzal w posadach, jak zywa istota. To
holujagcy nas mocny Lar sen od czasu do czasu uderzat i tamat
lody podwodne. Nagle nadlatywata $niezna burza i w promieniu
50 jardéw zakrywata ten caly fantastyczny Swiat przed nami.
O potnocy ginety chmury, o drugiej juz storice rzezbito rézowe
pregi na lodzie i rzucato pastelowe cienie wokoto. Potem znowu
wiatr pedzit $niezyce w poprzek naszego okretu tak, ze mu-
sieliSmy stangé, aby nie da¢ sie zmiazdzy¢ przez kry i gory
lodowe.

W ten sposOb przez 7Va dnia przebijaliSmy sie przez lody
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przy pomocy poteznych maszyn naszego holownika. Ostatnie
dwa dni na lodzie byty najciezsze. Manewrowalismy bez ustanhu
z najwieksza ostroznoscig. Raz, omijajagc bokiem olbrzymiag goére
lodows, otarliSmy sie o jej zrab, a wystajagcy rdg omal nie zmiott
tédki i tadunku z pokiadu. WynurzyliSmy sie z tego mienigcego
sie i niespokojnego lodu tak nagle, ze byto to zupetng niespo-
dzianka. Otworzylo sie przed nami gladkie i spokojne morze
Rossa. Tutaj postanowilismy sie rozsta¢, a kpt. Nilsen przybyt
na nasz pokiad pozegnac sie z nami.

PRZYBYCIE.

Na Boze Narodzenie dotarliSmy do Barjery Lodowej. Przezro-
czysta Sciana z lodu wyrastata i urywata sie przed nami, wyzsza
niz maszty naszego okretu. Na tym lodzie mieliSmy zy¢ i badac
jego tajemnice. Nadatem radjodepesze do sekretarza marynarki.
Tej nocy nikt nie spat. PrzebyliSmy pierwszy etap naszej po-
drézy. Krazac przez noc i nastepny ranek wzdtuz Barjery Lo-
dowej, wystuchiwalismy Swigtecznego programu radjowego. Za-
toga patrzyta ze zgroza na Barjere Lodowag, wystajgca na 40 do
90 stop ponad nami; majestatyczng, grozng, miejscami, gdzie
odpadty od niej gory lodowe, wydrazong, tworzacg pieczary i na-
wisy lodowe, dzieto bezustannie uderzajgcych o nig fal morskich.

Ryc. 167. Barjera lodowa u progu tajemniczego ladu Hntarktydy.



Podbdj Antarktydy z powietrza.

Ryc. Amcrica), zwana Capital City.

Popotudniu wysiedliSmy na brzeg, na lad, jezeli tak mozna
byto nazwa¢ ten 16d. W jednem miejscu barjera pochylata sie
tagodnie, prawie do poziomu morza. LOd, na barjerze pokryty
$niegiem, nurzajac sie w morze, stawat sie zielony i gingt z oczu.
Sadze, ze miejscami musi on leze¢ na dnie morskiem.

Dnia 28 grudnia wptyneliSmy do Zatoki Wielorybiej. Przyby-
lismy tam o dwa tygodnie wcze$niej, niz swego czasu Amundsen.
Zatoka, szerokos$ci okoto 20 mil i mniej wiecej tej samej dtugosci,
byta cata pokryta cienkim lodem. StaneliSmy odrazu wobec pro-
blemu, czy przystapi¢ zaraz do wytadowania naszego materjatu,
czy czekaé, az 16d jeszcze stopnieje. ByliSmy bowiem w Srodku
letniego sezonu. Wyladowywanie byto teraz o tyle ryzykowne,
ze brzegi barjery tamaly sie bezustannie. Znam wypadki, ze
ludzie wraz z zaprzegami bywali unoszeni na odiamanych go-
rach i krach lodowych w morze. Wylagdowanie na tamigcych sie
lodach jest zawsze bardzo ryzykowne.

Postanowitem przedewszystkiem dokona¢ wycieczki na 16d
w szeSciu ludzi z dwoma psiemi zaprzegami. Byta to nasza
pierwsza podréz po lodzie. Kazatem ludziom powigzaé sie lina.
CzuliSmy sie wszyscy bardzo dziwnie. Dziwnem wydawato sie
nam o$wietlenie i dziwne byly warunki widzenia w tym fanta-
stycznym kraju. Dtugie cienie, padajagce na lodowe pagorki, w dali
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Sniezne szczyty, przed nami mgliste, ogromne, biatle przestrzenie
i olbrzymia masa barjery lodowej, wszystko razem stanowito ten
zwodniczy $wiat, w ktorym nie mozna bylo polega¢ na wiasnych
oczach. SzliSmy na nartach i nagle wpadaliSmy we wgltebienia,
chociaz powierzchnia pozornie wydawata sie najréwniejsza.
A jezeli widzieliSmy grzbiet wzgorka, ktory wydawat sie by¢ tuz
przed nami, to w rzeczywistosci byt on od nas odleglty o mile.

Po diuzszych poszukiwaniach postanowiliSmy urzadzi¢ nasze
osiedle ,Matg Ameryke*“ na barjerze, niedaleko zatoki, ktéra
nazwatem ,Ver-sur-Mer", od miasteczka, w ktdrem wylado-
watem, gdy leciatem przez Atlantyk do Francji.

Na Nowy Rok zjedliSmy wspaniaty obiad i stuchaliSmy radja,
ktére nie zawodzito nas nigdy. WystuchiwaliSmy S$wiagtecznych
programdw z N. Jorku i San Francisco, tgczyliSmy sie z na-
szemi statkami w Nowej Zelandji. Podczas zeglugi mielismy stale
potaczenie ze Swiatem, a podczas wedrowki po lodzie, z prze-
nosng anteng, zatknietg w $nieg na kijku bambusowym, rozma-
wialiSmy ze statkiem.

Dnia 2 stycznia wybraliSmy i przetorowaliSmy droge, omija-
jaca szczeliny i wzg6rza lodowe, i postanowiliSmy rozpoczac
przetadunek i przew6z naszego bagazu na wybrane miejsce.
Droge wytkneliSmy pomarahczowemi chorggiewkami. Psy, po
ciezkiej podrdzy dobrze podkarmione, okazaty sie w dobrej formie.
ZaczeliSmy wysytaé po dwa zaprzegi razem, dla wiekszego bez-
pieczenstwa. Gdy droga byta dobra, kazdy zaprzag odbywat po
dwie tury na dzieh, jednakze 16d miekt ciggle i ludzie wraz
z saniami zapadali sie¢ czesto. Praca, ktorg wykonywaly nasze
psie zaprzegi, byta zdumiewajgca; przewiozty one przez zatoke
i barjere przeszto 650 tonn wszelakiego bagazu.

Dnia 14 stycznia otrzymaliSmy wiadomos$¢, ze statek wielo-
rybniczy Bolling opuscit Dunedin, napetniony jeszcze kilkoma
setkami tonn tadunku dla nas i dla zatogi City of New York. Na
poktadzie bytlo nas razem 54 ludzi, 80 pséw, jeden samolot,
1200 galonéw benzyny, 75 tonn wegla i ilo$¢ zywnosci, wystarcza-
jaca dla catej zatogi na 15 miesiecy. Statek Eleanor Bolling
przywozit nam jeszcze dwa samoloty, wiecej psow, 7500 galonéw
benzyny, zywos$¢ i opat. Caly czas komunikowalismy sie z niemi
przez radjo, omawiajac rozne szczeg6ty. Moi ludzie tymczasem
dokonywali herkulesowego dzieta przeniesienia psiemi zaprzegami
ftadunku okretu do Matej Ameryki, aby tam, na zamarznietym
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Ryc. 169. Kopja mapy R. Byrda, przedstawiajgca trasy lotéw jego z ,Little America“, oznaczone

kropkami. Koéteczkami oznaczono droge wyprawy geologicznej pod kierunkiem L. Goulda u stép gor

Karola Boba (Charles Bob Mountains). W kartonie przedstawiono potozenie kontynentu antarktycznego.
Podziatka okoto 1: 14,000.000.

kontynencie, stworzy¢ mate amerykanskie miasteczko, elektrycznie
osSwietlone, ogrzewane naitowemi piecykami, zaopatrzone w wodeg
i sztuczng wentylacje.

Dla zmniejszenia niebezpieczenstwa pozaru budynki rozrzu-
caliSmy daleko jeden od drugiego. Sciany i dachy naszych bu-
dowli miaty wszystkiego 4 cale grubosci; sktadaty sie one z dwdéch
warstw desek po D/s cala, oraz wewnetrznej warstwy izolacyjnej.
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Poszczeg6lne $ciany byly w ramach sosnowych o wymiarach
3 X 8 stép, zmontowanych bez uzycia gwozdzi, aby nie przewo-
dzi¢ ciepta. W gtéwnym budynku znalezli pomieszczenie fizyk,
geolog i metereolog. Tam tez znajdowata sie wspdlna bibljoteka.
Lekarz byt umieszczony przy pokoju szpitalnym, obok byta pra-
cownia radja. Budynek wspdlnej jadalni potgczony byt z innymi
tunelem, kopanym w S$niegu; przy jadalni byta pracownia foto-
graficzna. Dalej znajdowata sie szopa maszynowa, jeszcze dalej
za obozem byta stacja meteorologiczna, oraz wieze radjowe, wy-
sokosci 70 stép. Psy i ludzie, przeznaczeni do ich obstugiwania,
pomieszczeni byli w specjalnym budynku, t. zw. norweskim.

Wiele magazynow, skiadow materjatdw tatwopalnych i t p.
wykopaliSmy wprost w $niegu, kilka szop zrobiliSmy tez z desek,
pozostatych ze skrzyn od towardw, w ktorych przywiezlismy
zapasy.

Przeprowadzka odbywata sie tymczasem bez wiekszych przy-
goéd. Dwa dni trwata burza $niezna, podczas ktérej byliSmy zmu-
szeni przerwac podrdze. Na drodze tymczasem, pomiedzy okretem
i naszg bazg, powstata szczelina lodowa szerokosci 10 stép i by-
lisSmy zmuszeni nadktada¢ dwie mile drogi, aby ja ominaé. Razem
czynito to teraz 18 mil drogi, ktérg musiaty przebywac zaprzegi.
Wiatry byly czasami tak silne, ze grozity zawaleniem naszych
nawpot gotowych budynkoéw. Statkowi réwniez grozito niebezpie-
czenstwo, ze albo wiatr rozbije go o barjere lodowa, albo, kiedy
wiatr nagle zawracal, zaczepione o 16d kotwice statku nie utrzy-
maja i wiatr popedzi go na morze.

Ciezka pracg bylo wyladowanie naszego samolotu. Byt lo
jednoptatowiec z 425 konnym silnikiem, ktéry maégt robi¢ po
140 mil na godzine. NazwaliSmy go ,Stars and Stripes“l
i nazajutrz po wyfadowaniu postanowiliSmy dokona¢ pierwszego
lotu.

W zniesliSmy sie i poszybowali na potudniowy-zachod, a po 10-ciu
minutach lotu byliSmy nad obszarami, ktérych dotychczas czto-
wiek nie ogladat. ZauwazyliSmy odrazu, ze wszystkie trzy kom-
pasy, w ktére zaopatrzyliSmy sie przed odlotem, byly bezuzy-
teczne ze wzgledu na blisko$¢ bieguna magnetycznego. Orjen-
towaliSmy sie wylgcznie przy pomocy kompasu stonecznego.
Byt to ten sam instrument, ktdérego uzywalem podczas lotu do
bieguna poinocnego, tylko jego wskazowka zostata odwrdcona.

1 Gwiazdy i pasy, od sztandaru St. Zjednoczonych.
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Przelatywalismy wiasnie nad zatoka, nieoznaczong na mapie.
Przypomniat mi sie Chamberlin i jego trudnosci z kompasem
podczas lotu nad Atlantykiem, dlatego nazwalem te zatoke jego
imieniem. Czulem caly urok zapuszczania sie w nieznane. Wszak
przed nami byly $niezne pola, ktérych oko ludzkie nie widziato.
WpatrywaliSmy sie w nie z catem natezeniem, co nowego mozna
nanies¢ na biatg mape tych okolic?

Po 25 minutach lotu dostrzeglismy potwysep, wchodzacy
w morze, ze skatami lodowemi, wystajagcemi po Kilkaset stop na

Ryc. 170. Widok pola lotniczego w poblizu Little Rraerica ze wskaznikiem kierunku wiatru.

obu stronach. Niedaleko, na gtadkim lodzie, ujrzelismy setki leza-
cych fok, jak wznosity ku nam swoje grube szyje, obserwujac,
co to za dziwny ptak robi nad niemi tyle hatasu. Ten potwysep
nazwatem imieniem Lindbergh a.

Chociaz byliSmy na wszystko przygotowani i w naszym samo-
locie mielisSmy sanki, zywno$¢é i worki do spania na wypadek
przymusowego lgdowania, postanowiliSmy nie ryzykowacé wiecej
w pierwszym locie i zawraca¢. WrdciliSmy szczeSliwie po IVa
godziny i zbadaniu 1200 mil kwadratowych, na przebycie ktérych
pieszo trzebaby kilku tygodni.

Odbywalismy potem wiecej takich krotkich lotéw. Pewnej
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stonecznej nocy nadaliSmy w locie z naszego aparatu depesze
krotkofalowg wprost do N. Jorku. Po dwunastu minutach mie-
liSmy odpowiedZz. New York Times przyjat i powtdrzyt naszg
depesze. Byt to chyba rekord odlegtosci dla rozmowy z samo-
lotem w locie.

Pewnego dnia, gdy odbywaliSmy w kilku wycieczke w t6dce
motorowej, byliSmy $cigani przez stado haj. Zyje tutaj odmiana
bardzo drapieznych haj, wiekszych, niz $rednie rekiny, ktore sg
miesozerne i bardzo napastliwe. Wedruja grupami w poszuki-
waniu tupu i napadajg nawet na najwieksze 80-ciotonnowe wielo-
ryby. Jednem stowem sg to straszne stworzenia. Grupa takich
drapiezcéw morskich przeptywata w poblizu naszej todki i, do-
strzegtszy nas, odrazu skierowata sie wprost ku nam. ZawrécilisSmy
czempredzej i zaczeliSmy ucieka¢ a, dopadiszy pobliskiego lodu,
wyskoczyliSmy. Haje daty nurka pod 16d i przepadty.

Dnia 28 stycznia postanowilismy odby¢ lot na wschod. Tereny
ku wschodowi pociggaty mnie bardzo; chociaz tego dnia oczeki-
walismy przybycia Eleanor Bolling, postanowitem korzysta¢
ze S$licznej pogody i lecieé.

KILKA StOW O LOTACH PODBIEGUNOWYCH.

Promien naszego lotu byt bardzo ograniczony koniecznoscia
zabierania znacznych zapaséw na wypadek przymusowego lgdo-
wania. Wspomniatem juz, ze zabieraliSmy ze sobg sanie, zywnos¢,
radjo, namioty, ubrania, rdzne konieczne sprzety, piecyk gazo-
linowy it p. Przymusowe lgdowanie na lodach podbiegunowych,
daleko od naszej bazy, byto bardzo niebezpieczne, gorsze niz
przy biegunie péinocnym, gdyz tutejsze okolice sg absolutnie bez
§ladoéw zycia. Dlatego woziliSmy ze sobg okoto 700 funtéw zaopa-
trzenia, ktére obcigzato stale aparat.

Tego dnia wzniesliSmy sie szcze$liwie i niebawem mieliSmy
wiadomo$é, ze Bolling przybita do barjery. KierowaliS§my sie,
jak wspomniatem, na wschdd; po godzinie lotu ujrzeliSmy na
prawo od nas skalisty szczyt, wystajacy ze $niegu. Byt to wi-
dziany przez Scotta w 1902 r. z jego statku nunatak. W 1911 r.
doszedt tam por. Prestrud z ekspedycji Amundsena po kilku-
tygodniowej ciezkiej przeprawie wzdiuz wybrzeza. My osiggne-
lisSmy go znacznie predzej, lecac na wysokosci 3000 stop.

Nie moglismy lecie¢ nadal na wschéd z powodu $niegu i wiatru
i skreciliSmy wprost na potudnie. LecieliSmy teraz na wysokosci
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4000 stép, gdy nagle szereg skalnych szczytow wynurzyt sie
przed nami.

Byto to pierwsze nasze wieksze odkrycie. Naliczytem 14-cie
szczytow (jest ich z pewnoScig wiecej), ciggnacych sie na poinoc
i potudnie na przestrzeni okoto 30 mil. Teraz mieliSmy juz co
umieszcza¢ na mapie, dla naszej wyprawy geologicznej rowniez
byto tu pole do dziatania. Wytonita sie odrazu kwestja, co jest tam
za temi gdérami? Niestety, gazu bylo mato, trzeba byto po pieciu
godzinach lotu i obejrzeniu 10.000 mil kwadratowych terenu, za-
wraca¢. Odkryte tego dnia szczyty nazwatem gdérami Johna
D. Rockefellera.

Po powrocie zastaliSmy juz Eleanor Bolling zakotwiczong
obok naszego okretu i obie zalogi zajete wytadunkiem. tadu-
nek rzucaliSmy pospiesznie na $nieg koto okretu, a potem lu-
dzie, jak bobry budujgce tame, ciggneli go na barjere. Spieszytem
z tg robotg jak najbardziej, znalem bowiem niebezpieczenstwo,
jakiem grozi gromadzenie fadunku na lodzie w jednem miejscu.
Przezytem juz raz na Szpicbergu, przewozac brzegiem po lodzie
samolot, oderwanie sie i zatamanie ptyty lodowej. Tutaj grozito
nam to samo. PracowaliSmy dlatego we dnie i po nocach, ciggnac
tadunki w gére, czem tylko mozna bylo, byle predzej na barjere.
Niebezpieczenstwo, ktére nam grozito, nie dawato mi ani chwili

Ryc 171. Gdra lodowa wysoka na 1500 stdp, kldra przyptyneta do Zatoki Wielorybiej
i zatrzymata sie przy Barjerze Lodowej.
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spokoju; wiedzialem, ze cale powodzenie naszej wyprawy bylo
w tej chwili wystawione na wielkie ryzyko.

Dnia 31 stycznia siedzieliSmy w Kilku w kabinie rozmawiajac,
gdy nagle ustyszatem wielki toskot. Rzucitem sie na pokiad, lecz,
nim go osiggnatem, wiedzialem juz co sie stato. Barjera lodowa
sie oberwata. Najpierw ujrzatem dno chwiejacej sie Bolling
i dotychczas dziwie sie, ze sie nie wywrécita. Po jej pokiadzie
przesuwalta sie cata géra lodowa. Ludzie krzyczeli, kilku ptywato
w wodzie, niektorzy juz wydrapali sie na kry, jeden czlowiek
wisiat na linie pomiedzy okretem i barjera. Zorganizowalismy
szybko pomoc, wytowilismy ludzi z wody. Szczesliwie i bez
wiekszej szkody wyszliSmy z tego wypadku. W ciggu 5X dnia
wytadowalisSmy Bolling i 2 lutego ruszyta ona zpowrotem do
Nowej Zelandji.

Tymczasem postanowiliSmy jeszcze odby¢ kilka lotéw. Raz
wznieéliSmy sie na dwoch samolotach, Balchen i ja na ,Stars
and Stripes*®, za$ June i Parker na samolocie Fokkera, ktéry
nazwaliSmy ,Virginia“. Przelecielismy wtedy o sto mil dalej
na potudnie, niz za pierwszym razem. Mc. Kinley, poleciawszy
raz sam, dostrzegt na zachdd od gor Rockefellera samotny szczyt
wysokosci okoto 5000 stop. StwierdziliSmy tez, ze za gorami
Rockefellera ciggnie sie obszerny plaskowyz a nastepnie na hory-
zoncie widaé znowu pasmo goOrskie. Ten ptaskowyz, odkryty
przez nas, nazwatem krajem Marji Byrd i anektowatem dla Sta-
now Zjednoczonych.

ZAKOPANI NA NOC PODBIEGUNOWA,

Pierwszy sezon poszukiwan byt na ukonczeniu. Dnia 22 lu-
tego staliSmy na brzegu barjery i patrzyliSmy, jak City of New
York znikat we mgle. Jezeli Bolling nie zdota przebi¢ sie przez
lody do Zatoki Wielorybiej, to bedziemy izolowani od S$wiata
przez rok. Ri do nastepnego lata zaden statek nie przebije sie
przez lody, otaczajgce morze Rossa.

WspotczuliSmy z tymi, co nas opuscili i wracali do Nowej Ze-
landji. Dokonali ciezkiego i niewdziecznego zadania przywiezienia
nas tutaj i teraz ze ztamanem sercem wracali. Tylko Bolling
spieszyta jeszcze, jak wspomniatem, do nas na potudnie, z no-
wym tadunkiem zapaséw. Tymczasem wiesci, ktére otrzymatem
od zatogi, mowity, ze posuwajg sie w morzu Rossa z najwiek-
szym trudem, ze potem natkneli sie na lody nie do przebycia
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i, gdyby nie pomoc kpt. Nilsena
z wielorybnika Lars en, los ich
mogtby by¢ fatalny. Wobec tego
postanowitem, aby Bolling nie
przebijata sie juz do nas i wra-
cala do Nowej Zelandji. Wyda-
tem przez radjo odpowiedni roz-
kaz. Kpt. Brown i zaloga Bol-

ling byli gteboko zmartwieni.
W ten sposéb gromadka na-
sza, ztozona z 42 ludzi, pozostata
na zime na lodzie podbieguno-
wym. WykonhczyliSmy osiedle
z wielkim po$piechem; zima pod-
biegunowa byta juz blisko a pod-
czas tej zimy zadna powazna
praca nazewnatrz nie byta mo-
o mika, 5eGadesh camaraae: tworsytna  2wa. 2. wielkim trudem usta-
s praaa lopiamer e i my.  iallomy Rasze zelazne, 70 sto-
Bycine prasictan iy e’ Beury mefera anex  POWe wieze radjowe. Dr. Gould,
motorowych. kierownik wyprawy geologicznej,
poleciat w kierunku gér Rocke-
fellera w celu zatozenia tam bazy i zbadania terenu dla przy-
sztej wyprawy geologicznej. Rowniez tego dnia wyprawa, zto-
zona z sze$ciu ludzi i czterech zaprzegéw, powiozia na potudnie
tadunek zapasow zywnosci, ktory mial stuzy¢ dla przysziej
wyprawy geologicznej. Ci ludzie wrécili po 5 dniach nieobec-
nosci, tymczasem dr. Gould i dwaj jego towarzysze zostali po
wylagdowaniu gdzie§ w gérach zatrzymani przez niepogode. Nie
zywiliSmy o nich zadnych obaw, dopdéki mieliSmy #3cznos$¢ przez
radjo, ale niebawem tgczno$é ta sie urwata. Zaczatem byé nie-
spokojny; wiedziatem, ze swych prac juz dokonali. Musiato ich
co$ spotka¢ w drodze pomiedzy gdérami Rockefellera i Malg

Ameryka.

Pogoda byta fatalna, zimno przerazliwe, sezon zupetnie nie
do lotéw. CzekaliSmy na poprawe pogody, lecz naprzekoér po-
goda sie nie poprawiata. Nie pozostawato nic innego, jak tylko
lecie¢ na pomoc towarzyszom bez wzgledu na pogode. Postano-
wilismy odby¢ lot we trdjke.

Byto juz dobrze ciemnawo, my za$ nie wiedzieliSmy nawet,
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Ryc. 173. Teodolit Dr, Larry’cgo Gould’a, kierownika prac geologicznych wyprawy, pokrywat
sieg lodem, co utrudniato robienie pomiaréw.

w ktorej czesci gor Rockefellera dr. Gould z towarzyszami miat
ladowaé. W locie postanowitem zacza¢ od potudniowego konca
i wihasnie miatem zamiar tam kierowac pilota, gdy ten krzyknat,
wskazujgc na dot: ,Tam Swiatto!"

OpusciliSmy sie jak najnizej i, krgzagc nad $niegiem, ujrzeliSmy
wyraznie rozbity samolot Virginia. Pole wydawato sie nieréwne,
lecz wnet, pomimo ciemnosci, ujrzeliSmy na $niegu ,Tu z poma-
ranczowych choragiewek, co byto uméwionem naszym sygnatem,
ze tu mozna lagdowac. SpusciliSmy sie wiec na $nieg i znale-
ZliSmy trzech naszych towarzyszy zdrowych, lecz niepocieszo-
nych po stracie samolotu. Huragan porwat go mimo zakotwi-
czenia, podnidst do gory, nidst blisko mile a potem rzucit o 16d,
rozbijajac na drzazgi.

Trzech z nas wrécito zaraz samolotem do osiedla, za$ ja,
dr. Gould i jeszcze jeden towarzysz pozostalismy na lodzie
w ciemnosci przez dwie doby, dopoki samolot po nas nie po-
wrocit. OtrzymaliSmy dobrg nauke, co moze zrobi¢ z samolotem
wiatr podbiegunowy. Czempredzej zagrzebaliSmy nasze dwa po-
zostate aparaty w grocie, wykopanej w $niegu, na calg zime.

Od kwietnia mroz zaczat poteznie sie wzmagac, temperatura
spadta do —47° F.1 Ludziom byto coraz trudniej pracowac, ale juz

1 Temperatury stale w stopniach Fahrenheita.
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tylko ostatki przywoziliSmy z brzegu. W osiedlu naszem, coraz
bardziej osniezonem, zaczeliSmy #taczyé poszczeg6lne budynki
tunelami, aby sie swobodniej komunikowa¢. Byto tych tuneli co$
okoto V* mili.

Dnia 18 kwietnia pozegnato nas stofce ostatecznie. Jeszcze
dzien przedtem petzata po horyzoncie czerwona ognista kula,
gingc powoli z oczu. Dzisiaj zgineto, zobaczymy je dopiero
w sierpniu. Zapanowat mrok, zimno bylo coraz dokuczliwsze.

\le nasz motor gazolinowy byt juz gotéw a pradnica dawata
nam S$wiatto i energje dla naszego radja. Wiec, chociaz mroz
wzmagat sie, egzystencja nasza przystosowata sie zwolna do tych
nienormalnych warunkéw bytowania. StaliSmy sie krecig rodzina,
snujaca sie po skrzacych od mrozu i $niegu tunelach, z latar-
kami w reku. WynurzaliSmy sie na Swiat zewnetrzny tylko dla
krotkich spacerdw.

Kazdego dnia o godzinie pierwszej dyzurujgcy wartownik, caty
zawiniety w futra, dorzucat ognia do pieca w bibljotece, jedynego,
w ktorym palito sie stale przez caly czas. W sasiadujgcych po-
mieszczeniach $pig na pietrowych narach zbite w kupe postacie,
poskrecane, z gtowami wtulonemi, naksztatt z6twi. Samotny war-
townik co pét godziny obchodzi osiedle, notuje temperature, oglada
wszystkie barometry i termografy, czy mréz ich nie zepsut.
O szostej pali w piecu kuchennym i daje sygnat do wstawania.
UznalisSmy wszyscy, ze diugie lezenie w poscieli jest niemoralne.
W warunkach, w ktérych zyliSmy, dla zachowania zdrowia fi-
zycznego i moralnego trzeba byto da¢ ludziom zajecie. To tez
naszych zimowych miesiecy nie spedzaliSmy bezuzytecznie. Po-
robiliSmy cate masy obserwacyj, temperatur, cisnienia barome-
trycznego, sity i kierunkéw wiatréw, magnetyzmu, radja oraz
spostrzezen, dotyczacych lodu i $niegu. Catemi tygodniami ob-
serwowaliSmy naprzyktad, jak sie zmnieniaty szczeliny lodowe.
WidzieliSmy, jak sie poszerzaty, nie wiedzieliSmy jednak, czy
nalezy to przypisa¢ ruchom barjery, czy zimnu. Pewnego razu
postanowitem zejs¢ do takiej szczeliny lodowej. Przywigzatem sie
ling, wzigtem latarnie naftowa, gdyz elektryczne Kkieszonkowe
przy —50° przestawaty dziataé, i powoli kazatem opuszczaé sie
na dét. Na dnie znalaztem grote ze S$ciSnietych lodéw. Rozbi-
tem 16d Czekanem i dostalem sie jakby do blotnistej wody, byta
ona stona. W szczelinie byto tylko — 18° zimna, gdy na gorze
byto —50°. y
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Potezniejagcy mroz zaczat nam przeszkadzaé w naszych obser-
wacjach i pomiarach, dokonywanych przy pomocy przyrzaddw.
R6zne spéiczynniki rozszerzalnosci cieplnej, w tym wypadku
kurczenia sie od zimna metali, jak glin, zelazo i mosiadz, po-
wodowaty, ze na silnym mrozie nasze aparaty sztywniaty i zaci-
naty sie. Trzeba je byto przenosi¢ do cieptych pomieszczeh dla
naprawy. Przed ponownem wyniesieniem nazewnatrz trzeba je
byto doskonale osuszaé, gdyz wilgo¢ krzepta momentalnie i dany
aparat znowu byt nie do uzycia. Nawet otwarta ksigzka, potozona
przy zimnej S$cianie, parowata, jak gotujacy sie czajnik z herbata.
Cztowiek, stojagcy w tunelu przy wejsciu do naszych pomieszczen,
parowat tak, ze mozna bylo przypuszcza¢ pozar w domu. Dlatego
bardzo czesto nasze aparaty foto- i kinematograficzne zawodzity,
chociaz nosiliSmy je pod futrami, rozgrzewajac wiasnem cieptem.
Przy zdjeciach na tym mrozie, nie mozna, bron Boze, skierowac
oddechu w strone objektywu, gdyz mrdz Scinat pare na soczew-
kach i zdjecie przepadato. Nieraz tez widzialem, jak fotograf po
przytozeniu nagiego palca do metalu podskakiwat do gdry z prze-
klenstwem, chowajac zbolaty palec pod pache.

Byto to 3 lipca, gdy nasz termometr wskazywat —64°, a my
przez radjo styszeliSmy, ze Nowy Jork cierpi od upatéw. Byto
tak zimno, ze, stojac cicho na powietrzu, styszato sie, jak marzt

Ryc. 174. Powitanie wschodu stonca.
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oddech, gdyz kondensujgca i momentalnie S$cinajgca sie para
oddechu wydawata leciutki dZzwigek. W pokoju moim pojawit sie
przy S$cianie 16d i juz pozostat. Banka z naftg zamarzia. Wenty-
latory z naszych pomieszczen dymity jak maszyny parowe. Potem
temperatura spadta do —71°, ustyszeliSmy wtedy, ze $nieg i l6d
barjery zaczynajag gtucho trzaskaé; z dali dochodzit nas jakby
toskot odlegtych dziat. Druty, liny i bloki, podtrzymujgce wieze
radjowe i antene, naciggnety sie, jak struny, a wiatr wyspiewywat
na nich przedziwne tony.

Podczas tych ciagnacych sie ciemnych i zimnych miesiecy
najwiecej czasu zajmowaty nam przygotowania do dwdch gtow-
nych naszych zadan, lotu do bieguna i wyprawy geologicznej
w gory. Obie wyprawy wymagaty gruntownego oméwienia i ob-
myslenia. Ekspedycja geologiczna miata spedzi¢ na lodzie okoto
trzech miesiecy. Lot do bieguna nie byt zwyktym lotem na 800 mil
i zpowrotem. Lot prowadzit nas ponad pustym, nierébwnym, ru-
chomym czeSciowo terenem; mieliSmy przelecie¢ nad grzbietem
gorskim wysokos$ci 14.000 stop. OmawialiSmy kwestje drogi, mo-
zliwych warunkéw pogody, zatozenia sktadow paliwa i zywnosci,
kwestje ubioréw, namiotéw, instrumentdw i aparatow, zaprzegow,
oraz gtdwnie ludzi, ktérzy mieli w tych wyprawach uczestniczy¢.
Wszystko to bylo tematem studjéw, obrad i obliczen. Nigdy
w zyciu tyle sie nie naliczytem, co wowczas.

WSCHOD StONCA.

W sierpniu zapanowat lekki potmrok, zwiastun wschodzacego
storica. Ludzie wydrapali sie na wieze radjowe, byle je predzej
ujrze¢. Dzien 24 sierpnia, kiedy ptomienny dysk jak ognista kula
potoczyt sie po horyzoncie, uczciliSmy rozwinigeciem sztandarow
Stanow Zjednoczonych, Wielkiej Brytanji i Norwegji, te dwa
ostatnie dla uczczenia naszych poprzednikdw Scotta, Shackle-
tona, Amundsena i innych.

W tym czasie $ledziliSmy z najwiekszem zainteresowaniem
podréz dr. Eckenera na Zeppelinie dookota Swiata. Pewnego dnia
udato sie nam uzyska¢ bezposrednie potgczenie naszej radjo-
stacji ze statkiem powietrznym, szybujacym wowczas nad Penn-
sylwanja.

RozpoczeliSmy przygotowawcze wycieczki dla naszych ekspe-
dycyj. Ludzi, przeznaczonych dla wyprawy geologicznej, podzie-
lilismy na partje. Pierwsza z nich, nazwana partjg pomocnicza,
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miata przeby¢é mniej wiecej potowe drogi i ztozy¢ tam wiekszy
zapas zywnosci i materjatdw. Za nig wyruszalty mniejsze partje
pomocnicze, ktore zaktadaty punkty zywnosciowe co 50 mit na
szlaku gtdwnym. Te partje torowaly, przecieraty i wytykaty droge
w niebezpiecznych miejscach. Wiasciwa wyprawa geologiczna
miata dojs¢ do gdr i tam zatozy¢ gtébwng kwatere. Stamtgd mieli
oni obserwowac¢ nasz lot do bieguna i w razie wypadku przyjs¢
nam z pomocag. Droga nasza byta wytknieta w prostej linji do
lodowca flxel Heiberga; nazwaliSmy te droge traktem Gilberta
GrosYenora.l

Pierwsza wyprawa wyruszyta 15 pazdziernika 1929 r. Na czele
szedt samotny czlowiek na nartach, przewodnik, jednem okiem
patrzacy zawsze na kompas. Zanim szty psie zaprzegi, ciggnace
wytadowane sanie, obok nich ludzie na nartach. Co pd&t mili
wtykano w $nieg pomaranczowe chorggiewki. Do sanek byto
uczepione kotko, znaczace swemi obrotami przebyta przestrzen.
Czesto ludzie i psy ciagneli razem, poruszajgc sie wolno na-
przéd. Co pdt godziny maty przystanek, potem wolno znowu
naprzod, naprezeniem wszystkich muskutéw. Snieg bywat bardzo
ciezki dla pochodu, tamat sie pod saniami, czesto i pod nartami;
ludzie i psy zapadali sie wdwczas w $nieg, ciggngc mimo to
sanki z najwiekszym wysitkiem, otoczeni chmurami pary, pty-
nacej z szeroko otwartych ust, z ktérych zwisaty jezyki. Byto
to przy temperaturze okoto —50°. Pierwszego dnia przebyto
9 mil, drugiego 10, trzeciego tylko 7.

Kiedy otrzymaliSmy przez radjo wiadomo$é, ze partja po-
mocnicza osiggneta punkt oznaczony, gdzie ztozyla zapasy i wraca
z powrotem, wowczas dr. Gould wyruszyt na swg trzymiesieczng
wedréwke na odlegtos¢ 400 mil do gor Krélowej Maud. Zamie-
rzal zbada¢ te gory pod wzgledem geologicznym, co, jak przy-
puszczat, rzuci Swiatto na epoke przedlodowcowsg tych okolic.
Przypuszczat, ze moze uda mu sie tam znalez¢ ztoza wegla lub
mineratow, ktore wskazywatyby, ze Kkiedy$ rozwijata sie tam
ro$linnos¢. Byto to moze w tych czasach, kiedy Nowa flnglja
byta pod lodami, file wracajmy od fantazji do rzeczywistosci.

Wyprawa geologiczna zabrata ze sobg 5368 f. i 14 uncyj ba-
gazu, zatadowanego na sze$¢ sari. Sanki byty typu norweskiego;
jedne z nich, jako wzor, otrzymatem od flmundsena. Wszyscy
uczestnicy wyprawy geologicznej byli bardzo silni i dobrze zapra-

1 Obecny prezes amerykanskiego Narodowego Tow. Geograficznego.
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Ryc. 175. Monoplan ,Floyd Bennett“.

wieni do pochodu. Wyruszali o 6 rano i szli do 9 wieczorem.
Zazwyczaj Gould donosit mi przez radjo: ,Zbyt jestem zme-
czony po ciezkim dniu podrézy, aby kreci¢ raczka aparatu i co$
opowiadac¢“. Calg droge odbywali na nartach, ktére oddawaty
ogromne ustugi, i nie byto mowy, aby bez nart mozna bylto prze-
by¢ takie przestrzenie i przezwyciezy¢ takie trudnosci.

PRZYGOTOWANIA DO LOTU.

Zaledwie wyprawiliSmy dr. Goulda z towarzyszami, gdy trzeba
juz byto przygotowaé sie do lotdw. WydobylisSmy samolot Forda,
nazwany ,Floyd Bennett”, z jego dziury w $niegu; wygladat
w tym kraju, jak jaki$ ptak przedpotopowy. Ludzie zajeli sie
silnikami, a byla to ciezka praca przy tej temperaturze. Trzeba
byto zdejmowac¢ rekawice, chociaz na rekach od dotykania zim-
nego metalu tworzyty sie bagble. Ule motory nalezalo doprowadzic¢
do porzadku, co nam zajeto szereg dni.

Najwazniejszg dla powodzenia lotu byta pogoda. Bez pogody
lot tracit wogole cel i znaczenie, pomijajac, ze przelot nad tan-
cuchem gdérskim, wysokim 15.000 stdp, ktéry otacza ptaskowzgorze
bieguna, byt niebezpieczny. Mozna lecie¢ w burzy i mgle ponad
Atlantykiem, tutaj jednakze dobra pogoda byta konieczna.

Od 19 listopada rozpoczeliSmy loty probne oraz w celu zakta-
dania baz z gazoling i zywnoscig. Byto to konieczne. Ladowanie
samolotu w tych okolicach jest zawsze ryzykowne; z gory $nieg
zazwyczaj wydaje sie gladki i rowny, chociaz jego powierzchnia
moze by¢ silnie porysowana szczelinami. Wiedziatem, ze przelot
do bieguna i zpowrotem bez lgdowania bedzie niemozliwy, aparat
bedzie bowiem przetadowany. Dlatego nalezato przedtem poszukac
miejsc, nadajagcych sie do lgdowania, i tam zawczasu pozaktadac
bazy z zapasami. RozpoczeliSmy wiec krotkie loty rozpoznawcze,
lecac nad traktem Grosvenora, wytknietym w zygzakach poma-
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ranczowemi chorggiewkami przez naszych pieszych poprzedni-
kéw. WidzieliSmy z lotu wyprawe geologiczng, przebijajacag sie
z wysitkiem przez mase chaotycznie skiebionych szczelin i ot-
chiani lodowych. WaidzieliSmy ludzi, ciggngcych sanie razem
z psami. DowiedzieliSmy sie potem, ze byt to jeden z ich naj-
ciezszych dni. Jakze zazdroscili oni, widzac nas szybujacych
z predkoscig stu mil na godzine. RzuciliSmy im worek z pocztg
od przyjaciét z Matej ftmeryki.

Wkrétce ujrzeliSmy na prawo tuk goér, ku ktdéremu skierowa-
lismy aparat. Niebawem caty horyzont od potudnio-wschodu do

Ryc. 176. Sanki motorowe, uzywane przez ekspedycje.

potudnio-zachodu byt jedng galerjg olbrzymich gdér; wytaniat sie
szczyt za szczytem, pomiedzy niemi za$ wielkie, diugie lodowce
wysytaty swe jezyki, pociete bliznami, az do poziomu barjery.
Te lodowce byly wejsciami na ptaskowyz, na ktérym znajdowat
sie biegun potudniowy.

W kazdym kierunku olbrzymie géry i lodowce, ale jak roz-
pozna¢, gdzie jest géra Nansena i ktory z lodowcéw jest flxel
Heiberga?! U stép jednej z gér wydawata sie powierzchnia dosy¢
gtadka. PostanowiliSmy probowaé lagdowac. Byto to wielkie ryzyko,
ale. kazdy badacz ma takie chwile, ze musi ryzykowac i wszystko
postawi¢ na jedng karte. OpusciliSmy sie na 10d; podrzucito nas
kilkakrotnie silnie, staneliSmy. W tem miejscu zostawiliSmy gazo-
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line, smary, 350 f. zywnosci i piecyk gazolinowy. Nazwalismy
te placowke Josephine Ford, od cérki Edsel Forda. Obliczytem
doktadnie jej potozenie. Motoru nie zatrzymywaliSmy wecale, na
tym mrozie bowiem odgrzewanie i uruchomienie motoru jest
udreka; zaraz wzniesliSmy sie zpowrotem. Spojrzatem z gory
na nowopowstaty punkt zaopatrzenia; czy znajdziemy go w drodze
powrotnej z bieguna?

PodazaliSmy zpowrotem do Matej Ameryki. Ale nie byto
nam sgdzone tym razem powrdci¢ bez przygody. LecieliSmy
wiasnie nad terenem, znanym z poprzedniego lotu, nie nadajg-
cym sie bezwzglednie do lgdowania, kiedy nagle silnik zaczat
zawodzi¢ i wkrdtce stangt. Trzeba byto ladowac. OpusciliSmy sie,
uderzyli silnie, zatrzedli i staneli, ku naszemu zdumieniu nie-
rozbici, prawie na krawedzi najgorszego miejsca. To sie nazywa
mieé¢ szczescie! Towarzysze nasi z Matej Ameryki odrazu wie-
dzieli, ze co$ sie z nami stato, gdyz przez radjo styszeli jak
hatas motoru nagle ucicht. SiedzieliSmy na lodzie 36 godzin,
dopoki nas nie odszukali i nie naprawili naszego silnika.

Zaczely sie znowu studja i dyskusje nad projektem lotu do

bieguna. Nasz tréjsilnikowy
ptatowiec Forda wazyt 6000
funtéw, po zatadowaniu miat
wazy¢ 14500 funtéw. Ze
wzgledu na mocne obcigze-
nie wstawiliSmy do S$rodka
silnik o 525 K. M. zamiast
oryginalnego o 225 K. M.
PrzypuszczaliSmy, ze teraz
osiggniemy predkos$¢ 105 mil
na godzine.

Najwazniejszg kwestjg by-
to, co trzeba zabra¢ na wy-
padek przymusowego lado-
wania w drodze, aby moc
powréci¢ do naszego osiedla.
Trzeba byto obmysleé i roz-
wazy¢ kazdy funt tadunku,
czy jest on niezbedny dla
ewentualnej wedréwki po lo-

Ryc. 177. Szczeliny lodowcowe. daCh, czy nie obC|qzy Zby-
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tecznie ptatowca, ktéry musiat przeciez wznie$¢ sie ponad Sciane
lodowg wysokosci 10.500 stop. Lot nasz prowadzit do okolic
nieznanych, o bardzo zmiennej pogodzie, silnych wiatrach,
nagtych burzach i niezwyktych warunkach oswietlenia. Mie-
lismy lecie¢ po przebyciu grzbietu gorskiego nad ptasko-
wyzem, wznoszgcym sie okoto 10.500 stép ponad poziomem morza,
z nad ktérego wyruszaliSmy. O ile tu, na poziomie morza, mozna
przy znanem ci$nieniu barometrycznem obliczyé przypuszczalnie
szybko$¢ naszego samolotu, o tyle w warunkach lotu, tam koto
bieguna, bylo to prawie niemozliwe, gdyz mogto by¢ zupeknie
btedne. Pogoda i stonce bytly tez niezbedne dla udania sie na-
szego przedsiewziecia. Nie chciatem nawet przypuszczac, aby
mogty nam one dopisa¢ w naszym catym, 792 mile diugim locie.
Ale byty one konieczne wtedy, gdy bedziemy sie wzbijaé ponad
gory, gdyz o zderzenie z ktérym$ ze szczytow w czasie mgly
i wichru bylo bardzo fatwo. Wiedziatem tez, Zze przez cale lato
tutejsze znajde najwyzej 2—3 dni zupeilnie pogodne.

W naszym S$cisle wyliczonym tadunku poswiecilisSmy cate
600 f. aparatom fotograficznemu i kinematograficznemu, liczac
w to juz operatora. Bylto to tez ryzyko w naszych warunkach,
ale uznatem, ze warto je ponie$é. Za to kazda mila naszego lotu
byta zdejmowana tak na wschdd jak i na zachdd.

LOT DO BIEGUNA.

Rankiem dnia 28 listopada otrzymaliSmy od naszego meteo-
rologa, ktéry byt w gorach z wyprawg geologiczng, radjodepesze,
ze warunki pogody sg korzystne. ,Leccie teraz“, donosit, ,mogtoby
by¢ lepiej, ale moze tez nie by¢ drugiej takiej sposobnosci®.

StartowaliSmy tegoz dnia o godzinie 3 min. 29 popotudniu.
Chmury zakrywaly czesciowo niebo, nas jednak obchodzita pogoda
w gorach. Ostatnig rzecza, ktorg wzigtem z sobg, byt kamien z grobu
mego towarzysza w locie do bieguna pdéinocnego, Floyd Bennetta.
Razem z nim planowaliSmy lot transoceaniczny, jak tez i ten,
ktéry teraz rozpoczynaliSmy. Los nieuchronny nie pozwolit mu
juz wzig¢ udziatu ani w jednym, ani w drugim; nie byt on jed-
nakze teraz zapomniany.

Towarzyszyli mi w locie Bernt Ba Ich en gtéwny pilot, Ha-
rold Jnne pilot i kpt. Mc Kinley specjalnie dla obserwacji
i fotografji. LecieliSmy pewien czas w gestej mgle, wkrétce jed-
nakze znalezliSmy sie w storicu. Kierowalismy sie mozliwie wzdtuz
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traktu, wytknietego przez poprzednie ekspedycje i loty. Widzie-
lismy doktadnie teren szczelin, ujrzeliSmy w pewnem miegjscu
porzucone zepsute nasze sanki silnikowe, wreszcie wylonity sie
géry. Mc Kinley fotografowat ciggle. O godz. 8*15, lecac wprost
jak strzata na potudnie, przelatywaliSmy nad nasza wyprawg
geologiczng. RzuciliSmy im w worku papierosy, listy oraz inne
przedmioty, o ktére prosili przez radjo. Do gér jeszcze byto da-
leko, ale juz poczeliSmy nabiera¢ wysokosci. Mc Kinley walczyt
swojg kamerg we wszystkich kierunkach, June wysytat depesze
przez radjo, Balchen pilotowat.

Gdy dolecielismy do lodowca Axel Heiberga, wylonita sie
przed nami powazna kwestja. Ten lodowiec, jak wiadomo, prze-
szedt pieszo Amundsen. Wysokos¢, na ktérej lezy jego przetecz,
byta wiec znana. Natomiast lodowiec ten otoczony jest wysokiemi
szczytami, obok ktérych lecgc, prawdopodobnie natkniemy sie na
bardzo silne, przeciwne nam wiatry.

Obok mieliSmy inny lodowiec, nieznany i niezbadany, ale
wydawat sie tatwiejszy do przelotu. Byta to wazna decyzja, lot
w niepewnos$¢, ale trzeba bylo jg powzig¢ zaraz, dla préb nie
mieliSmy dosy¢ gazoliny. Wybratem lodowiec nieznany.

Ryc. 178. Lotnicy, lecac nad lodowcem Liv, z trudem omineli niebezpieczne szczyty taricucha
goérskiego, okalajacego ptaskowyz podbiegunowy.
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ZnaleZliSmy sie otoczeni majestatycznemi olbrzymiemi szczy-
tami, rzeZzbionemi w wiecznych lodach, o ostrych i okragtych
ksztattach. Kiedy poprzednio w naszych lotach prébnych zbliza-
lisSmy sie do najblizszych wzgo6rzy, wydawaty sie nam one wielkie.
Teraz patrzyliSmy na nie z gory z pogarda, przed sobg mielismy
rzeczywiste olbrzymy. Mec. Kinley, z trudem krecac swym apa-
ratem na wszystkie strony, robit zdjecie za zdjeciem, June rapor-
towat przez radjo o naszem potozeniu i co chwila kontrolowat
zuzycie gazoliny. Konsumcja gazoliny napawata nas ciggle oba-
wami. Czy wystarczy jej na lot do bieguna ponad grzbietem
gorskim? Czy nie zuzywamy jej zbyt duzo przez przecigzenie
aparatu? June badat stan zbiornikdéw, ktére miescity sie w wiel-
kich skrzydtach, poza tern od czasu do czasu otwierat pieczeto-
wane blaszanki, wlewat ich zawarto$¢ do zbiornikbw a puste
wyrzucat, aby choé troche ulzy¢ aparatowi. Kazdy funt miat teraz
swoje znaczenie.

Pilot Balchen wysilat sie dla zdobycia wysokosci, lecagc wzdtuz
dtugiego lodowca ku jego przetomowi na grzbiecie gorskim. Cza-
sami silny wiatr, wiejacy od szczytow, rzucal naszym aparatem
jak korkiem. Na prawo mieliSmy szczyt lodowy, od ktérego dat
bardzo zimny i silny wiatr. Skierowalismy sie na lewo, wzdtuz
lekko pochytej pitaszczyzny. Powietrze bylo tam spokojniejsze,
ale mimo to samolot nie mogt juz wznosié sie wyzej. Wskazdéwka
wysokosciomierza staneta, koto sterowe luzno obracato sie w re-
kach Balchena. Wrzasnat on tak gto$no, ze ustyszeliSmy go mimo
ryku trzech motoréw: ,Wyrzuécie 200, albo zawracaé!“ June pod-
skoczyt do zbiornikéw z gazoling, czekajagc na moje rozporzg-
dzenie.

Stangtem znowu wobec konieczno$ci powziecia natychmia-
stowej decyzji. Jezeli teraz pozbedziemy sie czesci gazoliny, to
nie starczy nam na lot do bieguna i powr6ot. Moge kazaé wy-
rzuci¢ cze$¢ zywnosci, ale wowczas, w razie przymusowego lado-
wania, zywno$¢ bedzie nam potrzebniejsza, niz wszystko inne.
~Wyrzuci¢ kosz z zywnoscig“ — krzykngtem do Mc Kinley'a
i 150 funtow zywnosci poleciato na dot.

Moze moja decyzja byta falszywa, ale w kazdym razie efekt
byt natychmiastowy. Samolot wzniost sie do goéry, jak balon.
Balchen us$miechnat sie do mnie. Mc Kinley powrdcit do apa-
ratbw i zaczat robi¢ zdjecia. Pomyslatem, ze gdybym mu kazat
wyrzuci¢ aparat, skoczytby razem z nim.
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Pewien czas wznosiliSmy sie wolno do goéry, potem znowu
staneliSmy a Balchen zawotat: ,Wyrzuca¢ wiecej, predko!* Wska-
zalem na drugi kosz z zywnoscig, i Mac nonszalancko wypchnat
go za drzwi i wygladnat, jak leciat na dot. Zywnos$é dla czterech
ludzi na 1Vs miesigca rozsypata sie na lodzie. Wyrzucili$my bowiem
w ten sposob razem okoto 500 funtéw. Wiecej juz nie mogliSmy.

Byty to najciezsze chwile az do osiggniecia grzbietu. Przele-
cielismy nad nim nisko i wolno; Balchen zawy}t z radosci —
niema gor przed nami, otwarta wolna droga do bieguna.

MieliSmy czas rozglagda¢ sie wokoto. Przed nami bezgranicz-
nie plaskie ,plateau” podbiegunowe. Na lewo masywy gorskie.
Na prawo ujrzatem réwniez wylaniajgce sie z horyzontu tancu-
chy gor; ciagnety sie na potudnie, jak tylko mogtem dojrzec.
Sadze, ze gory muszg otacza¢ ten ptaskowyz podbiegunowy cat-
kowicie, tworzac potezng groble, zamykajacg cate lodowe pole.
Jezeli kiedy$ 16d ten stopnieje i sptynie, utworzy sie tutaj za-
mkniete morze.

ByliSmy teraz na wysokos$ci 7.000—11.000 stop, widzac od
czasu .do czasu szczyty, wystajgce na jakie$ 9.000 stép. Lecie-
lisSmy z szybkos$cig 90 mil na godzine, gdyz mieliSmy przeciwny
wiatr. Charakter widokéw zmieniat sie¢ ciggle. Na lewo wielkie
lodowce, sptywajace z gor, chaotyczne masy poszarpanego lodu;
gote szczyty o niebieskim potysku odbijaty sie od biatego $niegu.
OznaczaliSmy ciggle nasze potozenie, notowaliSmy ci$nienie ba-
rometryczne, temperature i wilgo¢ powietrza. Juz uptynety cztery
godziny od przebycia grzbietu gorskiego, od ktérego mieliSmy do
bieguna 300 mil. Wiatr przeciwny op6znial nasz lot. Pomiary
wskazywaty, ze jesteSmy blisko celu. Nadchodzita wielka, ocze-
kiwana chwila. Wymarzony punkt, dalekie dno $wiata byto okoto
nas. Kazatem nadac radjo-depesze: ,Obliczenia wskazuja, ze zbli-
zyliSmy sie do bieguna potudniowego; lecimy wysoko dla wido-
kow, wkrotce zawrécimy na potnoc*.

Ostatnie zdanie byto zbyteczne; bedac na biegunie potudnio-
wym nie moglismy lecie¢ gdzie indziej, niz na pétnoc. Otworzytem
drzwi samolotu i rzucitem sztandar amerykanski, w ktory zawi-
natem kamien z grobu Benneta. SkreciliSmy na prawo, przelatu-
jac kilkanascie mil, potem na lewo rownie daleko. Nastepnie zawrd-
ciliSsmy sie w Kierunku, skad przybyliSmy, po kilku milach za-
wrociliSmy zpowrotem. LataliSmy okoto 2.500 stép nad $niegiem,
co czynito okoto 11.500 stop nad poziomem morza; temperatura
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wynosita — 15°, widzenie byto niezte, ale nie doskonate, groma-
dzity sie chmury.

Przebywajac w najblizszem sgsiedztwie bieguna, nalezy zmie-
ni¢ swoje pojecia czasu i kierunku. Prdébujac operowac pojeciem
péinocy i potudnia jako czasu, wzglednie kierunku, albo pojeciem
dzisiaj i jutro, popada sie tutaj w zupetne sprzecznosci. W tym
teoretycznym punkcie bowiem, gdzie wszystkie kierunki sg pot-
nocg, przecinajg sie wszystkie potudniki, opasujac ziemie z pot-
nocy na potudnie. Od potozenia stonca zalezy czas na danym
potudniku; na catym S$wiecie potudnie jest to dla nas chwila,
kiedy stonce znajduje sie nad potudnikiem, na ktérym przeby-
wamy. Tutaj za$ byliSmy na wszystkich potudnikach $wiata, nie
mogliSmy wiec okresli¢ czasu. Latajac wokoto bieguna, przeno-
siliSmy sie z dzisiaj na jutro w ciggu kilku minut albo, odwra-
cajac kierunek naszego lotu, z jutra na dzisiaj. Pojecie Kierunku
rowniez tracito tu swoje znaczenie; mogliSmy sie kierowa¢ wprost
na potudnie i po paru chwilach, lecagc w prostej linji, lecieliSmy
juz na potnoc, a wiec zmieniliSmy bezwiednie zupetnie nasz kie-
runek. Tak byto w punkcie, nad ktérym wznosiliSmy sie; pojecia
nasze czasu i kierunku trzeba byto zarzuci¢ a kierowac sie tylko
jedynie stoncem. Tu, po osiggnieciu tego punktu, celu i wysit-
kéw tylu podroznikéw, stracit zycie nieSmiertelny w naszej pa-
mieci Scott. Dla uczczenia jego bohaterskiego czynu zrzuciliSmy
obok naszej réwniez i angielskg flage.

ZawrociliSmy zpowrotem o godz. 1*25, kierujgc sie naszym
kompasem. MierzyliSmy ciggle szybkos$¢, mieliSmy bowiem znowu
grzbiet gorski do przebycia i musieliSmy koniecznie odszukac
baze z zapasami, zatozong poprzednio u stép gér. Tym razem
kierowaliSmy sie wiecej na prawo, aby przelecie¢ nad lodowcem
Axela Heiberga (p. mapka). Przelot odbyt sie bez trudnosci, nasz
ptatowiec byt juz duzo lzejszy. Lecac wzdtuz lodowca, wylado-
waliSmy na lodzie tuz obok naszej gorskiej bazy. Zabralismy
200 galonéw gazoliny, pozostawiajgc 350 funtow zywnosci dla
wyprawy geologicznej, aby mogta diuzej bawi¢ w goérach. Spe-
dziliSmy tam okoto godziny, za$ okoto 10-10 byliSmy zpowrotem
w Matej Ameryce, witani radosnie przez naszych towarzyszy.
OblecieliSmy w tej wyprawie 160.000 mil kwadratowych w 15 go-
dzin i 51 minut. Peary dla zatkniecia amerykanskiej flagi na bie-
gunie poétnocnym przebywat poza cywilizacjg 429 dni, podroz
Amundsena do bieguna potudniowego trwata 7 miesiecy.
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LOTY NA WSCHOD | ZACHOD.

Dnia 4 grudnia pogoda sprzyjata dla lotu i postanowitem po-
lecie¢ na wschodni kraniec morza Rossa poza kraj Edwarda VI,
ktora to okolica, od czasu odkrycia przez Sir James Rossa
w r. 1841, pociggata licznych podréznikéw. Juz w pieciu lotach
prébowaliSmy przenikng¢ do nieznanych krajéw na po6inocny
wschod od kraju kréla Edwarda VII i zawsze byliSmy zmuszeni
zawroci¢ z drogi z powodu burz lub mgly. Poznanie tych okolic

Ryc. 179. lJezyki lodowe, sptywajgce do jeziorka.

przyniostoby duzo nowej wiedzy o Antarktydzie. Dzisiaj pogoda
nam sprzyjata, gdy mineliSmy przyladek Colbecka i zatoke Bi-
scoe (p. mape), majac na prawo tancuch gér Rockefellera. Mine-
lismy nunatak Scotta, stanowiagcy wstep do nieznanego, i wkrotce
okazaty sie nam w calej rozciggtoSci gory Aleksandry. Na lewo
mieliSmy lody, o przebycie ktorych daremnie walczyt Scott i inni
zeglarze. A kiedy zwrécitem oczy ku wschodowi, ujrzatem widok,
dla ktorego kazdy cztowiek gotdwby byt pdjsé*na kraj Swiata,
ryzykujac swe zycie. Szereg gor ciggnat sie od pdinocy ku po-
tudniowi, gingc w przestrzeni. Byto to réwnoczes$nie odpowiedzia,
dlaczego w tym kierunku zaden statek nie mogt przebic sie przez
lody. Byta to bowiem ziemia, nowy lad nieznany, lezacy poza
150-tym potudnikiem na wschod. Kraj ten anektowatem w imie-
niu St. Zjednoczonych.
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Ryc. 180. Obdz ekspedycji geologicznej u stdp gdr Krdlowej Maud (350 mil od bieguna).

pieczehstwa, gdyz szliSmy rownolegle do ciemnej jak otchian
szczeliny, ciggnacej sie o pare stop zaledwie ponizej nas. Tak
wydrapaliSmy sie do odkrytych skat i zaczeliSmy zbieraé kolek-
cje mineratdw. Zajeci nie zauwazyliSmy, jak nagle ogarneta nas

Ryc. 181. Ekspedycja geologiczna szcze$liwie powraca ze swych prac. Siedzg od lewej:
Thorne, Crocett, Gould (kierownik), Vaughan. Stoja: Goodale, O'Brien. Partja *ta spe-
dzita 77 dni w drodze, przebywajac 1300 mil.
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mgta i zaczat padaé $nieg. Powigzani ling poomacku schodzili-
Smy na dot“.

Dr. Gould byt pierwszym, ktéry poczynit studja geologiczne
wgorach podbiegunowych, osiggajac szczyt powyzej 6.000 stop izbie-
rajac okazy mineralogiczne. ,Zadne arcydzieto sztuki nie wzru-
szytoby mnie tak jak ta chwila, kiedy kamien, oderwany od skaty,
okazat sie piaskowcem*, donosit mi przez radjo dr. Gould; ,to jest
co$, po co warto byto przyjechaé i wydrapaé sie tutaj”.

Doktadnie na Boze Narodzenie wyprawa geologiczna znalazta
u stép lodowca Axel Heiberg. sanie, pozostawione tam przed
18 laty przez Amundsena w drodze powrotnej z bieguna. Byla
to mita pamiatka i przypomnienie o tym bohaterskim pierwszym
zdobywcy bieguna potudniowego.

Wyprawa geologiczna spedzita w gdérach 77 dni. Dotarta ona
0 150 mil od gér krélowej Maud, stwierdzita przytem, ze podany
przez Amundsena ,Carmen-Land“ nie istnieje; Amundsen mu-
siat by¢ wprowadzony w biad.

POWROT.

Otrzymatem wiadomosci, ze Bolling opuscita juz Dunedin,
za$ City o! New-York zbliza sie do stoku lodowego. Statki miaty
sie spotka¢ a Bolling miata pomédc City of New-York przebié
sie przez lody. Tymczasem zaszedt fakt niespodziewany, ze ttok

Ryc. 182. Olodzenie ,City ol New York*“.
27
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Lot nasz odbywalismy wzdtuz wybrzeza morskiego, duzo przy-
tem ryzykujac, gdyz léd byt zbyt cienki dla lgdowania. Z okna
naszego, aparatu widzieliSmy dziwne zjawisko: mnéstwo wysepek
z lodu, jedne ptywajace, inne nieruchome, ogromne. Przebylismy
350 mil od naszego osiedla i nastepnie skreciliSmy na potudnie,
aby przypatrzy¢ sie nieco odkrytemu $wiezo tancuchowi gor-
skiemu. LecieliSmy rdéwnolegle z grzbietem. Chciatem o0siggngé
potudniowy kraniec, aby oznaczy¢ go na mapie, ale gazu brako-
wato, trzeba byto wraca¢. Po drodze spotkaliSmy szereg jezior
w lodzie, nie wiem dlaczego, niezamarznietych.

Dnia 21 stycznia 1930 r. pogoda sprzyjata i postanowitem od-
by¢ lot na zachdd. PrzelecieliSmy okoto 100 mil brzegiem, potem
140 mil na potudnie. BadaliSmy te pola szczeg6towo, odkrylismy
wielkie szczeliny i wzgdrza lodowe; zdawato sie niektorym, ze
widzieli skaty, pewni tego jednakze nie jestesmy.

Podczas tego lotu nasza radjostacja potgczyta sie ze mng i na-
data mi depesze z Londynu, na ktérag odrazu mogtem udzielié
odpowiedzi. Byt to rekord swego rodzaju, bada¢ nieznane okolice
podbiegunowe i zatatwia¢ réwnoczesnie ze Swego piatowca kore-
spondencje z Londynem.

WYPRA WA GEOLOGICZNA.

Wczesnym rankiem dnia 19 stycznia jeden z naszych ludzi
dojrzat dtuga czarna linje, sungcg w oddali po lodzie w naszym
kierunku. Byta to powracajgca wyprawa geologiczna, prawdopo-
dobnie najwieksza z wypraw tego rodzaju, przedsiewzieta w ce-
lach czysto naukowych, ktdra przebyta 1300 mil. Kiedy dotarli
do nas, z trudem rozpoznatem posta¢ dr. Goulda, nie byt on bo-
wiem podobny do tego, ktéry opuszczat Malag Ameryke przed
dwoma i pot miesigcami. Jego okragta czapka przemienita sie
w jaki$ turban, czarna broda i wasy byty biale, twarz zato ciemna
i grozna. Towarzysze przezwali go ,ftbdul®.

Wyprawa geologiczna najpierw rozbita obéz na lodowcu Liv,
nad ktéorym mysmy przelecieli, dazac do bieguna. Przez ten lo-
dowiec, bardzo trudnem wejsciem, dostali sie oni do skat, otacza-
jacych gére Nansena. Przytaczam wyjatek z dziennika dr. Goulda;

-.Dnia 7 grudnia. Drapiemy sie na nartach po bardzo stromym
i trudnym stoku potudniowym gory Nansena. LAd kruszy sie
i tamie pod nami, przechodzimy przez szczeliny, szerokie czesto
na 11 stép, po mostkach z lodu. PowigzaliSmy sie ling dla bez-
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lodowy, ktéry w r. 1929 mial 240 mil szerokosci, w roku nastep-
nym rozszerzyt sie do 400 mil. Statki spotkaly sie z nieoczeki-
wanemu trudno$ciami z powodu grubych lodoéw, przez ktére nie
mogty sie przebi¢. W tym samym czasie rowniez inne, potezne
wielorybniki probowaty przebi¢ sie przez lody, lecz dwa utkwity
w lodach, cze$¢ wycofatla sie uszkodzona, dwa za$ tylko, réwniez
uszkodzone, przebity sie na morze Rossa.

Nasz City of New-York miat zbyt stabe maszyny, aby w tych
warunkach przebi¢ sie przez lody, krazyt wiec catemi dniami
koto lodoéw, szukajagc przejscia i oczekujac na ich ostabienie.
Tymczasem byto juz poézno i wydawato sie watpliwe, czy lod
w tym roku ostabnie.

Siedzagc w. Matej Ameryce, byliSmy o tern wszystkiem dobrze
poinformowani. OtrzymywaliSmy rdwniez przed radjo wiadomosci
ze St. Zjednoczonych, dowiedzieliSmy sie, ze gazety okreslaty
nasze potozenie jako beznadziejne, gdyz pono¢ zaden juz statek
w tym roku przez lody sie nie przebije, my za$ jesteSmy ska-
zani na zagtade, bo zywnosci juz mamy nieduzo.

Wszystko to bylo przesada. Smieré glodowa nam nie grozita;
mieliSmy dosy¢é zywnosci, aby spedzi¢ na lodzie jeszcze jeden
rok. Ale wielki niepok6j wzbudzat we mnie stan zdrowia moich
towarzyszy, miatem bowiem silne watpliwosci, czy niektoérzy z nich
przetrzymajg drugg zime. Postanowitem zapyta¢ wielorybnikéw,
czy podejmg sie przeholowa¢ City of New-York przez lody? Py-
tatem rowniez te dwa wielorybniki, ktore krgzyty po morzu Rossa,
czy zechcg chociaz zabra¢ naszych chorych? Ale te statki byty
daleko na pétnoc od lodéw i na przeholowanie City of New-York
zadaty pozwolenia wiascicieli, znajdujacych sie w Norwegji. Do-
wiedziatem sie, ze ma to kosztowac¢ 600.000 dolarow.

Sytuacja nasza stawata sie istotnie krytyczna. Postanowitem
woéwczas, ze wzgledu na zdrowie i bezpieczenstwo moich ludzi,
zwrdcié sie do mego osobistego przyjaciela w N. Jorku, kpt. Rai-
ley’'a, przedstawiajgc mu naszg powazng sytuacje. Dzieki niemu
otrzymaliSmy wkrétce wiadomos$¢, ze rzad St. Zjednoczonych
wszczat starania w Oslo i Londynie, aby wielorybniki przetoro-
waty droge naszym statkom przez lody.

Tymczasem Bolling i City of New-York ciggle krazyty wzdtuz
lodow, szukajgc przejscia. Nakazatem wowczas, aby Bolling prze-
tadowata swoj wegiel na City of New-York i powracata do Nowej
Zelandji. Natomiast City of New-York mial podazy¢ az do kran-
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cow pola lodowego i tam probowaé przeprawy. Okoto 7 lutego
dostaliSmy wiadomo$é, ze mu sie to udato. Potem statek ugrzazt
we mgle, powietrze oziebito sie tak, ze okret pokrywat sie lodem
predzej, niz ludzie zdazyli go zrabywa¢ a dziéb poczat sie nurzac
w wodzie. Ludzie pracowali nad sity; okoto 150 tonn lodu osiadto
na statku. Kpt. Melville juz chcial zawraca¢ i czeka¢ lepszej po-
gody, gdy ujrzat wulkan Erebus przed soba.

Wieczorem 18 lutego ujrzeliSmy nasz statek, caty pokryty lo-
dami, gdy wynurzat sie z zamglonego horyzontu. Potrzebowat
44 dni walki z burzami, lodami i wiatrami, aby do nas dotrzec.
Kpt. Melville i pilot lodowy Johansen dokonali wielkiego dzieta,
przybywajgc po nas w najgorszych chyba warunkach, jakie moga
spotkac statek na oceanie lodowym.

ByliSmy przygotowani do odptyniecia; juz od paru tygodni
przewoziliSmy nasze materjaty na brzeg barjery, to tez 19 lutego
opuscilismy Matg Ameryke. Zatadowanie na okret trwato wszyst-
kiego 24 godzin. Wiat silny wiatr potudniowy i popedzit nas na
otwarte wody morza Rossa, ku domowi.

Dnia 10 marca 1930 r. byliSmy w Dunedin, ktory opuscilismy
2 grudnia 1928 r., powitani przez rzad i mieszkancow z wielka
goscinnoscia.

Teraz pracujemy nad przywiezionym materjatem naukowym,
ktéry opracowany i skompletowany zajmie prawdopodobnie 3—4
tomy druku. Nasza wyprawa zawiozta sztandar amerykanski naj-
dalej na potudnie, jak tylko bylo mozna. JesteSmy z tego dumni.
Ponad wszystko jednakze ciesze sie osobiscie, ze ani jednego
zycia ludzkiego nie pozostawiliSmy na lodach Antarktydy i za to
przedewszystkiem dziekuje Opatrznosci.

SKEAD WYPRAWY BYRDA.

R. E. Byrd, kierownik. H. I. June, pilot.

Dr. L. M. Gould, | zastepca, D. C. Smith, pilot.
geolog. Kpt. A. N. Parker, pilot.

Kpt. A. C. Mc Kinley, 1l za- S. H. Black, intendent.
stepca, topograf lotniczy. H. T. Harrison, aerolog.

W. C. Haines, Ill zastepca, me- Russel Owen, dziennikarz.
teorolog. W. B. Van der Veer, fotograf

Prof. F. T. Davies, fizyk. kinowy;

Dr. F. D. Coman, lekarz. J. S. Rucker, fotograf kinowy.

Bernt Balchen, pierwszy pilot. M. Ronne, krawiec.
27%
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Ch. E. Lofgren, szef personelu.
J. S. Brien, topograf.

G. R. Thorne, topograf.

J. R. Feury, szofer.

J. Bursey, poganiacz psow.

Ch. Braathen, poganiacz pséw.
Q. R. Blackburn, topograf.

P. R. Siple, wywiadowca.

R. T. Walden, poganiacz psow.
F. E. Crocket, poganiacz psow.
N. D. Vaughan, poganiacz psow.
E. E. Goodale, poganiacz psow.
J. de Ganahl, poganiacz psow.

Sprawy biezace.

Clarke, fizyk.

Tennant, kucharz.

Alexander, krawiec.
F. Bubier, mechanik
czy.

B. Roth, mechanik lotniczy.

T. B. Mulroy, mechanik lotni-
czy.

Por. M. P. Hanson, radjotele-
grafista.

H. F. Mason, radjotelegrafista.

S. Strom, pilot lodowy.

V. H. Czegka, maszynista,

R. H.
G. W.
C. D.
K.

lotni-

Ch. F. G aid, cieSla.

SPRAWY BIEZACE.

ZARYS PRAC DZIALU EKONOM;11ORGANIZACJI RYBACTWA P.I.N.G. W
W BYDGOSZCZY NA TERENIE MIEDZYNARODOWYM.

Podajemy obecnie krétkie spra-
wozdanie Dzialu EKO z prac na
terenie miedzynarodowym. Jest to
uzupetnienie artykutu z zeszytu 8-go
p. t. ,Przeglad prac, dokonanych
w dziale EKO w Bydgoszczy“.

Kierownik Dziatu Ekonomji i Or-
ganizacji Rybactwa brat zywy udziat
w miedzynarodowych poczynaniach
rybackich. Byt wiec petnomocni-
kiem Rzadu Polskiego do rokowan
z Niemcami w sprawie zawarcia
konwencji rybackiej i po diuzszych
pertraktacjach zawart i podpisat
w grudniu 1927 r. ukfad z Niem-
cami o ochronie rybotowstwa na
granicznych wodach s$rédlagdowych.
Uktad ten zostat niedawno ratyfi-
kowany zgodnie z ustawg z dnia
17 marca 1931 r. (Dz. U. R. P.
Nr. 36, poz. 265) i w dniu 28 maja
1931 r. nastgpita w Warszawie wy-
miana dokumentoéw ratyfikacyjnych

oraz ogtoszenie uktadu (patrz Dzien-
nik Ustaw Nr. 59 poz. 476). Uktad
ten stat sie pierwowzorem przy za-
wieraniu podobnych uméw z Cze-
chostowacjg, Rumunjg i innymi sg-
siadami. Kierownik Dzialu brat
rowniez udziat w opracowaniu nie-
dawno ratyfikowanej umowy mie-
dzynarodowej o ochronie ryb pta-
skich na Baltyku, zawartej miedzy
Polskg, Gdanskiem, Niemcami,
Danjg i Szwecja. (Patrz Dziennik
Ustaw Nr. 30 poz. 207), a poza tem
wchodzit w sktad Polskiej Delegacji
na nastepujace konferencje i kon-
gresy miedzynarodowe, na ktérych
wystapit z szeregiem referatow:

1. Miedzynarodowa Konferencja
w Berlinie we wrze$niu 1928 roku
w sprawie ochrony ryb na Battyku.

2. Miedzynarodowy Kongres
Oceanografji i Hydrologji w maju
1929 r. w Sewilli.
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3. Niedzynarodowa Konferencja
Hydrologiczna Panhstw Battyckich
w maju 1930 r. w Warszawie.

4. Miedzynarodowy Kongres Ry-
backi w lipcu 1931 r. w Paryzu.

Wkoncu nalezy wymienié¢, ze
Kierownik Dziatu byt powolywany
w ciggu ostatnich 5 lat w charak-
terze Delegata Rzadu do Miedzy-
narodowej Rady do badan morza,
do ktérej Polska nalezy jako staty
cztonek; z tego tytutu brat nie-
tylko udziat w poszczeg6lnych se-
sjach Rady w Kopenhadze i Lon-
dynie, uczestniczagc w Komisjach:
Battyckiej, Morza Potnocnego, Na-
rzedzi Ochronnych i Hydrogra-
ficznej — ale tez w miare sit i moz-
liwosci przyczyniat sie do urucho-
mienia w swoim zakladzie tych
badan, ktéreby odpowiadaty po-
trzebom miedzynarodowej wspot-
pracy na terenie Rady.

Jezeli chodzi o catoksztatt zain-
teresowan Rady, nalezy mie¢ na
wzgledzie, ze najsilniejsze pietno
na prace Rady potozyto poczatkowe
pragnienie odszukania jakiego$ pa-
naceum przeciwko skutkom intensy-
fikacji potowo6w. Sadzono najprzéd,
ze nalezy ustali¢ tereny ochronne
na Morzu Po6inocnem, i wowczas
powstata potrzeba bardzo dokiad-
nej statystyki potowdéw z oznacze-
niem pochodzenia z rozmaitych
terenéw. Jednak przeciwko zaleco-
nej przez Rade konwencji ochron-
nej wystgpili kategorycznie prze-
mystowcy; rozpoczeto sie wtedy
poszukiwanie uniwersalnego narze-
dzia ochronnego, ktére miato byc¢
wprowadzone na mocy wspoélnej
umowy. Dzisiaj najbardziej ak-
tualng sprawg jest zbadanie we-
drowek ras oraz populacji celem
ewentualnie wprowadzenia okresow
i rozmiaréw ochronnych, a ostatnio
przesadzania mitodych ryb na te-
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reny wyniszczone, czyli zarybiania
morza. Pierwsza w historji Rady
realizacjg miedzynarodowej kon-
wencji ochronnej jest wiasnie wspo-
mniana umowa, zawarta miedzy
panstwami Battyckiemi w stosunku
do ochrony ryb ptaskich na Bat-
tyku.

W zwigzku z zadaniem wykona-
nia wspolnego programu badan
miedzynarodowych w ciagu ostat-
nich lat podjete zostatlo w Dziale
EKO opracowanie kilku bardzo
skomplikowanych zagadnien, bedga-
cych na warsztatach naukowych
réwniez w innych krajach. Wcho-
dzg tu przedewszystkiem nastepu-
jace problemy: 1. analizy pogto-
wia ryb ptaskich, 2. warunkow
wzrostu i pozywienia tych ryb,
3. migracji gtéwnych gatunkéw ryb
przemystowych, 4. wptywu oczek
narzedzi na sktad potowu i 5. zmiany
stonosci w Zatoce Gdanskiej. Je-
zeli przejrze¢ sprawozdania komisji
Battyckiej oraz protokoly tej ko-
misji w wydawnictwach oficjalnych
Rady Miedzynarodowej do badan
Morza, przekonamy sie, ze wiasnie
Swiezo uzyskane wyniki w zakre-
sie wymienionych badan stanowity
gtbwny przedmiot udziatlu Polski
w o0gélnym dorobku badawczym.
Nalezy przytem zaznaczy¢, ze
przedstawiane przez nas wyniki
nie tylko uzupetniaty jednoczesnie
prowadzone badania innych, bar-
dziej doswiadczonych panstw — ale
w niektérych wypadkach wyprze-
dzaty je; bronilismy wowczas po-
stulatow oryginalnych, znajdujac
uznanie dopiero po dtuzszej dys-
kusji i dodatkowych probach. Tak
byto ze stanowiskiem naszem wspra-
wie szybkosci wzrostu ryb pta-
skich wpoblizu ujsciarzek, wsprawie
znaczenia ekonomicznego zimnicy
(Pleuronectes limanda), w sprawie
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roli rozmiaru oczek sieci dla
ochrony ryb i zasad konstrukcji na-
rzedzi ochronnych, ostatnio w spra-
wie metodyki oznaczania wieku ryb
wedtug ololitéw.

Publikacje oficjalne Rady notujg
w dwdch miejscach wyniki prac
poszczegblnych krajow w wyko-
naniu ogélnego programu badan:
w sprawozdaniach Prezeséw Ko-
misji, opartych na materjatach, do-
starczonych przez delegata Rzadu,
oraz w protokotach obrad komisji.
Jezeli porownamy sprawozdania
komisji battyckiej za ostatnie 6 lat,
widzimy, jak duze postepy zostaty
poczynione zaréwno pod wzgledem
ujmowania coraz nowych zagadnien
i pogtebiania dawnych, jak tez, co
moze wazniejsze — pod wzgledem

skonsolidowania programu pol-
skiego, ktéry od wielkiej rozma-
itosci i rozstrzelenia przechodzi

stopniowo do koncentracji uwagi
na zasadniczych problemach, be-
dacych na ogélnym warsztacie.
Dzieki temu delegaci polscy moga
zabiera¢ gtos w sprawach najbar-
dziej aktualnych i waznych na te-
renie Rady, przez co niewatpliwie
podnosi sie  walor skromnych
w swoim zasiegu badan polskich.
Takimi zagadnieniami w ciggu ostat-
nich lat byty: poszukiwanie narze-
dzi ochronnych, populacja ryb
ptaskich, bledy przy okreslaniu
wieku ryb, ochrona tososia na
Battyku. Nalezy podkresli¢, ze je-
szcze bardziej zaznacza sie nasz
postep pod wzgledem organizacji
badan, jezeli sie zwr6ci uwage na
protokoty obrad komisji podczas
corocznej sesji Rady. Na posie-
dzeniach sktadane sg zwykle w for-
mie doniesien tymczasowych spra-
wozdania 0 najSwiezszych wyni-
kach badan. Delegacja Polska zto-
zyta szereg takich doniesienn na

biezace.

zebraniach komisji. W 1925 roku
wyniki badan Dixona i Lubec-
kiego o trociach na Dunajcu,
w 1926 roku prace Borowika
0 wplywie Wisty na potowy szprota,
w 1927 r. o zatozeniu Morskiego
Obserwatorjum P. I. M-a i jego
programie, w 1928 r. prace Bo-
rowika i Dixona o skfadzie
pogtowia ryb ptaskich, oraz Bo-
rowika program badan narzedzi
ochronnych, w 1929 roku prace
Borowika o wplywie Wisty na
zmiane stonosci w Zatoce Gdan-
skiej ; Dixona — o szybkosci wzro-
stu flonder, oraz Borowika —
wplyw oczek na skiad potowow
przemystowych, wreszcie w 1930 r.
zostato przedstawionych 7 komu-
nikatow, opracowanych w Dziale
EKO, przettumaczonych, powielo-
nych i rozdanych cztonkom, a do-
tyczacych nastepujacych zagadnieh:
wedréwki storni i zimnicy na pod-
stawie zwrotu znakowanych ryb
(Borowik); skiad pogtowia ryb
ptaskich w 1929 r. w/g rocznikow
(Borowik); watpliwosci przy ozna-
czaniu wieku w/g otolitbw (Boro-
wik); od czego zalezy potdw ryb
niemiarowych (Borowik); sezo-
nowe zmiany w pokarmie ryb
ptaskich (Szela); skiad pogtowia
tososi w potowach morskich (Di-
xon) ; i cechy' morfometryczne
troci rzeki Redy (Dixon).
Dowiadujemy sie wreszcie, ze pla-
cowki morskie, o ktérych zagrozeniu
donosilismy, podajgc uchwate 1l Na-
ukowego Zjazdu Pomorzoznawcze-
go, zostaty juz ostatecznie zlikwi-
dowane przez Ministra Rolnictwa.
Wiasnie na 1-go pazdziernika zo-
stali zwolnieni ostatni pracownicy:
p. Jozef Borowik, kierownik dziatu
ekonomji i organizacji rybactwa,
1 p. Kazimierz Demel, Kkierownik
dzialu morsko-biologicznego.



Postepy i zdobycze wiedzy.

Sprawie tej poswiecilismy duzo
uwagi, podajagc w poprzednich ze-
szytach przeglady prac obu tych
zaktad6w; do zeszytu pazdzierni-
kowego dotgczono stos publikacyj
naukowych dzialu EKO, ktéry uzu-
petnia podany we wrze$niowym ze-
szycie przeglad dorobku tegoz za-
ktadu.

Zadania zlikwidowanych plac6-
wek naukowych jak tez inwentarz
majg przejaé: Instytut im. Nenc-
kiego Warszawskiego Twa Nauko-
wego w dziedzinie biologji morza,
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Morski Instytut Rybacki w dzie-
dzinie techniki Przemystu Rybnego
i Instytut Battycki w zakresie ekono-
miki rybactwa morskiego. Wszyst-
kie te instytucje naukowo-spoteczne
nie posiadajg jednak statych dota-
cyj na ten cel i etatow, to tez praca
naukowa na korcu ulegnie, niestety,
skréoceniu  w najkrotszym czasie.
Nie zrazajac sie trudnosciami, per-
sonel naukowy obu placowek po-
stanowit trwa¢ na trudnym poste-
runku i pracowa¢ nadal w dotych-
czasowym kierunku. Jozef Borowik.

POSTEPY | ZDOBYCZE WIEDZY.
SFILMOWANIE CALKOWITEGO ZACMIENIA KSIEZYCA.

Majowy zeszyt niemieckiego cza-
sopisma ,Filmtechnik® przynosi
ciekawa wzmianke o sfilmowaniu
za¢mienia ksiezyca w dniu 2 kwiet-
nia 1931 r.

Zjawisko to sfilmowano po raz
pierwszy w obserwatorjum astro-
nomicznem Treptowa, poczem wy-
$wietlono w Tow. Przyjaciét tegoz
obserwatorjum.

Wynik zdjecia zalezat zaréwno
od wyboru odpowiedniego aparatu,
jak roéwniez i filmu. Przy zdjeciach
zwykta kamerg obraz ksiezyca wy-
padtby zbyt maty. Wybrano wiec
kamere ,Ernemann Eu i przymo-
cowano jg odpowiednio do lunety
Metz'a, 0 ogniskowej, wynoszacej
65 cm. Zdje¢ dokonano bezposred-
nio przez objektyw lunety, postu-
gujac sie wielkim teleskopem ob-
serwatorjum.

Poniewaz teleskop podczas ca-
tego za¢mienia posuwat sie odpo-

wiednio do ruchu ksiezyca, uzy-
skano obraz ksiezyca na tasmie
filmowej na jednej linji.

Po wielu prébach wybrano film
Zeissa ,lkon“, ktory, dzieki swojej
strukturze, dat odpowiednio pla-
styczny obraz ksiezyca. Czas zdjeé
ustalono na lh—V2 sek, przy od-
powiednio dobranym filtrze i blen-
dzie. Oczywiscie, ze w miare za-
nikania zaémienia, zmniejszano czas
naswietlania.

Co 5 sek. wykonywano jedno
zdjecie, co przy 3 i V2 godzinnem
zjawisku i frekwencji 24 obrazéw
na sek. dato obraz trwajagcy 1V8
minuty.

Sfilmowanie takiego zjawiska
daje duze korzysci. Ma sie moz-
nos$¢ kazdej chwili wyswietlenia
filmu, dalszych badan i obliczen,
ponadto szersze warstwy ludzi za-
poznajg sie z takiem zjawiskiem
przyrody. K. P.

O WLASNOSCIACH PIERWIASTKA RENIUM.

Klasyczne badania Moseley’a
(1913 r.) nad widmami rentgendéw-

skiemi wykazaty mozliwos¢ istnie-
nia na ziemi 92 pierwiastkow.
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Z tej liczby w owym czasie nie
byto znanych szes'¢c. Wystepuja
one bowiem w tak matych ilo-
§ciach w skorupie ziemskiej, ze
wprost nie zdotano natrafi¢ na ich
$lad, a rdéwniez metody, jakiemi
sie postugiwano (metody chemicz-
ne), byty zbyt mato dokiladne do
wykrywania wystepujacych w drob-
nych ilosciach nowych pierwiast-
kow.

Badania Moseley’a  wskazaty
uczonym wiasciwg metode, ktora,
udoskonalona przez Braggéw (ojca
i syna), data mozno$¢ wypetnienia
prawie wszystkich luk w ukladzie
perjodycznym Mendelejewa. Pod
znakiem zapytania znajdujg sie do-
tychczas  pierwiastki, oznaczone
nr. 85 i 87.

W ,Przyrodzie i Technice” dono-
siliSmy w swoim czasielo wykryciu
przez Hevesy i Costera pierwiast-
ka nr. 72, nazwanego przez nich
hafnium (Kopenhaga), nastepnie
pierwiastkéw nr. 43 i 75, wykry-
tych przez Noddacka i Berga i na-
zwanych masurium (43) i renium
(75), 1925 rok.

Po wykryciu istnienia danego
pierwiastka, powstaje dgzenie otrzy-
mania go w wiekszych ilodciach,
aby zbadaé jego wiasnosci che-
miczne i fizyczne i ewentualnie
jego uzyteczno$¢. To samo miato
miejsce po wykryciu wspomnianych
pierwiastkow.

Jak juz nadmieniliSmy, pierwiast-
ki te wystepujg bardzo rzadko
i w bardzo drobnych ilosciach,
otrzymanie wiec wiekszych ilosci
(np. pare gramoéw) jest bardzo
ucigzliwe i kosztowne.

Znane sg wszystkim mozolne
prace Marji Sklodowskiej-Curie
przy otrzymywaniu radu, gdzie na-

1 ,Przyroda i Technika® r.

Postepy i zdobycze wiedzy.

lezato przerobi¢ 7.000 kg smotki

uranowej, aby otrzyma¢ 1 gram
radu.

Nic wiec dziwnego, ze 1 gram
radu kosztuje 75.000 dolaréw.
Podobne stosunki mamy roéwniez
przy wyzej wspomnianych pier-
wiastkach.

Szczedliwym trafem udato sie
chemikowi niemieckiemu W. Fei-
towi opracowa¢ metode stosunko-
wo taniej produkcji pierwiastka
(metalu) renium, tak, iz cena jego,
ktéra w roku 1928 wynosita okoto
90.000 zt. za gram, spadia do
25 zk., a wiec pierwiastek ten stat
sie dostepny dla celéw technicz-
nych.

Przygladajgc sie tablicy ukiadu
perjodycznego pierwiastkbw, znaj-
dujacej sie w kazdej elementarnej
chemji, zauwazymy, ze pierwiastek
nr. 75 (renium) lezy miedzy wol-
framem, a osmem, metalami, uzy-
wanemi do fabrykacji drucikéw
do zardwek elektrycznych, a wiec
W pierwszym rzedzie starano sie
zbada¢ jego uzyteczno$¢ w tym
kierunku.

Wyniki préb stwierdzity, ze re-
nium moze sta¢ sie uzyteczny do
tego celu. Posiada bowiem bardzo
wysoki  punkt topliwosci (okoto
3250° C.), zajmuje po wolframie
(najtrudniej topliwym metalu ok.
3500° C.) drugie miejsce, jest
do$¢ miekki (jak miedz) i tatwo
ciggliwy. Wadg jego jest wyjatko-
wo silna rozszerzalno$¢ przy ogrze-
waniu. Opor elektryczny jest blisko
czterokrotnie wiekszy, niz wolfra-
mu, a 0 30% wiekszy, niz tantalu,
uzywanego rowniez do fabrykacji
drucikow.

Zalezno$¢ oporu elektrycznego
od temperatury (przy metalach

1925, zeszyt | str. 26 i zesz. VII. str. 317.
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opo6r elektryczny wzrasta przy
ogrzewaniu) jest mniejsza, niz przy

wolframie i tantalu.

Ciezar wiasciwy renium okre-
slono na 20’5 grlcm3 (piaty-
na — 21'5).

Z innych wiasnosci stwierdzono,

RZECZY

Zelazo ,ftrmco”, odporne na
rdze. W miesieczniku ,Gaz i Woda“1
podaje p. inz. J6zef Konopka ciekawe
szczeg6ty, odnoszace sie do nierdze-
wiejacego zelaza ,Armco“.

Technicy nowszych czaséw zwrdcili
uwage na fakt, ze zelazo chemicznie
czyste nie podlega, lub tez podlega
W mniejszym stopniu, rdzewieniu. Do-
wodem tego sg zdawiendawna zacho-
wane wyroby Zelazne nierdzewiejace,
jak kolumna zelazna w Delhi w Indjach
z przed 1500 lat, gwozdzie z Kolonji
ze 130 roku po nar. Chr., a chocby
nawet wieza Eiffla, budowana z prawie
czystego zelaza.

Naukowe wytlumaczenie przyczyny
rdzewienia zelaza bylo dyskutowane
przez wiele lat i przechodzito przez
rézne fazy. Przypisywano je obecnosci
dwutlenku wegla w powietrzu. Nastep-
nie (1921) powdd nierdzewienia widziano
w obecnosci miedzi. Po6zniej przypu-
szczano, ze prady elektryczne, powsta-
jace miedzy Zzelazem a innemi materja-
tami, wywotujg rdzewienie. Ta ostatnia
teorja byta najblizszg prawdy. Dzi$
przyjmuje sie, ze rdzewienie i korozja
zelaza jest elektroliza, zachodzaca w sa-
mem zelazie. Obecno$¢ w zelazie czyn-
nikéw obcych (domieszek) wptywa ko-
rzystnie na tworzenie sie ogniw elek-
trycznych, a tem samem na korozje.

W Ameryce od 1890 r. wyrabia si¢

1 Patrz ,Przyr. i Techn.“. Nr. IX,
2 ,Gaz i Woda“ nr. 6 i 7 z r. 1931.
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ze renium moze znalez¢ zastoso-
wanie w przemysle chemicznym
jako katalizator (posrednik) przy
reakcjach miedzy tlenkiem wegla
i wodorem. Reakcje te odgrywajg
duzg role w metodach otrzymywa-
nia syntetycznej benzyny.l W G

CIEKAWE.

zelazo ,Armco” o iloSci domieszek, nic
przewyzszajgcej 0'15°/0, gdy tymczasem
stal Siemens-Martin i Zelazo zlewne
Thomassa zawiera ich do 0'83°/0. Wy-
rabiane w piecach Martinowskich, prze-
wyzsza pod wielu wzgledami zelazo
zlewne a nawet stal. Jego wytrzymatos¢,
spétczynnik rozszerzalnosci, opdér wia-
$ciwy i inne wiasnosci fizyczne, o wiele
korzystniejsze od tychze wiasnosci nor-
malnych stali i zelaza, gwarantujg mu
szerokie zastosowanie techniczne. | tak
Ameryka, a obecnie i Europa zachod-
nia, stosujg zelazo ,Armco*“ do wyrobu
blach, belek, rur, konstrukcyj zelaznych,
wagonéw, zbiornikéw, cystern i t. p.,
a w szczeg6lnosci tam, gdzie materjat
jest- narazony na zmienne wplywy at-
mosferyczne.

Najwieksze zastosowanie, ze wzgledu
na duza odporno$¢ na rdze, ma zelazo
w gazownictwie i wodociggach. A wiec
duze zbiorniki gazowe, przy ktérych
oszczedza sie na czestem malowaniu,
rury wodociggowe i gazociggowe.

Celem ustalenia, jaki materjat do tych
celéow nadaje sie najwiecej, czyniono
w Ameryce wiele préb, poréwnan i po-
miaréw, ktore wszystkie wykazaly, ze
zelazo ,Armco“, w warunkach naraze-
nia na wplywy atmosferyczne, jest bez-
konkurencyjne.

Dzieki swojej wytrzymatosci na wy-
sokg temperature i na czynniki che-

rok 1930.
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miczne, znalazto zelazo ,Rrmco” row-
niez zastosowanie w przemystach ema-
ljerskim i chemicznym. E. N.

Nowe Zrodio promieni nie-
bieskich i nadfiotkowych.
W. M. Cohn opisuje w 14-ym zeszycie
~Physikat. Zeitschriit*, sir. 559, 1931,
nowg, skonstruowang przez siebie lampe,
dostarczajgcg promieni biekitnych i nad-
tiolkowych. A mianowicie promienie
katodowe, wychodzace przy cisnieniu
05 do 5.10'3mm Hg z aluminjowej
katody, bombardujg anode, zrobiong
z toru. Przy napieciu ok. 25 kV i na-
tezeniu 1 mfi wystepuje na torze bar-
dzo intensywne S$wiecenie niebieskie.
Widmo tego Swiatta zawarte jest w gra-
nicach 2.200—6.000 fingstroméw, maxi-
mum natezenia wypada na 4.500 fing-
stroméw. Nowa lampa torowa znajdzie
zastosowanie przy pomiarach absorbcji,
naswietlaniach i t. p. a. t.

Co sie dzieje w Polsce?

Nowe todzie podwodne. Ame-
rykanskie czasopisma techniczne podajg
sprawozdania o nowych szesciu todziach
podwodnych. Sa to kolosy, zastugujace
raczej na nazwe ,nurkujacych krazo-
wnikoéw*.

todz taka moze ptywaé przez trzy
miesigce, nie zawijajagc do portu po pa-
liwo. Przez ten czas moze zrobi¢ droge
25.000 mil morskich. Pod wodg moze
sie znajdowaé¢ w zwyktych warunkach
bez przerwy przez trzy doby, na taki
bowiem czas starczy zapas powietrza
dla zatogi. W potrzebie lub w niebez-
pieczehAstwie moze przedtuzy¢ swéj po-
byt pod wodg do miesigca, zuzywa-
jac zapasy powietrza, nagromadzone
w butlach stalowych pod duzemi ci-
$nieniami.

Zanurzenie moze dochodzi¢ do 112m;
jest to niezwykita, jak dla todzi pod-
wodnych, gtebokos¢. W. G.

CO SIE DZIEJE WPOLSCE?

Kalendarzyk astronomiczny
na grudzien 1931 roku.

Konjunkcja czterech planet.
Pod wzgledem dogodnosci obserwacyj
astronomicznych grudzien niewatpliwie
nalezy do najlepszych miesiecy. Dtugie
noce i niski stan Stonca pod widno-
kregiem specjalnie sprzyjaja badaniom
nieba. Niestety zachmurzenie moze dos¢
czesto zniweczy¢ wszystkie te szanse.
Przy wyjatkowo dobrej pogodzie uwazny
obserwator moze wczesnym wieczorem,
wiasciwie w godzinach tak zwanego
popotudnia, to znaczy krétko po zacho-
dzie Stonca, czyli okoto godziny 16 i p6t,
w pierwszych dniach miesigca grudnia
$ledzi¢ przebieg rzadkiego zgromadze-
nia czterech planet ponad widnokregiem
potudniowo-zachodnim. tatwo znalezé
mozna $wiecacg jasnym blaskiem We-
nus. Gdy tylko nieco $ciemnieje tio

nieba, znajdziemy tuz obok Wenus,
nieco nizej na prawo, mniej jasnego,
lecz réwniez jeszcze tatwo dajgcego sie
odkry¢ Merkurego. Przedtuzajaclinje
Merkury —Wenus, znajdziemy wyzej
nieco Saturna, a w kierunku od-
wrotnym, nizej tuz nad horyzontem, bar-
dzo stabo btyszczacego Marsa, szy-
kujacego sie wiasnie do zachodu. Naj-
wiekszg trudno$¢ sprawi nam odnale-
zienie Marsa, ze wzgledu na staby jego
blask i mozliwo$¢ ujrzenia go li tylko
na tle jasnej zorzy wieczornej. Jesli nic
zdotamy go ujrze¢ przed g. 16 m. 30,
dalsze poszukiwania sg bezcelowe, gdyz
wtedy juz planeta zachodzi pod widno-
krag. W ciggu pierwszej potowy mie-
sigca nastepuje juz wyrazne przesunie-
cie w utozeniu tych czterech planet.
Poczagtkowo Wenus, Merkury i Mars
stanowig osobnag grupe, gdyz Saturn
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znajduje sie w pewnem odosobnieniu.
W pierwszych dniach Wenus i Merkury
przesuwajg sie bardziej w kierunku do
Saturna. Merkury niebawem przerywa
swo6j pochdéd, zawraca zpowrotem do
Marsa, z ktérym nastapi w potowic
miesigca konjunkcja. Atoli juz okoto
13 grudnia obie planety, Mars i Mer-
kury, znikaja zupetnie w blaskach zo-
rzy wieczornej. Wenus tymczasem kon-
tynuuje swo6j pochéd ku Saturnowi,
stajagc sie coraz S$wietniejszem zjawi-
skiem nieba gwiazdzistego wieczornej
pory, krétko po zachodzie Stonca. Dnia
19 grudnia Wenus przesuwa si¢ ponizej
Saturna, tworzac wraz z nim piekng
konstelacje ponad potudniowo-zachod-
nim widnokregiem. Nasza rycina 189
przedstawia aspekt czterech planet dnia
11 grudnia 20 minut po zachodzie Stonica.
Ponad djademem Saturna, Wenus, Mer-
kurego i Marsa wida¢ kontury konste-
lacji Orla. Nalezy jeszcze zwrdéci¢ uwage
na okoliczno$é, ze Merkurego, a szcze-
gélnie Marsa ujrze¢ moga tylko obser-
watorzy, ktérzy moga sie poszczycié
bardzo bystrym wzrokiem. Ponizej Sa-
turna, na lewo od Wenus, odrézni¢
mozna cienki sierp Ksiezyca, widocz-
nego wowczas po raz pierwszy po no-
wiu. Saturn, ktéry na poczatku grudnia
jeszcze cate trzy godziny po zniknigciu
Storica obdarza nas swoim blaskiem,
zanika coraz wcze$niej, na koncu za$
roku zachdéd jego nastepuje juz w go-
dzine po zachodzie Stonca. Wenus po
przejsciu obok Saturna staje sie domi-
nujaca gwiazdg wczesnego wieczora.
W wieczdr wigilijny jej Swiatto przypo-
minaé nam bedzie piekng legende
0 gwiezdzie betleemskiej.

W czasie od godziny 18 do 20-ej
iirmament pozbawiony jest pieknej
ozdoby planet. Znajduja sie wprawdzie
ponad widnokregiem Uran i Pluton,
z ktorych jednak tylko Uran dostepny
jest, przy wyjatkowo sprzyjajacej pogo-
dzie, ponad normalnie dobremu wzro-
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Ryc. 183. Aspekt nieba potudniowego dnia 11 gru-
dnia 1931 r. krdtko po zachodzie storica.

kowi. Uran s$wieci w konstelacji Ryb
jako staba gwiazda széstej wielkosci.

Dopiero krétko przed 22 godzing na
poczatku miesigca, a przed 20 godzing
na konhcu miesigca zjawia sie ponad
wschodnim widnokregiem potezny Jo-
wisz, znajdujacy sie niedaleko Regu-
lusa z konstelacji Lwa. Wraz z Syrju-
szem, najjasniejszg gwiazdg, widoczng
na péinocnej potkuli Ziemi, Jowisz sta-
nowi najpiekniejsza ozdobe grudniowej
nocy. W ciggu godziny po wschodzie
Jowisza wylania sie z poza horyzontu
Neptun, niedostrzegalny wzrokiem
nieuzbrojonym, znajdujacy si¢ na prze-
dtuzeniu linji Jowisz —Regulus w tej
samej mniej wiecej odlegtosci od Regu-
lusa co od Jowisza.

O godzinie 22-ej wschodnig cze$é
niebosktonu zajmuje komplet gwiazd
zimowych (patrz ryc. 184). Obok Jowi-
sza wznosi si¢ Lew, na prawo od niego,
nieco wyzej (na $rodku naszej ryc. 184),
ISni Maty Pies z Prokjonem. Wielki
Pies, ktoérego najwieksza gwiazda jest
wspomniany juz Syrjusz, znajduje sie
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Ryc. 184.

bardziej na potudniu. Syrjusz jest owg
gwiazda, ktoérej zjawienie sie nad ran-
nym widnokregiem sygnalizowato sta-
rozytnym Egipcjanom rozpoczecie sie
wylewu Nilu, wielkie letnie upaty oraz
okres czestych zachorzen na tebre.
Wskutek tak zwanej precesji gwiazd
w ciggu 3000 lat, dzielgcych nas od
owej epoki, czas zjawienia sie Syrjusza
przesungt sie o pottora miesigca, dzi$
gwiazda ta nalezy do typowych przed-
stawicielek zimowego firmamentu. Nad
Wielkim Psem wznosi sie przepiekna
konstelacja Orjona z tak zwang Wielka
Mgtawicg w Orjonie, dostrzegalng wzro-
kiem nieuzbrojonym. Ponad Prokjonem
Swiecg BliZznieta z Kastorem i Pol-
luksem. Obecnie znajduje sie na terenie
tego gwiazdozbioru widoczny tylko przez
najwieksze lunety astronoméw Pluton,
dziewigta planeta. Na rycinie naszej
uwidocznione jest réwniez miejsce, skad
promieniujg w pierwszej potowie mie-
sigca liczne gwiazdy spadajace, nalezgce
do grupy Geminidéw. Jeszcze wyzej

niz Bliznieta, blizej zenitu, znajduje sie
Woznica z Kapellg. Sam zenit zaj-
muje konstelacja Perseusza z gwia-
zdg zmienng Algol. Czasy najmniejszego
blasku Algola w grudniu podajemy ni-
zej. Od zenitu zwisa prostopadle ,na-
dot ku horyzontowi gwiazdozbiér An-
dromedy, do Kktérego przyczepiony
jest czworokat Pegaza, $wiecacy nad
zachodnim widnokregiem. Obok Perse-
usza i Woznicy, po stronie potudniowej,
Swieci wysoko Byk z Aldebaranem,
Hyjadami i Plejadami. Nad pétnocnym
widnokregiem I$ni rozlegta konstelacja
Smoka, skladajacego sie przewaznie
ze stabszych gwiazdeczek. L ira z Wega
$wieci nisko ponad zachodnio-pétnocng
strong horyzontu, a po wschodnio-p6t-
nocnej stronie wznosi sie znany gwia-
zdozbiér Wielkiej Niedzwiedzicy.

Stonnce. Dnia 22 grudnia o godzi-
nie 20 minut 30 Stonce przechodzi ze
znaku zwierzyncowego Strzelca do znaku
Koziorozca, wysuwajac sie przytem do
najbardziej na potudniu potozonego
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punktu swej pozornej drogi po sklepie-
niu niebieskiem. Od chwili tej przywy-
kliSmy liczy¢é poczatek zimy. Dzien
22 grudnia jest najkrétszym dniem w ro-
ku, odtad zaczyna sie powolny powrét
Stonca do regjonéw péinocnych.

Ksiezyc. Na poczatku miesigca
Ksiezyc S$wieci w ostatniej kwadrze.
Noéw nastepuje dnia 9 grudnia, a petnia
dnia 25 grudnia.

Minima fUgola:

dnia 7/XIl ogodz. 7 min. 12
dnia 10/XIl o godz.4 min. 0
dnia 13/XI1 ogodz. 0 min. 48
dnia 15/X1l ogodz. 21 min. 42
dnia 18/XIl ogodz. 18 min. 30
dnia 30/XIl ogodz. 5 min. 42.

Zaémienia w uktadzie ksiezycow Jowisza

(E - poczatek za¢mienia, PS— koniec
zaémienia):
3/XIl godz. 1 minut 4 E | ksiezyc
10/X11 i 3 . 57 E |1 »
13X . 0 » 22 Al B
14/X11 & 0 « 39 E 1l it
17/X11 5 « 50 E 1 ft
19/X11 it 0 « 18 E 1 f
20/XI1 4 O , 41 E 1 «
200Xn . 4, 20 Al
21/X11 P 3 « 14 E N "
22/X11 i 2 v 35 E IV ,,
21X11 7 « 26 A1V ft
26/XIl 4 2, 12 E | B
27/X1l . 4 5 39 E 1N "
28/X11 i 5 » 49 E 1l
Wzrost stawowego gospo-
darstwa rybnego w Polsce.

Na podstawie danych spisu, przepro-
wadzonego przez Ministerstwo Rolnic-
twa w r. 1923 i 1928, uwydatnia sie
szybki wzrost zaréwno ilosci stawow,
jak i powierzchni zalanej. Ped ku ulep-
szaniu starych i zaprowadzaniu nowych
gospodarstw rybnych datuje sie z lat
po wojnie S$wiatowej. Tak np. Wolyn,
ktéry doniedawna ubogi byt w sztuczne
stawy, dzi$ pod wzgledem powierzchni
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zalanej zajmuje trzecie miejsce po woj.
lubelskiem i lwowskiem.

Jak 'z mapki wynika, najwiekszy
przyrost powierzchni stawowej w latach
1923—1928 wykazuja: wojew. wileAskie
(o 338°/0), nowogrodzkie, wotynskie
i stanistawowskie. Mimo olbrzymich po-
wierzchni wodnych, ktéremi rozporza-

Ryc. 185.

dza wojew. wilenskie w postaci jezior,
stwarza sie nowe, ale sztuczne o$rodki
gospodarki rybnej. Zrozumialym staje
sie ten fakt, zwazywszy, ze jeziora
przedstawiajg duze powierzchnie wodne
i dlatego nie pozwalajag na racjonalnag
gospodarke. O wiele wyzej stoi gospo-
darstwo na zbiorniku sztucznym, gdzie
mozna dowolnie selekcjonowaé ryby,
0 kazdej porze roku opuszczaé staw
ldodawaé¢ pozywienie celem szybszego
wzrostu ryb. To tez roczna produkcja
ryb z jednego hektara stawu wynosi
80—180 kg, gdy z hektara powierzchni
jeziornej tylko okoto 30 Kkg.

Powazny wzrost powierzchni stawo-
wej wykazujg tez wojew. warszawskie,
lubelskie, poleskie i tarnopolskie." Naj-
mniejszy przyrost posiada Slask (5*4°/0),
woj. krakowskie (24,3%) i biatostockie,
nastepnie Pomorze, woj. poznanskie
i Iwowskie.
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Slask i Krakowskie — to obszary,
gdzie niektére stawy przetrwaty do dnia
dzisiejszego jeszcze z XIII wieku. Tu
wyprodukowano ztotego Kkarpia pol-
skiego, ktory cechuje sie szybkim wzro-
stem, niewybrednoscia w wyborze po-
karmu i wytrzymatoscia na warunki
Srodowiska, a ktéry obecnie hodowany
jest z powodzeniem w Ccatej prawie
Europie i Stanach Zjedn. Ameryki Péin.
Potudniowo-zachodnia czes$¢ Polski, roz-
wijajac hodowle ryb nieprzerwanie od
kilku wiekéw, wykazuje obecnie dalszy,
ale juz umiarkowany wzrost, gdy inne
potacie starajg sie odrobi¢ zaniedbania
przesztych wiekéw. Podobnie jak w pd.-
zach. czes$ci Polski przedstawiajg sie
stosunki w woj. kieleckiem i lwowskiem.
Poznanskie i Pomorze to obszary o wiel-
kiej jeziornos$ci, analogicznie do woj.
nowogrédzkiego, a przedewszystkiem
wilenskiego. Potéw ryb z jezior tych
wojewddztw jest duzy i niezawsze za-
chodzi konieczno$¢ powiekszania po-
wierzchni wodnej. Raczej nalezaloby
przeobrazi¢ obecng niszczycielskg eks-
ploatacje mniejszych jezior na racjo-
nalng gospodarke. Mimo to wzgledy,
ktére przemawiajg na korzy$¢ gospo-
darki stawowej, decyduja, ze np. woj.
wilenskie i nowogrédzkie majg powierz-
chniowo najsilniejszy wzrost stawow.

W roku 1928 gospodarstwa stawowe
posiadaty powierzchnie 67.000 Aa,a rocz-
ng produkcje ryb oceniano na 6'5 mi-
ljona kg. taczna powierzchnia jezior
wielkosci powyzej jednego hektara wy-
nosi 218.000 ha, a roczny potéw szacuje
sie na 6'5 do 7'5 miljona kg. M.

Naukowa ofensywa rewizjo-
nistyczna. Komunikat Instytutu Bat-
tyckiego.

W kwietniowym numerze miesiecz-
nika ,Geopolitik® Erich Keyser tak
rozpoczyna swojg rozprawe p.t. rRaum
und Geschichte im deutschen Nord-
osten*:

»Z koncem wojny nad Aisne’g i Som-
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me’a, nad Dzwing i Dniestrem, rozpo-
czeta zostata walka o Ren i Wiske.
W ubiegtym roku Nadrenja zostata

wyzwolona do reszty z obcej przemocy“.

Odktadamy szersze omoéwienie roz-
prawy Keysera do czasu ukazania sie
catosci; warto jednak przytoczyé te
pierwsze zdania rozprawy, gdyz sa one
kwintesencja rozumowania dzi§ po-
wszechnie spotykanego nietylko w pu-
blicystyce, lecz tez w nauce niemiec-
kiej. Zostato rzucone hasto: ,Po walce
o Ren — walka o Wiste“ 1

To samo znajdujemy we wstepnym
artykule tegoz miesiecznika p.t. ,Wende
der Aussenpolitik”, w ktéorym sprawo-
zdawca polityczny zastanawia si¢ nad
koniecznoscig aktywizacji niemieckiej
polityki zagranicznej. Powinna polegac
ta aktywizacja na lormalnem zitozeniu
w Lidze Narodéw wniosku o rewizje
granicy na Pomorzu oraz na zapowie-
dzi wycofania sie Niemiec z Ligi wra-
zie negatywnego potraktowania wniosku.

Trzeba powiedzieé¢, Ze juz wczesniej
na tamach tegoz samego miesiecznika
(w zeszycie pazdziernikowym 1930) uza-
sadniano potrzebe aktywizacji réwniez
nauki niemieckiej pod katem widzenia
potrzeby rewizji granic na Pomorzu.
Mianowicie w rozprawce W. Osterlinga
p. t. ,Korridorproblem und Korridorli-
teratur” autor odrzuca warto$¢ argumen-
tébw gospodarczych, majacych wykazaé
niezdolno$¢ samodzielnego utrzymania
sie Prus Wschodnich, twierdzac, ze
$wiadomy skutek $wiadomie wytworzo-
nych stosunkéw nie moze sta¢ sie pra-
wem i uzasadnieniem. Kategorycznie
potepia metody propagandy, stosowane
przez Ostmarkenverein, ktére — jak
stynna mapa narodowosciowa — postu-

zyty dzi$§ jako argument dla strony
polskiej.
Uznajac znaczenie dotychczasowej

literatury niemieckiej o Pomorzu, jako
podstawe dla obecnej oceny zagadnie-
nia, zarzuca jej brak smiatoSci w wy-
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suwaniu wnioskéw politycznych i pro-
jektow. Pod tym wzgledem wiecej przy-
niosta literatura zagraniczna, w pierw-
szym rzedzie ksigzki Donalda i Martcla.
Obecnie wiec przychodzi czas na ujaw-
nienie wnioskow.

Whnioski za$ autora sg nastepujace:
Niemcy muszg dostarczy¢ decydujacego
przyczynku dla rozwigzania sprawy po-
morskiej, przyczem nalezy zaznaczy¢,
ze zadne teorje, oparte na rozwazaniach
gospodarczych, nie maja tu znaczenia.
Tylko polityczne rozwigzanie moze
przynies¢ oswobodzenie niemieckiego
Wschodu. Dzieto, ktéreby to rozwigza-
nie teoretycznie uzasadnito, nie jest
jeszcze dokonane. ,Naszem zadaniem —
koiiczy autor — jest torowaé drogi,
podtrzymywac ogien“. Bo kwestja pol-
skiego Pomorza jest jakoby zagadnie-
niem zycia i przysztosci dla Niemiec
i niemieckiego narodu.

Krotka rozprawka Osterlinga zastu-
guje na szczegb6lng uwage ze wzgledu
na to, Zze zawiera program pracy dla
niemieckiej nauki, ktérej wyraznie przy-
pisuje zadanie ,podtrzymywania ognia“.
Zawiera ona zapowiedz zamkniecia do-
tychczasowego okresu, ktéry jest na-
zwany okresem defensywy, i jest otwar-
ciem okresu ofensywy nauki niemiec-
kiej. Kierunek tej ofensywy zostat wy-
raznie nakres$lony. Przedewszystkiem
nalezy skonczy¢ z operowaniem argu-
mentami gospodarczemi, ktére sg nie-
wygodne dla polityki niemieckiej. (Swoja
droga, tego rodzaju przyznanie sie ma
dla Polski duze znaczenie). Caty ciezar
argumentéw ma by¢ przesuniety na
strone polityczng zagadnienia. Przy tej
sposobnosci wysuniete zostaty tezy, ktore
zastuguja na uwage i odpowiednie za-
jecie sie niemi. Giéwne tezy sa naste-
pujace: Liczba ludnosci niemieckiej na
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Pomorzu byta juz w roku 1772 znaczna.
Liczba ta wzrastata stale i nietylko wy-
starczala sama do osiagniecia stanu
ludnos$ci niemieckiej w r. 1914, ale na-
wet umozliwita wielomiljonowg emigra-
cje Niemcéw z Pomorza na Zachdd, do
czego dochodzi jeszcze opuszczenie Po-
morza przez miljon Niemcéw po obje-
ciu Pomorza przez Polske. Wszystko
to ma wskazywaé niemiecki charakter
Pomorza. Przytem ludno$¢ niemiecka
jest starg tubylcza osiadla, a wspotzy-
cie jej w ciggu siedmiu wiekéw z na-
ptywowa ludnoscig polskg byto zgodne
i bez zarzutu.

Tezy te sg nietyle uzasadnione, ile
Smiate i bezsprzecznie ofensywne.

Rozprawka W. Osterlinga wskazuje
drogi, jakiemi zamierza i$¢ w dziedzinie
pomorskiej zaréwno nauka niemiecka,
jak i publicystyka niemiecka. Obie od-
dajg sie w tej sprawie zupetnie i bez
zastrzezen na ustugi rewizjonistycznej
polityki niemieckiej.

W kazdym razie znamiennem jest, ze
juz wkroétce po tej zapowiedzi pojawiaja
sie r6zne pomysty i projekty rozwigza-
nia kwestji pomorskiej, idagce mniej lub
wiecej wyraznie po linji intereséw nie-
mieckich. Ostatnio za$ wybitny polityk
niemiecki baron Rheinhaben w artykule
p. t. ,Deutschland und Polen*, zamie-
szczonym w lutowym zeszycie miesiecz-
nika ,Européische Gesprache“, wzywa
historykéw  niemieckich do opraco-
wania specjalnego materjalu o histo-
rycznych prawach niemieckich do Po-
morza.

Zapowiedz tej niemieckiej ofensywy
naukowej wymaga i z naszej strony
pilniejszej i baczniejszej uwagi, oraz
skoncentrowanego wysitku naukowego
w kierunku badan nad sprawami Po-
morza i naszego morza.
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Ksigzki, ktére warto czytac.

KSIAZKI, KTORE WARTO CZYTAC.

St. Pawtowski: Francja. Kraj
i ludzie. Z cyklu: Dookota Ziemi. Bi-
bljoteczka geograficzno-podréznicza, wy-
dawana staraniem Zrzeszenia Polskich
Nauczycieli Geografji. T. I. Ksigznica-
Atlas. Lwéw 1931. 8°. 80 str. Zt. 2'40.

Ksigzeczka ta, pierwsza z cyklu ,Do-
okota Ziemi“, wydawanego przez Zrze-
szenie Polskich Nauczycieli Geogralji,
jest doi¢ obszerng geograijg regjonalng
Francji, ktéra stuzy¢ bedzie dobrze nie-
tylko przy pogtebieniu nauki szkolnej
w gimnazjum, ale nawet moze zastgpic
w studjum uniwersyteckiem rozdziat o
Francji w podreczniku geogralji regjo-
nalnej Europy. Rozwazyt bowiem tam
autor i potozenie i krajobraz francuski,
dat przeglad krain geograficznych iogél-
ng charakterystyke geograficzng kraju.
Potowe wreszcie ksigzeczki poswiecit
antropogeografji, dajac rys demogra-
ficzny, obraz produkcji francuskiej, osie-
dli i komunikacyj. Scharakteryzowat gra-
nice, przedstawit stosunek kraju do mo-
rza i poréwnat podziat administracyjny
Francji z krainami geograficznemu Ksig-
zeczka jest dobrze ilustrowana rycinami
i mapkami. S. D.

Lucjan Kapitaniak: Zasady
dziatania 1obstugi samochodu.
235 rys , 317 str. Wydawnictwo M. Kreta

w Warszawie. 1931. Cena brosz.
w opr. Il—.

(Silnik, karburator, instalacja elek-
tryczna, mechanizm przeno$ny, mecha-
nizm kierowniczy, hamulce, zawieszenie,
uszkodzenia, wykrywanie uszkodzed,
jak prowadzi¢ samochod).

Jest to podrecznik, zawierajacy zwie-
zty wyktad zasad dziatania silnikéw spa-
linowych i obstugi samochodu.

Cze$¢ | teoretyczna podrecznika za-
wiera podstawowe wiadomosci o silniku
i mechanizmach na samochodzie. Szcze-
g6lniej obszernie autor zajmuje sie kar-
buracja i instalacjg elektryczng.

W czesci Il praktycznej podrecznika
autor podaje zasady obstugi samocho-
du, najcze$ciej spotykane uszkodzenia,
ich wykrywanie i usuwanie.

Ksigzka wydana jest bardzo staran-
nie i przejrzyscie; klisze dobre; format
praktyczny.

Tekst napisany stylem prostym i zwie-
ztym. Bardzo liczne rysunki mechani-
zmow iich cze$ci dobrane sg nader zrecz-
nie, uzupetniajac znakomicie wykitad.

Z ujecia przedmiotu i uktadu podrecz-
nika wynika, ze autor przeznaczyt go
przedewszystkiem dla kierowcéw zawo-
dowych i amatoréw sportu samochodo-
wego.

8'80,



