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Halle ,,Die Wohnung*.

DIE DEUTSCHE SIEDLUNGS-AUSSTELLUNG

Diese Ausstellung ist ganz und gar auf Wertarbeit
aufgebaut. IThr Wert liegt nicht in ihrer GréRe. Auch
der &uBere Rahmen ist aulerordentlich schlicht,
fast anspruchslos. Aber alles, was die Ausstellung
zeigt und bringt, ist gut, ist Wertarbeit etwa in der
Auffassung, wie man es von den Werkbundaus-
stellungen bester Zeiten gewdhnt war, nur fortgefiihrt
und erweitert im Sinne nationalsozialistischenDenkens,
erweitert auch auf neue Gebiete wie das Wohnhaus
und den als ,,Wohnraum im Freien“ betrachteten
Garten. In diesem Sinne will die Ausstellung nicht
altbekannte Dinge in einen neuen gefalligen Rahmen
spannen, sondern ihnen neuen Inhalt geben. Sie will
das Gesetz des ,,héchsten Wirkungsgrades” in seiner
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Aufn. Hanns Hubmann, Miinchen.

IN MUNCHEN

vielfachen Anwendung und Fruchtbarkeit beim Bauen,
Wohnen und Siedeln zeigen: in schonheitlicher, techni-
scher und rechnerischer Hinsicht*).

Die Ausstellung, die unter der Oberleitung des
Minchener berufsméRigen Stadtrats, Regierungsbau-
meister Harbers, entstanden ist, besteht aus vier
Teilen, von denen jeder das Gesetz vom ,hdchsten
Wirkungsgrad* in anderer Richtung verkdrpern soll:
einer Hallenschau : einer gebauten M ustersied-
lung in Ramersdorf, mit der eine Ausstellung Kunst
und Leben verbunden ist, und einer Jahressehau
Garten und Heim. Uber jeden dieser Teile soll ge-
sondert berichtet werden.

*) Vgl. a. S. 32 u. 100 d. BI.
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DIE HALLENSCHAU.

Sie ist in einigen Ausstellungshallen auf der There-
sienhdhe untergebracht und hat vornehmlich die Auf-
gabe, das Wohnen und Siedeln in jeweils thematisch
geordneten Zusammenhdngen anschaulich zur Dar-
stellung zu bringen. So zeigt sie in theoretischer und
praktischer Entwicklung die Elemente des Bauens
und Wohnens und fihrt zugleich in die Voraus-
setzungen fir das Bauen, Wohnen und Siedeln ein.
Die Ausstellungsrdume gruppieren sich um einen
hohen, lichten Ehrenraum, der mit Lichtbildern
deutscher Landstadte geschmickt ist und einen
Durchblick auf einen durchsonnten, stillen Garten-
hof gewéhrt.

Die Abteilung ,Siedeln* wird mit einer ge-
schichtlichen Unterabteilung er6ffnet: Plane von
Siedlungen aus etwa funf Jahrtausenden, anfangend
mit alten Wallsiedlungen in England und altagypti-
schen Arbeitersiedlungen, fortschreitend mit Sied-
lungen der Griechen, Rémer, Etrusker und des Mittel-
alters, abschlieBend mit Vorbildern unserer neuesten
Entwicklung, den Siedlungen Friedrichs des GrofRen.
Ein nach &hnlichen Grundsatzen gestalteter weiterer
Raum zeigt die geschichtliche Entwicklung des
Arbeiterwohnhauses. In einer Zwischenabteilung er-
Ortert Stadtrat Harbers mit eigenen Arbeiten ein zeit-
gemaRes stadtebauliches Thema: ,,Wie kann man mit
sparsamen Mitteln Stadtebau treiben?* Am Beginn
der siedlungspolitischen Abteilung, die einen breiten
Raum einnimmt, steht die Neuplanung der l&ndlich-
bduerlichen Siedlung, gezeigt durch die Reichsstelle
fur Raumordnung. In einem reichen Planmaterial
wird Minchen als Beispiel fir gemeindliche Siedlungs-
politik, z. B. in der Staffelbauordnung, Stadterweite-
rung, den landschaftlichen Schutzgebieten u. dgl.,
veranschaulicht. Im gleichen Raum findet sieh eine
Darstellung der siedlungs-
politischen  Arbeit des
Deutschen Gemeinde-
tags. Eine Uberfille von
praktischem Anschauungs-
material bringen die fol-
genden Sédle, in denen die
deutschen Stadte und einige
Verbdnde stadtebauliche
Arbeiten und vor allem
ihre Planungen auf dem
Gebiete der Stadt-Land -
Siedlung vorfihren.

Die Mustersiedlung Ra-
mersdorf wird in einem
grolen  Modell gezeigt.
Sémtliche Kleinhaustypen
dieser Siedlung werden in
Modellen 1:50, die durch
grole  Lichtbilder und
Zeichnungen im Mafstab
1:20 erganzt sind, vorge-
fahrt, ein Beweis fur den
sorgféltigen Weg der orga-
nisatorischen Vorarbeit.
Diese Abteilung, die von
den Architekten Knidl-
berger und Schiissler
bearbeitet, ist, dient auch
zur Vorbereitung der Be-
sucher fir die Muster-
siedlung.
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Photo-Tlaus Willy Walcher, Minchen,
Siedlungspolitiische Abteilung ,,Bauemsiedlung“.

Teile des Wohnbaues enthalten die von den Archi-
tekten Dellefant und Heichlinger eingerichteten
Rdume, die einerseits Tir-, anderseits Fenster-
systeme aller Art in natirlicher GroRe, betriebsfertig
in Wiande eingebaut, vorfihren. Man sieht z. B.
Pendel- und Schiebetiiren, Pendel-, Schiebe-, Falt-
und Kastenfenster, Rolldden und Scherengitter in
technisch und sehdnheitlich einwandfreien Mustern.
Diese Kojen bilden den Ubergang zu der grofRen Halle,
wo Bauwirtschaft, Bauhandwerk und Bau-
industrie in einer vorbildlich zu nennenden Form zu
Worte kommen. Hauptausstellungsgegenstande sind
Modelle in naturlicher GroRe, an denen beispielsweise
alle Dachdeckungsarten, ferner Treppen- und Balkon-
konstruktionen und vieles andere mehr erldutert
werden. Den Mittelpunkt dieses Raumes bildet ein
in naturlicher GroRe aufgebautes Haus, das samtliche
Bauvorgange unter Freilegen aller.wichtigen Kon-
struktionen des dulReren Aufbaues wie des inneren Aus-
baues erkennen laBRt. In dieser Halle werden auch der
Luftschutz und vor allem die Finanzierung des Eigen-
heims behandelt.

Die grofRe Gruppe des W ohnens beginnt mit einem
von Professor von Wersin eingerichteten Raum
»Ewige Formen*“. Hier werden in Lichtbildern sowohl
»Zeitlose* Formen des Wohnhauses wie auch des
Hausgerétes aus allen Gegenden der Erde vorgefihrt.
Eine bedeutende Raumgruppe ist dem buirgerlichen
Einfamilienhaus in Plan und Bild gew'idmet, bearbeitet
von Regierungsbaumeister v. d. Velden und Regie-
rungsbaumeister Biehler. Auch der bauerliche Wohn-
raum wird gezeigt: die bayerische und frankische
Bauernstube mit uberlieferten und neuzeitlich fort-
gefuhrten Formen des Hausrates nach Entwirfen von
Professor v. Wersin und Baurat Holzhammer.
Ein grofRer Saal mit einer
Fulle hervorragender Er-
zeugnisse neuzeitlicher
Lichtbildkunst zeigt den
Garten als erweiterten
Wohnraum. Den Hohe-
punkt und AbschluB dieser
Abteilung bildet eine von
Professor v. Wersin aus-
gestattete Halle, die voll-
stdndig dem eingerichteten
Wohnraum  zugestanden
ist.  Schon in der rdum-
lichen Gliederung der wei-
ten Halle und in der Ge-
staltung ihrer Lichtver-
haltnisse gewinnt man den
Eindruck, daR hier beste
Minchener  Ausstellungs-
Uberlieferung  zeitgemaR
und neuartig fortgefuhrt
worden ist. Gezeigt wer-
den Raum-und Wohnungs-
motive, eingeteilt nach den
Tageszeiten des Wohnungs
gebrauches: Morgen, Mit-
tag, Abend. Der restliche
Teil dieser Halle dient der
Schaustellung grofer Vi-
trinen mit mustergultigem
Hausgerat jeder Art.
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Blick von der Vorhalle in die Ehrenhalle.

DIE AUSSTELLUNG ,DIE

Der AnlaB zu der Miinchener Stralenbauausstellung
ist die Tatsache, dal in diesem Jahre in Minchens
Mauern der 7. internationale StraBenbaukongref
tagen wird, bei dem Deutschland zum ersten Male als
Gastgeber auftritt. Im Laufe der Jahre ist es Ublich
geworden, daB die KongreRstadt den Besuchern durch
eine Ausstellung Gelegenheit gibt, die neuesten tech-
nischen Errungenschaften und die Leistungsfahigkeit
ihres Landes kennenzulemen. So wurden auch zu
diesem Zweck in Deutschland alle Vorbereitungen
getroffen, eine internationale industrielle Schau zu dem
KongrelR aufzubauen. Sie wird vom 3. bis 19. Sep-
tember ihre Tore 6ffnen. Anmeldungen dazu, zum Teil
auch aus dem Ausland, sind bereits reichlich einge-
gangen.

Als der Fuhrer von diesem Plan Kenntnis erhielt,
regte er an, die geplante Ausstellung zu erweitern und
zu zeigen, welche Bedeutung fiir das Leben des Volkes
die Strale schon immer hatte und auch heute noch
ebenso besitzt. Der Bau der Reichsautobahnen und
die Rolle, die der StraBenbau Uber sie hinaus im
Arbeitsbeschaffungsprogramm der Regierung spielt,
stellen sie ja heute in den Mittelpunkt des Interesses.
Seiner Anregung folgend entstand die 2. Ausstellung
zum Thema ,Strale“ in Minchen. Als allgemein
interessierende kulturelle Schau ist sie bereits am
9. Juni erdffnet worden. Sie wird ihre Tore bis zum
Ende der Baumaschinenausstellung im September
offen halten und steht unter persénlicher Leitung des
Generalinspektors fur das deutsche Stralenwesen
Dr.-Ing. Todt. Die kunstlerische und geschaftliche
Leitung beider Ausstellungen liegt in der Hand Pro-
fessor Theo Lechners, Minchen. Die Hauptgeld-
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Aufn. Regbmstr. Walter Miller-Graft Minchen.

STRASSE“ IN MUNCLIEN

mittel zu dem bereits erdffneten Teile gibt das Reich,
zum zweiten die Industrie.

Die kulturelle Bedeutung des Stralenbaues von
heute unterbaut die umfangreiche historische Ab-
teilung Uber das Leben an der Strale und auf der
Strale. Man sieht das merkwirdig engmaschige Netz
holzerner Kunststralen im alten Germanien der
Bronzezeit, wie man es an Hand von Keramikfunden
bestimmen kann. Den heiligen Wagen von Stade aus
dem 8. Jahrh. vor Christi Geburt mit seinen gegosse-
nen Bronzeradern, den eigens fur die Ausstellung bei
Osnabriick ausgegrabenen bronzezeitlichen Bohlenweg
und die RomerstraBe. Man zieht mit dem S&umer auf
den SalzstraRen des Mittelalters, mit den Kaufleuten
Uber die Alpen gegen Augsburg und mit den federlosen
Postwagen der firstlichen Thurn und Taxisschen Post
von einem Schlagbaum zum &ndern. Eine Unmenge
von VergréRerungen alter Stiche gibt dem Ganzen
Leben. Galgen und Gerichtsitze an der StraRe,
Totenbretter und Kruzifixe ziehen an uns vortber,
schlieBlich die grauen Kolonnen des Weltkrieges.

Unsere Zeit verkorpert die Deutschland-Karte
im Mafstab 1:100000 von Zietara, ein wohl ge-
glickter Versuch, dem Kartenbild wieder Leben und
Anschaulichkeit zu geben. Im Bilde zeigtsie wichtige
Baudenkmale, schéne Trachten, die wichtigsten Er-
werbszweige der verschiedenen Gegenden und &hn-
liches. Auf ihr findet man zum ersten Male die Reichs-
autobahnen mit ihren Zubringerwegen dargestellt.
Das neue Stralennetz wird Uber den naheliegenden
Zweck hinaus, den Verkehr sicherer zu machen und zu
beschleunigen, einen volkswirtschaftlich wesentlich
bedeutungsvolleren besitzen. Es stellt unserer
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Automobilmdustrie, deren Wagen bisher nirgends ihre
Schnelligkeit ausnutzen konnten, neue Aufgaben
und gibt ihr eine Gelegenheit, wie sie sonst kein
Volk besitzt, an diesen Aufgaben lber die der &ndern
Industrievélker hinaus zu wachsen. Das rechtfertigt
die in ihnen angelegten Werte, die anderseits gleich-
zeitig der Arbeitsbeschaffung nutzbar gemacht werden.
Dal die Reichsautobahnen der Reichsbahn unterstellt
wurden, ist organisatorisch ein Meisterstick. Es
schaltet die Konkurrenz aus, macht ihre ausgezeich-
nete technische Organisation der neuen Aufgabe nutz-
bar und sichert die engste Zusammenarbeit beider
Verkehrsinstitute. Proben davon zeigt die Reichsbahn
auch auf der Ausstellung: den neu eingerichteten
Behalterdienst. Das Ladegut wird am Versandort in
Behdlter, wovon es mehrere GroRen gibt, verpackt,
auf dem Auto zur Bahn gebracht, ohne Umladen rasch
in den Wagen geschoben und wandert schlieflich
wieder auf einem Kraftfahrzeug zum Verbraucher.
An anderen Stellen sicht man, wie der neue Verkehrs-
strom in die Stadt eingefihrt werden soll,und wie die
neuen Beleuchtungsfragen geldst werden kdnnen.

Das &uflere Gewand der Ausstellung ist mustergiiltig.
Die Ausstellungsleitung hatte es insofern etwas
leichter, als es sonst Ublich ist, da sie keine Einzelaus-
steller vor sich hatte, die glaubten, sich gegenseitig
Uberschreien zu missen, sondern nur grofRe Verbande
und wissenschaftliche Sachbearbeiter. Von wenigen
Abteilungen, auf die sie keinen Einfluf hatte, abge-
sehen, verstand sie es, eine einheitliche Linie durch-
zuhalten. Professor Lechner (berzog alle Wande
mit naturfarbenem Nessel und zog eine gleichfarbige

Decke unter den Glasoberlichten ein. So schuf er helle,
saubere, in sich geschlossene und dadurch fast behag-
lich wirkende Raume. Alles Holz ist Larche, der Boden
naturfarbiger Kokos. Die einzige Schmuckfarbe
bringen die roten und schwarzen Holzbuchstaben der
Schriften, die wiederum den feinen Malistab halten.
Aller Aufwand, alle ,,Dekoration*, ohne die sonst eine
Ausstellung kaum denkbar war, blieb weg. Einen be-
sonderen Schmuck bilden die vielen ornamentalen
direkt auf den Nessel geschriebenen Texte, Aus-
spriiche berihmter Ménner, Uberschriften, die groRen
Wandbilder und historischen Wandkarten.

Vier Dinge bestimmen den feierlichen, geschlossenen
Eindruck der mit Karten, Vergréferungen, schema-
tischen Darstellungen und technischen Zeichnungen
behéngten Hallen: das steile Format der hohen Tiren,
die Ruhe der ejnheitlich durchgezogenen weilen
Wénde, die klare Uberschaubarkeit der Gesamtanlage
und die eingezogenen Decken. Die Decke ist nun
einmal in ihrer durch nichts gestdrten reinen Form
der architektonisch am stdrksten wirkende Teil des
Raumes. Der Eindruck wirkt so stark, daB er sich
die Fulle der ausgestellten verschiedenartigen Dinge
untertan macht und die Besucher zwingt, die Halle
flr sich als Architektur zu werten und sich der archi-
tektonischen Form ebenso zu freuen wie der vielen
kunstlerischen Zugaben, durch die der Architekt den
scheinbar freudlosen technischen Gegenstand zu be-
leben wuRte:derWandbilder, der geschnitzten Hoheits-
zeichen, der farbigen Wappen, der lustigen Sprich-
worttafel, der alten Holzschnitte und der herrlichen
Landschaftsbilder. Max Schoen.

DER AUSBAU DER DEUTSCHEN WASSERSTRASSEN
ARBEITSBESCHAFFUNGS-MASSNAHMEN DER REICHSREGIERUNG

Von Ministerialrat E. Weidner, Berlin.

Seitdem 1. April 1921 ist die Verwaltung und Unter-
haltung, der Ausbau und Neubau der Wasserstralien,
soweit sie dem allgemeinen Verkehr dienen, Aufgabe
des Reiches. Der Ubergang der bis dahin von den
Landern wahrgenommenen Obliegenheiten auf das
Reich ist gemaR Artikel 97 der Reichsverfassung
erfolgt. Die auf das Reich (bergegangenen Wasser-
straBen haben z. Zt. eine Gesamtlange vonrd. 9400 km.
von denen 7900 km auf naturliche Wasserstraen und
1500 km auf Schiffahrtkandle entfallen. Zum Ver-
gleich sei angeflhrt, daR die Gesamtbetriebslange der
Deutschen Reichsbahn rd. 54000 km betrégt.

Die WasserstraBen dienen nicht nur Verkehrs-
zwecken, sondern haben auch in landeskultureller und
wasserwirtschaftlicher Beziehung wichtige Aufgaben
zu erfillen. Bei der Verwaltung und dem Ausbau der
Wasserstralen sollen daher die Belange der Landes-
kultur und Wasserwirtschaft im Einvernehmen mit
den Léandern nicht allein gewahrt, sondern dariiber
hinaus nach Mdoglichkeit geférdert werden. Das Ver-
haltnis der WasserstraBenldnder zum Reich ist vor-
laufig geregelt worden durch den Staatsvertrag, be-
treffend den Ubergang der Wasserstralen von den
Lédndern auf das Reich, der durch Gesetz vom
29. Juli 1921 in Kraft getreten ist. Danach sind die
WasserstraBen durch die mittleren und unteren Be-
horden der Lander auf Kosten des Reiches und nach
den Weisungen des Reichsverkehrsministeriums zu
verwalten. Es leuchtet ein, dal nach dem Ubergang
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der Reichswasserstralen auf das Reich die im Gange
befindlichen Bauausfihrungen der Lé&nder fort-
gesetzt werden mufiten, wenn nicht groRe Werte preis-
gegeben werden sollten. So legt denn auch der Staats-
vertrag dem Reiche die Verpflichtung auf, die von den
Landern an den Wasserstralen begonnenen Bauten
weiterzufihren, soweit das Bedlrfnis in unvermin-
derter Weise fortbesteht und nicht Rucksichten auf
die wirtschaftliche Lage des Reiches entgegenstehen.
Von groBeren Bauausfiihrungen dieser Art (vgl. Abb.)
sind folgende zu nennen:

Vertiefung, Verbreiterung und Befeuerung des
Konigsberger Seekanals; Verbesserung der Schiffahrt-
strale Stettin—Swinemunde; der auf Grund be-
sonderer Gesetze eingeleitete Ausbau der Oder
sowie Anlage eines Staubeckens in der Glatzer
NeiBe bei Ottmachau; Verbesserung des Fahrwassers
der Elbe unterhalb Hamburg; Notstandsarbeiten am
Mittellandkanal auf der Strecke Hannover—Peine,
am lhle-Plauer-Kanal und am Oder-Spree-Kanal;
Herstellung eines Schiffahrtkanals vom Rhein zur
Weser, Anlage von Staubecken im oberen Quellgebiet
der Weser sowie Herstellung des GroRschiffahrtweges
Berlin—Stettin; Verbesserung des Fahrwassers der
Unter- und AuRenweser; Bau einer dritten Schleuse
bei Minster und einer zweiten Schleuse bei Huntel am
Dortmund—Ems-Kanal; Arbeiten am Kistenkanal;
Uferschutzbauten an der Ostseekiste sowie auf den
Nordseeinseln  Amrum, Baitrum und Norderney;
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Das deutsche WasserstralRennetz.

Rheinregulierung von Stralburg bis Sondernheim;
Mainkanalisierung von Offenbach bis Aschaffenburg;
dazu kommen auf Grund besonderer Staatsvertrdge:
Bau des Mittellandkanals nebst Stdfligel; Herstellung
der Rhein—Main—Donau-WasserstralRe; Kanali-
sierung des Neckars.

Zur Erleichterung der Durchfliihrung der Arbeiten
fur die Rhein—Main—Donau-Wasserstrale und die
Ncckarkanalisierung wurden vom Reich und den be-
teiligten Landern Aktiengesellschaften gebildet, an
denen, soweit mdglich, auch die Kommunalverwal-
tungen und Privatbanken beteiligt worden sind. Der
Ausfiihrung aller von den Landern Ubernommenen
Bauvorhaben, die z. T. erhebliche Kosten erfordern,
bat die ReichswasserstraBenVerwaltung die grofte
Sorgfalt angedeihen lassen. Dies war um so mehr be-
rechtigt, als es sich um Ausfiihrungen handelt, die
grundlich durchdacht und vorbereitet waren und deren
Bauwdrdigkeit feststand. Daneben waren die Arbeiten
zur ordnungsméafigen Unterhaltung der Wasser-
straBen auszufiihren, die wahrend des Krieges unter
dem Mangel an Baustoffen und Arbeitskréften natur-
gemaR stark gelitten hatte. Die flir die Fortsetzungs-
und Untcrhaltungsarbeiten insgesamt aufzuwenden-
den Mittel waren so bedeutend, daR bei der gespannten
Finanzlage des Reiches das ZeitmaR der Arbeiten sehr
verlangsamt werden mufBte und nur die allerdringlich-
sten Bedirfnisse befriedigt werden konnten. Es war
ganz unmdéglich, neue Bauvorhaben gréferen Umfanges
zubeginnen. Trotzdem wurde die Reichswasserstralen-
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verwaltung durch die Néachstbeteiligten mit Vorschla-
gen und Entwiirfen zuWasserstraBen bauten geradezu
Uberschittet. Wenn auch die meisten Anregungen
mehr oder weniger als Folgen der damals herrschenden
krankhaften Kanalfreundlichkeit anzusehen und zu
bewerten waren, so konnte doch einigen Entwirfen
eine gewisse Berechtigung nicht abgesprochen werden,
da sie auf richtigen Verkehrs- und wasserwirtschaft-
lichen Erwdgungen beruhten. Aber auch ihnen gegen-
Uber war die Reichsw'asserstraBenverw altung genétigt,
groBte Zurickhaltung zu Gben. Nur zwei Bauausfiih-
rungen gréBeren Umfangs sind nach langwierigen Ver-
handlungen und Uberwindung grofRer Schwierigkeiten
neu in Angriff genommen worden. Es handelt sich
dabei um die Umkanalisierung des Untermains zwi-
schen Frankfurt und Mainz, bei der zur Erleichterung
der Schiffahrt und zwecks Ausnutzung der Wasser-
kraft die vorhandenen funf Staustufen durch drei neue
Staustufen ersetzt werden. Das andere Bauvorhaben
ist die Niedrigwasserregulierung des Oberrheins von
Stralburg bis Istein, die als deutsch-schweizerischer
Gemeinschaftsbau ausgefuhrt wird. Der groBte Teil
der von den L&ndern begonnenen Arbeiten ist in der
Zwischenzeit beendet worden, wéhrend der Rest eine
starke Forderung erfahren hat. Zu den noch im Gange
befindlichen groBeren Bauausfiihrungen gehoéren die
Arbeiten an der Oder, am Mittellandkanal und am
Kistenkanal sowie die Arbeiten an den siiddeutschen
Wasserstrallen einschlieBlich der Umkanalisierung des
Untermains.
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Wenn man nun die Frage stellt, welche weiteren
Aufgaben die ReichswasserstraBenverwaltung in dqr
néchsten Zeit zu erflllen haben wird, so ist daran zu
erinnern, dal der Wasserstraenverkehr in der Haupt-
sache nach den Seehé&fen gerichtet ist. Die deutschen
Seehéfen in ihrem Wettbhewerb mit den auslédndischen
Seehédfen wirksam zu unterstiitzen, mufB der leitende
Gedanke bei der Aufstellung neuer Ausb&uplane fur
die WasserstraBen sein. Das bedeutet, daR in erster
Linie die der Verbindung des Binnenlandes mit den
Seehéfen dienenden Flisse wie die Oder, Elbe, Weser
und der dem Verkehr nach Emden dienende Dort-
mund—Ems-Kanal weiter auszubauen sind. Bei der
Oder wird das Ausbauziel erreicht durch die Regulie-
rung auf Niedrigwasser, die auch bei geringer Wasser-
fihrung der Oder den Verkehr mit Lastschiffen er-
maoglicht, und die zu ihrer Durchfiihrung der Anlage
von mehreren Staubecken bedarf. Fiir die Elbe ist
gleichfalls eine in Verbindung mit weiteren Talsperren-
bauten durchzufihrende Niedrigwasserregulierung er-
forderlich, wenn die Fahrwasserverhaltnisse in aus-
reichendem Male verbessert werden sollen. Bei der
Weser bedarf es neben der Niedrigwasserregulierung
von Minden abwaérts der Kanalisierung auf der Strecke
von Minden bis Bremen, um den auf dem Mittelland-
kanal verkehrenden Schiffen die Weiterfahrt nach
Bremen zu ermdglichen, ohne daf8 sie in Minden abzu-
leichtern brauchen. Der Dortmund—Ems-Kanal
muB fir den Verkehr des 1500 t-Schiffes ausgebaut
werden, wenn er seinen Aufgaben dem Dortmunder
Industriebezirk gegenuber gerecht werden soll. Da-
neben muB der die Querverbindung der deutschen
Stréme und damit ein einheitliches Reichswasser-
straBennetz schaffende Mittellandkanal baldigst voll-
endet werden. Festzuhalten ist auch an dem Ausbau
der stddeutschen Wasserstralen, also der Rhein—
Main—Donau-Verbindung und der Kanalisierung des
Neckars. Durch die Verwirklichung dieser Ausbau-
plane wird ein Zustand geschaffen, der es den deutschen
Wasserstraen erlaubt, ihre Verkehrsaufgaben ent-
sprechend den Anforderungen der Wirtschaft voll zu
erfillen. Das ZeitmalR der Ausfihrung der Ausbau-
arbeiten wird sich nach den wirtschaftlichen Verhalt-
nissen zu richten haben, aber innerhalb des gegebenen
Rahmens nach Madglichkeit zu beschleunigen sein.

Eine unerwartete, aber um so erfreulichere Ver-
starkung haben die Bauarbeiten der Reichswasser-
straBenverwaltung durch die verschiedenen Arbeits-
beschaffungsprogramme der Reichsregierung erfahren,
die unter den Namen Papen-, Sofort- und Rein-
hardt-Program in bekannt geworden sind. Den
ersten Anstofl zur Aufstellung eines Arbeitsbeschaf-
fungsprogramms gab die Verordnung des Reichs-
prasidenten vom 14. Juni 1932, die die Reichsregie-
rung ermdachtigte, offentliche Arbeiten als Notstands-
maRnahmen auszufuhren. Fir diesen Zweck kamen
nur solche Bauausfiihrungen in Betracht, bei denen
verhaltnismaRig viel Arbeitslose sowohl auf der Bau-
stelle als auch in den Lieferbetrieben beschaftigt wer-
den konnten. Im ubrigen sollten die einzelnen Bau-
maBnahmen so beschaffen sein, dal sie einen volks-
wirtschaftlichen Wert hatten und als in sich ge-
schlossene Einzelunternehmungen bis Ende des Jahres
1933 ausgefuhrt werden konnten. Bei dieser Sach-
lage konnte sich die ReichswasserstraBenverwaltung
in das Arbeitsbeschaffungsprogramm der Reichsregie-
rung im allgemeinen nur mit solchen Arbeiten ein-
schalten, die kleineren Umfanges waren und lediglich
ortliche Verbesserungen an den WasserstraBen zum
Ziele hatten. Allerdings war es in einigen wenigen
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Féllen mdoglich, auch gréRere im Gange befindliche
Bauvorhaben zu berticksichtigen, die ganz besonders
zur raschen Unterbringung von Arbeitslosen geeignet
waren. Hierzu gehorten der Mittellandkanal, die
Rhein—Main—Donau-Wasserstrae und die Neckar-
kanalisierung. Insgesamt standen der Reichswasser-
stralenverwaltung fiir die Notstandsarbeiten des
Papenprogramms rd. 56 Millionen RM zur Ver-
fligung. Von diesem Betrage entfielen 50 Millionen RM
auf Kredite, die von der Deutschen Gesellschaft fur
offentliche Arbeiten (Offa) in Berlin gewéhrt wurden,
und 6 Millionen RM auf die von der Reichsanstalt fur
Arbeitslosenvermittlung und Arbeitslosenversicherung
bewilligte Grundférderung sowie auf die aus Haus-
haltmitteln stammenden Betrdge fir Grunderwerb
und Bauleitung. Bemerkenswert ist die Art der Be-
reitstellung der Mittel durch die ,,Offa“. Sie erfolgte
auf Wechselbasis in der Form, daR von den Bauunter-
nehmern Gber die ausgefihrten Arbeiten Dreimonat-
wechsel auf die ,,Offa“ gezogen und unter Beifligung
der Unterlagen fir eine viermalige Verlangerung den
Baubehdrden eingercicht wurden. Nach Prifung und
Anerkennung der Betrdge wurden die Wechsel an die
,0ffa” weitergegeben, die die Auszahlung der Betrége
an die Unternehmer veranlafte. Alsdann gingen die
Wechsel an eine Bankenvereinigung und von dort an
die Reichsbank, wo sie nach Ablauf der Ver-
langerungsfrist aus Haushaltmitteln einge-
I6st werden. Hervorzuheben ist noch, dall die Aus-
fihrung der Notstandsarbeiten grundsétzlich nur
durch Unternehmer zu erfolgen hatte, also Eigenbetrieb
der BauVerwaltung nicht in Frage kam. Die Arbeiter
wurden von den Arbeitsamtern Uberwiesen, wéhrend
die Lohnsédtze von der Reichsanstalt fir Arbeitsver-
mittlung und Arbeitslosenversicherung im allgemeinen
nach Malgabe der drtlichen Léhne festgesetzt wurden.
Aus den Mitteln des Papenprogramms konnten ins-
gesamt 89 Bauvorhaben ausgefuhrt w'erden, die sich
auf sdmtliche Stromgebiete verteilt haben. Unter
diesen Arbeiten hat sich nur eine BaumaBnahme be-
funden, die eine mehrjahrige Bauzeit erfordert. Es ist
die Verbesserung der Vornut- und Schiffahrtverhalt-
nisse in der Havel unterhalb Havelberg, die sowohl
vom Reich als auch von PreuBen als besonders dring-
lich anerkannt worden ist, weil sie die Verminderung
der fur die Havelniederung unertraglich gewordenen
Hochwasserschaden bezweckt. Die Ausfihrung der
Notstandsarbeiten ist trotz mancher in den Durch-
flhrungsbestimmungen liegenden  Schwierigkeiten
vollig reibungslos erfolgt.

Ausgangs des Jahres 1932 wurde durch eine zweite
Verordnung des Reichspréasidenten vom 15. Dezember
ein Reichskommissariat fiir Arbeitsbeschaffung ein-
gerichtetund damit die Grundlage zur Aufstellung eines
weiteren Arbeitsbeschaffungsprogramms, des
sogenannten Sofortprogramms, geschaffen. Der
ReichswasserstraBenverwaltung konnten fiir Arbeits-
beschaffungszwecke Mittel im Betrage von 15 Millionen
RM zur Verfligung gestellt werden. Die Uberweisung
erfolgte auch hier durch die ,,Offa“ oder durch die
Deutsche Rentenbank-Kreditanstalt auf Wechsel-
grundlage hi Form von Darlehen, die in finf Jahres-
raten zuriickzuzahlen sind. Eine Grundférderung
durch die Reichsanstalt fir Arbeitsvermittlung und
Arbeitslosenversicherung wurde bei den Bauaus-
fihrungen des Sofortprogramms nicht gewdhrt. Da
die Vollendungsfrist nur bis zum 31. Dezember 1933
lief, war die Auswahl der Arbeiten auch hier auf Bau-
ausfihrungen kleineren Umfangs beschréankt. Von den
im Gange befindlichen gréleren Bauten konnte



nur der Kistenkanal mit einem Betrage bedacht
werden.

Es unterliegt keinem Zweifel, da die im Rahmen
des Papen- und Sofortprogramms ausgefuhrten
Notstandsarbeiten dem Ausbau der deutschen Wasser-
stralen sehr zustatten gekommen sind. Eine beson-
ders starke Unterstiitzung ist dem WasserstralBen-
ausbau und damit der deutschen Wasserwirtschaft
jedoch durch das Gesetz zur Verminderung der Arbeits-
losigkeit vom 1. Juni 1933 zuteil geworden. Dieses
Gesetz gab die Veranlassung zur Aufstellung eines
dritten Arbeitsbeschaffungsprogramms, des
sogenannten Reinhardtprogramms, das die Aus-
fihrung von FluBregulierungs- und Tiefbauarbeiten
gréBeren Umfanges vorsieht. Die Bereitstellung der
Mittel ist auch hier durch die ,,Offa“ und die Deutsche
Rentenbank-Kreditanstalt auf Wechselbasis in Form
von Darlehen erfolgt, die in funf Jahresraten zuriick-
zuzahlen sind. Die Arbeiten sollten mdglichst bis zum
1. Juli 1934 beendet werden. Auch durfen bei ihnen
keine auslandischen Baustoffe verwendet werden, wenn
geeignete inlédndische Stoffe vorhanden sind. Ab-
weichend von dem beim Papen- und Sofortprogramm
gelibten Verfahren sind in das Reinhardtprogramm
auch Bauten groBeren AusmaRes aufgenommen
worden, die einer mehrjéhrigen Bauzeit bedurfen. Die
Gesamtkostensumme der aus Mitteln des Reinhardt-
programms in Angriff genommenen Bauvorhaben, die
sich auf sémtliche Stromgebiete verteilen, belduft sich
auf rd. 71 Millionen RM. Umfangreichere Bauausfiih-
rungen des Reinhardtprogi’amms, die den Ausbau der
deutschen WasserstraBen sehr fordern werden, sind:
der Oberschlesische Kanal, der an die Stelle des alten
von der Oder bei Kosel nach Gleiwitz fiihrenden
Klodnitzkanals tritt; der Elster—Saale-Kanal, der
zum Seitenfliigel des Mittellandkanals gehdrt und die
Stadt Leipzig mit der fir das 1000 t-Schiff zu kanali-
sierenden Saale verbinden soll; die Niedrigwasserregu-
lierung der Elbe; die Niedrigwasserregulierung der
Weser von Miinden abwérts; die Kanalisierung der
Mittelweser von Minden bis Bremen sowie die Er-
weiterung des Dortmund—Ems-Kanals.

Ferner sind erhebliche Betrdge zur Verstarkung der
Arbeiten am Mittellandkanal, an der Rhein—Main—
Donau-WasserstraBe und am Neckar bereitgestellt
worden. SomithaterstdasReinhardtprogramm
der Reichswasserstralenverwaltung die Mdég-
lichkeit gegeben, den ersten planméaRigen
Schritt in der Verfolgung des auf die Forde-

rung der deutschen Seehédfen gerichteten Aus-
bauziels zu unternehmen. Je schnellerdie weiteren
Schritte folgen, desto eher wird der Schiffahrt das
Mittel in die Hand gegeben werden, dessen sie zur
volligen Entfaltung ihrer Aufbaukréfte zum Nutzen
der Gesamtheit bedarf.

Wenn auch nicht zu bestreiten ist, daR die Wasser-
stralen fur den Verkehr, insbesondere von Massen-
giitern, grofe Bedeutung haben, so darf doch daraus
nicht gefolgert werden, dall die Riicksichtnahme auf
den Verkehr bei der Erhaltung und Vervollkommnung
der WasserstralBen allein die ausschlaggebende Rolle
spielt. Dies mag zutreffen fiir die kiinstlich geschaffenen
Schiffahrtkanéle, gilt aber nicht fur die natirlichen
WasserstraBen. Neben die Verkehrsaufgaben tritt
eine ganze Reihe von anderen Obliegenheiten, die die
Wasserstraen im Haushalt der Natur und in volks-
wirtschaftlicher Beziehung zu erfiillen haben. Diese
diirfen nicht vernachldssigt werden, wenn die Allge-
meinheit vor Schaden bewahrt bleiben soll, und sind
deswegen bei allen Ausbaumafnahmen zu beriicksich-
tigen. Erinnert sei an die Aufgaben, die die Wasser-
straBen zu bewéltigen haben als Ableiter von Eis und
Hochwasser, als Wasserspender fir die Landwirt-
schaft, als Regler des Grundwasserstandes, als Wasser-
versorger und Vorfluter fur Stadte, Siedlungen und
industrielle Anlagen. Ferner dirfen nicht vergessen
werden die wertvollen Dienste, die sie fur die Kraft-
versorgung, fur die Fischhaltung und in hygienischer
Hinsicht sowie fir den Wassersport und die korper-
liche Ertlichtigung des Menschen leisten. Aus allen
diesen Grinden stellen die WasserstralRen ein so kost-
bares nationales Gut dar, daB auf ihre pflegliche Be-
handlung und Foérderung der grofite Wert gelegt
werden mull. Was eine geregelte, auf den Wasser-
spenden eines grofRen Stromes beruhende Wasserwirt-
schaft fir ein Land in materieller und kultureller Be-
ziehung bedeutet, zeigt Agypten. Wie durch Vernach-
lassigung der wasserwirtschaftlichen Belange und Ab-
kehr von den Uberlieferten, bewdéhrten Verfahren der
Beherrschung des Wasserschatzes aus einem blihenden
Stromland mit fruchtbarstem Boden eine Wstenei
werden kann, lehrt uns das Beispiel Mesopotamiens.
Fur die Pflege der Wasserwirtschaft das Richtige zur
rechten Ze>t zu tun, ist eine der vornehmsten Auf-
gaben, die dem Staat als Betreuer von Volk und Land
obliegen. Dal sich das neue Reich auch in diesen
Dingen von niemandem Ubertreffen lassen wird, steht
fest.

UBER DIE STANDSICHERHEIT VON GITTERWAND-STUTZMAUERN

Von Oberingenieur Alfons Schroeter,

Das Kréaftespiel bei Stitzmauern ist schon frih-
zeitig Gegenstand besonderer Aufmerksamkeit in der
Bauwissenschaft gewesen. Eines der ersten deutschen
Reichspatente des Bauingenieurwesens war eine
Stitzmauer, namlich die Hollsteinsche Sparmauer aus
waagerechten, in Einzelpfeilern verspannten Platten
oder Kappen mit durchfallenden Bodschungen. Zahl-
reiche Ausflihrungsarten dieser Mauer sind heute noch,
besonders an Eisenbahnstrecken, zu sehen. Der Er-
finder, der Regierungsbaumeister Hollstein, Dres-
den, hat in seiner Patentschrift im Jahre 1877 wohl
zuerst die Richtlinien angegeben, die beim Entwerfen
von Stitzmauern vom Standpunkte der Sicherheit
und Sparsamkeit ausschlaggebend sind und heute noch
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uneingeschrankte Geltung haben. Sie sollen daher in
den nachstehenden Ausfilhrungen vorangestellt wer-
den. Danach soll eine Stutzmauer so entwerfen
werden, ,,daB das statische Moment des Bodendruckes,
das die Stutzmauer umzuwerfen trachtet, moglichst
zu einem Minimum wird“, und ferner, ,,dal das Ge-
wicht des zu stiitzenden Bodens mdoglichst dazu be-
nutzt wird, das Gewicht der Stiitzmauer zu erhdhen
und maglichst stabil zu machen®.

Wie dieses Ziel nun mit unverspannten waage-
rechten Platten im Gegensatz zu den verspannten
Platten Hollsteins erreicht wird, zeigen nachstehend
Beschreibung, Berechnungsbeispiel und Kostenver-
gleich einer einstufigen Gitterwand-Stitzmauer.



In Abb. 1 ist eine Gitterwand-Stiitzmauer darge-
stellt. Die Platte liegt auf einem Absatz frei aufl).
Die Mauer wird zundchst bis zum Absatz hergestellt
(siehe Betonierungsgrenze in Abb. 4), dann die Platte
verlegt und danach der obere Mauerteil ausgefihrt.
Das Verlegen der Platte geschieht zweckmaRig bei
kleinen Mauern mittels fertiger Eisenbetonspund-
bohlen, bei groReren Ausfuhrungen aus" Eisenbeton
mit Schalung, Walztrdgern in Beton, Eisenbeton-
plattenbalken usw.

Der Erddruck E'x (Abb.lI u.3) wird durch ein kurzes

Ankereisen bei A von der Platte aufgenommen. Im
Wandoberteil entsteht bei A ein Biejungsmoment
E[-e, dem ein Wandmoment A ma aufhebend ent-

gegenwirkt. Der gesamte oberhalb der Platte wirkende
Erddruck ist Ex. Der Auflagerdruck B ergibt, mit
dem Erddruck Ex zusammengesetzt Bn- Aus der
Kréaftezerlegung von Bn nach Q und E ergibt sich
in bekannter Weise die Erddruckgréfe er. Hierzu
kommt noch der Erddruck E(: aus dem Gleitkérper-
gewicht G.

Der Angriffspunkt von En+c liegt bei 38 h, wie
nachstehend gezeigt wird.

Keck?2 weist mit Hilfe des Verfahrens der G leit-
parallelenstiicke (Engesser) nach, dal bei Stitz-
mauern mit Uberhdhten Bdschungen — der vor-
liegende Fall ist damit vergleichbar — die Lage des
Angriffspunktes je nach der GroRBe der Uberhdhung
und dem natdrlichen Béschungswinkel zwischen 1Y3h
und s/8h schwankt. 38h ist also die obere Grenze.
Die Versuche von Miller-Breslau3) mit Streckenlasten
(sogenannte Einzellasten), die immer noch malRgebend
sind, bestatigen diesen Wert selbst noch fiir den bei
den Versuchen verwendeten kohésionslosen und in
einem kleinen Kasten eingeschlossenen Boden. Miiller-
Breslau fand den Angriffspunkt fur kleinere Strecken-
lasten und ebene Oberflache bei 0,38 h. Unter dem
EinfluR schwerer Einzellasten (3 kg/cm2 und mehr)
lag der Angriffspunkt etwas hoher (0,42 h), wofir
Muller-Breslau dann die Aufrundung auf 0,55 h
empfiehlt.

*) Die Bezeichnung Gitterwand erklart sich dadurch, daR statisch gesehen
die Gitterwand DKP. ein stehendes Gitterfachwerk mit Pfosten, Diagonalen

und Gurtungen ist, die zum Teil durch den Erdboden selbst als solche wirksam
werden.

*) Keck, Elastizitatslehre, Hannover 1893.
*) M iller-Breslau, Erddruck auf Stitzmauern, Stuttgart 1906.
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Die Versuche von Miiller-Breslau zeigen aulRerdem
die Abhdngigkeit des Angriffspunktes vom Abstande
der Streckenlast hinter der Mauer. Der Angriffspunkt
rickt mit wachsendem Abstande herunter. Bei weit
hinten angreifender schwerer Streckenlast lag er in
0,364 h. Es kann also durch Rechnung und Versuch
als erwiesen angesehen werden, daB 38h den bei
Gitterwand-Stutzmauern vorliegenden Verhdltnissen
entspricht (1 bis 1,5 kg/cm2 also kleinere Strecken-
last, weit hinten angreifend). Zu beachten ist, daR
38h die Lage des Gesamterddrucks aus Streckenlast
einschlieBlich Gleitkérpergewicht angibt.

Die Aufzeichnung der Culmannschen E-Linie zur
Ermittlung des groBten Erddrucks ist bei Gitter-
wanden meist entbehrlich, da die maBgebende Gleit-
linie — ebenfalls nach Miller-Breslau — von der
Lage der Hinterkante der Platte abh&ngt, um so mehr
als hier wie beim Versuch die Streckenlast unspaltbar
ist. Die Hinterkante der Gitterwandplatte wird
aullerdem zweckmaRig so gewahlt, dall sie moglichst
mit der Normalgleitlinie des Erdbodens ohne Platte
zusammenfallt oder hinter ihr liegt. Unter der Voraus-
setzung, dall die Gleitlinie stets durch die Platten-
hinterkante geht, féallt die ErddruckgréRe aus einer
gleichbleibenden Streckenlast mit kleiner werdendem
Gleitlinienwinkel schnell und linear ab (Abb. 2),
wahrend der Erddruck aus dem Erddruckgleitkdrper
in bekannter Weise mit einem Groftwert kurven-
formig und allmahlicher verlauft. Wird die Platte
z. B. von der 65°-Gleitlinie bis zur 50°-Gleitlinie ver-
langert, so ermafigt sich der Erddruck aus Strecken-
last von 0,570 B auf 0,309 B, also fast auf die Halfte.
Hierbei ist die Annahme des Zusammenfallens der
Gleitlinie mit Plattenhinterkante eine Annahme zu-
gunsten der Sicherheit, denn nach Mehrtens erzeugt
die hinter der Normalgleitlinie aufgebrachte Strecken-
last keinen Erddruck4).

Die Bodenpressung am vorderen Auflagerpunkt der
Platte ist entsprechend nebenstehender Abb. 3 stets
Null, wie aus den bekannten Versuchen von Koglcr
hervorgeht5. Danach ist die Pressungsflache unter B
kein Rechteck. Die Pressungslinie steigt vielmehr
vorn allméhlich an und fallt hinten steil ab. Die
Auflagerkraft B liegt daher nicht in Auflagermitte,
sondern je nach der Steifigkeit der Platte weiter
hinten. Man lege fiir die Bemessung der Stltzweite

der Eisenbetonplatten etwa den Abstand 0=0,8 9

zugrunde (Abb. 3).

Die Pressung unter dem Plattenauflager ist natur-
geman groRer als im anschlieBenden Erdreich (Abb. 3).
Unter der Platte und dariber hinaus, etwa unter 45°
nach unten, ist entsprechend dem starker geprefiten
Boden auch ein geringerer Porenraum vorhanden.
Das von der Plattenoberfliche kommende Sicker-
wasser, welches sich stets seinen Weg in erster Linie
nach dem Gesetze der Schwerkraft und dann durch
den gréBeren Porenraum sucht, kann daher den
Gleitkorper unter der Platte oder die Auflagerfuge
nicht erreichen und wird weit nach hinten abgeleitet.
Man ist also bei Mauern im Trockenen durchaus be-
rechtigt, fir das Erdgewicht unter der Platte und fir
den Reibungswinkel zwischen Erdboden und Mauer-
rickenflache die fur trockenen Boden zulédssigen Werte
in Rechnung zu stellen, auch Vorrichtungen zur

4) Im ubrigen gilt Im Sinne von Krey nach Schoklitsch ,,Der Baugrund“,
Springer 1933, der wichtige Satz: Es hat bei der Erddruckermittlung keinen

Sinn, nach verfeinerten Theorien zu suchen und es hat aber auch keinen
Sinn, ausschlieBlich mit den ungiunstigsten Annahmen zu rechnen.

*) ,Bautechnik® 1922, Heft 52 und ,Bauingenieur* 1933, Heft 37/38.



Entwdésserung der Mauerriickenflache wegzulassen,
besonders, wenn die Platte abgedichtet oder wasser-
undurchléssig hergestellt wird. So ergibt sich also
oberhalb der Platte, wie bei benalRbarer Rickenflache
Ublich, ein waagerechter Erddruck, unter der Platte
dagegen fiir 2?«+c infolge trockenbleibender Riickcn-
fliche ein Reibungswinkel €= % q bis 9= Y>R. Die
Platte ist somit eine mit Entwé&sserungsgefdlle ver-
sehene wasserdichte Uberdachung des unter ihrem
Schutze liegenden und daher stets trocken bleibenden
Gleitkorpers. Damit ist auch der Ubergang vom Klei-
neren Erddruck im Zustande der Ruhe zu dem wesent-
lich gréeren, der Rechnung zugrunde gelegten Erd-
druck im Grenzzustande der Bewegung erheblich er-
schwert gegeniiber Stitzmauern ohne Platte, hinter
denen stets der gesamte Gleitkdrper der vollstandigen
Durchnéssung ausgesetzt ist. Es ist wesentlich zu er-
kennen, dall weiter der Eintritt des Grenzzustandes
der Bewegung dadurch in erheblichem MaRe verhindert
wird, dall an Stelle dreieckférmiger oder stark trapez-
formiger Pressungsdiagramme eine gleichméRige Bo-
denbeanspruchung an der Sohlenfuge von Stitz-
mauern erreicht wird. Unter der wasserdichten Platte
ist, wie bereits betont, naturgeméan auch die Auflager-
fuge stets trocken, so da Reibungs- und Haftwider-
stand bei den verschiedensten Bodenarten unter dem
Auflagerdruck B unbeeinfluB3t bleiben. Ebenso haben
Erschitterungen mit wachsender Hohe der Erdiber-
schittung auf die Auflagerfuge der Platte sowie auf
abgeflachte Boschungen nicht den EinfluR, der ihnen
h&ufig zugeschrieben wird8).

Mit diesen Ausfihrungen sind die wesentlichsten
Grundlagen fur die Berechnung und Ausbildung von
einstufigen Gitterwand-Stitzmauern gegeben. Das

¢) Auf den Irrtum eines groReren Einflusses von ruhendem Wasser und
Erschiitterungen auf die Erdbodenreibung macht nach Krey nun auch Peter-
mann auf Grund umfangreicher Versuche aufmerksam. Siehe Diss. Petermann,
Hannover 1933, Auszug im ,Bauingenieur® 1933, Heft 43/44.

nachstehende Berechnungsbeispicl zeigt den hohen
Standsicherheitswert und die wirtschaftliche Aus-
wirkung (Abb. 4).

= (1,722—0,282)= 0,65 t

(1,482—0,282)= 0,48 t

Eigengewicht der Platte 0,11¢1,5-24=0,40t
. 172+ 148
Erdgewicht GberderPlatte ’ 7 -151,8 -4,32t

Aduflagerdruck A = 4,3270,46 + ()’—4*0’4—/
R=432+0,40—1,91=281t
Bn — 1/2,812+ ,652= 2,89 t: Gewicht des Gleit-

korpers unterderPlatte G=2 , 1 —- 1,6=2,02t.

Aus dem Kréaftedreieck in Abb. 4 ergibt sich Ejj+o
= 153+ 0,63=2,16 t.

Wandmoment am Ankereisen aus E[ ist: Mw=
0,48-0,46 = 0,22 tm. Entgegendrehendes Wand-
moment aus A ist: Ma= —1,91-0,125= —0,24 tm.

Wandgewichte, aufere Krafte uni Drehmomente.

Drehpunkt sei die vordere Sohlenkante.

=191t

A 1,91t 0,85m 1,62 tm
— 70%4+329m2|199 0,64 1,27
2 0,15m,0+2,2 0,66 0,83 0,55
3 0'4'21’0 0,44 0,30 0,13
0,48 -1,0
4 ’ .18 0,43 0,16 0,07
Er  (1,53+0,63) sin 11° 041 - —
zv 5,84t - —
El nl102 0,23t 0,33 0,08
En+c: 2,16 0,27 — 0,58
Mw - - —0,22
£= 2 92:O,50m ZM=+2,92tm
0,04

Die Bodenpressung hat somit nicht vorn, sondern
hinten ihren GroéRtwert. Da Setzungen hinten nicht
maoglich sind, ergibt sich ein rechteckiges Pressungs-
diagramm aus

a= Lo ™ 0,83 kg/cm2gleichmé&Riger Bodenpressung.

Das rechnungsmaRige Pressungsdiagramm mit der
groBten Pressung hinten ist in Abb. 4 gestrichelt an-
gegeben. Die gleichmaBige Bodenpressung dndert sich
also nicht sogleich bei ungiinstigeren Einfliissen, son-
dern erst, wenn die Stitzlinie die Fugenmitte Uber-
schreitet. Es ist leicht festzustellen, daR ohne Platte
die Drehmomente um Vorderkante Sohle nahezu Null
sind, d. h. daBR ohne Platte die Stitzlinie durch die
Sohlenvorderkante gehen wiirde, was unzuléssig ware.

Damit ist der groBe Nachteil der groRten Kanten-
pressung unter der vorderen Sohlenkante bei Stitz-
mauern ausgeschaltet, auf den aller Wahrscheinlich-
keit nach die verh&ltnismaRig h&ufigen Verkippungen
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und Rissebildungen von Stiitzmauern und Bricken-
widerlagern hauptsachlich zuriickzufiihren sind. Das
dreieckige und trapezférmige Pressungsdiagramm mit
vorderer Hochstpressung war ein behelfsmaRiger Aus-
gleich zwischen Wissenschaft und Erfahrung, denn
es war von Anfang an bekannt, dal die groRere
Pressung unter der Vorderkante auch die entspre-
chende Setzung zur Folge hat, welche bereits Kipp-
erscheinung ist und zuséatzliche Spannungen im Stitz-
mauerkdrper erzeugt, die nicht rechnerisch erfal3t
werden. Vom rein statischen Standpunkte aus be-
steht daher fir die bisherigen Stiitzmauern nach der
Luftseite Kippgefahr und keine gewahrleistete Stand-
sicherheit. Die Bemihungen um die Beriicksichtigung
der plastischen und elastischen Vorgange an den
Sohlenfugen von Stitzmauern und Brickenwider-
lagern erledigen sich am besten dadurch, da3, wie hier
gezeigt, eine groRere Pressung an der Hinterkante
ermoglicht wird, also ein genligender Spielraum bis
zum Pressungsrechteck oder einem noch unbedenk-
lichen Pressungstrapez verbleibt, so daB zur Sicherheit
noch unvorhergesehene ungiinstige Einfliisse gedeckt
sind. Sehr unglnstige Standsicherheitsverhaltnisse
liegen bei den Stutzmauern bisheriger Art z. B. vor,
wenn die vordere Sohlenkippkante, also die Stelle
der groBten Bodenpressung und Setzung, dauernden
und unmittelbar wirkenden Rittelungen ausgesetzt
ist, was bei tief liegenden Eisenbahn- und StraBen-
korpern fast immer der Fall ist. Hier erreichen die
vorderseitigen Setzungen ihr Hochstmal. Man sollte
erkennen, dal die Forderung einer rechteckigen oder
besser noch einer trapezformigen Sohlenlastverteilung
mit ihrer Hochstpressung hinten bei Stitzmauern
und Brickenwiderlagern ganz besonders am Platze
ist, denn nur so schafft man sich den erforderlichen
Standsicherheitstiberschu und damit die wahre Kipp-
sicherheit im Gegensatz zu der nur scheinbaren Kipp-

EM

EMh
in bequemer, aber wenig befriedigender Weise her-
geleitet wird, wie Verfasser bereits friher nachgewiesen
hat?).

’) .Beton und Elsen" 1915, Seite 292.
S 734 und 1926, S. 123/24 u.a. O.

Sicherheit, die aus der bekannten Formel n =

Siehe nucli ,,Bantechnik" 1925,

MITTEI

Hochschulen.

Technische Hochschule Berlin.

Der Minister fur Wissenschaft, Kunst und Volks-
bildung hat im Hinblick darauf, daf die Fakultat fir
Allgemeine Wissenschaften nicht nur den Studierenden
der Technik, sondern auch der Ausbildung der Lehr-
amtskandidaten in den mathematisch-naturwissen-
schaftlichen Fachern dient und es erwiinscht ist, in
der genannten Fakultat diese Facher zu vereinigen,
durch ErlaB vom 27. 6. 1934 — U | 31692 . 1 — unter
Abéanderung des Verfassungsstatuts das Folgende
bestimmt:

1 Die planmaRBigen Lehrstiuhle fir Organische un
Anorganische Chemie, fiir Physikalische Chemie und
Chemische Technologie, sowie fur Photochemie und
fir Apparatebau der chemischen Industrie gehen von
der Fakultat fur Stoffwirtschaft auf die Fakultat fir
Allgemeine Wissenschaften iber. Das Gleiche gilt fiir
die Honorarprofessoren, nichtbeamteten a. o. Pro-
fessoren, Privatdozenten und Lehrbeauftragte, welche
die gleichen Fécher vertreten.
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Es wird empfohlen, unter sinngeméaBer Anwendung
der oben angegebenen Grundlagen (o= 32°,y=1,8t/m3,
Reibungswinkol bei durchnaBbarer Rickenflache
gleich Null) eine Eisenbetonwinkelstitzmauer zu ent-
werfen, zundchst mit dreieckiger Pressungsflache an
der Bodenfuge. Es ergibt sich fur letztere etwa die
doppelte vordere Kantenpressung wie in Abb. 4.
Trotzdem entstehen fiir die Eisenbetonwinkelstiitz-
mauer infolge Mehrbedarfs an Zement, Eisen und
Erdbewegung noch erhebliche Mehrkosten. Man ver-
suche dann nach wirtschaftlichen Gesichtspunkten
eine Eisenbetonwinkel- oder andere massive Stitz-
mauer zu entwerfen, welche den oben erfillten wich-
tigen Standsicherheitsbedingungen an der Sohlenfuge
gemall Abb. 4 wenigstens anndhernd entspricht und
wird finden, dal dies wirtschaftlich unmdéglich ist.

Die ungewohnlich groRe Standsicherheitswirkung
der Gitterwand-Stiitzmauer bei gleichzeitiger Ma-
terial- und Arbeitsersparnis ist auf das Zusammen-
wirken von funf durch die einfache Platte hervor-
gerufenen standsichernden Eigenschaften zurlickzu-
fihren, namlich auf das standsichernde Drehmoment
des hinten angreifenden Auflagerdruckes A, auf die
Verlagerung des Erddruckes oberhalb der Platte weit
nach unten (3, h), auf die Entlastung des Bodens
unterhalb der Platte durch A, auf die Verlagerung
des Ubrigen auf der Platte lastenden Gewehtes weit
nach hinten (B) und schlieRlich auf die Verminderung
des Erddrucks aus dem Boden unterhalb der Platte
selbst. Die Wirkung dieser fiinf Standsicherheits-
eigenschaften kommt auch in der steilen Lage der
Stitzlinie an der Bodenfuge zum Ausdruck, welche
eine nahezu vollkommene Ausschaltung der Schub-
krafte fur die Sohlenfuge ermdglicht.

Mit der Ausschaltung aller Umsténde, die einen
Kippzustand verursachen kdnnen, ist der Zustand
der Ruhe mit grofer Sicherheit gewahrleistet, der
bekanntlich wesentlich kleinere Erddruckkréfte ergibt
als der in Rechnung gesetzte Erddruck im Grenz-
zustande der Bewegung. Damit dirften die mit ver-
kippten Stltzmauern gemachten unginstigen Er-
fahrungen, die erheblich haufiger sind, als bekannt
wird, mit Sicherheit und auf wirtschaftliche Weise
zu vermeiden sein.

LUNGEN
2. Die Fakultat fur Stoffwirtschaft erhalt die Be-

zeichnung ,,Fakultat fur Bergbau und H utten-
wesen'l

Die Technische Hochschule Hannover

hat dem Regierungsbaufiihrer des Wasser- und
StraBenbaufachs Heinrich Antze aus Halberstadt
die Franzius-Plakette*) verliehen ,als Anerkennung
fur erfolgreiche Studien an der Technischen Hoch-
schule Hannover*.

*

Stadtbaurat Dr.-Ing. Wolf, Leipzig,

gist vom Reichskommissar fir das Deutsche Siedlungs-

wesen, Staatssekretdr Feder, als Leiter der Haupt-
abteilung des Reichssiedlungskommissariats im Reichs-
wirtschaftsministerium vom 1. August d. J. ab in der
Eigenschaft als Ministerialdirigent berufen worden;
es obliegt ihm hierbei in der Hauptsache die Bearbei-
tung der Landeswirtschaftsplanung, des Siedlungs-
wesens und des offentlichen Baurechts.

*) Vgl. Zentralbl. d. Bauverw. 1921. S. 625.



Ausstellungen.

Handwerksausstellung auf der 22. Deutschen Ost-
messe in Konigsberg i. Pr.

Die gunstigen Ergebnisse der Handwerksaus-
stellung auf der 21. Deutschen Ostmesse 1933 haben
das ostpreuRische Handwerk veranlaft, im Rahmen
der 22. Deutschen Ostmesse in Konigsberg vom
19. bis 22. August erneut mit einer reprasentativen
Schau hervorzutreten. Die Handwerksausstellung
steht unter dem Titel: ,,Qualitdt und Schund* und
soll den Besuchern der Messe die Qualitatsarbeit und
die Qualitatserzeugnisse des deutschen Handwerks
wirkungsvoll vor Augen fiihren.

Baupolizei,
Baupolizeiliche Behandlung beheizbarer Gewachs-
hauser.

In den Einheitsbauordnungen fiir die Stddte und
das platte Land ist vorgesehen, dal Gewé&chshauser
und andere leichtgebaute Raume fir Kulturen zu
gartnerischen Zwecken der Baugenehmigung nicht
bedirfen, wenn ihre Umfassungsmauern nicht mehr
als 1,20 m uber die Erdoberflaiche emporragen, und
wenn sie keine Feuerungsanlagen enthalten. Aus
Gartenbaukreisen ist die Frage aufgeworfen worden,
ob bei heizbaren Gewachshausern nur der Geb&ude-
teil (Kesselhaus) genehmigungspflichtig ist, der die
Feuerungsanlage enthalt, oder ob in diesem Falle
das ganze Bauvorhaben einschlieBlich Gewdachshaus
genehmigungspflichtig ist.

Darauf hat der preuflische Finanzminister als
oberste Baupolizeibehorde entschieden, daB diese
Frage nur nach den Verhéltnissen des Einzelfalles
beantwortet werden kann. Entscheidend hierbei ist
nicht die Tatsache, dal das Gewdchshaus beheizt
wird, sondern allein der Umstand, daB es eine
Feuerungsanlage enthalt. Ist der Feuerungsraum
von dem Gewéchshaus so getrennt, daB jeder dieser
Teile eine vollige Einheit bildet, z. B. durch eine
Brandmauer, deren Offnungen mit feuerhemmenden
und rauchsicheren Turen versehen sind, so ist es
denkbar, daf die Feuerungsanlage als auBerhalb des
Gewadchshauses liegend betrachtet wird. Alsdann
wirden die erleichternden Bestimmungen angewandt
werden kénnen. M.

Konstruktion und Ausfuhrung.

AufschlieBung von Wohnsiedlungsgebieten.

Der Reichswirtschaftsminister geht in einem Rund-
schreiben an die Landerregierungen vom 27. Juni d. J.
— SW 6135/34 — auf den Vollzug des Gesetzes Uber
die AufschlieBung von Wohnsiedlungsgebieten*) ein.
Das Rundschreiben ist im vollen Wortlaut im
»Reichsarbeitsblatt“ I 19 (S. 161) abgedruckt
und enthélt Richtlinien, durch die der Vollzug des
Gesetzes einheitlich gestaltet werden soll.

Lotstoffe oder Lotmittel.

Der ReichsausschuB fir Lieferbedingungen gibt
beim Beuthverlag G. m. b. H., Berlin SW 19, Be-
griffsbestimmungen und Bezeichnungsvorschriften
Uber Lotstoffe und Lotmittel heraus (Nr. 690 A der
Liste des Reichsausschusses), die zur Steigerung der
Qualitétsleistungen und zur Vermeidung unlauteren
Wettbewerbes allgemein bekannt werden mussen.

*) Vgl. Zentralbl. d. Bauverw, 1333. S. 554 u. 004.

Zementabsatz im ersten Halbjahr 1934,

Der Absatz der verbandsmaBig zusammengeschlos-
senen Zementindustrie ist im Juni noch etwas ge-
stiegen, und zwar auf 568 000 Tonnen gegeniber
535 000 Tonnen im Mai. Fur das erste Halbjahr 1934
ergeben sich 2,7 Mill. Tonnen. Da zu dieser Zahl noch
etwa 8% fiir den Absatz der auBerhalb der Verbande
stehenden Werke hinzuzurechnen sind, hat sich der
gesamte deutsche Zementabsatz in den ersten sechs
Monaten d. J. auf rund 2,9 Mill. Tonnen belaufen,
wahrend das erste Halbjahr 1933 nur einen solchen
von etwas Uber 1,6 Mill. Tonnen brachte.

Wettbewerbe.

Ideenweltbewerb fiir Landschulen.

Das Hessische Staatsministerium, Ministerialabtei-
lung fir Bildungswesen, Kultus, Kunst undVolkstum,
schreibt unter den in Hessen seit dem 1. April 1934
anséssigen oder in Hessen geborenen Architekten einen
Ideenwettbewerb aus zur Erlangung von Entwirfen
fir Landschulen, die als Grundlage fir kinftig zu
errichtende Schulgebdude dienen sollen. Zugelassen
sind nur solche Architekten, die Mitglieder der Reichs-
kammer der bildenden Kiinste gemaR Durehfihrungs-
anordnung vom 23. Mérz 1934, abgedruckt im ,,Volki-
schen Beobachter”, Nr. 96, vom 6. April 1934, sind.
Der Wetthewerb ist von der Reichskammer der bil-
denden Kiinste genehmigt. Ablieferungstermin ist
der 15. August 1934. Es sind drei Preise in Ho6he
von insgesamt 1550 RM vorgesehen. Wetthewerb-
bedingungen sind kostenlos gegen Rickporto durch
die Direktion der Adolf-Hitler-Bauschule in Darm-
stadt, Neckarstrale 3, zu beziehen.

Bucbbesprechungen.

Verhandlungen der sechsten Kommission der inter-
nationalen bodenkundlichen Gesellschaft.

Teil B. Herausgegeben von Otto Fauser, Gro-
ningen (Holland) 1933. 415 S. in 8°. Geh.

DieVerhandlungen der sechsten (kulturtechnischen)
Kommission der internationalen bodenkundlichen Ge-
sellschaft sind heute zeitgemé&Rer als je, wo alle ver-
fligbaren Finanzmittel und alle Krafte des Arbeits-
dienstes dafir eingesetzt werden, um die Nahrkraft der
deutschen Scholle durch landwirtschaftliche Melio-
rationen und Siedlungen zu vermehren.

Die Untersuchungen (ber Boden und W asser
beschaftigen sich mit dem Durchléssigkeitsgrad (D-
Wert) der verschiedenen Bodenarten, mit der Be-
wegung des Sickerwassers und des Grundwasser-
spiegels bei verschiedener Bodendurchlassigkeit, ver-
schiedenem Druck und verschiedenen Temperaturen
einschlieflich des Frostwetters. Hierbei wird zwischen
dem (stationdren) Grundwasserstand und dem (vari-
ablen) Grundwasserspiegel unterschieden.

Die Berichte tber das Drainversuchswesen
suchen hierauf aufbauend die Beziehungen zwischen
Bodenbeschaffenheit und wirtschaftlichsten Drain-
tiefen und Drainentfernungen zu klaren. Besser als
z. T. sehr umstrittene physikalische Berechnungen und
Laboratoriumsversuche dienen hierfiir Feldversuche
in Verbindung mit genauen Bodenkartierungen,
die fir das gesamte Meliorationswesen 'wie auch fir
den StraRenbau als unbedingt notwendig erklart
werden. Fir diesen sind die umfangreichsten Boden-
untersuchungen bisher in Rufland durchgefihrt
worden, wo die Strafen im allgemeinen ohne weitere
Befestigungen auf den gewachsenen Béden mit gréfiten
Druckwiderstanden gebaut werden missen.
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Besonders beachtlich sind auch in diesem Kreise
die AusfihrungeniberFeldberegnungen. Wahrend
sich die Beregnungen mit Reinwasser auf besonders
dirre Gebiete oder auf hochwertige Friichte beschran-
ken mussen, stellt die Abwasserverregnung die
wirtschaftlichste Verwendung stadtischer Abwaésser
dar. >

Die festgestellten Ergebnisse stimmen mit den bis-
herigen Ergebnissen landwirtschaftlicher Versuchs-
stationen und der Feldberegnungsstelle im Reichs-
kuratorium fur Technik in der Landwirtschaft durch-
aus Uberein. Es dlrfte daher an der Zeit sein, dal der
AbwasserausschuB des Vereins deutscher Ingenieure
seine bisherige Zurickhaltung gegeniber der Um-
stellung der Abwasserbeseitigung von GroRklaran-
lagen und Rieselfeldern auf Feldberegnung aufgibt
und sich nachdricklich fir die Durchfiihrung dieses
hochbedeutsamen Landeskulturwerkes einsetzt. Ins-
besondere worden hierbei kommunalpolitische Hem-
mungen beseitigt werden missen, die bisher eine Ver-

AMTLICHE

PreuRRen.

Der Beigeordnete Ernst Bode ist zum ordentlichen
Professor in der Fakultdt fir Bauwesen der Tech-
nischen Hochschule Breslau ernannt worden.

Zur Beschéftigung uberwiesen sind die Regierungs-
baumeister (H) Ernst G latt der preuflischen Bau-
und Finanzdirektion in Berlin und Helmuth Wilke
der Regierung in Trier, ferner Fritz Grabe unter
Wiederaufnahme in den Staatsdienst der Regierung
in Hannover.

o *

RAErl. d. FM. v. 7. 7. 1934, betr. Veroffentlichungen
des Deutschen Ausschusses fiir Eisenbeton (V 19.
6201/12).

Vom Deutschen Ausschufl fir Eisenbeton sind das
Heft 76 ,Versuche zur Ermittlung der Widerstands-
fahigkeit von Beton gegen oftmals wiederholte Druck-
belastung, Schwingungsuntersuchungen an einer Eisen-
beton-Pilzdecke des Ford-Neubaues in Koln“,
ferner das Heft 77 ,Versuche mit Eisenbetonsdulen*
verdffentlicht worden.

Das Heft 76 bringt in seinem ersten Teil Angaben
Uber die Anderung der Bruchbelastung durch die zu-
nehmende Zahl der zur Wirkung gelangenden Be-
lastungen und Uber den EinfluR der Zahl der in der
Zeiteinheit zur Wirkung kommenden Lastwechsel
(Lastwechselfrequenz), Beobachtungen der Schwin-
gungsweite und andere fir die Praxis wertvolle
Ergebnisse. Im zweiten Teil wird berichtet Uber
Schwingungsmessungen an einem fertigen Bauwerk
und die Eignung der verwendeten Melgerate.

In Heft 77 werden Versuche mit unbewehrten und
bewehrten Bctonsdulen beschrieben. Die Versuche
wurden ausgefihrt, um fiir die Vorschriften in den
Eisenbetonbestimmungen fir Sdulen Unterlagen zu
schaffen. Das Ergebnis der Versuche, das bei der
Neufassung der Eisenbetonbestimmungen 1932 im
wesentlichen feststand, hat in diesen Bestimmungen
seinen Niederschlag gefunden. Untersucht wurde der
EinfluR der Starke der Langsbewehrung, der Quetsch-
grenze der Langseisen, des Biligelabstandes bzw. der
Starke der Umschniirung und der Streckgrenze der
Umschnirungseisen sowie der EinfluR langdauernder

Schriftleitung: Berlin C2, Am Festungsgraben 1.

regnung stadtischer Abwasser in den benachbarten
Landgemeinden erschwert haben.

Die allgemeinen Tagungsergebnisse werden erganzt
durch eingehende Mitteilungen (ber den Bau des
groen AbschluBdammes in der Zuidersee und Uber
die Urbarmachung und Besiedlung des nordwestlichen
(Wieringer) Zuidersee-Polders, tber die hier bereits
friher berichtet wurde.

Im neuen Arbeitsprogramm der Gesellschaft wer-
den die obigen Arbeitsgebiete unter besonderer Be-
rlicksichtigung der Wasserwirtschaft und der Moor-
forschung fir den Ill. internationalen bodenkund-
lichen KongreR weiterbearbeitet werden. Da eine zu
weitgehende Arbeitsteilung der verschiedenen Unter-
kommissionen eine zusammenfassende Behandlung
der technischen Bodenkunde beeintrdchtigt und eine
Forderung der flr diese grundlegenden Bodenkunde
erschwert hat, soll dem Kongrel8 die Bildung einer
siebenten Unterkonimission fir das Gesamtgebiet der
technischen Bodenkunde empfohlen werden.

M artin'Pfannschmidt.

NACHRICHTEN

Belastung auf die Formanderungen und die Druck-
festigkeit von Eisenbetonsaulen.

Etwaige Bestellungen zum Vorzugspreise von
2,75 RM je Stuck fir Heft 76 und 6,50 RM je Stiick
fir Heft 77 sind an die Geschéaftsstelle des Deutschen
Ausschusses fur Eisenbeton in Berlin W8, Wilhelm-
straBe 80 (Reichsverkehrsministerium) zu richten. Die
Postgebuhren fir die Ubersendung der Hefte gehen
zu Lasten der Besteller, auch sind Zahlungen an den
Verlag porto- und abzugsfrei zu leisten.

Besondere Mittel zur Beschaffung der Hefte kdnnen
aus der Staatskasse nicht Uberwiesen werden.

Der Erlal wird im Zentralblatt der Bauverwaltung
veroffentlicht.

Im Auftrage

Dr. Schindowski.
An samtliche Herren Regierungsprasidenten usw.

*

RAErl. d.FM. v. 11.7.1934, betr. die dauernde Uber-
icaehungausléndischerZementwerke (V19.6202/22).

Zu meinem Erlal vom 15. Dezember 1933 — V19.
6202/19 —, betr. die dauernde Uberwachung aus-
landischer Zementwerke*).

Zu dem RunderlaB des Herrn Reichsverkehrs-
ministers vom 1. Dezember 1933 — W 2T 5. 92 —
haben sich sdmtliche fur die Baupolizei zustadndigen
Landerministerien zustimmend geduBert. Es tritt dem-
gemaR fur auslédndische Zementwerke an Stelle der
nach 8 19 letzter Absatz der deutschen Normen fir
Portlandzement, Eisenportlandzement und Hochofen-
zement vom 27.Marz 1933 — 111196201 a/81 (Sonder-
beilage zum Amtsblatt) als Aufsichtsinstanz maR-
gebenden obersten Baupolizeibeh6rde des Landes, in
dem das Zementwerk liegt, die oberste Baupolizei-
behorde des Landes, in dem die deutsche Prif-
stelle liegt.

Im Auftrage
Dr. Schindowski.

An die Regierungsprésidenten usw.

*) Zentralbl. d. Bauverw. 1934, S. 23.

Fir den nichtamtlichen Teil verantwortlich: Ministerialrat Dr.-Ing. Nonn als Gauptschriftleiter
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