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LAND- UND AMTSGERICHTS-GEBAUDE KOSLIN

PreuBische Staatshochbauverwaltung.

Das aus dem Jahre 1825 stammende alte Gerichts-
gebdude in Kgslin war rdumlich unzulédnglich. Man
entschloR sich daher zur Errichtung eines Neubaues,
in dem die bisher voneinander getrennten Dienst-
stellen der Justiz vereinigt werden konnten. An
der LindenstraBe wurde ein zwischen zwei Ausfall-
stralen gulnstig gelegenes und auch fur eine spéatere
Erweiterung ausreichend bemessenes Geldnde von
der Stadt kosten- und lastenfrei zur WVerfligung
gestellt.

Da der Raumbedarf fur die Buros des Land- und
Amtsgerichts und der Staatsanwaltschaft sich auf
zwei Halften verteilen lieR und die erforderlichen Sale
von allen Behdrden gleichméRig benutzt werden,
ergab sich die symmetrische Anordnung zweier Biro-
hausflugel, die, durch den mittleren Saalbau ver-
bunden, sich um einen nach der Strale gedffneten
Ehrenhof gruppieren.

Innerhalb des Geb&udesistdasErdgeschofRdem Amts-
gericht, dem Arbeitsgericht und Landesarbeitsgericht
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Sockelgeschof. M. 1:600.

zugewiesen. In den Kopfbauten liegen hier die
gut besonnten Wohnungen des Heizers und des Haus-
warts. Der westliche Seitenfliigel enthdlt im ersten
ObergescholR die Geschéftszimmer der Staatsanwalt-
schaft, wdahrend alle Ubrigen Gebdudeteile von den
Geschéaftsraumen des Landgerichts eingenommen
werden.

Um bei der Unterteilung von R&umen eine groRere
Bewegungsfreiheit zu gewinnen, wurde die allgemein
Ubliche einfenstrigo Geschéaftsraumachse von rd. 3 m
noch unterteilt, wodurch sich die Fensterbander
konstruktiv ergaben. Sie wurden oberhalb des
Sockelgeschosses als Eisenbetongerippe konstruiert.
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Sockel- und KellergeschoR wurden aus Hartbrand-
steinen gemauert. Rheinische Schwemmsteine wurden
fur alle nicht tragenden Zwischenwénde in weitgehen-
dem MaBe verwendet. Als Massivdecken sind uber
den Geschéaftsrdaumen Koenensche Decken mit Lat-
tung und doppelter Rohrung, Uber den Fluren Sperle-
Decken gewdéhlt. Im Kellergescho sind teils
Ackermann-, teils Eisenbetonbalkendecken zur Aus-
fuhrung gekommen. Auch die Wandelhalle im
zweiten ObergeschoB sowie der Schwurgerichtssaal
erhielten Eisenbetondecken, wéhrend die Decke uber
der Eingangshalle als Pohlmann-Decke ausgebildet
wurde.



Der mittlere Saalbau enth&lt drei Obergeschosse
und wird von einem Walmdach aus geschmauchten
rheinischen Handstrichpfannen tberdeckt. Die beiden
Seitenfligel mit den Kopfbauten besitzen hingegen
nur zwei Obergeschosse mit Flachddchern lber nied-
rigen Kriechbdden.

Die Bauarbeiten begannen im April 1929. Im De-
zember desselben Jahres war der Rohbau fertig-
gestellt. Am 1. November 1931 konnte der Bau Ulber-

geben werden, nachdem der Westfliigel teilweise
bereits friher in Benutzung genommen war. Die
Baukosten betragen rd. 1260000 RM. Hierzu
kommen die Kosten der Nebenanlagen mit rd. 57 000
RM und die Kosten der inneren Einrichtung mit
rd. 122000 RM.
Entwurfsbearbeitung und Bauleitung
durch die Staatshochbauverwaltung.
Regierungsbaumeisler Haultmann.

erfolgten
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GroRe Halle im
zweiten ObergeschoR.

Halle im ErdgeschoR.

Grolle Halle vor dem
Schwurgerichtssaal.



Windfang im ErdgeschoR. Treppenhalle im ErdgeschoR.

Unten: Eingang zum Schumrgerichtssaal.
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Oben: Schwurgerichtssaal.

Jleclits: Kasse,
Raum, fur Publikum.

LAND-UNDAMTSGERICHTS-
GEBAUDE KOSLIN.
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DER NEUE SCHWURGERICHTSSAAL DES LANDGERICHTS

IN STARGARD I

POMM.

PreuBische Staatshochbauverwaltung.

Im Jahre 1931 brannten infolge Blitzschlag der
Schwurgerichtssaal und ein Teil des Dachstuhles des
um 1870 erbauten Landgerichts in Stargard i. Pomm.
aus. Eine Verbreitung des Eeuers konnte durch die
Brandmauern wund die tatkrdaftigen AbwehrmaR-
nahmen der Feuerwehr verhindert werden. Nach
sofortiger Herstellung eines Notdaches wurde der
Wiederaufbau mit gleichzeitiger Erweiterung der
Geschéftsraume im Herbst 1932 und Frihjahr 1933
durchgefihrt.

Der alte Schwurgerichtssaal im ersten Obergeschof3
hatte bei mehr als 8 m lichter Raumhdéhe und seinen
durch flache Pilaster gegliederten Putzwdnden an

A Schwurgerichts-
saal

1 Richtertisch

2 Staatsanual

3 Protokollfihrer

4 Uberfiihrungsstticke
5 Anklagebank

6 Verteidiger

7 Sachverstandige

S Justizwachtmeister
9 Zeugen

10 Zuh&rer

Grundrif. M. 1:200.
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mangelhafter Akustik gelitten; auferdem war Uber
die nicht blendungsfreie Tagesbeleuchtung durch groRe
in normaler Bristungshdhe beginnende Fenster an den
beiden Stirnseiten des Saales geklagt worden. Diese
Maéangel mufiten beim Wiederaufbau vermieden und
gleichzeitig Raum fir erweiterten Geschéftsbetrieb
geschaffen werden. Zu dem Zweck wurde der Schwur-
gerichtssaal Uber seinem bisherigen Platz ins zweite
ObergeschoB verlegt, so daR als Zufiihrung dieselben
Treppenhduser benutzt, die gewonnenen Raume im
ersten ObergeschoRR aber fur die Erweiterung des
Geschéftsbetriebes bereitgestellt werden konnten. Die
im zweiten ObergeschoB und im Drempel des

B Beratungszimmer
F Flur

G Geschéaftszimmer
N Nebenraum

T Vorfihrungstreife
W Warleraum

Z Zelle



Auleiiansicht.

Grundrif.

Schnitt. Innenansicht.

Fenstergruppe. M. 1:80.

Links-.Fensterpfeiler. (11.1:25.

Rechts: ZeiB-lkon-Ticfstrahler,
bindig in die Decke, eingebaut.

M. 1:20.

Links:

Schnitt. M. 1:25.

Dachgeschosses verbleibende Hdhe reichte zudem voll-
kommen aus, um dem Schwurgerichtesaal eine ange-
messene und akustisch glinstigere Raumhdhe zu geben.

Hieraus ergab sich, dall die Grundflache des neuen
Schwurgerichtesaales durch die vorhandenen Um-
fassungsmauern des alten festgelegt war und daB bei
dem zwangsladufigen AnschluB der dbrigen Ré&ume
auch die Anordnung der Fenster wieder nur an den
Stirnseiten des Raumes erfolgen konnte. Da aus
ZweckmaRBigkeitsgriinden das Gestuhl ebenfalls nach
der Langsachse des Raumes geordnet werden mufite,
war es notwendig, die Fenster derart auszubilden, dal
sie bei ausreichender Erhellung des Raumes eine
Blendung besonders der am Richtertisch sitzenden
Personen beim Blick auf die Zuhdrer ausschlossen.
Hierzu trat als Forderung der AuBenarchitektur, die
neu einzubrechenden Fenster des ein GeschofR hdher
zu legenden neuen Schwurgerichtssaales in dem
schmalen Mauerwerkstreifen anzuordnen, der zwischen
den Blendarkaden der Fenster des alten Schwur-
gerichtssaales und dem breiten Hauptgesims auBen
vorhanden war. Dies fiihrte zu der hochgelegenen
bandartigen Zusammenfassung der Fenster an den
beiden Stirnseiten des Raumes.

Die etwa 3 m hohe Bristung und die Verwendung
von fein gemustertem Ornamentglas fur die inneren
Fenster sowie die Anordnung von Sonnenschutz-
rouleaux hat die sonst bei Stirnfenstern unvermeid-
liche Blendung vollstandig ausgeschaltet. Bei der
vorhandenen Mauerstiarke konnte die infolge der
AuRenarchitektur beschrdnkte Hoéhe der &uBeren

Bronzefenster mit gekuppelten Luftungsfligeln und Sonnenrouledux.
*

Fenster durch Neigung der Sohlbank und Vergrofe-
rung der inneren Fenster gunstig ausgeglichen werden.
Die aus Bronze gefertigten Fenster sind derart in die
glatte Leibung gesetzt, dal die &uBeren 12 cm hinter
die AulRenflucht zurtcktreten und die inneren mit der
inneren Mauerkante blindig abschlicBen. Die auBen
und innen gleich grofR bemessenen oberen Liiftungsfligel
sind als Schwingflugel ausgebildet und werden gemein-
sam flr eine ganze Fensterreihe von 2 x 7 Fenstern
mittels einer zwischen den Sturztrdgern eingebauten
Hebelwelle durch Kurbelantrieb bedient. In ent-
sprechender Weise erfolgt auch von derselben Stelle
aus die Bedienung der in Nuten zwischen den Fenster-
leibungen gefiuhrten Sonnenschutzrouleaux. Um die
fur eine schnelle und vollstdndige Liftung des Saales
bendtigten oberen Luftungsflugel auch wdéhrend des
Vorziehens der Sonnenschutzrouleaux benutzen zu
kénnen, sind letztere zur Umgehung der zwischen den
Laftungsfligeln erforderlichen Kupplungshebel derart
eingerichtet, dalR sie als Selbstroller in einem Kasten
der Sohlbank eingebaut und durch eine zwischen den
Sturztrdgern angeordnete Seilscheibenwelle nach oben
gezogen bzw. beim Herablassen durch eigene Feder-
kraft wieder aufgerollt werden. Die ungeteilten
unteren Fenster brauchen nur zum Putzen getffnet
zu werden und haben daher auBen Wendefligel und
innen Drehfliigel erhalten (vgl. Abb. oben).

Um die bei Stirnfenstern leicht eintretenden starken
Helligkeitsunterschiede auszugleichen, ist die Aus-
stattung des Saales so hell wie mdéglich gehalten. Die
in ganzer Raumhdhe durchgefliihrte Wandvertafelung
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besteht aus 10 mm starken naturfarbigen Eichen-
sperrholzplatten, die mit versetzten waagerechten
Fugen mittels sichtbarer Linsenkopf-Messingschrauben
auf einem aus Dachlatten bestehenden Rost ange-
bracht sind. Die hinter den senkrechten Fugen lau-
fenden Dachlatten sind hochkant mit Eisenhaken an
der Wand befestigt und die waagerecht laufenden
Latten flach mit den senkrechten Uberblattet, so dal
in jeder senkrechten Bahn vor dem Mauerwerk durch-
gehend ein vertikaler Luftraum verbleibt, der durch
entsprechende Luftschlitze Uber der flach liegenden
FuRleiste und unter der Decke mit der Raumluft in
Verbindung steht und dadurch die Vertdfelung aus-
reichend gegen das Mauerwerk isoliert.

Als FuBbodenbelag ist braunes Inlaid-Linoleum
auf Gipsestrich verlegt, das ausgezeichnet mit dem
Naturton der Eichenvertdfelung zusammenstimmt.
Die Podien fir den Richtertisch und die Zuhorer
wurden in Bimsbetonplatten hcrgestellt. Die Decke
ist als Balkendecke zwischen genietete Blechtréger
gespannt, die mit Unterkante Balkenlage bindig
liegen und gleichzeitig die Dachlasten aufnehmen. Um
eine rissefreie glatte Deckenuntersicht zu erhalten,
wurden unter der Spaltschalung quer zur Richtung
der Schalbretter Leisten von 25/25 mm Querschnitt
in 10 cm Abstand angebracht und hieran die doppelte
Berohrung befestigt. Der normale Kalkmdrtelputz ist
dann noch mit feinem Stuckgips aufgezogen.

Zur kinstlichen Beleuchtung des Raumes sind Tief-
strahler in die Decke eingebaut (vgl. Abb. S. 601), deren
unterer MattglasabschluR in WeiBbronzefassung mit
Unterkante der Decke bindig liegt. Die Leuchten
ragen wegen ihrer Konstruktionshéhe in den sonst
unbenutzten Dachboden und sind hier mit einem
Schutzkasten umgeben. Die Ausleuchtung des Rau-
mes ist bei verh&ltnisméaRig geringem Energieaufwand
so glnstig, dal die auBerdem fir Tischleuchten am
Richtertisch vorgesehenen Steckdosen nicht benutzt
werden und der Ausblick vom Richtertisch daher in
keiner Weise behindert wird.

Die Beheizung erfolgt durch die unter den Fenstern
in gleicher Lé&nge verteilten Heizkdrperreihen, die
jeweils der Fensterteilung entsprechend aus sieben

DER VII.

Die Eré6ffnung des Kongresses, an dem die
Vertreter von etwa 50 aullerdeutschen Lé&ndern und
rund 2000 Personen im ganzen teilnahmen, erfolgte
am 3. September d. J. im Thronsaal der Residenz in
Minchen in Anwesenheit zahlreicher namhafter Ver-
treter der Regierungen des Reichs und der Ld&nder,
der Nationalsozialistischen Deutschen Arbeiterpartei,
der Technik und der Wissenschaft. Zu Ansprachen
ergriffen das Wort: Oberbirgermeister Fiehler fur
die Stadt Mdinchen; der Stellvertreter des Fihrers,
Reichsminister Hel3; der Generalinspektor fir das
deutsche StraBenwesen, Dr.-Ing. Todt; der Prasident
des Internationalen Stdndigen Verbandes der Strallen-
kongresse, Senator M ahieu, Paris; 21 Vertreter von
Abordnungen des Auslandes; der bayerische Minister-
président Siebert; der Generalsekretdr des Stdndigen
Internationalen Verbandes der StraBenkongresse,
Le Gavriant, Paris, und der Generalsekretar des
VI1I. Internationalen Stralenkongresses, Ministerial-
rat Vilbig, Munchen. An die Tagung schloB sich
ein Ausflug von etwa] 2000 KongreRteilnehmern
zur Besichtigung der Reichsautobahn Mdunchen-
Landesgrenze und der QueralpenstraBe zwischen
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hintereinandergeschalteten Kdrpern bestehen wund
durch ein gemeinsames Ventil nahe der Kurbel-
vorrichtung fur Luftungsfliugel und Sonnenrouleaux
betdtigt werden kénnen. Kombiniert mit dieser
stationdren Heizung ist eine Luftungsanlage, die unter
Ausnutzung der Luftkanéle der alten Luftheizung des
ehemaligen Schwurgerichtssaales eingerichtet werden
konnte. Die auf dem Hof entnommene Frischluft wird
mittels Ventilator, durch einen Heizapparat auf 25°
erwdrmt, in den Saal gedrickt, wdahrend die ver-
brauchte Luft durch einen in der gegeniberliegenden
Wand mit Abstellklappe versehenen Luftkanal Uber
Dach abgefuhrt wird. Der zur Vermeidung stérender
Gerdusche sorgfaltig isolierte Ventilator kann zwei-
bis viermaligen Luftwechsel des Raumes in der Stunde
bewirken. Durch das Zusammenwirken mit der
direkten Fensterliftung wird die besonders bei langen
und stark besetzten Verhandlungen notwendige Luft-
erneuerung nach jeweiligem Bedarf gewadhrleistet.

Entsprechend der Vertdfelung sind die Mobel unter
weitgehender Verwendung von Sperrplatten in Eiche
ausgefuhrt und in einem gegentber dem Naturton nur
wenig dunkleren Ton gebeizt. Die Tischflachen wurden
mit pompejanisch rotem Linoleum abgedeckt und die
Stihle und Sessel des Richterpodiums mit gleichfarbig
gebeiztem Rindleder bezogen. An der ndrdlichen
Langwand des Saales gegeniber dem Haupteingang
wurde eine an die Hauptuhr des Geb&udes angeschlos-
sene elektrische Uhr mit ornamental ausgebildetem
Zifferblatt in WeilRbronze angebracht.

In akustischer Hinsicht hat die Einschrankung der
Raumhdhe und Verwendung durchgehender Wand-
vertafelung die Erwartungen in vollem Umfange
erfillt, so dal die Gerichtsbehdrde den Saal jetzt nicht
nur fur das Schwurgericht, sondern fir alle Straf-
gerichtsverhandlungen verwendet.

Das anschliefende Beratungszimmer hat eichenen
Stabfufboden und in Wachsfarbe mattgelb gestrichene
Wandflachen erhalten. Uber dem runden Beratungs-
tisch ist eine hierflir besonders geeignete Leuchte mit
halbindirektem Licht verwendet.

Entwurfsbearbeitung und Bauleitung erfolgten
durch die preuflische Staatshochbauverwaltung.

Regierungsbaurat Grabenhorst.

,E STRASSENKONGRESS

Inzell und Reichenhall an, dem ein weiterer Tages-
&usflug folgte, der Uber die Echelsbacher Bricke,
Oberammergau und Garmisch zum Walchensee-
Kraftwerk fuhrte. Ferner hatte die deutsche Re-
gierung fir eine beschrdnkte Zahl der KongreB-
teilnehmer zwei Besichtigungsfahrten mit dem Luft-
schiff ,Graf Zeppelin“ Uber die Reichsautobahnen
veranstaltet.

Der Stellvertreter des Fiihrers, Reichsminister HeR,
wies in seiner Rede bei der Erd6ffnung des Kon-
gresses u. a. auf den glicklichen Zufall hin, daR der
KongreR, Uber dessen Zeitpunkt und Ort schon lange
vor der Machtergreifung durch den Nationalsozialismus
in Deutschland Beschlul gefallt war, zu einem Zeit-
punkt abgehalten werde, der bereits ein Bild uber
das Stralenwesen und den Gesamtzustand Deutsch-
lands im zweiten Jahr der nationalsozialistischen Re-
volution gébe.

Der Gencralinspektor fir das deutsche StralRen-
wesen, Dr.-Ing. Todt, gab in seiner Begrifungs-
ansprache einen Uberblick tber die Geschichte der
Strale, die lehre, dal StraBenbau niemals eine rein



technische Aufgabe, sondern zu allen Zeiten von
hdchster Bedeutung fur die Kultur eines Volkes ge-
wesen sei. AnschlieBend schilderte er den deutschen
StraRenbauplan, um zum SchluR der Uberzeugung
Ausdruck zu geben, daB &hnlich, wie internationale
Eisenbahnlinien entstanden seien, auch internationale
Autobahnlinien entstehen werden. Es ware zu be-
grien, wenn der VII. Internationale Stralenbau-
kongrell den Anlall dazu geben wirde, die Schaffung
von internationalen Autobahnverbindungen allerorts
tatkréftig zu fordern.

Die wissenschaftlichen Verhandlungen des
VI1I. Internationalen StraBenkongresses waren sechs
Themen gewidmet, zu denen 86 Berichterstatter
aus den verschiedensten Ldandern ausfihrliche Be-
richte erstattet hatten. Die ersten drei Themen be-
zogen sich auf das Gesamtgebiet ,Bau und Unter-
haltung“ (1), die letzten drei auf das Gesamtgebiet
»Verkehr, Betrieb und Verwaltung* (I1). Die schlie3-
lich einstimmig angenommenen SchluRfolgerungen
enthalten viele Selbstverstandlichkeiten und All-
gemeinheiten, was aber bei dem so vielseitig zusammen-
gesetzten KongreRR nicht zu verwundern ist, und sind
im 0Ubrigen so umfangreich, daR sie nur im Auszug
wiedergegeben werden kdénnen.

l. Thema 1: Die seit dem Washingtoner Kongrel31)

in der Verwendung von Zement im Stralenbau erzielten
Fortschritte. Die Verwendung des Zementes im
StralRenbau erfolgt in erster Linie zur Herstellung von
Betondecken, die sich auch bei schwerem Verkehr in
bezug auf Abnutzung bewé&hrt haben. Die Gite der
Betondecken hdngt von der sorgfédltigen Vorbereitung
des Untergrundes, zweckmdaRiger Bauweise, Art und
Zusammensetzung der Baustoffe, sachgeméRer Ver-
arbeitung und gewissenhafter Nachbehandlung ab.
Man unterscheidet einschichtige und zweischichtige
Betondecken. Die ersteren sind in einigen Fallen
teurer als die letztgenannten, werden aber trotzdem
haufig wegen der durch den einheitlichen Zement- und
Zusehlaggehalt bewirkten Gitesteigerung bevorzugt.
Zweischichtige Betondecken sind wegen der Verwend-
barkeit billigerer Zuschldge und geringeren Zement-
gehaltes in der Unterschicht wirtschaftlicher. Die
Betondecken erfordern bei gut entwdssertem und
gleichméRig tragfdhigem Untergrund keinen Grund-
bau. Ihre Unterhaltung ist einfach und billig. Fur
den Bau von Zementschotterdecken hat sich das NaR-
maortelverfahren (Sandwich-Verfahren) am besten be-
wahrt. Auch das Trénkverfahren findet neuerdings
hdufige Beachtung. Wenn die Zementschotterdeckc
wirtschaftlich bleiben soll, kann sie nur auf vor-
handenem festen Unterbau verlegt werden. Grund-
satzlich sollten mit Normenzement hergestellte Beton-
und Zementschotterdecken Langs- und Querfugen er-
halten. Der zweckmdRige Querfugenabstand schwankt
je nach Wahl der Baustoffe, nach Boden und Klima.
Mittlere Langsfugen werden von 5 bis 6 m Stralen-
breite an eingebaut. Raumfugen sind heute allgemein
als die zweckmé&Rigste Fugenart anerkannt. Die Frage
der Art und Zusammensetzung der Fugenfillstoffe
ist trotz beachtlicher Fortschritte noch nicht end-
gviltig geldst.

Thema 2: Fortschritte, die seit dem Washingtoner
KongreR in der Aufbereitung und Verwendung von
a) Teer, b) Bitumen, c¢) Emulsionen fir den Bau und
die Unterhaltung der Strallen erzielt worden sind. Im
Mittelpunkt der Erdrterungen standen die MaB-

*) Vgl. Zentralbl. »L Bauvcrw. 1930, S. 900.

nahmen einmal zur weiteren Vervollkommnung der
Baustoffe, sodann zur Erhdhung der Fahrsicherheit.
Hinsichtlich der Vervollkommnung der Bindemittel
hat die Beimischung von Mineralfullern in bestimmten
Fallen befriedigende Ergebnisse erzielt. Die w'citere
Erforschung der Mineralstoffc in Hinsicht auf ihre
Eigenschaften und ihre Eignung fir Zwecke des
StralRenbaues ist jedoch erforderlich, besonders be-
ziglich ihrer Affinitdt zu den Bindemitteln. Durch
zweckentsprechenden Kornaufbau der Mineralmasse
(Hohlraumarmut!), Wahl der Art und Menge des
Bindemittels und durch geeignete mechanische Vor-
richtungen fir das Mischen, den Versand und das
Verlegen muf eine weitere Vervollkommnung der Bau-
weisen erreicht werden. Die offenen Bauweisen mit
ihren teuren Oberfladchenbehandlungen werden auf die
Dauer den dichten Bauweisen in technischer und
wirtschaftlicher Beziehung nicht gewachsen sein.
In der Art der Zusammensetzung und der Menge des
Bindemittels sowie in der Art, KorngréRe und Korn-
zusammensetzung der Mineralmasse liegen auch oft
die Ursachen des Glattwerdens der Stralenober-
flachen und der dadurch herbeigefiihrten mangelnden
Fahrsicherheit. Wenn auch in den Arbeitsweisen der
Oberfldéchenbehandlung, besonders in bezug auf den
Gebrauch der zweckmaé&Big grofRten Splittkérnung,
Fortschritte gemacht worden sind, muf trotzdem der
Herstellung von solchen StraBendecken, die ihre
nichtsehlupfrigen Eigenschaften mdglichst lange be-
halten, nach wie vor besondere Aufmerksamkeit ge-
schenkt werden. Auch sind Malknahmen zur Ver-
meidung des Ubermé&Rigen Spiegelns wie auch der
»Schwérze* der Stralendecken, die in einigen Landern
Unsicherheit hervorgerufen hat, erforderlich. Die
Frage der Wellenbildung liegt trotz unverkennbarer
Fortschritte noch sehr im Dunkeln. Zu den vor-
gelegten SchlulRfolgerungen hat der KongreB noch
eine ausfihrliche ZusatzentschlieBung angenommen,
die eine Reihe von bestimmten Prifungen fur die
Bestimmung der Eigenschaften von StralRenbau-
emulsionen winscht.

Thema 3: Madaglichkeiten billigster Herstellung und
Unterhaltung von Fahrbahndecken sowohl in den
Stadten als auch auferhalb. Bauverfahren, Unter-
suchung der Bedingungen, unter denen sich je nach
Bodenbeschaffenheit und Klima die Anwendung der
einzelnen Verfahren empfiehlt. Wenn hier von ,bil-
ligsten* Fahrbahndecken die Rede ist, so kdnnen
darunter nur die in wirtschaftlicher Beziehung
zweckmafBigsten Bauverfahren verstanden werden.
Der KongreRR stellte fest, dal fir den GroB- und
Schweerverkehr im Innern der Staddte nach der Beton-
bamveise zusammengesetzte Asphaltdecken, Stein-
pflaster, Holzpflaster, in neuerer Zeit auch Zement-
beton und Teerbeton bevorzugt werden. Auf Land-
strallen ist die ,,wassergebundene” Schotterdecke nur
noch bei schwachem Kraftfahrzeugverkehr und nicht
zu schwerem Verkehr bespannter Fahrzeuge zu ver-
wenden. Die durch Oberflachenschutzmittel in Form
von Anstrichen und dinnen Mischteppichcn unter
Verwendung von schmelzflussigem, emulgiertem oder
geléstem Teer und Bitumen oder Mischungen aus
diesen Stoffen verbesserte Schotterdecke ist bei
einem Verkehr von {berwiegend gummibereiften
Fahrzeugen bis zu etu'a 1000 t taglich, unter besonders
glnstigen stralenbautechnischen Verhdltnissen bis
zu 15001 und mehr wirtschaftlich. Bei weiterer
Verbesserung der ,wassergebundenen* Schotter-
decke durch Ersatz des wasser- und frostempfind-
lichen Bindemittels durch ,w'asserfeste” Bindemittel
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bitumindser und hydraulischer Art (Teer- und Bitumen-
decken nach dem Trank- und Einstreuverfahren,
TralRkalk- und Zementsehotterdecken) ist es mdglich,
Beanspruchungen bis zu etwa 4000 t tdglich, auch mit
einem groReren Anteil schwererer Fahrzeuge, in wirt-
schaftlicher Weise zu genligen. Trank- und Einstreu-
decken sind dabei in der Herstellung nur um weniges
teurer als ,wassergebundene“ Decken mit Ober-
flachenbehandlungen, haben daflr ldngere Lebens-
dauer und erfordern geringere Unterhaltungskosten.

TralRkalk- und Zementschotterdecken kdnnen in
starken  Steigungen, die bespannte Fahrzeuge
in erheblichem AusmaBe befahren, mit Erfolg

angewendet werden. 'Besondere Beachtung verdienen
die in den letzten Jahren entwickelten Einstreu-
decken mit einer nach der Betonweise ausgebildeten
Verschleilschicht aus mit Teer oder Bitumen ge-
mischten Feinstoffen, die im HeilR- oder Kaltverfahren
anstatt einer mit Oberflaichenbehandlung abgedich-
teten Schicht Einstreusplitt aufgebracht werden. Bei
VerkehrsgroBen (ber 4000 t und dann, wenn der
Schwerverkehr am Gesamtverkehr einen bedeutenden
Anteil hat, ist es wirtschaftlich, sogenannte schwere
Decken (Teer- und Asphaltmischmakadam, Asphalt-
und Teerbeton, Zementbeton und Steinpflaster) zur
Ausfiilhrung zu bringen. In feuchten Lagen und auf
feuchtem Untergrund sind Oberflachenbehandlungen
auf ,,wassergebundenen“ Decken zu vermeiden; das-
selbe gilt, wenn auch in beschrankterem Umfange,
fur Trank- und Einstreudecken, besonders solchen,
die unter Verwendung von Teer hergestellt werden.
Auch die uUbrigen bituminésen Decken sind gegen
Feuchtigkeit empfindlicher als Steinpflaster und
Decken mit hydraulischen Bindemitteln. Besteht der
Untergrund aus Ton oder Lehm oder hat er gréReren
Gehalt an diesen Bodenarten, so kommt zu der Wir-
kung der Feuchtigkeit noch die Gefahr der Frost-
aufbriche, die alle StraBenbauweisen in gleichem
Malke gefdhrden. Ein genligend starker Unterbau,
sorgfaltige Entwadsserung und Ersatz des frostgeféhr-
lichen Bodens in genligender Tiefe durch sandige,
kiesige Bodenarten sind hier zwingende Bedingungen
fur den Erfolg.

1. Thema 1: Geeignete Malnahmen fir die Ver-

kehrssicherheit a) in der Stadt, b) auf dem flachen
Land, c) an schienengleichen Weglibergangen (Gesetz-
gebimg, Vorschriften, Zeichengebung). Man weiB, daf
die Verkehrssicherheit in Stadt und Land infolge des
stark wachsenden Kraftverkehrs viel zu wiinschen
Ubrig 1&4Rt. Diese Erscheinung ist international. Die
vom Kongrell vorgeschlagenen MalRnahmen bilden
eine gute Zusammenstellung der verschiedenen Mdég-
lichkeiten, aber im groBen und ganzen nicht viel
Neues. Die verschiedenen MalRnahmen erstrecken sich
auf die StralRe, die Fahrzeuge, die Fahrzeugfiuhrer, die
Verkehrsregelung und die Erziehung zur Beachtung
der Verkchrsvorschriften fur FuRgdnger und Fahrer.
Bei der Strale sind Zustand und Anlage von aus-
schlaggebender Bedeutung fir die Verkehrssicherheit
(gute Ubersicht bei Kreuzungen und Krimmungen,
richtiger Querschnitt, Uberhéhung in den Kurven,
flache Scheitel, klare Randbezeichnungen; getrennte
Fahrbahnen fir beide Verkehrsrichtungen, Fulwege
an beiden StraBenseiten, besondere Radfahrwege;
Gliederung der StraBen in solche fir grofen und
kleinen Verkehr, getrennte Fahrbahnen fir ver-
schiedene Verkehrsmittel, besondere Flachen als Park-
platze). Die Zahl der Kreuzungen l&Rt sich dadurch
vermindern, daR der Verkehr aus mehreren Héauser-
bléeken zunéchst auf Zubringerstralen gesammelt und
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nur an wenigen Stellen in die Hauptverkehrsader ein-
geleitet wird. Die damit verbundenen Umwege
fallen gegenuber der hierdurch erzielbaren Sicherheit
nicht ins Gewicht. Hinsichtlich der Verkehrs-
regelung berechtigt die innerhalb der einzelnen
Staaten fortschreitende Vereinheitlichung der Ver-
kehrsvorschriften und Verkehrszeichen zu der Hoff-
nung, daB die groRtmdgliche Ann&herung an inter-
nationale Gleichférmigkeit in naher Zukunft erreicht
sein wird. Die Hauptsache bleibt, dal’ sich die Staaten
verpflichten, die notwendigen Verkehrszeichen auch
aufzustellen.

Thema 2: a) Untersuchung der Beziehungen zwi-
schen Fahrzeugverkehr und Fahrbahiulcckc im Hinblick
auf die Wirtschaftlichkeit der Transporte. Der KongreR
hat festgestellt, dal die Wirtschaftlichkeit der Férder-
kosten hauptsdchlich von den Kosten flir den Betrieb
der Fahrzeuge, weniger von den Kosten fir die Fahr-
bahndecke abh&ngt. Der auf die Fahrbahndecken
entfallende Kostenanteil kann wesentlich erhoht
werden, ohne dalR die Wirtschaftlichkeit des Strallen-
verkehrs nennenswert beeintrdchtigt wird.

b) MaRnahmen technischer,
verwaltungsmaRiger Natur zu dem Zweck, die durch den
Verkehr verursachten Schéaden aller Art (Verkehrs-
erschitterungen, Larmbelastigung usw.) auf ein Min-
destmall herabzusetzen. Durch den Fahrzeugverkehr
werden Schéden hervorgerufen, die als Erschitte-
rungen, Glatte, L&rm, Staub und Rauch in die Er-
scheinung treten. Erschitterungen und L&rm sind
einmal durch Verwendung méglichst ebener und tun-
lichst fugenfreier Beldge, aber auch durch geeigneten
Bau der Fahrzeuge (Federung) herabzumindern. Die
Glatte ist durch die Verwendung stdndig rauh blei-
bender Decken oder durch stdndig wiederholte Auf-
rauhung der Stralendecken zu bek&mpfen. Der
Glatte der Fahrbahndeckc durch Aufrauhung der
Reifendecken oder entsprechende Profilierung der
Reifen zu begegnen, ist trotz gewisser Fortschritte
noch nicht gelungen. Die groRten Erfolge sind
noch hinsichtlich der Staubbekd&mpfung festzustellen.
Staub und Glétte kénnen auch vor allem durch gute
Reinhaltung der Beldge vermindert oder verhindert
werden. Eine wesentliche Herabsetzung aller der ge-
nannten Schédden ist auBer durch technische MaR-
nahmen durch solche gesetzgeberischer und verwal-
tungsméRiger Natur (Uberwachung des Unterhal-
tungszustandes der Fahrzeuge und StraBen; Fest-
legung und Uberwachung von Gewicht, Federung und
Geschwindigkeit) zu erzielen.

Thema 3: Welche Vorschriften sind gegenwartig
in Kraft Uber 1. zuldssige Gewichte von Fahrzeugen
(Eigengewicht und Ladung), 2. Breite und Hohe der
Fahrzeuge und ihrer Ladung, 3. Lange der Fahrzeuge
und ihrer Ladiuig. Kritische Betrachtung der Vor- und
Nachteile dieser Vorschriften. Empfiehlt es sich, die
internationale Vereinheitlichung dieser Vorschriften an-
zustreben ? Welches mifiten die Grundlagen einer solchen
Vereinheitlichung sei)i? Aus den Beratungen ergab
sich, daB die einschladgigen Vorschriften in den ver-
schiedenen Léandern aus verschiedenen, besonders
wirtschaftlichen Griinden stark 'voneinander ab-
weichen. Unter diesen Umstdnden &Rt sich zur Zeit
weder fir eine internationale Vereinheitlichung, noch
fur eine internationale Feststellung der Vorschriften
eine brauchbare Grundlage finden. Ob der zu er-
wartende allmé&hliche Ausgleich des Ausbauzustandes
der StraBennetze es ermdéglichen wird, die Frage in
einigen Jahren erneut zu prufen, kann noch nicht mit
Sicherheit gesagt werden. G.

gesetzgeberischer oder



MITTE!I

Zur Errichtung des ,,Reichsgutachterausschusses
fir Bauvergebung®.

Am 10. August 1934 hat der Reichshandwerksfihrer
in einer Kundgebung: ,,An das deutsche Bauhand-
werk® die erfolgte Errichtung eines ,Reiclisgut-
achterausschusses fir Bauvergebung“ mit-
geteilt. Damit ist die Neugestaltung des 6ffent-
lichen Vergebungswesens eingeleitet.

Die Zeiten, in denen die einzelnen Parteien des Ver-
gebungsverfahrens glaubten, der Vergebungsakt stelle
ein gegenseitiges Abringen von Vorteilen, wenn nicht
ein gegenseitiges Ubervorteilcn dar, sind voriuber. Die
Vergehungsbestimmungen und ihre Handhabung
sollen von nun an eine Grundlage fur eine vertrauens-
volle Gemeinschaftsarbeit der Auftraggeber und
Auftragnehmer schaffen.

Der ReichsgutachterausschuB wird sich vor allen
Dingen die Schulungsfrage angelegen sein lassen.
Fir das Handwerk gilt es, die Allgemeinbildung
und die technische Vervollkommnung zu férdern und
durch Aufstellung einer Einheitsbuchfiihrung
brauchbare Unterlagen fir die Kalkulation zu schaffen,
um zu einer angemessenen Preisgestaltung zu kom-
men. FiUr die Baubeamten gilt es, das Ver-
gebungsverfahren im Sinn der VOB durchzufiihren
und den Zuschlag unter Berilicksichtigung eines ange-
messenen Preises bei angemessener Leistung zu ver-
geben. Einheitliche Leistungsbesehreibungen,
Normalkostenanschldge und sonstige Richt-
linien werden diesem Zwecke zu dienen haben.

Die Schulungsarbeit ist gegriindet auf die Durch-
fihrung des Fuhrerprinzips und der Ehren-
gerichtsbarkeit im W irtschaftsleben. Das
Handwerk hat eine besondere soziale Ehrengerichts-
barkeit durch die Verordnung vom 15. Juni 1934
erhalten*). Hiermit ist die Mdglichkeit gegeben,
Schéadlinge am Volksganzen und an der Volksgemein-
schaft zu bestrafen und auszumerzen.

Anderseits hat auch der Staat den notwendigen
Erfordernissen Rechnung getragen in besonderen
Erlassen an die bauauftraggebenden Stellen;
er hat die allgemeine Einfiihrung der Verdingungs-
ordnung fur Bauleistungen (VOB) bei allen offent-
lichen Stellen verfiigt (ErlaB des Reichsministers der
Finanzen vom 25. Mai 1934); er hat weiterhin (Erlall
vom 22. Mai 1934) die unverdnderte Anwendung der
VOB, und zwar ,,ohneVerénderung ihres Sinnes durch
Zuséatze oder Sonderbedingungen, wie dies friiher bei
einzelnen Verwaltungen teilweise geschehen ist“, zum
Grundsatz erhoben und bestimmt, dal die ausschrei-
benden Stellen aus eigenem Interesse sich in jedem
Zweifelsfalle mdglichst weitgehend der durch 8§ 7 der
VOB gegebenen Mdglichkeiten bedienen soll, sowohl
vor der Auswahl der aufzufordernden Firmen als auch
vor der Auswahl des preiswirdigsten Angebotes
Sachverstandige der betreffenden Berufsvertre-
tungen zu hdren. An die Berufsvertretungen ergeht
dabei gleichzeitig die Aufforderung, ,von sich aus
standige Einrichtungen zu schaffen, die eine
schnelle und sichere Auskunftserteilung an ruckfra-
gende Behdrden ermdéglichen.”

Die erstrebte Gemeinschaftsarbeit ist auch in der
Zusammensetzung des Reichsgutachteraus-
schusses zum Ausdruck gekommen. An ihm sind

* Vgl. S. 433d. BI.
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samtliche Arbeitsbeschaffungsressorts, die Reichs-
bahn, der Rechnungshof, der Deutsche Gemeindetag,
ferner die W irtschaft, der Reiehsstand des Deut-
schen Handwerks, der Reichsbund des Deutschen Bau-
gewerbes, die Deutsche Arbeitsfront, die Architekten-
schaft und schlieRlich die Bauwissenschaft, das
Deutsche Handwerksinstitut, die Stiftung zur Forde-
rung der Bauforschung beim Reichswirtschafts-
ministerium und Bauwissenschaftler an den Techni-
schen Hochschulen beteiligt. Als nichtstdndige Mit-
glieder treten noch die Vertreter der Baunebengewerbe
hinzu, die zur Mitwirkung in den besonderen Fragen
ihres Faches berufen sind.

Denunmittelbaren Unterbau bildenlffLandcs-
gutachterausschisse, die am Sitz eines jeden
Landeshandwerksfuhrers errichtet sind. Zu Mit-
gliedern der Landesgutachterausschiisse sind berufen:
die Vertreter der nachgeordneten Dienststellen der
beteiligten Reichsressorts, die Baubehdrden des
Reichs, der Lander und Gemeinden, das Baugewerbe
und die Architektenschaft. Die Vertreter der Bau-
nebengewerbe sind auch hier nichtstandige Mitglieder.

Die unterste Stufe des Aufbaues bilden die
Bausachverstdndigen, die auf Anordnung des
Reichshandwerksfiuhrers von den Handwerks- und
Gewerbekammern nach sorgféltiger Auswahl ernannt,
verpflichtet und den Baubehdrden des Bezirks be-
nannt worden sind. Der Bausachverstandige wird bei
Meinungsverschiedenheiten  zwischen Bauauftrag-
geber und Bauauftragnehmer auf Ansuchen der
Parteien tatig, um den vorliegenden Einzelfall zu
kldéren und eine Einigung herbeizufihren. Gelingt
dies nicht, so hat er den Fall unter Beifugung der
Unterlagen dem zustdndigen Landesgutaehter-
ausschulB vorzutragen. Dieser hat den vorliegenden
Einzelfall zu kldren und zu bereinigen; grundsétzliche
Falle soll er an den Reichsgutachterausschuf
weiterleiten, wie Uberhaupt Uber seine Tatigkeit
laufend Bericht erstatten.

Der ReichsgutachterausschufR hat die Richt-
linien fur die Arbeiten der Landesgutachterausschisse
und der Bausachverstindigen aufzustellen und deren
Tatigkeit zu Uberwachen. Neben der Erledigung der
von den Landesgutachterausschiissen an ihn heran-
getragenen schwierigen Einzelfalle von Bedeutung hat
er die grofRen und grundsétzlichen Fragen auf dem
Gebiete der Bauvergebung, insbesondere beim Woh-
nungs- und Siedlungsbau in Stadt und Land in Ge-
meinschaft mit allen beteiligten Stellen zu Kkldren;
seine Untersuchungen sollen zur Schaffung wissen-
schaftlich einwandfreier Unterlagen fur die Kalkulation
dienen, z. B. Entwurf einer Einheitsbuchfiihrung, zur
Feststellung einwandfreier Leistungsbeschreibungen
sowie zur Klarung der Frage des angemessenen
Preises. Seine Arbeiten sollen ferner dazu dienen, auf
dem Gebiete der Bauvergebung nach fachlicher und
grundsatzlicher Seite Unterlagen fir die MaBnahmen
der Reichsregierung und der Wirtschaftsgruppen zu
schaffen, um Stérungen des nationalen Aufbaues zu
verhindern, ohne die gutwilligen Wirtschaftskreise zu
treffen. Der Reichsgutachterausschul kann in allen
grundsétzlichen Vergebungsfragen durch die Behdrden,
Fachorganisationen, Auftraggeber und Auftragnehmer
angerufen werden. Es liegt im Ermessen des Reichs-
gutachterausschusses, ob und inwieweit er eine Unter-
suchung des Einzelfalles fir mdglich und erforderlich
halt. Dr. Wolf.
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Verzeichnis der Heimstattenamter.

Um das Zusammenarbeiten aller in Frage kom-
menden Offentlichen und privaten Stellen mit den
Heimstattenamtern der NSDAP zu fordern, ver-
offentlichen wir nachstehend eine Liste aller bereits
eingerichteten Dienststellen:

Amt des Siedlungsbeauftritgten Miinchen: Minchen,
Leopoldstrale 17. Leiter: Dr. Ludowici; Geschéafts-
flhrer: Werre.

Reichsheimstattenamt Berlin: Berlin W 35, Tier-
gartenstrale 2S. Leiter: Dr. Ludowici; Geschafts-
fuhrer: Waldmann.

Heimstattenamt der NSDAP:

Gau Baden: Karlsruhe, Ritterstrale 2S. Leiter:
W etzel; Geschaftsfihrer: Edgar Schulz.

Gau Bayr. Ostmark-: Bayreuth, MaxstraBe 2. Leiter:
Dipl.-Ing. Ferd. Frank.

Gau Danzig: Leiter: Senator H uth, Danzig, Hohe
Steige 37.

Gau Essen: Essen, Hohe StraBe lg (Bdrsenhaux).
Leiter: Nullmeier (Tel. Nr. 25880).

Gau Nordmark: Hamburg, GroBe Bleichen 23/27.
Leiter: Direktor Bock; Geschéaftsfihrer: Stirzen-
acker.

Gau
Leiter:

Gau

Hannover-Siid: Hannover, Lange Laube 2(5.
Dr.-Ing. Ziegelcr; Geschaftsfuhrer: Hubner.
Hessen-Nassau: Frankfurt a. Main, Haus der
Arbeit, Bulrgerstrale 09/77. Leiter: Staatsminister
Jung, Darmstadt; Stellvertreter: Baurat Nie-
meyer; Geschéftsfuhrer: Dr. Darjes.

Gau Kodéln-Aachen: Koln, Stadthaus.
geordneter Brandes.

Gau Kurhessen: Kassel, SpohrstraBe 6, Haus der
Arbeit. Leiter: Julius Fichtel.

Gau Kurmark: Berlin W 35, Viktoriastrale 34
(Oberprésidium). Leiter: H. von Arnim; Geschéfts-
fuhrer: Dr. Wagner.

Gau Mecklenburg-Libeck: Schwerin, Adolf-Hitler-
Haus. Leiter: Min.-Amtmann Ernst Brining; Ge-
schaftsfihrer: Vick.

Gau Franken: Nirnberg, BahnhofstralRe 39. Leiter:
Dr. Smolinski.

Leiter: Bei-

Munchen: Minchen, Leopoldstrale 17. Leiter:
Werre.

Gau OstpreuBen: Konigsberg i. Pr., Berneker-
straBe 9. Leiter: Prof. von Grinberg; Stellver-

treter: Schlegel; Geschaftsfihrer: Knorre.

Gau Pommern: Ziillehow bei Stettin, SchloRstralRc2G.
Leiter: Hans Hagemann.

Gau Sachsen: Dresden, Grunaer Strafle 60. Leiter:
Dr. Stegemann; Geschéftsfihrer: Dipl.-lng. Hen-
nig.

£é%au Mittel-Schlesien: Breslau 2, Gartenstralle 74
(Tel. Nr. 21575). Leiter: Landeshauptmann v. Bdck-
mann; Geschdaftsfuhrer: Klausing.

Gau Schleswig-Holstein: Altona, Ottenser
platz 14. Leiter: Dr. Nikolaus Kdser.

Gau Schwaben: Augsburg. Leiter: Stadtrat GeB-
wein.

Markt-

Gau Thiringen: Weimar, Staatsministerium. Lei-
ter: Min.-Prés. M arschler.

Gau Mainfranken: Neustadt a. d. Saale, Land-
wirtsehaftsstelle. Leiter: Max Krause.

Gau Weser-Ems: Oldenburg, Ratsherr-Schulzc-
Strale 5. Leiter: Marinebaurat Linde.

Gau Westfalen-Nord: Minster, Gartenstralle 20.

Leiter: Hans Ewald Gerling.
Gau Westfalen-Stid: Bochum, WilhelmstraBe 15/17,
Gauleitung. Leiter: Dr. Bertram.
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Gau Wairttemberg: Stuttgart,
amt. Leiter: Speiden.

Pfalzisches Siedlungsamt: Bad Ddirkheim, Mann-
heimer StraBe 18. Leiter: Dr. Ludowici; Geschafts-
fuhrer: Kittelberger.

Landesvermessungs-

Baupolizei.
Entscheidung des Oberverwaltungsgerichtes vom,
14. Juni 1934 — 1V. G. 121. 33 —.

Zuriicknahme einer Bauerlaubnis.

Der Klager Sch. beantragte die Bauerlaubnis fir
die Errichtung einer Erfrischungshalle auf einem
Gelénde in der Eifel zwischen dem Schlakenmehrener
und dem Weinfelder Maar. Die Umgebung dieser
Maare ist auf Grund des Verunstaltungsgesetzes vom
Jahre 1907 (8 8) durch Anordnung des Regierungs-
préasidenten in Trier gegen bauliche Verunstaltung
geschitzt. Die Grenzen des Schutzgebietes waren in
besonderen Karten eingetragen, die zum Teil in der
Seperatistenzeit verlorengegangen sind. Die Ge-
nehmigung wurde zundchst erteilt in der Annahme,
daB das Grundstuck fur die Erfrischungshalle auBRer-
halb dieses Schutzgebietes liegt. Nach Wiederher-
stellung des verlorengegangenen Kartenmaterials
kamen aber die zustdndigen Behdrden nachtraglich
zu der Ansicht, daB sich der Bauplatz doch innerhalb
des geschitzten Gebietes befindet. Die Baugenehmi-
gung wurde daher zuriickgenommen, obwohl mit dem
Bau bereits begonnen war. Beschwerde und Klage
gegen diese Verfiigung waren ohne Erfolg. Sch. legte
deshalb Revision ein, die zu folgender Entscheidung
fuhrte:

Das Polizeiverwaltungsgesetz vom 1. Juni 1931
(8 42 Abs. 1. d) gestatte die Zuriicknahme einer
polizeilichen Erlaubnis, wenn ,Tatsachen nachtréglich
eintreten oder der Polizeibehérde bekanntwerden,
die die Polizeibehdrde zur Versagung der erteilten
Erlaubnis berechtigt haben wirden, sofern ohne die
Zuricknahme der Erlaubnis im einzelnen Falle eine
Gefédhrdung polizeilich zu schitzender Interessen
eintreten wirde“. Nach den angestellten Ermitt-
lungen sei die Feststellung, dal der Bauplatz inner-
halb des geschiitzten Gebietes liege, der Baupolizei-
behdrde tatsédchlich erst nach Wiederherstellung
des verlorengegangenen Kartenmaterials bekannt-
geworden, also nachdem die Bauerlaubnis bereits erteilt
gewesen sei. Die nachtrdgliche Feststellung tatséch-
licher Verhéltnisse, um die es sich hier gehandelt
habe, sei als eine Tatsache im Sinne der vorerwahnten
Bestimmung des Polizeiverwaltungsgesetzes anzu-
sehen. Insoweit treffe also auch die Voraussetzung
fur ihre Anwendung zu. Die weitere sachliche Prifung,
ob durch die Errichtung der Erfrischungshalle eine
bauliche Verunstaltung eintrete und damit die An-
wendung der vom Regierungsprdsidenten erlassenen
Anordnung zu Recht erfolgt sei, hatte ebenfalls keine
Bedenken ergeben. Die Erfrischungshalle wirke
zwischen den beiden Maaren in einer einzigartigen un-
berihrten Landschaft furjedes dsthetischem Empfinden
offene Auge als grobe Verunstaltung, selbst wenn
zugegeben wirde, daB die Halle losgeldst aus dieser
Umgebung nicht als haBlich angesehen werden kdnne.
Die Bauerlaubnis hétte also aus diesem Grunde ver-
sagt werden kénnen. Damit sei auch die letzte Vor-
aussetzung fur die Anwendung des §42 Abs. 1. d. des
Polizeiverwaltungsgesetzes erfullt; denn ohne die
Zurlicknahme der Erlaubnis wirde eine Geféhrdung
polizeilich zu schitzender Interessen eintreten. Die
Revision mufBte daher zuriickgewiesen werden. B.



ERLASS DES PREUSSISCHEN FINANZMINISTERS

BETREFFEND BERECHNUNGSGRUNDLAGEN FUR STAHL

Berlin, den 19. September 1934.

Als Bercchnungsgrundlagen fiir Stahl im Hochbau
sind neue Bestimmungen aufgestellt worden. Sie ent-
sprechen im allgemeinen den vom Deutschen Normen-
ausschufl (AusschuB fir einheitlich technische Bau-
polizeibestimmungen) ausgearbeiteten Berechnungs-
grundlagen fur Stahl im Hochbau (DIN 1050). Die
neuen Bestimmungen treten an die Stelle der Be-
stimmungen Uber die zuldssige Beanspruchung von
Konstruktionen aus Flufstahl usw. vom 25. 2. 1925
— 11 9156 — (Sonderbeilage zu den Reg.-Amts-
blattern)1). Bezuglich der Berechnung mehrteiliger
Druckstdabe (Abschn. IV, § 11, 3c) gilt vorldufig
Abschn. IV der alten Bestimmungen vom 25. 2. 1925.
Bis zum ErlaB neuer Bestimmungen fur guBeiserne
Sédulen gelten ebenfalls noch die alten Bestimmungen
vom 25. 2. 1925, soweit nicht die neuen Bestimmungen
abweichende Vorschriften enthalten.

Die neuen Bestimmungen werden in den Rcg.-
Amtsblattern bekanntgegeben und gelten ab 1.10.d.J.
fir den Hochbau als malRgebende Konstruktionsvor-
schriften im Sinne des § 11 der nach der Einheits-
bauordnung aufgestellten Bauordnungen.

Die notwendigen Abdrucke der Vorschriften fir die
Regierungsamtsblatter gehen demndchst den Amts-
blattstellen zu*).

Entwurf, Berechnung und Ausfuhrung der Stahl-
hochbauten sowie der tragenden Bauteile aus Stahl
im Hochbau erfordern eine griindliche Kenntnis dieser
Bauweise und der anerkannten Regeln der Her-
stellungstechnik. Daher dirfen nur solche Fachleute
und Unternehmer mit diesen Arbeiten betraut werden,
die diese Kenntnis haben und eine sorgféltige Aus-
fihrung gewdéhrleisten.

Hinsichtlich der unter II1 § 7 in Tafel 2 zuge-
lassenen Spannungen ist folgendes zu beachten:

Im allgemeinen sind den Berechnungen die Werte
der Spalte 4 (azi= 1200 kg/cm2) zugrunde zu legen.

Sollen in Sonderféallen Werte der Spalten 5—9 an-
gewandt werden, so ist am Anfang der statischen Be-
rechnung und auf den in Betracht kommenden
Zeichnungen deutlich hervorzuheben, fiir welche
Posten oder Bauteile ein in den Spalten 5—9 ge-
nannter Baustoff verwendet werden soll.

Die Werte der Spalte 5 dirfen nur zugrunde gelegt
werden, wenn vor dem Einbau oder der Aufstellung
der betreffenden Bauteile glaubhaft nachgewiesen
wird, daB es sich bei dem zu verwendenden Stahl

*) Sonderdrucke ,Belastungen und Beanspruchungen im Hoch-
hau", enthaltend u. a. diesen ErlaR, sind vom Verlag Wilhelm Ernst
u. Sohn, Berlin W 8, \\ilnelmstr. 90, zum Einzelpreis von RM 2—
zu beziehen. Partiepreise: 10 Stiick ILM 19—, 25 Stick RM 45—,
50 Stiick RM 82,—, 100 Stiick RM 150,— und Postgeld.

1) Zentralbl. d. Bauvcrw. 1925, S. 193.

IM HOCHBAU

tatsdchlich um ,Handelsbaustahl* mit den gewdhr-
leisteten Eigenschaften nach FuBnote 2 zu Tafel 2
handelt. Dieser Nachweis kann je nach den vorlie-
genden Verhédltnissen in verschiedener Form erbracht
werden, z. B. durch Vorlage von Bescheinigungen des
Walzwerkes, durch Lieferscheine usw., in Ausnahme-
féallen auch durch Einsichtnahme in die Blcher des
Stahlbauwerkes oder des Handlers. Besonders strenge
Prifung ist am Platze bei Lieferungen aus Lagern
von Stahlhandlungen und wenn der Stahl bereits
durch mehrere Hande (H&ndler) gegangen ist. Wird
der Nachweis nicht zweifelsfrei erbracht, so dirfen
nur die Werte der Spalte 4 zugrunde gelegt werden.

Von der Beibringung eines Nachweises kann ab-
gesehen werden bei:
1. Formstahl, d. h. I- und U-Stahl von 80 mm Hd&he
und mehr und Bclagstahl;

2. Winkelstahl, bei dem die Schenkelsumme 140 mm
oder mehr betrégt;

3. J_-Stahl mit einer Hohe oder Breite von 80 mm
und mehr,
da die Eisenhlttenwerke bei Bestellung in Handels-
gute St 0012 diese Walzerzeugnisse mit den Werten
fur ,Handelsbaustahl“ liefern werden.

Die Werte der Spalten 6—9 durfen nur angewandt
werden, wenn vor dem Embau oder der Aufstellung
Abnahmezeugnisse Uber den fiir den betreffenden Bau
verwendeten Stahl vorgelegt werden. Im allgemeinen
konnen als Abnahmezeugnisse die Werkatteste der
Walzwerke anerkannt werden. Die Ubereinstimmung
des verwendeten und des gepriften Stahls muf? durch
geeignete MalRnahmen kenntlich gemacht werden.

In Zweifelsfallen kdénnen die Baugenehmigungs-
und die Baupolizeibehdrden bei wichtigen Bauteilen
von dem Ausfuhrenden verlangen, daR er die Eigen-
schaft des verwendeten Baustahls an Proben nach-
weist, die nach ihren Angaben zu entnehmen sind.

Beziglich der anzunehmenden Schnee- und Wind-
drucklasten gelten vorldufig noch die Bestimmungen
Uber die bei Hochbauten anzunehmenden Belastungen
vom 24. Dezember 1919 unter Cbh und c2).

Der Erlall wird im MB1IV., im FMB1. und im ZdB.
verdffentlicht.

Im Auftrége

Dr. Schindowski.
V 19.6200 d/20.

An
die Herren Regierungsprésidenten.
den Herrn Staat-skommissar der Hauptstadt Berlin,
den Herrn Verbandspréasidenten in Essen,
die Baugenehinigungsbchorden (Baudrate, Oberbiirgermeister und Stadt-
kreise sowie die bes. erméchtigten Ortspolizeibchérdeii und die Pr. Staats-
hochbauémter).

X Zentralbl. d. Bauverw. 1920, S. 45.
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1IvV.'Bemessungsrcgeln

I. GELTUNGSBEREJCH UM) ALLGEMEINE BAU-
POLIZEILICHE VORSC IIRIETEN.

§ 1 Geltungsbereich.

Die ,Bcrcchnungsgrundlagen fir Stahl im Hochbau*
gelten fur s&mtliche Bauteile aus Stahl im Hochbau. Sie
gelten auch fur Kranbahnen und fur Bauten zu vorlber-
gehenden Zwecken, wie fliegende Bauten, Baugeriste, Lehr-
gerliste und Schalungsstitzen.

Fir die Berechnung und Ausfilhrung der Schweil3verbin-
dungen sind die Vorschriften fir geschweite Stahlhoch-
bauten vom 25. 8. 1934 — V 19. 6200 h/9 (zbl. d. B. S. 498)
mafRgebend.

Fir Stahlbriicken und Stahlstege unter Stralen, FuB-
wegen, Straen- und Feldbahnen istDIN 1073 — Bcrechnungs-
grundlagcn fir stdhlerne StraBenbriicken — zugrunde zu
legen (Erl. des Reichsverk.Min., des Landw.Min. usw. vom
21. 9. 1931).

Die ,Berechnungsgrundlagen fir
gelten ferner nicht:

fur Stahlbriickcn unter Eisenbahngleisen und Industrie-
bahnen, fir ihre Lehrgeriuste und Schalungsstutzen,

fur Maste in Starkstromanlagen (Erl. des Min. f. Volksw.

Stahl im Hochbau®

vom 22. 1. 1931 — Il 6206/9. 12 — Zbl. d. B. S. 83),
fur Funktirme (Sondervorschriften der Deutschen Reichs-
post),

fir Stahlkonstruktionen von Kranen,

fur Fordergeriste im Bergbau (Erl. des Min. f. H. u. Gew.
vom 14. 11. 1927, Volksw. S. 959) und

fur Fuhrungsschienen und eiserne Schachtgeriiste von
Aufzigen (Erl. vom 3.9. 1929, Volksw. S. 961).

£ 2. Sondcrbnuweisen.

Sonderbauweisen bedirfen einer besonderen Zulassung
(Erl. vom 10. 2. 1934, Zbl. d. B. S. 113).

Il. ALLGEMEINE VORSCHRIFTEN FUR DIE FESTIG-
KEITSBERECHN UNG.

§ 3. Allgemeine Bezeichnungen.

Fur die Bezeichnungen in den Festigkeitsberechnungen
und Zeichnungen gilt der ErlaR des Min. f. Volksw. vom

25.2. 1925 — 11 9. 155 — (Sonderbeil. z. Amtsblatt).
§ i. Werte von E, G und at
Tafel 1.
/i-:Elastizitats-  G= Schub- 6j = Warme-
Werkstoff modul modul dehnzahl
kg/cm1l kg/eni* (linear)
Stahl (auch hoch-
wertiger Baustahl,
StahlguB und ge-
schmiedeter Stahl) 2 100 000 810 000 0.000 012
GuBeisen.....e 1loo0000 380 000 0,000 010
§ 5. Inhalt der Berechnung.

Die Festigkeitsberechnung soll ausreichend angebeu:

a) die der Berechnung zugrunde gelegten Belastungen und
StoRzahlen nach den Belastungsannahmen im Hochbau
(Erl. vom 30. 8. 1934 — V 19. 6200 ¢/9 — Zbl.d.B. S.543),

b) die fur die Ausfiihrung vorgesehenen Werkstoffe,

c) die Eigengewichte aller wesentlichen Teile,

d) die Querschnittsformen und Querschnittswerte aller
wesentlichen Bauglieder,

e) die groften ermittelten und die zuldssigen Spannungen
der einzelnen Bauglieder und Verbindungen,
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f) die GroRe der Durchbiegung, soweit dies nach § 13 Ziffer 4
erforderlich ist,

g) wenn erforderlich, den Standsicherheitsnachweis gegen
Abheben und Umkippen.

8§ G Einzelheiten der Berechnung.

1. Genauigkeitsgrad.

Fur die Ausrechnung genligt die Genauigkeit, die ein
guter Rechenschieber oder ein sorgfaltig durchgefiihrtes
zeichnerisches Verfahren bieten. Daher dirfen die Werte der
Biegemomente, Querkréfte, Stabkrafte usw. in der (von vorn
gezédhlten) dritten Stelle abgerundet werden. Man rundet
zweckméRig erst dann ab, wenn alle einzelnen Einflusse zu-
sammengezahlt sind.

In besonderen Féllen, z. B. bei statisch unbestimmten
Systemen oder bei der Berechnung der Ordinaten der Ein-
fluRlinien, kann eino groRere Genauigkeit erforderlich werden.

2. Nachweis der Spannungen.

Die Grenzwerte der Stabkréafte, Momente, Querkrafte und
Auflagerkrafte sind, wenn erforderlich, getrennt fir die
stdndigen Lasten, die Verkehrslastcn und die Ubrigen Lasten
zu bestimmen (siehe Belastungsannahmen im Hochbau, Erl.
vom 30. 8. 1934 — V 19. 6200 ¢/9 —). Aus den Grenzwerten
sind die Spannungen zu ermitteln und den zuldssigen Span-
nungen gegeniberzustellcn.

3. AuBergewdhnliche Formeln.

Seltener vorkommende Formeln sind zundchst mit den
Buchstaben nach Erl. vom 25. 2. 1925 — Il 9. 155 — Zeichen
fur Festigkeitsberechnungen — niederzuschreiben. Erst dann
sind die Zahlen einzusetzen. Fur auBergewdhnliche Formeln
ist die Quelle anzugeben, wenn sie allgemein zugénglich ist.
Sonst sind die Formeln so weit zu entwickeln, daf ihre Rich-
tigkeit geprift werden kann.

111. ZULASSIGE SPANNUNGEN UND SPANNUNGS-
ERMASSIGUNG.

§ 7. Zuléssige Spannungen.

Unter der Voraussetzung, dal die Stahlbauteile ausreichend
und dauernd gegen Rostgeschiutzt und sachgeméaR unterhalten
werden, sind die in den folgenden Tafeln angegebenen Span-
nungen zuléssig (wegen Spannungsermé&Rigung siehe § 8).

Hierbei sind folgende Belastungsfallo zu unterscheiden:
Belastungsfall 1 (Hauptkréfte):

Gleichzeitige ungunstigste Wirkung von

standiger Last,

Verkehrslast ohne Windlast,

Schneelast.
Zur ,Verkehrslast® zéhlen auch Bremskrafte und
Schragzugkréfte, die von einem Kran herriihren, ferner
Riemenzug und dergleichen.

Bclastungsfall 2 (Haupt- und Zusatzkréafte):
Gleichzeitige ungunstigste Wirkung der unter Belastungs-
fall 1 genannten Lasten zusammen mit

Windlast,

Waérmeschwankungen,

Bremskréften oder Schrdgzug von mehr als einem
Kran.

Fir Bauteile, die nur durch eine der unter Belastungs-
fall 2 angefihrten Lastarten beansprucht werden, sind die
in Tafel 2 fur Belastungsfall 1 angegebenen Spannungen
zugrunde zu legen.

MaRgebend fur die Querschnittsermittlung ist
der Belastungsfall, der den groRBten Querschnitt
ergibt.



Tafel 2.

Zulassige Spannungen fir Bauteile und Vecrbindungsmlttel in kg/cm*

1 2 3 4 5 | 6 | 7 18 i 9 | 10 n
0 Bei yollwandigcn Tragern,
v d Agul Fachwerken und Stitzen aus
erwendungs- i i 2u Hand eis-1 Mat-
form im Bau- sprbueclhs:;nauf bzw. St00.121paystahl*e St 37.12) St 52%) Werkstoff gebender
werk T ind Belaitungsfall Querschnitt
ozul  lund 2| 1lund?2 1 2 1 2
a) Bauteile Zug.und
Biegung ... azul 1 1200 1400 1400 1600 2100 2400
Schub T7.\ 0,8 960 1120 1120 1280 1680 1920
Drucks. § 11
b) Nietverbindungen  apschcren .. Ta zuj 1 1200 1400 1400 1600 Nieteaus St 34.139
Lochleibungs 2100 2400  Niete aus St 44%) Loch-
druck 98 | 2400 2800 2800 3200 Nieteaus St 34.13®) querschnitt
ruck ... mr(zu 2 4200 4800  Niete aus St 44%)
e) Schraubenver- . 960 1120 J120 1280 Schrauben aus St 38.13*%)
b'ndungenm Abschc.ren - Ty 0,8 _ 1680 1920  Schrauben aus St 524) 1 Loch-
gec';‘rgjgg) € Loehlcibungs- 2400 2800 2800 3200 Schrauben aus St38.13%) | Querschnitt
druck .... cfizuj 2 4200 4800 Schrauben aus St 52*)
850 1000 1000 1100 Schrauben aus St 38.13%) Kern-
------------- ffzzul 1500 1700  Schrauben aus St 52*) querschnitt
hd
Bclastungsfall
Ferner 1 2
d) Schraubcnver- Abscheren .. TfiZUj 1000 1100 Schrauben aus St38.13%) | ocpaft
bindungen (rohe Lochleibungs- . _h .
Schrauben) druck __ “fzul 1600 1800 Schrauben aus St38.13%) | Querschnitt
............. 27Ul 1000. 1100 Schrauben aus St 38.13%) 1 gﬁg;chnm
e) Ankerschrauben 850 850 Anker aus St 00.12")
u. Ankerbolzen ZuB ffzzul 1000 1100 Anker aus Handelsbau- Kern-
""""""" stahl*) u. St 37.12*) querschnitt
1500 1700 Anker aus St 52*)

*) St00.12 ist ein FluBstahl mit einer Hochstzugfestigkeit von 50 kg/mm* und muB dem Faltversuch mit einem Dorndurchmesser D—4a, Biege-
winkel 90®, gentigen (DIN 1612).

*) ITandelsbaustahl ist ein FluRstahl mit einer Mindestzugfestigkeit von 34 kg/nun*, einer Hoéchstzugfestigkeit von 50 kg/nun*, einer Mindestbruch-
dehnung von 18% am langen Normalstab und muB dem Faltvcrsuch mit einem Dorndurchmesser D =2a, Biegewinkel 180®, geniigen.

*) St 37.12 ist ein FluBstahl mit einer Mindestzugfestigkeit von 37 kg/mm*, einer HochstZugfestigkeit von 45kg/mm!, einer Mindestbruchdehming
von 20% am langen Normalstab und muB dem Faltvcrsuch mit einem Dorndurchmesser D=0,5a, Biegewinkel 180®, geniigen (DIN 1612).

Bel Tragteilen aus besonders hohen Blechen ist die Festigkeit des Blcchwcrkstoffes nachzuweisen.

*) St 52 und St 44 mussen den ,Technischen Lieferbedingungen fir Baustahl St52 und Nietstahl St 44“ der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft ent-
sprechen und nach diesen Bedingungen abgenommen und gekennzeichnet werden. Diese Vorschrift kann vom Reichsbahn-Zentralamt fiir Rechnungswesen,
Gruppe Drucksachen, bezogen werden.

*) St 34.13 ist ein FluRstahl mit einer Mindestzugfestigkeit von 34 kg/mm*, einer Hochstzugfestigkeit von 42 kg/mm* und einer Mindestbruchdehnung
von 25% am langen Normalstab. Der Stahl muB sich, ohne Anrisse auf der Zugseite zu zeigen, kalt zusammensehlagen lassen, bis die Schenkel flach anein-
ander anlicgcn (DIN 1613).

*) St 38.13 ist ein FluBstahl mit einer Mindestzugfestigkeit von 38 kg/mms, einer Hochstzugfestigkeit von 45 kg/mm*, einer Mindestbruchdehnung von
20% am langen Normalstab und muf dem Faltvcrsuch mit einem Dorndurchmesser D=0,5a, Biegewinkel 180®, gentgen (DIN 1613).

Tafel 3.
Zulassige Spannungen fur Lagerteile und Gelenke in kg/cm*
1 2 3 I 4 5 6 7 | 8
GuBeisen StahlguB Vergutungsstalii
Ge 14.917) Stg 52.81 S') StC 35.61»)
bei Beanspruchung auf Belastungsfall Belastungsfall BeJastungsfall
| | 2 1 ! 2 1 ; 2
Biegung: Zug... 450 500 '
w2l 900 1000 1800 2000 2000 2200
DIUCK  ovvveeeessseseeeeeessesesssssssneeessssssssssee Fzul 1000 1100 1800 2000 2000 2200
Beriihrungsdruck nach den Formeln .
von Hertz zul 5000 6000 8500 j 10000 9500 12000

Bei beweglichen LAgern, die mehr als zwei Walzen haben, sind diese Werte fiir die Walzen um
1000 kg/cm* zu ermaRigen.

Bei Gelenkbolzen darf der Lochleibungsdruck gleich der 1,3 fachen zuléssigen Zug- und Biegespannung der zu verbindenden Teile sein.

) Ge 14.91 ist ein GuBeisen mit einer Mindestzugfestigkeat von 14 kg/mm*, einer Mindestbiegefestigkeit von 28 kg/mm* und einer Mindestdurch-
biegung von 7 mm, gemessen am Biegestab von 600 mm Stutzweite (DIN 1691).
*) Stg 52.81 S ist ein StahlguB mit einer Mindestzugfestigkeit von 52 kg/mm*, einer MindeststreckgTenze von 25 kg/mm* und einer Mindestbruchdehnung
16% (DIN 1681).

*) Verglitungsstahl St C 35.61 ist ein ausgeglihter FluBstahl mit einer Mindestzugfestigkeit von 50 kg/mm*, einer Hochstzugfestigkeit von 60 kg/mm*,
einer MindestBruchdehnung von 19% am langen Normalstab, einer Mindeststreckgrenze von 28 kg/mm*, einem Kohlcnstoffgehalt von 0,35%, einer«
Hochstmangangehalt von 0,8% und einem Hdéchstsiliziumgehalt von 0,35% (DIN 1661).
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§ S. SpannungsermaRBigung.

Fur Teile fliegender Bauten, die stoBweise belastet werden
oder Wechsclbeansprucliungen erleiden oder starker Ab-
nltzung ausgesetzt sind, sind die Werte der Tafeln 2 und 3
um 20 °/0 zu ermé&Rigen oder die StoRe und sonstigen Einwir-
kungen durch Zuschldge zur Last und die Abniutzung durch
Zuschldge zu den rechnerischen Abmessungen zu beriick-
sichtigen (vgl. Erl. vom 13.5. 1929 — Il e 1540/29 — Zbl.
d. B. S. 360).

AVird bei einem Bauwerk alter Baustahl wieder verwendet,
so mussen die zuldssigen Spannungen gemdaR dem Erhaltungs-
zustand herabgesetzt werden.

IV. BEMESSUNGSBEOELN.

8 9. Mindestquerschnitte.

Fuhren Fcstigkeitsberechnungen bei verbundenen Stahl-
bauteilen zu sehr Ideinen Blech- oder Profildicken, so sind bei
Haupttragteilen nur Querschnitte zu verwenden, deren
kleinste Abmessung 4 mm nicht unterschreitet und deren
AnschluBseiten so breit sind, dal sie ordnungsmaRig genietet,
verschraubt oder geschweillit werden kénnen. Dicken unter
4 mm sind in Haupttragteilen nur zuldssig fir Bauwerke von
untergeordneter Art, wie Gewdachshduser, Gartenzelte, Vor-
garteniberdachungen, Einfriedigungen u. dgl.

£ 10. Zugstabe.
Bei der Ermittlung des nutzbaren Querschnitts Fn von

Zugstaben missen die Nietlécher abgezogen werden, deren
Lage dies erfordert. Z. B. sind bei dem in Abb. 1 dargestellten

H

Abb. 1.

Querschnitt nicht nur die Nietlécher im Schnitt a—a oder c—c¢
abzuziehen, sondern in den Stegbleelicn S und in den AVinkeln
die vom Schnitt a—a und in den Bciblechen B auch noch die
vom Schnitt c—c getroffenen, weil hier die einzelnen Teile
des Querschnittes reiBen wirden.

Ist der durch vier Nietlocher geschwéchte Querschnitt
a-c-c-a der Stcgbleche S kleiner als der durch zwei Ldcher
geschwachte Schnitt a—a, so missen auch die im Schnitt c—c
sitzenden Nietldcher der Stegbleche S abgezogen werden.

£ 11. Druckstébe.
zui
1
vielfachen. Der Stab ist dann bei der Bemessung wie ein
Zugstab, jedoch ohne Nietabzug zu behandeln.

Die Druckkraft ist mit der Knickzahl w=

SK

Die Knickzahl w ist vom Schlankheitsgrad /. — nd

.u
min t
vom AVcrkstoff des Stabes abhdngig.

Im einzelnen ist nach den folgenden unter 1 bis 4 aufge-
fihrten Regeln zu verfahren.

1. Freie Knicklédnge.

a) Bei Faehwerkstdben: Bei den Gurtstdben der
Fachwerktrdger, wozu auch die Endstreben trapezformiger
Tréger gehoren, ist als freie Knickléange die Lange ihrer
Netzlinien anzunehmen. Bei den Fillungsstdben (Streben
und Pfosten) ist fir das Ausknicken aus der Trégerebene als
freie Knickldnge sK ebenfalls die Lange der Netzlinien, fur
das Ausknicken in der Tragerebene als freie Knickldnge sK
der Abstand der nach der Zeichnung geschdtzen Schwer-
punkte der beiderseitigen Anschlufnietgruppen bzw. des
Schweilanschlusses des Stabes einzufiihren. Bei sich kreu-
zenden Stdben, von denen der eine Druck, der andere Zug
erhalt, ist der Kreuzungspunkt als ein in der Trégerebene und
rechtwinklig dazu fcstliegcnder Punkt vorauszusetzen, falls
die sich kreuzenden Stébe dort durch mindestens zwei Niete
(bei zweiteiligen Stében in jedem Teil) oder einer entsprechen-
den SchweiBverbindung miteinander verbunden sind. Die

610

Enden der freien Knickldnge sKsind als gelenkig gefuhrt anzu-

sehen (2. Eulerfall).

b) Bei Geschofstiutzen: Stehen Stutzen in mehreren
Stockwerken ubereinander und werden sie in den Decken
unverrickbar gehalten (z. B. durch Trager, Anker, Verbénde),
so ist die GeschoBhohe als Knickldénge anzunehmen.

2. Schlankhcitsgrad.
Stdbe mit einem Schlankhcitsgrad ). > 250 dirfen nicht
verwendet werden.
3. Mittiger Kraftangriff,
a) Einteilige Druckstébe:
Fur den Schlankheitsgrad ). = .des Stabes und den
min t
verwendeten Werkstoff ist aus der Tafel 5 die Knickzahl v
zu entnehmen und nachzuweisen, daf
tueS .
am F < Ist
Tafel 4.

Knickspannungen aK in kg/cm2
fur FluBstahl St. 00.12,

Schlankhcitsgrad

_ A Handelsbaustahl fir Baustahl St52
1 und St. 37.12
A <60 Ok = 2400 Ok = 3000
OK= 2891 — 818 ( ) (7r'= 5801— 3818 ( |
A> 60 < 100 A \ 100 A 100 /
/ 100\ 2 o203 /1\10032
A> oo aK* 2073 (/ ¢ - y
0 bis 60 2400 3600
70 2318 3218
80 2237 2837
9 2155 2455
100 2073 2073
110 1713 1713
120 1439 1439
130 1226 1226
140 1057 1057
150 921 921
160 810 810
170 717 717
180 640 640
190 574 574
200 518 518
210 470 470
220 428 428
230 392 392
240 360 360
250 332 332
Hierbei sind:
mini \ rr'1:" Je- kleinste Trégheitshalbmcsser des unver-

schwéchten Stabquerschnittes,

min-/ das kleinste Trégheitsmoment
ten Stabquerschnittes,

F der unverschwéchte Stabquerschnitt,

S die grofte Druckkraft des Stabes,

<l die zuldssige Zug- und Biegespannung nach Tafel 2,
jedoch darf bei Staben, die nur auf Druck beansprucht

desunvcrsehwach-

erreclmeto

Spannung 1200 kg/cm2 bei St 00.12, 1400 kg/cm2 bei
Handelsbaustahl und St 37.12 und 2100 kg/cm2 bei
St 52 nicht Uberschreiten,
b) Stdbe verdnderlicher Héhe und gleichbleiben-
Querschnittsform:
Bei Stdben verdnderlicher Hohe und gleichbleibcnder
Quersehnittsform ist als Tragheitsmoment der ideelle Wert
J» = IKmax J, als Querschnitt der AVert max F und als AAider-
standsmoment der AXert maxIF einzufiihren.

Die Néaherungswerte der Tafel 6 gelten nur fir

v had 020

) 'S
werden, die nach der Formel A=

der



A

10
20
30
40

50
60
70
80
90

100
110
120
130
140

150
160
170
180
190

200
210
220
230
240

250

10
20
30
40

50
60
70
80
90

100
110
120
130
140

150
160
170
180
190
200
210
220
230
240

250

0

1,00
1,01
1,02
1,05
1,10
117
1,26
1,39
1,59
1,88
2,36
2,86
3,40
4,00
4,63
5,32
6,05
6,83
7,66
8,53
9,46
10,43
11,44
12,51
13,62

14,78

1,00
1,01
1,03
1,07
1,13
1,22
1,35
1,54
1,85
2,39
3,55
4,29
511
5,99
6,95
7,98
9,08
10,25
11,49
12,80
14,18
15,64
17,16
18,76
20.43

22,16|

Zwischenwerte

Tafel 5

Knickzahlen o

FluBstahl St 00.12, Handelsbhaustahl und St 37.12

1 2

1,00 1,00
101 1,01
1,03 1,03
1,06 1,06
111 11
118! 1,18
127 1,29
141 143
161 163
192 195
241 2,46
201 297
3,46 3,52
4,06 412
470 477
539 546
6,13 6,20
691 6,99
775 783
8,62 8,72
955 9,65
10,53 10,63
11,55 11,65
12,62 12,72
1373 13,84

1

1,00 1,00
101 101
103 1,04
107 1.08
1,14 115
123 124
136 1,38
157 159
189 1,93
2,47 2,55
3,62 3,69
4,37 445
519 5,28
6,09 6,18
7,05 7,15
8,09 8,19
9,19 931
10,37 10,49
11,62 11,75
12,94 13,07
14,33 14,47
15,79 15,94
17,32 17,48
18,92 19,09
20,60 20,77

3 4 5 6 7

1,00 100 1,00 1,00 1,00
101 101 101 101 1,02
1,03 103 104 104 104
107 107 1,08 108 1,09
112 113 113 114 115

119 120 121 122 123
130 131 132 134 135
144 146 148 150 152
166 169 171 174 178
2,00 2,04 209 214 219

251 2556 261 266 271
3,02 307 313 3,18 324
358 3,64 369 375 381
418 425 431 437 444
483 490 497 504 511

553 561 568 575 583
6,28 6,36 644 651 6,59
708 7,16 724 732 741
792 800 809 818 827
881 890 899 9,08 9,17
9,74 9,84 9,94 1003 10,13
10,73 10,83 10,93 11,03 11,13
11,76 11,86 11,97 12,08 12,18
12.83 12,94 13,06 13,17 1328
1396 14,08 14,19 1431 1442

1

Baustahl St52

1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
100 101 102 102 1,02
104 104 105 1,05 1,06
1,08 1,09 110 110 111
115 116 117 118 119
125 126 128 129 130
140 142 144 146 148
162 165 168 171 174
198 203 208 213 219
2,64 2,74 284 296 3,08
3,76 3,84 391 398 4,06
453 461 4,69 477 485
537 545 554 563 5,72
6,27 6,37 646 656 6,66
725 735 746 756 7,66
830 841 852 863 874
942 954 965 9,77 9,89
1061 10,74 10,86 10,98 11,11
11,88 12,01 12,14 12,27 12,40
13,21 13,35 1348 13,62 13,76
14,61 14,76 14,90 15*05 15,20
16,09 16,24 16,39 16.55 16,70
17,64 17,79 17,95 1811 18,27
19,25 19,42 19,58 19,75 19,92
20,94 21,11 21,29 21,46 21,64

8

1,00
1,02
1,05
1,09
1,15
124
1,36
1,54
181
2,24
2,76
3,29
3,87
4,50
5,18
5,90
6,67
7,49
8,36
9,27
10,23
11,24
12,29
13,39
14,54

1.00
1,02
1,06
112
1,20
132
150
178
2,25
3,22
414
4,94
5,81
6,75
7,77
8,85
10,01
1124
1253
13,90
1534
16,85
18.44
20,09
21,81

1

brauchen nicht eingeschaltet zu werden.

1,00
1,02
1,05
1,10
1,16
1,25
1,38
1,56
1,84
2,30
281
3,35
3,93
4,557
5,25
5,98
6,75
7,57
8,44
9,36
10,33
11,34
12,40
1350
14,66

101
1,03
1,06
112
121
1,33
1,52
181
2,32
3,38
421
5,02
5.90
6,85
7,87
8,97
10.13
11,36
12.67
14,04
15,49
17,01
18,60
20,26
21.99

1

c) Mehrteilige Druckstébe:
Vorschriften flir mehrteilige Druckstdbe werden demnéchst
als Nachtrag zu diesen Bestimmungen folgen.

4. AuBermittiger Kraftangriff.
1. Bei Stdben, die erheblich auBermittig durch eine

A
0 DruckkraftS = Sy  Sp oder die neben einer mitti-
10 gen Druckkraft S von Biegemomenten M%und My bean-
20 sprucht -werden, ist nachzuweisen, dal die aus der folgenden
30 Nuherungsformel errechnete gedachte Randspannung om<olui
40 ist. Es muB sein:
50 0 *S M x My
60 !
20 _ F _ _<72ul _
80 (Da S eine Druckkraft, also stets negativ ist, so mussen die
128 Werte mit —Zeichen in die Rechnung eingeflhrt werden.)
Eg Hierin bedeuten:
130 o die grofte Knickzahl,
140 Mx das Biegemoment um die Achse x—x,
150 IVx das Widerstandsmoment in bezug auf die Achse x—x,
160 Mv das Biegemoment um die Achse y—y,
170 IVy das Widerstandsmoment in bezug auf die Achse y—y.
gg Fir W ist das Widerstandsmoment Wn des verschwichten
200 Querschnittes einzufihren, wenn— ist.
210 X ' nx "Uy!
220 Whn ist nach § 13 Ziffer 2 zu ermitteln.
gig 2. Die Biegemomente M und die Widerstandsmomente
(mit Nietabzug) Wn sind dabei auf die Achsen des unver-
250 schwaehten Querschnittes zu beziehen.
§ 12. Abnitzung der Druckstabe gegen seitliches Aus-
0 weichen.
10 Druckgurte, die nicht durch einen Verband verbunden
20 sind, mussen auf Sicherheit gegen seitliches Ausweichen
30 untersucht werden. Wird auf eine eingehende Rechnung ver-
40 zichtet, so ist als Uberschlagsrechnung eine Seitenkraft von
50 Vioo der gréRten Stabkraft der beiden benachbarten Gurtstdbe
sg (ohne Knickzahl) rechtwinklig zur Tragerebene nach auBen
80 oder innen anzunehmen. Hiermit sind die abstiitzenden Teile
%0 zu berechnen.
100 Bei durchgehenden Stiutzen, die nur auf Druck beansprucht
110 werden und deren StéRe in den &uleren Viertelteilen der
120- Knickldnge angeordnet sind, dirfen die Verlaschungen und
130 Nietanschliisse der StoBe fur die halbe Stiitzenlast bemessen
140 werden, wenn die Endquerschnitte winkelrecht sind und satt
150 aufeinander aufliegen.
160 Am Kopf und FuB der nur auf Druck beanspruchten
170 Stiitzen brauchen bei winkelrechter Frasung der Endquer-
180 gchnitte und Anordnung ausreichend dicker Auflagerplatten
190 die Niete der AnschlufBteile (Schaftbleche, Winkel u. dgl.) nur
228 fur ein Viertel der Stitzenlast bemessen zu werden.
ggg § 13. Auf Biegung beanspruchte Bauteile.
240 1. Stitzweite.
250 Als Stitzweite ist die Entfernung der Auflagermitten ein-
zufihren. Bei Lagerung unmittelbar auf dem Mauerwerk
Tafel 6.

Minderungsbeiwert p des Tragheitsmomentes fir Stdbe mit stetig verdnderlichem Querschnitt

Stabform

maxj

min,/

0,34 + 0366] / I’TBX]

min./

'61 + 0,39 /

max./

0,20 + 0,S0

611



darf als Stutzweite die um mindestens ¥20, mindestens aber
um 12 cm vergroRerte Lichtweite gelten; jedoch nur, wenn mit
dieser Annahme die zuléssige Spannung der stitzenden Bau-
teile nicht Uberschritten wird.

2. Nutzbares Widerstandsmoment.

Bei Ermittlung des nutzbaren Widerstandsmomentes von
Walztragem und genieteten Trdgem mussen die in der Zugzone
liegenden Nietldcher abgezogen werden.

Bei Walztragern mit dblicher Anordnung und GréRe der
Niet- und Schraubenlécher kann das Widerstandsmoment
hierbei fiir die Schwerachse des unversehwachten Quer-
schnitts ermittelt werden.

Werden bei genieteten Trdgem fir eine senkrechte Loch-
reihe im Stegblech 15 % der Stegdicke und in beiden Gurten
die Nietlocher abgezogen, so kann auf eine genauere Berech-
nung des Widerstandsmomentes verzichtet werden.

3. Bemessung der Stahltrédger.

Stahltréger sind im allgemeinen je nach Ausfiihrung und
Anordnung ihrer Auflager nach den Regeln fir freiaufliegende
Tréager, fiur durchlaufende Trager oder, bei Anordnung von
Gelenken, deren Wirksamkeit nicht behindert ist, z. B. bei
Dachpfctten, fir durchlaufende Gelenktrager zu bemessen.

a) Durchlaufende Deckentrdger und Unterzige.
Deckentrdger und Unterziige, die Uber drei oder mehr Stitzen
durchlaufen und miteinander biegefest verbunden sind10),
dirfen bei gleichen Stutzweiten und gleich groBer Belastung
fir die nachstehenden Momente bemessen werden. Das gleiche
gilt bei ungleichen Stiitzweiten und bei ungleichen Belastun-
gen, wenn die kleinste Stutzweite oder Belastung noch min-
destens 0,8 der groRten ist. Voraussetzung hierflr ist, daB der
Querschnitt, der sich fur das starkstbeanspmchto Innenfeld
ergibt, auch in den tbrigen Innenfeldern durchgefuhrt wird,

a) GleichmdRig verteilte Belastung

M = 1
qP
16

in den Endfeldern

in den Innenfeldern M
0) andere Belastungsarten

in den Endfeldem Mx = J/0— 0,6 Ma I

(Abb. 2)
in den Innenfeldern
J/x = M0— 0,75 ( 31b. f~Mc -) (Abb.3)
Endfeld Ri-

Abb. 2.

Hierin bedeuten:

MO die im untersuchten Feld auftretenden Biegemomente lei
freier Auflagerung,

Ma das in den Endfeldern bei freier Auflagerung an der
Randstiitze und bei voller Einspannung an der Innen-
stitze auftretende Einspannungsmoment.

Mi die in den Innenfeldern bei voller Einspannung an den
Mc Stltzen auftretenden Einspannungsmomente,
b) Deckentrdger und Unterzige mit teilweiser

Einspannung. Deckentrdger und Unterziige, die zwischen
anderen Trégern, Unterziigen oder Stutzen gespannt sind und
an andere gleichgerichtete Trdger unter Beachtung nach-
stehender Ausfiihrunsrsgrundséatze angeschlossen sind, dirfen

als teilweise cingcspannte Trager fur die unter Ziffer a) an-
gegebenen Momente bemessen werden.

AuBer den Ulblichen Steganschlissen sind die Zugflansche
der aufeinander folgenden Tréger durch aufgelegte Platten
zu verbinden, die den gleichen Nutzquerschnitt wie der
Trégerflansch haben. Die Anzahl und Dicke der Anschluf3-
schrauben d'eser Platten muR der Zugkraft entsprechen, die
die Platte Ubertragen kann.

Die Kréfte im Druckflansch missen durch eingelegte, der
Zwischenfuge angepaBte und gegen Herausfallen gesicherte
Druckplatten oder durch vollstdndige oder teilweise Aus-
fallung der Zwischenfugen mit SchweiRe Ubertragen werden.
Bei Zwischenstiitzen muR die Ubertragung der in den Druck-
flanschen wirkenden Kraft durch besondere bauliche MaR-
nahmen pewéhr'eistet werden.

c) Deckentrdger und Unterzige mit ungleichen
Stitzweiten oder ungleichen Belastungen. Bei Tré-
gerstrangen mit mehr als drei Feldern und mit groReren
Unterschieden der Stitzweiten oder Belastungen, als in
Ziffer a) angegeben, dirfen die Bestimmungen der Ziffern a)
und b) fir Gruppen von je drei oder mehr benachbarten Fel-
dern angewandt werden, wenn fir diese Felder die Voraus-
setzungen der Ziffern a) und b) zutreffen.

d) Auflagerkréfte.

Die Auflagerkrafte sind wie fur Einzeltrdger auf zwei
Stiitzen zu berechnen, mit Ausnahme des Trégers auf drei
Stitzen.

4. Rechnerische Durchbiegung der Trager.

Ein bestimmtes GroftmaR fir die Durchbiegung der
Tréger ist nicht allgemein vorgeschrieben. In besonders ge-
arteten Fallen, vor allem bei Trégern, die durch Riemenan-
triebe stark belastet werden, und bei Trdgern und Unterzleen,
die ein Gebdude aussteifen und an Stelle der sonst vorhandenen
Quer- und L&ngswénde treten und dabei mehr als 7 m lang
sind, darf die Durchbiegung |/50der Stutzweite nicht Uber-
schreiten. Liegen derartige Trdger in Beton oder sind sie
gleichzeitig Deckentrdger, deren Durchbiegung durch die
Verbundwirkung der Deckenkonstruktion wirksam behindert
wird, so darf die rechnerische Durchbiegung /30 betragen.

Bei Grundungskdrpern und Auflagern ist fur Rost- und
Verteilungstrdger eine Durchbiegung von Ylonn der Kragléngc
zuldssig.

5. Aussteifung der Stegbleche.
Besonders hohe Stegbleche sind an Stellen mit groBen
Querkréften auf Ausbeulen zu

Jnnenfeld untersuchen1l);

6. Berechnung der Riegel
in Fachwerkwénden.

Riegel stahlerner Fachwerk-
wénde Dbrauchen nicht auf
Biegung infolge senkrechter
Belastung durch Mauerwerk
berechnet zu werden, wenn die
Wiénde so gestitzt sind, daB
ihr Gewicht unmittelbar von
der Grindung oder besonderen
Tragteilen aufgenommen wird,

ohne dal besondere Biege-
spannungen in den Riegeln
auftreten.

§ 14. Slandsicherheit.

Die Sicherheit gegen Kippen einzelner Bauteile muf} in der
Regel mindestens 2 fach sein, in besonderen von der Bau-
polizei zu bestimmenden Ausnahmefédllen aber mindestens
1.5 fach. Gegen Abheben von den Itigern muR mindestens

1,3 fache Sicherheit nachgewiesen werden.
Die Standsicherheit des ganzen Bauwerks muf mindestens
1.5 fach sein.

Berlin, den 19. September 1934.
Der preuBische Finanzminister.
Im Auftrage

V 19. 6200 d/20. Dr. Schindowski.

) DemgemaR sind die StéRe so auszubilden, daB dtr ganze Querscimitt gedeckt ist.
u) Siehe z. B. ,,Schaper. Grundlagen des Stahlbaues®. S. 9S, Berlin 1933, Verlag von Emst u. Sohn.
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