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IN DUSSELDORF

Von Dipl.-Ing. E. L. Wehner, Disseldorf.

Im Mai 1934 schrieb der Obergebietsfuhrer West der
Hitlerjugend und stellvertretende Reichsjugendfuhrer
Hartmann Lauterbacher einen Wettbewerbl) fur die
Gestaltung eines Gemeinschaftshauses und einer Fih-
rerschule der deutschen Hitlerjugend in Verbindung
mit der Planung eines Schlageter-Haines auf der Golz-
heimer Heide in Dusseldorf aus. Einzubeziehen in den
stadtebaulichen Gesamtentwurf war auferdem die
Gestaltung des kinftigen Ausstellungsgeldandes und
des Stadionausbaues.

Das Programm stellte neben Raumanforderungen
flr die einzelnen Anlagen besondere stadtebauliche

® Val. s. 371 d.ni.

Ubersichtsplan des \Vettbewerbgchietes bei Diisseldorf.

Forderungen hinsichtlich der VerkehrsstraBen, Park-
platze, StraBenbahnen, des WasserVerkehrs, Land-
schaftsbildes und des in der Nahe liegenden Flughafens.
Auf die geplante neue Rheinbriicke stromabwaérts
des Gelandes wurde im Programm hingewiesen.
Allgemein sagt dieses:

~Zwischen dein Schlagctcrkreiu und dem Rhoinstrom soll in einer Lénge
von \/i km die gewaltige Anlage — das Schlagetcr-Forum — erstehen. In
Anlehnung an die historische IMchtstatte, an der Stelle, wo Blut und Opfer
der deutschen Jugend zum Symbol der deutschen Freiheit wurde, soll, iu Ver-
bindung mit dem deutschen Schicksalsstrom, das Forum der geistigen und
korperlichen Schulung der deutschen Jugend aufgebaut werden. Dertragische
Charakter des Blutopfers Schlageter« verlangt fiir die Anlage eine auiierge-
wohnliche Gestaltung. Die Formen einer akademischen Garten- und Fried-
hofskunst sind abzulehnen. Der westdeutsche- Schicksalsraum ist ausgefiillt
von einem heroischen Ringen um Deutschlands Strom. Schlageter lebte und
starb In herber Schlichtheit und einfacher GréRe.

Uer Krcis peaticImet sodageter-Kreuz.
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Gesamtanlage vom Rheinstrom aus.

Lageplan.
Aus dem Erléauterungsbericht:

Die Losung der Aufgabe ist iber die Ausbildung eines Lnndschéftenusschnittes hinaus, in einer zweiachsigen Forumanlage,
gekrént von einer Thingstatte mit Fernblicken auf Landschaft und Strem gesucht. Die rechte Achse durch architektonische Raum-
aUmbildungen und die linke Achse durch malerische Lundschaftsrauine gefiilhrt, tind am Rhein durch Festtriese und Thingstétte zu
einer einheitlichen Anlage zusammengefaBt. Den Dogen zwischen den beiden Achsen fillt der Sportpark mit Waldwiese, Ubungsplatzen
und Spielfeldern mit besonderen Garderobenh&uschen uns, alles im Sinne deutscher Parklandschaft, dabei doch in zweckmaBiger Daum-
bildung fir ungestoérte Sportausiibung, In seiner Gesamtheit stellt der Sportpark die unbedingt notwendige, weitrdumige Tren-
nung dar, zwischen dem Forum der geistigen und kérperlichen Schulung und dem fréhlichen Leben und Treiben rheinischer Aus-
stellungen. Im AnschlufR an die vorhandenen Jachthafen ist ein kleiner zweckmaBiger llafen fir die Marine-Hitler-Jugend ungeordnet.

Technische Ausfihrung: Der Erdaushub der vertieften Dasenflaichen des Schlageterhains deckt sich mit den Aufschittungen
far die Walle um den Schlageterhain, die Sportarena und die Thingstatte. Das Aufmarschgelande im Schlageterhain ist als vertiefte
Rasenflache so ungeordnet, daB an besonderen Gedenktagen der umschlieBende Hainwall an der DichthofenstraBe die Fuhrertribiine bildet
und so den Gedenkraum gegen den StraRenverkehr abschlieft. 1lauptgarderobcnunlagen sind im UntergeschoR der Thingstatte und unter
ifer Fihrertribiine der Sportarena angeordnet.

Stadtebauliche Forderungen: Die EntlastungsstraBe der HauptverbindungsstraBe Ddusseldorf— Kaiserswerth ist auf die Ost-
seite der Kleinbahnlinien D il gelegt, zum Zwecke: 1. eine besondere Verbindung Disseldorf und Deichsautobahn zu erzielen, die
Kaiserswerth umgeht; 2. eine besondere Verbindung Dusseldorf— Flughafen zu erzielen, die das Wettbcwerbgebict nicht schneidet; 3. die
Verkehrsbelastung Disseldorf (RoBRstraBe bzw. Verdinger StralRe—RingstraBenzug) und Kaiserswerth einerseits und Dusseldorf— JFeW-
bewerbgebiet— Kaiserswerth anderseits den verschiedenen Anforderungen anpassen zu kdénnen.

Parkplatze: Die An- und Abfahrtstralen der Parkplatze sind stets als EinbahnstraBen ausgebildet.

Neue Rheinbricke: Die neue Rheinbricke. die neben Erfordernissen des Verkehrs, Aufmarsch usw. auch bei Luftangriffen
leicht einzunebeln sein muR, ist so gelegt, daR die ZufahrtstraBe, so weit als moglich von dem auffalligen Park Lohausen entfernt liegt.

Urteil des Preisgerichts:

Der Verfasser hat mit seinem Projekt folgende Punkte klar herausgestellt: Verkehr, Gesamtbebauungsplan, Anlehnung an den
Rhein, Verbindung zum Schlageter-Ehrenmal, Verbindung des Hauses der Jugend zum Ehrenmal und zum Rhein. Die vom Verfasser
gefundenen Achsenbeziehungen zwischen Schlageter-Ehrenmal und Rhein, die ihn zur Anlegung eines Rundplatzes, der sich mit seiner
Basis auf den Rhein stutzt, fuhrten, hat er folgerichtig mit der Anlage und Verbindung des Thingplatzes zum Rundplatz zu Ende ge-
fuhrt und damit eine innere geistige Einheit, durch seine Achsenbeziehungen gebunden, hergestellt. Die in seiner Architektur klar zum
Ausdruck kommende groBe Horizontale, mit der er die Horizontale des Rheinstroms und der Rheinlandschaft aufnimmt, ist zu loben.
Sie kommt im Gesamtaufbau der Massen klar und eindeutig zum Ausdruck. Die starke Begabung des Verfassers fiir Raumschdpfungen
und Achsengestaltungen zeigt sich besonders in der Gestaltung und Einzelgliederung der Verbindungsachse zwischen Festwiese, tber den
Ehrenplatz zum Schlageter-Ehrenmal. Gelobt wird auBerdem die Anlage des Ausstellungsplatzes. Der aufdas vorhandene Stadion ge-
stitzte groBe Dogen dirfte in seiner etwas stark kunstgewerblichen Untergliederung zu viel des Guten aufweisen.

EIN ERSTER PREIS. Verfasser: Architekt Erich zu Putlitz, Hamburg.



Ansicht vom ‘ltheinstrom aus.

Lageplan.
Urteil des Preisgerichts:

Der Verfasser stiitzt seinen Gedanken, die Verbindung des Schtageter-Ehrenmuls mit dem Haus der Jugend zum Haupt-
bestandteil der Gesamtanlage zu machen, auf eine Hafenanlage, die ihn indes dazu verleitet, auf die logische Zuendefiihrung dieser
Generalachse zu verzichten. Er hétte darum besser die Molenbucht nicht so nahe an das Haus der Jugend herangezogen, damit ihm
genliigend Vorplatz geblieben wére, der Achse in diesem Vorplatz die letzte Vollendung zu geben. Durch die Hafenonluge erreicht der
Verfasser auf glickliche Weise die Heranziehung des schragstehenden Stadions an eine Grundlinie, welche die Schrage aulhebt. Die
HerumfUhrung der Saulenhalle an der nordéstlichen Uferlinie des Hafens und damit die architektonische Umrahmung und Verbin-
dung des Hauses der Jugend mit der vorhandenen Stadionanlage ist gut. Die Gestaltung der Haumassen des Hauses der Jugend
mit der Oeffnung nach Stden und zur Thingstétte ist von einfacher Wiirde und GroBe, welche bei aller Geschlossenheit dem groBen
Ehrenhof die Weite des Itkeinstroms offenlaRt. Der MaBstab der Architektur und die nach Westen, vorgelegte Freitreppe und Ter-
rasse vor der Ehrenhalle sind gut und leiten von der rein architekfotiischen Gestaltung des groRen Ehrenhofes zum vorgelegten lihein-

terrassenterrain Uber.

EIN ERSTER PREIS.
Stang, Dusseldorf.

Im einzelnen wird verlangt: Schlageterhain mit Aufmarschgelande fiur
300 000 Personen, Thingstatte mit Freilichtbihne fir 100000 Personen,
Ausstellungsgeliinde von rd. 70 ha, Stadionpark von 65 ha einschlieBlich der
vorhandenen Anlage, Fuhrerschule nach besonderem Ilatimprogramm mit
Sondcrramnen, wie Ehreuhalle fir 1000 Personen, Horsaal fir 300, Tagungs-
raum fiir 200 Mann, drei Horséle fir je 60 Mann, Turnhalle von 500 gm aufer
umfangreichen Gebrauchsradumen mit Zentralkiiehcnanlagc, Wohn-, ER- und

Das ganze Projekt zeigt eine sichere Hand.

Verfasser: Professor Karl Wach, Baurat Heinrich Rosskotten, Mitarbeiter Philipp

Aufenthalt.sraumen, S]>ortarena fiur 50 000 Personen mit Hindernis- und
Gelandebahn, Wassersportanlage fiir die Marinejngend. Das Gemeinschaft»-
haus soll auBer den fiir den Unterricht und die Verpflegung erforderlichen
Itdumen enthalten: Versammlungssaal fir 500. kleinen Saal fiir 200 Platze,
Speisesaal und Turnhalle von je 500 gm. Von der Thingstatte wird amphithea-
tralische Anlage verlangt, und von der Gemeinschaftsanlage aus darf durch
diese dielibersiebt zum Schlageterkreuz nicht gestértwerden. Das Ausstellung»-
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Ausicht des HdUSeS der Jugend.

Lageplan.
Urteil des Preisgerichts:

...... JETH

Links oben Versammlungssale, rechts Fuhrerschule, unten Ehrenhalle der Fiihrerechule.

SCULACETCBRAK

Vom linken Rheinufer aus gesehen ist der MaRstab der Schnellenburg mit den umgebenden Raumgruppen im heutigen Kin-

druck so, daB anzunehmen ist, daB der

wieder aufnehmen tcollte.

Verfasser sidostlich in der Ecke der beiden Geb&ude diesen Mafstab als Gegengewicht
Der Verfasser deutet eine Platzgestaltung. auf dem Rhein fuBend in norddstlicher Richtung durch den

Tribinenbau des Stadions, in nordwestlicher Richtung durch den BuJtnenktdissenbau des Thingplatzes markiert, an. Er hat jedoch
diesen Platz architektonisch nicht gefaBt, sondern ihn in der Richtung auf das Schlageter-Ehrenmal offengelassen. Das JJaus der
Jugend bildet einen Querriegel zwischen Festwiese der Hitler-Jugend und dem Aufmarschplatz vor dem Schlageter-Ehrenmal. uo-
durch er die Verbindung ztcischen Platz am Rhein und Schlageter-Ehrenmal unterbricht. Er hat indes durch die offenen S&ulen-
stellungen des Hauses der Jugend den Querriegel offengelassen und dadurch eine gewisse Verbindung hergestellt. Das ganze Projekt
zeigt das Bestreben, nur die Jjindschajt wirken zu lassen. Es steht damit im bewuBten Gegensatz in der Auffassung zu den Pro-

jekten 16 und 68 (der beiden Entwirfe auf S. 790 und 791 — Schriftl.).
ihrer Schragstellung nicht besonders gliicklich. Die Architektur in ihrer zuchtrollen Haltung

den dazu gehérigen Turnhallen sind in

Die in den liaunujruppen angelegten Sportplatze mit

ist logische Fortsetzung der feinen, etwas &sthetischen landschaftlichen Gesamthaltung des Entwurfs.

EIN ERSTER PREIS. Verfasser:

gelandc soll mit méglichst breiter Front an den Rhein austoBRen mit guter
Verbindung zum Stadionpark. Letzterer soll allen Bedirfnissen der ver-
schiedenen Sportarten (ohne Golf) gentigen, die bestellende Hauptkampfbahn
und Schwimmanlage sollen erhalten bleiben. Unter Hinweis darauf, daB das
Wetthewerbgebiet in der besten Wohnlage der Stadt liegt, soll die Verkehrs-
AufsehlieBung der Vorortgebietc besonders beachtet werden. Die Zubringer-
straBe zur Ostwest-Autobahn schlieft das Gebiet an den groRen Verkehr an.
Diescr StraBenzug muR daher erhalten und am Schlageterdenkmal vorbei an
das nordliche Stadtgebiet angeschlossen werden moglichst unter Einfiigung
einer Entlastungsstrale. Fiur das Ausstellungsgeldnde und den Stadionpark
ist eine besondere VerkehrsstraBe zwischen Rhein und Autobahnzubringer-
straBe anzulegen.

Landschaftlich ist gefordert: weitgehende Ricksichtnahme auf die
~weitrdumige niederrheinische Landschaft mit ihren charakteristischen Pappel-
gruppen und Fernblicken“ und erwiinscht die Erhaltung der Stockumer Hofe
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Architekt Kurt Marohn und Dipl.-Ing. Werner Gabriel, Stuttgart.

nebst Kapelle. — Fiir den Selilageterhain, der von beiden Seiten mit
breiten Baumflachen eingeschlossen werden soll, wurde bestimmt, dal die
RichthofenstraBe, die das Aufmarschgeldnde schneidet, so zu verlegen ist,
daR sic moglichst rechtwinklig zu der Achse Schlageterdenkmal — Atelierhaus
Stockum verlauft. Zwei Kleinbahnlinien kénnen in Tunnel oder offene Ein-
schnitte oder in die verschobene RichthofenstraBe, vielleicht aucli auf beson-
dere Bahnkdrper mit vier Gleisen, verlegt werden. Ein Entwurf des Garten-
und Friedhofsamtes kann beibehalten oder ein neuer Vorschlag eingereicht
werden. Der Wetthewerb dient zur vorlaufigen Klarung der groRen stéadte-
baulichen Gesamtanlage.”

JDas Preisgericht nahm Bteflung zu der nérdlich ‘der
Gesamtanlage rgepl_anten neuen Rheinbriicke bei Lo-
L

hausen. uite rl‘J(fkenlage h'a"ngt’ m it der gepllanten



EIN ANKAUF. Verfasser:

Stadtbaurat Heinrich Timmermann,

Stadtbaumeister Sepp Spannmacher,

Dipl.-Ing. Wilhelm Seidensticker und Garteninspektor Hans Wende, Bochum.

Linienfihrung (ler Reichsautobahn zusammen. Die
Notwendigkeit dieser Briicke ist noch nicht geklart.
Die Ansichten dariiber, ob eine Briicke an dieser Stelle
sich landschaftlich einfligen lasse oder nicht, waren
geteilt. Es sei hierzu bemerkt, da die Einpassung
einer Briicke in die Landschaft, auch im flachen Ge-
lande, immer dann moglich ist, wenn die Baubedin-
gungen kinstlerischer Gestaltung entsprechend ge-
stellt werden. Bei den neuesten im Bau befindlichen
Rheinbriicken hat man es leider versdumt, die Bedin-
gungen fir Hohenlage, Spannweiten und Anrampung
so zu stellen, dal kiinstlerisch einwandfreie Lésungen
zustande kommen konnten. Man muB bei den Vorbe-
reitungen solcher Bricken vollstandig umlernen,
worauf immer wieder hinzuweisen ist. Die Preis-
richter stellten auRerdem fest, daB das Schlageterkreuz
an seinem jetzigen Standort verbleiben misse. Man

EIN ANKAUF.

kam ferner Uberein, daR die stadtebaulichen
Fragen als primar zu gelten haben.

Dieses Voranstellen der stddtebaulichen Fragen hat
die Entscheidung ausschlaggebend beeinflut. Aus
dem Bericht des Preisgerichts2) geht nicht hervor, daR
das sehr eingehende Raumprogramm der groRen
Bauten wie der Fihrerschule und des Gemeinschafts-
hauses bei den einzelnen Entwirfen in ihrer Losung
besonders geprift wurde. Die Bearbeitung des inneren
Aufbaues dieser Bauten in ausgedehnten Grundrissen
hat den Wettbewerbteilnehmern nicht unerhebliche
Arbeit gemacht. Es wére daher sehr wiinschenswert
gewesen, wenn das Preisgericht sich Giber die Bewertung
in einzelnen Fallen geduRBert hatte, um der groflen Ar-
beitsleistung auch in dieser Hinsicht gerecht zu werden.

s) Vgl. das Ergebnis des Wetthewerbs auf S. 755 d. Bl.

Verfasser: Architekt Franz lioeckle, Mitarbeiter Sepp Correggio, Frankfurt a. Main.
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Verfasser: Regierungsbaumeisler a. D. Heinz Arns Gotze und Helmuth Franke, Dresden.

Eine schriftliche AuBerung der Preisrichter (ber die
grundsatzlichen Erwagungen, die zu ihrem Urteil im
allgemeinen und besonderen gefiihrt haben, wie dies
bei dem Ideenwettbewerb fiir eine KongreRhalle in
Hamburg3) im Mai d. J. der Eall war, ist leider nicht
erfolgt. Gerade bei den auflergewdhnlich schwierigen
stadtebaulichen Anordnungen in dem sehr groflen
Gelande und bei den RiesenausmaRen der Rd&ume ware
es aufschluBreich gewesen, zu erfahren, welches Urteil
das Preisgericht grundsatzlich Gber die neuen stadte-
baulichen Probleme hat, die die neu zu schaffenden
stddtebaulichen Aufgaben des Reiches und seiner poli-
tischen Bewegung dem Stadtebauer stellen. Denn die
Probleme, die durch den Schlageterwettbewerb auf-
geworfen sind, bedirfen gewil der ernstesten Prifung.
Der Beschauer, der die Ausstellungsraume mit dieser
unermellichen Arbeitsleistung an den Wanden durch-
wandert, wird immer wieder vor die Erage gestellt, ob
die Zeit reif ist, diese neuen stédtebaulichen Fragen
restlos baukunstlerisch zu lésen. Im einzelnen sind
hervorragende Leidenschaften zu einer neuen kiinst-
lerischen Gestaltung im GrofRfraum mit Genugtuung
festzustellen. Unsere Zeit braucht nicht bange zu sein,
daB ihre Baukinstler an diesen Prdgen scheitern
kénnten. Aber die L&sungen, auch die der preisge-
kronten Bewerber, sind doch noch nicht so raumkiinst-
lerisch abgewogen, da man jenes Glucksgefihl emp-
finden konnte, das beim Beschauen friiherer stadte-
baulicher Schopfungen, etwa der Barockzeit, unwill-
kirlich sich auslést. Wir wissen, daR im Siden Eu-
ropas, in Griechenland und Italien, Stadt-Raumschop-
fungen aus verschiedenen Zeiten stehen, die, aus
elementarer Gestaltungskraft geboren, heute noch nicht
wieder erreicht worden sind.  Wir tun gut, uns um die
Erkenntnisse zu bemuhen, die andere vor uns erwor-
ben haben, und mussen versuchen, hieraus zu lernen.

* Vgl. S.449 < 11
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So eingestellt, ist etwas Grundsétzliches zu diesem
Wettbewerb zu sagen.

Das Wettbewerbprogramm hat den Teilnehmern
fur die Losung der Aufgabe einige Hauptbindungen
auferlegt, die zwangldufig zu bestimmten Planungs-
gedanken fihren muBten, ganz gleich, ob auch eine
stddtebaulich reife Losung dabei herausspringen
konnte. Dies war einmal die Festlegung der Achse
Schlageterdenkmal—Atelierhaus Stockum, die in
spitzem Winkel nach einer Lange von 1% km den
Rhein schneidet. Die bereits vorhandene Stadionachse
schneidet den Rhein in entgegengesetzter Richtung
ebenfalls im spitzen Winkel. Beide Achsen haben keine
rechtwinklige Beziehung zur Stromlinie . Eine zweite,
wenn auch undeutlich ausgesprochene Bindung war
die, das Schlageterdenkmal offenbar in weiterer Ver-
folgung des Entwurfes des Garten- und Friedhofsamtes
durch Klammerung an die Achse Denkmal—Atelier-
haus maglichst in direkte Beziehung zum Rheinstrom
bringen zu sollen. Eine dritte Bindung erfolgte durch
die zugelassene Uberschneidung des Geléndes durch die
sudnadrdlichen Verkehrsstralen.

Diese Bindungen haben die Teilnehmer an dem
Wettbewerb in eine schwierige Lage gebracht, da sie
infolge der Geldndebedingungen miteinander stadte-
baulich nur sehr schwer in harmonische und natirlich-
sinnféllige Beziehung gebracht werden kénnen. Hinzu
kommt die Einfugung der Hauptgeb&ude und Neben-
anlagen fir Sportzwecke und die Angliederung eines
Ausstellungsgeldndes im Umkreis der Achsenbindun-
gen langs des Stromes. Die drei preisgekrénten Ent-
wirfe haben auf dem ReiBbrett die Angelegenheit fur
das Auge mit grofem Schwung gel6st. Auch bei den
angekauften und nicht angekauften Entwirfen sind
viele Entwirfe, die mit groRzigiger Schopferkraft die
einzelnen umfangreichen Raumteile mehr oder weniger
gliicklich zusdémmenfiigen. Man erkennt indessen an



allen Entwirfen die Schwierigkeit der Uberwindung
der Raumgréfen. Hierbei hdtte man sich Uber eines
klar sein mussen, was allerdings nicht die Schuld der
Teilnehmer ist, daf namlich die Achsenbindung
Schlageterdenkmal—Rhein die Aufgabe ganz unge-
heuer erschwerte, desgleichen aber auch die verlangte
Uberbetonung des Schlageterkreuzes als Mal an sich.

An alten Beispielen kdnnten wir miihelos erkennen,
dal die Monumentalitat eines Platzes nicht in Riesen-
ausmalien beruht. Man wird diese Entfernungen um so
sorgfaltiger Gberprifen missen, wenn ein Denkmal als
Blickpunkt im Platze steht. Ein kleines Denkmal ver-
liert im grofRen Platz den optischen Malistab. Es fehlt
die MaRstabeinheit von Raumwand und Denkmal. Es
tritt eine Beziehuiigslosigkeit zwischen Denkmal und
umgebenden Raum ein, das Denkmal wird vernichtet,
der Platz aber durch das Monument nicht mehr betont.
Die Anordnung verliert ihren stddtebaulichen Sinn
und Wert, sie wird inhaltlos und nichtssagend. Der
feste Zielpunkt, den fiir das Auge das Denkmal sein
sollte, verschwindet somit. Es unterliegt gar keinem
Zweifel, dall ein so dinnes Kreuz, und mag es auch
noch hoher sein als 27 m, eine gewisse Monumental-
wirkung auf ebenem Gelénde nur in engem Raume wird
oiTcichen kdnnen, niemalsaber in Riesenrdumen, wie sie
zurzeit geplant werden. Oder man wird bei besonderen
Anlassen zusatzlich vortbergehende Dekorationen
schaffen missen, wie etwa bei unseren groflen Partei-
tagen, um dem Auge auf dem geplanten Riesenplatz
einen Blickhalt zu geben. Das Schlageterkreuz, wie es
jetzt ist, bleibt eine rein 6rtliche Angelegenheit und ist
flr derartig groBe Raume von dem o&sterreichischen
Erbauer 1931 unmdéglich gedacht gewesen. Will man
diese Stelle aber zu einem monumentalen Zielpunkt
machen, so muB man ganz neue Erwdgungen anstellen
oder aber das Kreuz auf kleinen Raum beschranken,
wie dies ja auch einige Wettbewerber in richtiger Er-
kenntnis geplant haben. Das Denkmal mull vom
GrofRraum abgesondert werden. Und damit ist auch
gesagt, daB die Beziehung des Kreuzes zum Rhein
tatsdchlich gar nicht vorhanden ist und sein kann, weil

man es vom Rheinufer aus, wie jeder feststellen kann,
wegen seiner Kleinheit und Unkdrperlichkeit, als monu-
mentalen Blickpunkt nicht ansprechen kann, von
Platzbeherrschung ganz zu schweigen. Die Bindung
axialer und stadtebaulich-rdumlicher Art auf das Kreuz
hin stellt sich somit als grundsatzlicher Fehler heraus.
Ein Teilnehmer hat diesen .Mangel besonders stark
empfunden und sich aus der Verlegenheit zu ziehen
versucht, indem er das Kreuz auf eine Bastion direkt
an den Rhein verschob, wo es vom Weltverkehr wirk-
lich deutlich h&tte bemerkt werden kénnen. Er ver-
gaB allerdings, daB die Kreuzform nur auf der Statte
der ErschieBung ihren Sinn behélt.

Die Barockarchitekten verstanden das Wasser in
Bau- und Gartenplanung einzubeziehen. Ein preis-
gekrdnter Entwurf stellt durch Vorschlag einer Hafen-
anlage ebenfalls eine Beziehung zu den Gemeinschafts-
bauten in glicklicher Weise her. Vielleicht lieRe sich
dieser Gedanke, losgeldést vom Zwang der Achsen und
der schiefen Anschnitte, ins groRere Hafenrechteck
erweitern mit malstdblich geordnetem architek-
tonischem Rahmen der Uferbebauung. Der Rhein
selbst ist bekanntlich nur hart am Ufer im Blickfeld
des Beschauers wegen seiner geringen Breite und der
steilen Ufer.

Im Ganzen gesehen gibt der Wettbewerb mancher-
lei Anregung flr die weitere Verfolgung der Planung.
Bei der stddtebaulichen und verkehrstechnischen
Durcharbeitung werden noch sehr viele Fragen einer
reifen Losung zugefihrt werden missen, che eine
Spitzenleistung deutscher Stadtebaukunst in allen
ihren Beziehungen zu erwarten sein dirfte, auch wenn
man sich mehr fir eine gelockerte parkmaRige L6sung
entschliefen sollte. Der Weg von der Idee zur Voll-
endung ist stets domenreich; nur wenigen Begnadeten
in Jahrhunderten ist es vergdnnt, diesen Weg bis zum
Erfolg zu gehen. Ohne gegenseitig fordernde Zusam-
menarbeit dazu Berufener und Erfahrener aber sind
solche gewaltigen Aufgaben grofRraumiger neuerer
Stadtbaukunst, wie sie die Planung des Sehlageter-
Forums stellt, heute Uberhaupt nicht mehr zu l6sen.

GESTALTUNG UND BAUAUSFUHRUNG DER LUITPOLDARENA

IN NURNBERGﬂ
Von Stadtgartendirektor Alfred Hensel, NSBDT, Nirnberg.

Als im Sommer 1933 der Fihrer und Reichskanzler
Adolf Hitler fur alle Zeiten Nirnberg zur Stadt der
Reichsparteitage der NSDAP erklart hatte, setzten
sofort die ersten Arbeiten ein, die heute dem Auf-
marsch- und KongrefRgelande im Luitpoldhain und
dem Zeppelinfeld ihr Geprdge geben. Die Wahl des
Fuhrers fiel bekanntlich auf Nirnberg, weil der Luit-
poldhain, die Statte friherer Reichsparteitage, mit
seinen vorhandenen Bauten einen auflerordentlich
wertvollen Rahmen bot, und die Erdterrassen, von
denen er friher zur SA gesprochen, in historischer
Treue erhalten und in die Neuanlage eingebaut werden
konnten.

Zum Reichsparteitag 1933 war die Anlage aus Mangel
an Zeit nur behelfsmaRig hergerichtet worden. Dabei
mufRten die Ulmenalleen und Eichengruppen, die dem
geplanten machtvollen Aufmarsch der Hundert-
tausend hindernd im Wege standen, ebenso der Spring-
brunnen und Wasserturm verschwinden, und aus dem

*)Vgl. a. die Veroffentlichungen iiberden ,,Tag derdeutschen ArbeitinRerlin*
von I)r. Jlendschmidt Im Jahrg. 1933 d. BL, S. 241. und 1934, S. 277.

alten Ehrenhof wurde in Verbindung mit den beiden
Spielwiesen die neue. Aufmarschflache gebildet. Schon
wahrend der Arbeiten zum ersten Parteitag wurde
plan- und modellmaRig festgelegt, nach welcher Rich-
tung sich die kunftige Gestaltung entwickeln sollte.
Fur diesen Aufbau gab der Fihrer persénlich die
grofen Richtlinien, indem er die Raumgliederung der
auf seinen Wunsch ,,Luitpoldarena“ genannten Flache
bestimmte, die einzelnen Bauten und deren Zweck-
bestimmung festlegte und wahrend der Ausfiihrung der
Arbeiten noch entsprechende Weisungen gab.

Zweck und Ziel war, eine Aufmarschflache zu schaf-
fen, die fiir etwa 120 000 SA-, SS-Leute, Abordnungen
des Freiwilligen Arbeitsdienstes, der Reichswehr und
Kriegsteilnehmer Platz bot und dabeiallen die Méglich-
keit gab, den Fihrer zu sehen und sprechen zu hdren.
AuBerdem waren aufler den zu erwartenden Ehren-
gasten und Pressevertretern rund 50 000 Zuschauer
unterzubringen.

Die jetzige Anordnung, bei der von allen Zuschauer-
platzen aus ein gleichmaRig guter Blick auf die
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Fahnenmaste der Luitpoldarena.

Rednertribiine ermdglicht wurde, ist aus den beige-
fugten Abbildungen ersichtlich. In der Mitte der
Anlage liegt der aus Fichtelgebirgsgranit gebildete
IS m breite Plattenweg zwischen Ehrentribine und
Gefallenendenkmal, den der Fiihrer in diesem Jahr zu
Beginn des SA-Appells zusammen mit dem Chef des
Stabes und dem Reichsfiihrer der SS zum Gedenken
der Toten auf dem Weg zum und vom Gefallenendenk-
mal benutzt hat. Die Weisung fir die Anlage und die
Art der Ausfuhrung dieses Weges, der mit 1gm
groBen, aus vier Granitarten geschaffenen Platten
belegt ist, gab der Flhrer selbst.

Die seitlich des Gefallenendenkmals angeordneten
Sitztriblinen wurden mit dem aus der Tieferlegung der
Wiesenflachen gewonnenen Erdaushub angeschittet.
Nach der Aufmarschfliche zu wurde eine niedere

Brustungsmauer eingeordnet, die es einmal ermdglicht,
die erste Zuschauerreihe gegentuber der StraRenhdhe
zu heben, und die zum &ndern einen festen AbschluB
zwischen Wall und StraBe bildet. Sie verbindet ferner
die seitlichen Stiitzmauern dieser Walle und leitet zum
Vorhof des Gefallenendenkmals uber.

Die Ehrentribiine, die 1933 nur behelfsméRig aus
Holz ausgefuhrt werden konnte, wurde inzwischen
in Eisenbeton mit Muschelkalkverkleidung errichtet.
Dabei wurde die Pressetribline, die 1933 einen ungiin-
stigen Platz hatte, zu beiden Seiten des Hauptbaues
angeordnet und durch zwei seitlich begrenzende, von
Adlerfiguren bekrdonte Ecktirme mit diesen zu einer
Einheit verbunden. Uber die Gestaltung des Triblinen-
baues wurde bereits in Heft 34 dieser Zeitschrift
berichtet.
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Die vier stdhlernen Fahnenmaste stehen unmittel-
bar hinter der Ehrentribiine und sind mit ihr
fest verbunden. Um bei sehr starkem Wind die
6 X24 11 groBen Fahnen nicht der Gefahr des
Zerreilens auszusetzen, wurden die unteren Enden
der Fahnentiicher auf eine Trommel gewickelt,
tlie mit Hilfe einer maschinellen, selbsttatig sich
regelnden Spannvorrichtung je nach der Wind-
starke das Fahnentuch bald mehr, bald weniger
spannt.

Der Wunsch des Fihrers, fur die mit der Tagung
verbundenen Kongresse ein Gebdude zu errichten, das
mindestens fir 60 000 Besucher Sitzplatze aufweisen
soll, veranlaBte zundachst zu einer vorlaufigen Einord-
nung des Baues in die vorhandenen Anlagen. Es
wurde fir die Errichtung des Gebdudes die Achse zur
grolRen Wiese des Zeppelinfeldes gewahlt, die dadurch
gemdaR den Absichten des seiherzeitigen Entwurfes
fur die Thercsicnanlage in wirkungsvolle Beziehung zu
den neuen Anlagen der Luitpoldarena gebracht wird.
Bei der Einordnung der KongreBhalle in das Modell
wurde, um den spéteren bauklnstlerischen Absichten
des betreffenden Architekten nicht vorzugreifen, diese
KongreRhalle als Rundbau vorgesehen. Eine neue
Stralle ist dstlich der Luitpoldarena gedacht, sie fuhrt
auf die Achse der KongreRhalle in die dort verbreiterte
Bayernstrale.

Fur den nachsten Reichsparteitag werden nunmehr
auch die beiden seitlichen Holztriblinen unter Anglei-
chung an die in diesem Jahre entstandenen massiven
Langstriblinen errichtet und mit Einbauten fur ver-
schiedene Zwecke versehen. Nach dem Wunsche des
Fuhrers soll hierbei durch eine vorzunehmende Bin-
dung bzw. Uberbriickung eine rdumlich und archi-
tektonisch geschlossene Wirkung der Gesamtanlage
der Luitpoldarena erreicht werden.

Die Plane wurden im Entwurf und Modell vom Stadt-
gartenamt bearbeitet und unter Leitung des Ver-
fassers nach dem ,,Offa“-Programm durchgefiihrt; die
Triblinenbauten und Stiitzmauern durch das stadtische
Hochbauamt unter Leitung von Stadtratund Oberbau-
rat Walter Brugmann. Die konstruktiven Entwirfe
far die Ehrentriblne und fir die Fahnenmaste sowie
fur die Gbrigen Eisenbetonbauten, auch der Gedanke,
die grofen Fahnen zwischen den Masten zum Aus-
gleich des Winddruckes auf bewegliche Rollen zu
spannen, stammt vom Oberingenieur und stadtischen
Baurat Walter Zech, Nurnberg.

Bei der gesamten Bauausfuhrung wurden etwa
20 Tief-, Hoch- und Gartenbaufirmen und etwa 700
Arbeitskrafte mit rund 150 000 Tagschichten im Laufe
eines Jahres beschéftigt. Dazu kommt noch die
durch diese Bauarbeiten erfolgte Belebung der In-
dustrie und des Handwerks.

DIE DEUTSCHEN SEEWASSERSTRASSEN
AN DER NORDSEE ALS VERKEHRSTRAGER

Von Ministerialrat Rudolf Schmidt, Berlin.

(Schluf von

DIE ELBE.

Die Seewasserstrale Unterelbe beginnt an den
Ham biirg-Harburger Elbbriifcken, der dadurch be-
dingten Grenze der Seeschiffahrt. Sie ist mit ihren
Nebenarmen ReichswasserstraBe, Das Reich hat
jedoch durch den Zusatzvertrag mit Hamburg zum
Staatsvertrage betr. den Ubergang der Wasser-
stralen von den L&ndern auf das Reich 1921 den auf
hamburgischem Gebiet liegenden Stromteil des grofien
durch die Norderelbe und die Suderelbe gebildeten

neSid
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"Abb. 5. Die Elbe, von See bis zur Bunthauser Spitze.
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Stromspaltungsgebiet, d. h.die Norderelbe und dieunter-
halb der Kéhlbrandmiindung anschliefende Unterelbe
bis Blankenese, den Kohlbrand und den Reiherstieg in
die Verwaltung Hamburgs zurlickgegeben. In einem
spateren Zusatzvertrdge mit Preuflen vom Jahre 1928
geschah das Gleiche beziiglich der auf preufischem
Gebiet gelegenen Stromteile Siiderelbe, Kdéhlbrand
und Reiherstieg mit Rethe. Die Ausbauhoheit Uber
diese den beiden Landern delegierten Wasserlaufe hat
das Reich sich jedoch Vorbehalten; um nétigenfalls
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kraft dieser Hoheit den Ausgleich zwischen etwa wider-
streitenden Belangen Hamburgs und PreuBens beim
Ausbau der Hafen und der genannten Wasserstral3en
als Bestandteile des ganzen Hafengebiets herbei-
zufuhren. Dieser Vorbehalt hat sich auch bereits als
durchaus notwendig erwiesen gelegentlich des Aus-
baues der preuBischen Rethe und des preuBischen
Reiherstiegs im Zusammenhang mit dem Bau der
dortigen Kali-Umschlaganlage, bei Fragen der Briieken-
Gberfilirungen usw.

Das Hafengebiet in diesem Stromspaltungsbereich
umfalt drei in der Verwaltung getrennte Héfen, den
Hamburger Hafen, den preulischen Hafen Harburg-
Wilhelmsburg und den preuBischen Hafen Altona.
Es besteht zwischen ihnen nicht eigentlich ein wirt-
schaftlicher Wettbewerb, indem Hamburg im Wesent-
lichen der Handelsverkehr und der Umschlag nach
dem Binnenlande zuféllt, Harburg-Wilhelmsburg in
erster Linie seine ortsansassige Industrie versorgt und
Altona vorwiegend Fischereihafen ist. Die trotzdem
vorhandenen Gegensatze erstrecken sich auf den
Raum und die Wasserverteilung auf die beiden Elb-
arme, Norder- und Siderelbe mit Koéhlbrand. Ab-
bildung 5 zeigt den schmalen Raum, der Hamburg
hoheitlich fir die Entwicklung seiner Hafen zur Ver-
figung stand und es zu einer Langenausdehnung
seiner Hafen am linken Ufer der Unterelbe bis zu
13 km unterhalb der Elbbriicken zwang, womit sied-
lungs- und verkehrstechnische Schwierigkeiten erheb-
lichen Ausmalles erwuchsen. Preuflen hingegen hatte
dafiir zu sorgen, daB nicht durch die Gestaltung der
Verhéltnisse im hamburgischen Kolilbrand die Zu-
ganglichkeit nach Harburg-Wilhelmsburg fir grofie
Seeschiffe beeintrédchtigt wurde, nachdem der zweite
Mindungsarm der preuBischen Siderelbe, die alte
Suderelbe, einen grofRen Teil seiner Wasserfiihrung im
Zusammenhang mit dem Ausbau der Hamburger
Héfen, die einen gewaltigen Flutspeicherraum schufen,
verloren hatte und als Zugang fur gréfRere Seeschiffe
bedeutungslos geworden war: PreuBen hatte ander-
seits mit seiner hoheitlichen Gewalt Gber den ganzen
Elbelauf unterhalb der hamburgischen Grenze bei
Blankenese gewissermalen den Schlissel fur die See-
zufahrt zum gesamten Hafengebiet in der Hand.
Beide L&nder schlieBlich hatten Anlal3, sich dauernd
dartiber verstandigt zu halten, dal die Verteilung der
Wasserfiihrung der Oberelbe oberhalb des Strom-
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Abb. 5. Die Elbe von See bis zur Bunthauser Spitze.

spaltungsgebiets bei Bunthaus auf die beiden Strom-
arme nicht willkurlich durch Ausbau der Stider- oder
Norderelbe von einem der beiden L&nder zum Schaden
der Belange des anderen Landes verdndert werden
konnte, sondern maglichst im Gleichgewicht gehalten
wurde. Fir Preufen lag der Schlissel zu seinem
Hafen Harburg im hamburgischen Kéhlbrand. Von
ihm haben die verschiedenen Staatsvertrage zwischen
Preufen und Hamburg lber die Gestaltung der Grenz-
und WasserVerhéltnisse des Stromspaltungsgebiets
und Gber den Ausbau der Unterelbe ihren Namen er-
halten, sie fanden vor dem Kriege ihren AbschluB in
dem Kohlbrandvertrage vom Jahre 1908. Nach dem
Kriege verstarkte sich in der Annahme, daf nach
einer Neuordnung der Welthandelsbeziehungen ein
weiterer Ausbau der Héfen erforderlich sein wirde,
wobei Hamburg wegen der erwéhnten siedlungs- und
verkehrstechnischen Schwierigkeiten aufgréfere Stadt-
nahe Bedacht nehmen wollte, auf beiden Seiten das
Bedurfnis und der Wille zu gemeinschaftlicher Arbeit,
und so entstand im Jahre 1928 der preuBisch-ham-
burgische Hafengemeinschaftsvertrag, kraft dessen zu
den drei selbstandig bleibenden Hafen Hamburg, Hai -
burg und Altona als viertes das Hafengemeinschafts-
gebiet westlich des Reiherstiegs kam, dessen weitere
ErschlieBung von den beiden L&andern gemeinschaftlich
erfolgensollte. Die Welthandels-und verkehrspolitischen
Verhaltnisse haben neue Hafenpldne noch nicht reifen
lassen.

Die kurze Beleuchtung dieser Verhdltnisse zeigt,
welchen starken Einfluf auf die Gestaltung der Dinge
das Reich sich mit dem Vorbehalt der Ausbauhoheit
Uber die Preufen und Hamburg zur Verwaltung
zurlickgegebenen Wasserlaufe gesichert hatte, denn
die hafentechnische Erschliefung des Gebietes ist ent-
scheidend bedingt durch die Ausgestaltung derWasser-
laufe, zu denen auch die alte Siderelbe gehort, der
hierflir eine besonders wichtige Rolle zufallen kann,
wenn das Bedirfnis zum Bau neuer Hé&fen einmal
eintreten sollte. Die Alte Suderelbe hat das Reich
deshalb auch in unmittelbarer eigener Verwaltung
behalten, zumal sie nicht in enger technischer, verwalt-
lieber und polizeilicher Verbindung mit den be-
stehenden Hafen steht. Diese Verbindung war im
tbrigen AnlaB und Grund fir die Delegation der
Ubrigen Wasserldaufe des Stromspaltungsgebietes an
Hamburg und PreuRen.
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Verkehrspolitische Gegensatze, die der Verwaltung
der Unterelbe Schwierigkeiten bereiten kénnten oder
bereitet hatten, bestehen an der Unterelbe also nicht;
insoweit sind die Dinge einfacher gelagert als an der
Unterweser. Dem unbczweifelbarcn Bedrfnis, fin-
den bedeutendsten deutschen Gesamthafen Hamburg-
Harburg-Wilhelmsburg-Altona die erreichbar beste
Zugénglichkeit fir die Seeschiffe des alle Meere be-
fahrenden und ungefdhr samtliche Guterarten be-
fordernden Weltfrachtverkehrs zu schaffen, stehen
also von dieser Seite irgendwelche Hindernisse oder
Schwierigkeiten nicht entgegen. Die vorhandenen
Schwierigkeiten sind strombautechnischer Art. Die
heutige Wasserbaukunst verfliigt jedoch dber die
Mittel zur Beherrschung des Stromes im Rahmen
seiner allerdings nicht unbegrenzten Leistungsfahig-
keit. Tatsdchlich ist das fir den Ausbau des Stromes
gesteckte Ziel, den Strom so zu gestalten, daB in der
Regel die groften Seeschiffe Hamburg unter Aus-
nutzung des Hochwassers erreichen kénnen, fast er-
reicht. Es darf vielleicht der dahin gehenden Be-
stimmung des mit Hamburg abgeschlossenen Zusatz-
vertrages vom Jahre 1921 nur insoweit eine gewisse
einschrankende Auslegung gegeben werden, als hier
fir den regelmé&Bigen Verkehr unter den gréfRten See-
schiffen die gréfRten Prachtschiffe zu verstehen sind,
nicht aber auch die grofiten Fahrgastschiffe, denn
fir den Verkehr von Schiffen der GréRenordnung der
»Europa“ oder ,,Normandie“ nach Hamburg besteht
kein Bedirfnis. Ebenso wie sich Bremen flr seinen
GroRschiff-Fahrgastverkehr weiter seewarts in Bremer-
haven seinen Fahrgasthafen an von Natur glinstigerer
Stelle geschaffen hat, so hat sich Hamburg fir die
fahrplanmaRige Abfertigung seines GroBRschiff-Uber-
seeverkehrs auf der Nordamerika-Linie seinen Vor-
hafen Cuxhaven geschaffen. Die Verhaltnisse auf der
Unterelbe erlauben gleichwohl den weniger tief-
gehenden groBen Schiffen des Hamburg-Sudamerika-
und des Hamburg-Afrika-Dienstes und anderer Linien
auch die regelméaBige fahrplanméaBige Abfertigung von
Hamburg aus.

Die strombautechnische Entwicklung der Unter-
elbe abwaérts Blankenese hat ihr Bild im Laufe der
Jahrhunderte vielfach und erheblich verdndert; diese
Entwicklungsgeschichte kann hier nicht aufgezeigt
werden. In den natirlichen Ablauf der Dinge hat
menschliche Hand zuerst durch den von Hamburg auf
Grund der Bestimmungen des Koéhlbrandvertrages
ausgefiihrten Ausbau des Stromes von Hamburg bis
Brunshausen an der Mindung der Schwinge einge-
griffen. Damit wurde der durch eine Reihe vonS&nden
— Schwcine-Sand, Bohaken, Hanskalbsand, Hahn-
ofer-Sand und Lihe-Sand — mehrfach gespaltene
Strom in der Hauptwasserfiihrung in ein einheitliches
tiefes Bett gezwungen, nachdem bis dahin die fir den
jeweiligen Verkehr benotigte fortlaufend gréRere Fahr-
wassertiefe durch Baggerungen hergestellt wurde, so-
weit es mit diesem allgemein meist unwirtschaftlichen
Behelfsmittel moglich war. Dieser beim tibergang
der Elbe auf das Reich 1921 im wesentlichen beendete
Ausbau bis Brunshausen hat das Ziel, 91, bis 10 in
Tiefe bei MNW, im Groflen und Ganzen erreicht.
Notwendige standige Nachbaggerungen halten sich in
vertretbaren Grenzen.

Unterhalb Brunshausen dbernahm das Reich den
Strom unausgebaut, Hamburg hatte sich auf diesem
Stromteil mit Baggerungen begnigt, die allerdings
das wirtschaftlich vertretbare MaR alsbald {ber-
schritten und auch nicht von bleibendem und aus-
reichendem Erfolg begleitet waren. Der mehrfach in
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der Hauptfahrwasserlinie ziemlich stark gekrimmte
FluRlauf war durch den Pagensand mit den gegeniiber-
liegenden Schwarztonnensanden, die Rhyn-Plate, die
Brammerbank und die Ostebank mehrfach gespalten,
Ebbe und Flut bewegten sich teilweise in verschiedenen
Rinnen, die feste Stromfiihrung fehlte; in den Krim-
mungen zeigten sich insbesondere an zwei Stellen, am
Pagensand und an der Ostebank, bedenkliche Ent-
wicklungen, die den GroRschiffverkehr nach Hamburg
geféhrdeten und ernstlich behinderten.

Unterhalb Brunsbittel verliert der Strom, der bis
dahin, zwischen festen Ufern gefuhrt, eine Breite von
etwa 2,3 km erreicht hat, am rechten Ufer bald seine
feste Fihrung; das Ufer springt auf der Hohe von
Neufeld im rechten Winkel zuriick, der Strom er-
weitert sich bis dahin — gegeniber der Ostemiindung
— trichterformig auf 5,5 km und weiterhin beim Ein-
tritt in die offene See auf der Linie Cuxhaven (Kugel-
bake)-Dieksand, etwa 100 km unterhalb Hamburg,
auf anndhernd 18 km. Es leuchtet ein, daB hei diesen
Strombreiten die Herstellung und Erhaltung einer
tiefen festliegenden Fahrrinne in einer von Hamburg
bis Cuxhaven von etwa 200 auf 500 m zunehmenden
Breite keine einfache Aufgabe ist.

Die Tideverhéltnisse dhneln denen an der Unter-
und AuBenweser nach deren endgultigem Ausbau.
Der gewohnliche Tidehub bei Cuxhaven betragt
rd. 3m, er nimmt bis Hamburg auf etwa 2,20 m ab;
die Wasserstandsverhaltnisse sind durch den bisherigen
Ausbau nicht wesentlich beeinfluRt worden; diese
bedeuteten auch keinen so gewaltigen Eingriff in die
Natur des Stromes, wie es an der Weser geschehen ist.

Das Reich hat seit 1921 neben der Fertigstellung
der restlichen Strombauarbeiten aus dem Kohlbrand-
vertrage von 1908 die beiden groBen Stromregelungcn
an der Ostebank und dem Pagensand durchgefiihrt
und im wesentlichen abgeschlossen. Auch fiir sie soll
eine eingehende Darstellung den ortlich beteiligten
Beamten berlassen bleiben und die vorliegende Er-
lauterung sicli auf die' Grundziige der Planung be-
schréanken.

Die Schwierigkeiten an der Ostebank, vgl. Ab-
bildung 5, waren dadurch entstanden, daB der am
linken Elbufer entlang schélende Flutstrom von dem
Aufnahmebecken der Oste abgelenkt und durch den
aus dem Klotzenloch kommenden Flutast noch weiter
gegen das Ufer am Osteriff gedrangt wurde. Dadurch
wurde ein stdndig fortschreitender Einbruch dieses
Ufers und eine sich mehr und mehr verschéarfende
Krimmung des Stromschlauches bewirkt; er verlor
dabei einen groRen Teil seiner Raumungskraft fir
das Hauptfahrwasser und gab AnlaR zu starken nach-
drangenden Sandablagerungen von Norden her, auf
der sogenannten Ostebank. Anderseits klebte der von
oben ablaufende Ebbestrom am gegeniberliegenden
rechten Ufer zwischen Hollerwettern gegeniber Frei-
burg bis Brunsbittel und schoB, seiner Richtung
folgend, mit groBer Kraft, auch unterhalb Brunsbiittel
am rechten Ufer haftend weiter, lief sich auf dem
Wattengebiet vor Neufeld tot, ohne den Weg zum
anderen Ufer und zur Vereinigung mit der vom
Flutstrom gebildeten Hauptrinne zu finden. Auch
hier war die Folge die Bodenablagerung in der Fahr-
rinne, das gewohnte Bild des rechts aneinander Vorbei-
laufens von Flut- und Ebbestrom mit der Zwischen-
barre auf der Ubergangsstrecke. Der Ausbau mufte
deshalb darauf abzielen, beide Strome in ein einheit-
liches Bett zu zwingen. Die strombaulich am néchsten
liegende Losung wére es gewesen, den Strom von
beiden Seiten zu fassen und soweit durch Strombau-



werke eilizuengeh, daB dem Flut- wie dem Ebbestrom
nur der eine Weg zwischen den Werken verblieben
wére. Solche Plane lagen auch vor. lhre Durch-
fihrung verbot sich aus zwei Grinden. Zundchst
hatte in dem selbst zwischen den Niedrigwasserlinien
(Wattkanten) noch bis zu etwa 5 km breiten' Strom
seine Zusammendrangung auch von der Nordseite her
— vom Neufelder Watt aus — auferordentlich hohe,
nicht vertretbar erscheinende Kosten verursacht.
AuBerdem war auf die Einfahrtverhéltnisse zum
Kaiser;-Wilhelm-Kanal und die fiur wartende Schiffe
am Nordufer unterhalb Brunsbittel belegene Kanal-
reede Ricksicht zu nehmen. Im Gbrigen zeigen die
Beispiele an der unteren Ems und der AuBenweser,
dall es in diesem seeartigen Tidegebiet nicht unter
allen Umstanden nétig ist, dem Strom eine feste
Fuhrung von beiden Ufern aus zu geben. Die Regelung
des Ostebank-Fahrwassers setzte sich deshalb das er-
reichbare, aber schwierigere Ziel, die Wiederherstellung
eines gestreckteren Fahrwassers mit glatter unge-
hemmter Stromfihrung durch den Ausbau allein des
linken Ufers zu erreichen, d. h. die Selbstrdumung
des Fahrwassers nach beendetem Ausbau im wesent-
lichen dem Flutstrom zu (berlassen. Dazu bedurfte
es neben der Beseitigung des starken Einbruchs in
das Osteriff durch Vorschieben der Werke bis zu einer
gestreckten Ausbaulinie der Verlegung der Oste-
mindung in eine solche Richtung, dal das unvermeid-
liche Abstromen gewisser Teile der heraufkommenden
Flutwassermengen in die Oste sich unter einem mdg-
lichst spitzen Winkel vollzog. Dieser Ausbau der
Ostemundung wurde zu einem wesentlichen Bestand-
teil der ganzen Planung. Es war von ausschlag-
gebender Bedeutung, daB Elbe wie Oste Reichswasser-
strallen sind, die Entscheidung Uber den gemeinschaft-
lichen Ausbau also allein in der Hand des Reiches lag.
Vor 1921 hétte es hierzu eines neuen Staatsvertrages
zwischen Hamburg und PreulRen bedurft. Der Ausbau
hatte groRBen Erfolg, die Ostebank und damit die von
ihr vordem gebildete Spaltung des Stromes sind ver-
schwunden, die Tiefe in dem erheblich begradigten
und deshalb leichter zu befahrenden Fahrwasser ist
um mehr als 2 m verbessert worden. Aulerdem ist
es breiter geworden. Eine Nachregelung zur Erzielung
einer noch besseren Selbstraumung in der Ubergangs-
strecke nach Brunsbittel und zur Verbesserung der
Linienfihrung des Stromiberganges durch den Bau
von mehreren rippenartigen Buhnenverlangerungen
bei Balje, die in Abb. 5 angedeutet sind, ist noch
im Gange.

Die ,,Ostebank” ist lange das Schreckgespenst flr
die Elbelotsen und die Kapitdne der die Strecke
befahrenden tiefgehenden Schiffe gewesen. Die Gefahr
ist beseitigt.

Am Pagensand, vgl. die vorstehende Abb. 5,
lagen die Verhéltnisse vergleichbar, erschwert nur
noch durch die Abspaltung der Nebenrinnc, in die
die Kriickau und die Pinnau miinden, und die deshalb
nicht — was im Belange des Hauptstromes das Er-
strebenswerte gewesen wéare — abgeddmmt werden
durfte; es mufte im Gegenteil der Nebenrinne eine
so groRe Wasserfiihrung erhalten bleiben, daB sie
die fir die Pinnau- und Krickauschiffahrt und die
Entwdasserung der angrenzenden Marschlandereien
notige Breite und Tiefe behielt. Die Planung mufte
deshalb neben der Regelung des Hauptstromes eine
den beiderseitigen Bedurfnissen entsprechende Wasser-
verteilung ins Auge fassen. Das ist geschehen. Auch
hier wurde der Ausgleich dadurch erleichtert und
ermdéglicht — frihere Hamburger Planungen waren

unerfullbaren Bedingungen von seiten der preuflischen
beteiligten Behdrden begegnet —, daf auch die
Krickau und die Pinnau Reichswasserstralen sind
und die Sorge fiir die Erhaltung ihrer Schiffbarkeit
und Vorflut an héchster Stelle in der gleichen Iland
liegt wie die Sorge fiir die Elbe. Die Vergleichbarkeit
der Verhéltnisse am Pagensand mit denen an der
Ostebank ist darin gegeben, dalR auch hier Flut- und
Ebbestrom auseinanderstrebten mit der gleichen
Folge fortschreitender Krimmung des Fahrwassers
und dauernden Sandeintreibungen in das Fahrwasser.
Der Flutstrom stieB mit machtigen Nebenarmen hart
am linken Ufer gegen die Schwarztonnensénde, staute
sich auf, erzeugte Querstromungen Uber sie hinweg
in das Fahrwasser, dieses mehr und mehr nach Norden
gegen den unteren Ausldufer des Pagensandes drén-
gend. Die gleiche Wirkung hatte der vom linken Ufer
im scharfen Winkel auf dieselbe Stelle in Richtung
auf den Kollmarer Deich einfallende Ebbestrom. Der
Ausldufer des Pagensandes wurde dabei vollkommen
abgerdumt, eine geschlossene Stromfihrung hatte
aufgehort, und das Fahrwasser hatte eine fast recht-
winklige Krimmung angenommen, die die Schiffahrt
zu ganz hartem Kurswechsel zwang und schlieflich
zu einer grofRen Gefahrenquelle fur sie geworden war.
Die Ausbauplanung zielte deshalb darauf ab, dem
Strom wieder seine alte gestreckte Lage zurilick-
zugeben und ihm durch einen langgestreckten Lcit-
danun und eine Anzahl daran anschliefender Buhnen
nach oben und nach unten hin eine sichere Fihrung
zu geben. Ausgedehnte Baggerungen 0Offnen auch
seitlich des Hauptfahrwassers unter Abrdumung des
Nordrandes der Schwarztonnensédnde den Strom-
querschnitt so weit, dal davon eine vermehrte und
verbesserte Fluteinstrémung in die Hauptrinne unter
Schwéchung des am Asseier Sand entlang schédlenden
Flutastes erwartet werden kann und damit eine
Wiedervereinigung des Hauptflutstromes mit dem
nunmehr fest gefuhrten Ebbestrom, dessen Raumungs-
kraft hier an dieser Stelle — und insoweit anders als
an der Ostebank — in erster Linie fur die Erhaltung
des Fahrwassers ausgenutzt wird und der Planung
zugrunde gelegt worden ist.

Das schiffahrttecknischbe Ziel ist auch hier am Pagen-
sand bereits erreicht, obwohl die Strombauwerke und
die Baggerungen seitlich des Hauptfahrwassers noch
nicht ganz fertig sind.

Mit diesen beiden AusbaumaBlnahmen hat das
Fahrwasser der Unterelbe eine ganz erhebliche Ver-
besserung und Sicherung erfahren. Strombautech-
nisch ist im Sinne einer gréReren Wirtschaftlichkeit
seiner Unterhaltung noch mancherlei zu tun, das Ziel
aber, den groften Frachtschiffen unter Ausnutzung
des Hochwassers ungehinderten Zugang zu den groRen
Elbhafen zu verschaffen, kann als erreicht gelten.

*

Es wurde im vorstehenden versucht, ein Gesamt-
bild der Seewasserstralenverhaltnisse des Nordsee-
gebiets zu zeichnen; die Darstellung mufite sich des-
halb auf das Allgemeine und das Wesentliche der
Hauptstromgebiete beschrdnken. Die Nebenflisse,
deren Wichtigkeit damit nicht verkleinert werden soll,
konnten in diesem Rahmen nicht behandelt werden.
Auch die Jade hat keine Erwahnung gefunden. Sie
steht insoweit abseits, als sie als einzige der Seewasser-
straBen nicht der ReichswasserstraBenverwaltung ein-
gegliedert, sondern der Reichsmarineverwaltung ver-
blieben ist, in deren Hand sie zur Zeit der Grindung
des Reichskriegshafens Wilhelmshaven gelegt worden
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ist, als cs eine Reichswasserstralenverwaltung noch
nicht gab. Abseits des Rahmens dieser Darlegungen
steht die Jade auch in ihrer Zweckbestimmung des-
halb, weil ihre Verwaltung und Gestaltung nicht in
erster Linie von handelswirtschaftlichen, sondern den
Bedlrfnissen der Reichsmarine bestimmt wird: die
nach dem Kriege in dem Wunsch, dem Erwerbsleben
der Doppelstadt Wilbelmshaven-Ristringen nach
dem erzwungenen Abbau der Reichsmarine neue
Erwerbsquellen zu erschlieBen, gemachten Versuche,
Wilhelmshaven zum Handelshafen zu machen, treten
hinsichtlich der verkehrstechnischen Anforderungen
an das Jadefahrwasser in den Hintergrund, beein-
flussen auch nicht das verkehrspolitische Gesamtbild,
in dem die Verhaltnisse hier gesehen werden sollten
und darzustellen versucht wurden.

Die Darlegungen muften auch auf die Erdrterung
mancher anderen bedeutungsvollen Aufgaben an den
SeeWasserstralen, die mit ihrer Verwaltung, ihrem
Ausbau und ihrer verkehrspolitischen Zweckbestim-
mung auf das engste Zusammenh&ngen — Seezeichen
und Lotsenwesen —, verzichten, sollte nicht der Ge-
samtuberblick verlorenfgehen; auch die besonders
wichtigen Wechselwirkungen zwischen Stromausbau,
Wasserfuhrung, Wasserwirtschaft, Landeskultur und
Deichverhaltnissen konnten nur an einer Stelle, wo sie
besonders in die Erscheinung traten — an der Unt-er-
weser —, gestreift werden. Uber diese wichtige und
belangreiche Frage kénnte eine besondere, umfassende
Arbeit geschrieben werden.

In diese Gesamtubersicht wurden aber, um den
Fortschritt seit 1921 gegenuber der friheren Zeit
der Landeshoheit Gber die Wasserstralen aufzuzeigen,
Hinweise eingestreut auf die im Nordseekiistengebiet
besonders stark empfundene staatspolitische frihere
Zersplitterung mit all ihren Folgeerscheinungen staats-
und verwaltungsrechtlicher sowie einzelstaatlicher
sonderpolitischer Art. Heute ist wohl uberall die
Uberzeugung vorhanden, daR die Seewasserstrallen-
politik als Seehafenpolitik und im weitesten Sinne
Verkehrs- und Wirtschaftspolitik, wenn auch all die
hervorragenden ortlichen Triebkréfte, der hansische
Geist und der hansische Mensch ihr dienstbar sind
und bleiben missen, nicht hamburgische, bremische,
oldenburgische und preuflische Angelegenheit ist und

MITTEI
Baupolizei.
Entscheidung des Oberverwallungsgerichtes vom
11. Oktober 1934 — 1v. C. 47. 34 —.

Die Verpflichtung zum AnschluB an eine
6ffentliche Entwésserungsanlage auf Grund
einer PolizeiVerordnung besteht auch dann,
wenn eine Gefahr nicht nachgewiesen ist.

Der Klagerin Sch. in M. war der Anschluf3 ihres
Grundstickes an die Kanalisation durch polizeiliche
Verfligung aufgegeben worden. Sch. erhob gegen diese
Verfigung Beschwerde und nach deren Abweisung
Klage, die ebenfalls ohne Erfolg blieb. Die daraufhin
eingelegte Revision wurde mit folgender Begriindung
zurlickgewiesen:

Die Verfligung der Polizei stiitze sich auf eine Ver-
ordnung, nach der alle bebauten Grundsticke an die
Entwésserungsanlage anzuschliefen seien. Da in der
Strale, an der das bebaute Grundstick der Kléagerin
liege, die Kanalisation ausgebaut sei, so sei diese ver-
pflichtet, den AnschlufR herzustellen, gleichgiiltig, ob
sich infolge des bisher fehlenden Anschlusses MiR-
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auch nicht — um hier auch das Ostseegebiet mit
einzubeziehen — mecklenburgische und libeckische,
sondern eine gesamtdeutsche, die von allen noch aus
der vergangenen Zeit einzelstaatlicher Sonderpolitik
und Reehtsverschiedenheit etwa noch vorhandenen
Hemmungen befreit mwerden und in der flihrenden
und ausgleichenden Hand allein des Reiches liegen
mul. Zu winschen bleibt noch eine Beseitigung der
Zersplitterung in der Verwaltung der Reichswasser-
stralenverwaltung, die in diesem Nordseekiisten-
gebiet ganz besonders grofl ist. Sie entstammt der
historisch-politischen Entwicklung. Nicht weniger
als sieben Mittelbehérden — die preuBischen Re-
gierungen in Aurich, Stade, Liineburg und Schleswig,
die Wasserstraendirektionen in Hamburg und Bremen
und eine bei dem oldenburgischen Ministerium ge-
bildete ReichswasserstraBenabteilung — teilen sich
in die Verwaltung des SeewasserstraBengebiets der
Ems, Weser und Elbe. Nur in der obersten Behorde,
im Reiehsverkehrsministerium, finden sie ihre gemein-
same Spitze. Eine straffere Zusammenfassung dieser
sieben Mittelbehorden ist erwinscht. Es wire,
kénnten die Dinge allein unter dem Gesichtspunkt
der WasserstraBenverwaltung gesehen werden, das
Erstrebenswerteste, die Zusammenfassung an einer
Stelle erfolgen zu lassen, die sich den Gesamtiiberblick
Uber die strombaulichen, wasserwirtschaftlichen, lan-
deskulturellen und verkehrspolitischen Zusammen-
hdnge und Wechselwirkungen laufend verschaffen
konnte, den auch die Mittelbehérde haben sollte.
Eine vollstdndige Herausldsung der Wasserstralen-
verwaltung aus der allgemeinen Verwaltung als Son-
derverwaltung wiirde aber die Erhaltung der Ver-
bindung mit den wasserwirtschaftlichen, landes-
kulturellen, polizeilichen und politischen Aufgaben der
allgemeinen Verwaltung erschweren. Es darf heute
die Uberzeugung ausgesprochen werden, dall auch
bei der Neugliederung des Reiches in dem betrachteten
Kistengebiet im gesamtpolitischen und gesamt-
wirtschaftlichen Sinne eine Losung erfolgen wird, die
jene Zersplitterung beseitigen und auch fir die Ver-
waltung der Reichswasserstraen einen neuen pas-
senden Rahmen schaffen wird. Mit der Hoffnung,
daR diese Losung bald gefunden werden mdoge, soll
unter diese Arbeit der Schlufstrich gezogen werden.

LUNGEN

stdande ergeben hdtten oder nicht. Denn wenn eine
Polizeiverordnung einen bestimmten Zustand als
geféhrlich betrachte und Bestimmungen zu seiner
Beseitigung gebe, sei dieser Zustand damit ein fir
allemal als gefdhrlich festgestellt. Eines besonderen
Nachweises, daB im Einzelfalle tatsdchlich eine Gefahr
vorliege, wie ihn die Klagerin verlange, bedirfe es
dann nicht mehr. — Allerdings kénne in Ausnahme-
fallen eine Befreiung von den Vorschriften der Ver-
ordnung eintreten. Jedoch bestehe hierauf ein im
Verwaltungsstreitverfahren verfolgbarer Rechtsan-
spruch nicht;es liege vielmehr allein im pflichtmaRigen
Ermessen der Polizeibehdrde, hierliber zu entscheiden.
Uber die Grenze dieses Ermessens sei diese aber nicht
hinausgegangen. — Die Klage habe daher abgewiesen
werden mdussen. B.

Wetthewerbe.

Eigenheimsiedlung in Hannover-Dohren.

Zur Teilnahme sind alle Architekten berechtigt, die
seit dem 1. April 1934 in der Stadt Hannover anséssig
sind und der Reichskammer der bildenden Kiinste



angehdéren. Einlieferfrist: 2. Februar 1935. Vorgesehen
sind drei Preise von 1500, 1000 und 600 RM sowie vier
Ankéufe zu je 350 RM. Im Preisgericht u. a. Dipl.-Ing.
E. Fiedeler, Dr.-Ing. G. Heintze, Stadtbaurat Prof.
Elkart, Oberregierungs- und -baurat Hartung,
Architekt Rebhahn und Regierungsbaurat a. D.
Dr.-Ing. Ziegelei’, samtlich in Hanndver. Unter-
lagen fir 2 RM beim Stadtbauamt Hannover, Abt. 11,
Zimmer 120.

Stadtebauliche Gestaltung des Adolf Hitler-Platzes
in Dresden.

Die ehemaligen Guntzwiesen — in Zukunft Adolf
Hitler-Platz — sollen in forumartiger Ausgestaltung
die zukunftigen Monumentalbauten des Gaues, des
Staates und der Stadt, die aus den Bedirfnissen des
Dritten Reiches entspringen, aufnehmen und damit
den Rahmen bilden, auf dem die feierlichen Akte der
Bewegung durchgefiihrt werden. Zur Erlangung von
Grundlagen fir die Gestaltung des Platzes und seines
architektonischen Rahmens schreibt die Stadt Dresden
unter allen freischaffenden Architekten deutscher
(arischer) Abstammung und deutscher Reichsange-
horigkeit, die Mitglieder der Reichskammer der bilden-
den Kinste sind und im Reichsgebiet leben, einen
stddtebaulichen Wettbewerb aus. Beamtete Archi-
tekten, Studierende und Schiler sind von der Teil-
nahme ausgeschlossen. Einlieferfrist: 1. Mérz 1935.
Ausgesetzt sind drei Preise von 4000,2000 und 1UOORM,
ferner vier Ankaufe zu je 500 RM. Preisrichter sind
u. a. Professor Oswald Bieber, Minchen, Architekt
Clemens Klotz, Kéln, Ministerialrat Dr. Kramer und
Stadtbaurat Dr.-Ing. e.h. Wolf, Dresden; Ersatz-

AMTLICHE

Preufen.

Der Leiter der Staatlichen Prifungsstclle fiir stati-
sche Berechnungen, Oberregierungs- und -baurat
W edlcr, ist auch zum Geschaftsfuhrer und stellver-
tretenden Vorsitzenden des Sachverstandigenaus-
schusses fur neue Baustoffe und neue Bauarten er-
nannt worden.

Die Staatsprifung haben bestanden: die Regie-
rungsbaufiihrer  Friedrich  Frintrop, Klemens
Nellissen (Hochbaufach); — Friedrich Hess, Walter
Rodloff (Wasser- und Stralenbaufach); — Kurt
Horst, Matthdus Selzer (Eisenbahn- und Strallen-
baufach). X
Zulassung neuer Baustoffe und neuer Bauarten
durch die Hochbauabteilung des epreuBischenFinanz-
ministeriums auf Grund der Vorschriften Uber die
allgemeine Zulassung neuer Baustoffe usw. vom
S. Februar 1934 (Zentralbl. d. Bauverw. S. 114).

W iderrufen worden ist:

Die Zulassung fir das Feuerschutzmittel ,,Niebrand
A. B. und C.*, Bescheinigung vom 8. 12. 1931 fur die
Fa. Monopol-Handelsges. Berlin NW 7.

*

RAErl. d. FM. v. 8.12.1934, betr. Verwendung von
Kupfer. Nickel und deren Legierungen — V 11
Nr. 19jHa. - 27 —.

Auf Anweisung des Herrn Reichswirtschaftsministers
sind von dem Reichsbeauftragten der Uberwachungs-
stelle fir wunedle Metalle, Berlin-Wilmersdorf 1,
Badensche Str. 24, Anordnungen mit Gesetzeskraft

Preisrichter: Regierungsbaumeister a. D. Werner
Hennig, Dresden;Vorpriifer:Baudirektor Dr. Concrt,
Dresden. Unterlagen sind fir 5 RM, die bei Abgabe
eines Entwurfs zurlckerstattet werden, in der Haus-
inspektion des Neuen Rathauses in Dresden zu haben.

Rathaus in Riga.

Internationales Preisausschreiben, veranstaltet vom
Stadtamt in Riga mit Frist bis zum 1. Mérz 1935.
Zur Verteilung gelangen funf Preise von 5000, 3000 und
dreimal je 1500 Lat (100 Lats etwa 81 RM).

Gaufuhrerschule in Berlin

(vgl. S. 462, 522 u. 592 d. Bl.). Im Wettbewerb fiir
den Bau einer Gaufihrerschule der NSDAP, Gau
GroRR-Berlin, in Waldsieversdorf bei Buckow waren
163 Arbeiten eingegangen. Das Ergebnis des Wett-
bewerbs entsprach nicht den Erwartungen der Aus-
schreiber, so dalR von einer Verteilung der Preise nach
dem Programm abgesehen wurde. Die Preissumme
wurde auf 8000 RM erhdht und zu gleichen Teilen auf
die acht vom Preisgericht Gberhaupt als bemerkens-
wert bezeichneten EntwirfeWerteilt. Verfasser dieser
Arbeiten sind die Architekten: Dipl.-Ing. D. Brandi,
Berlin-Zehlendorf; Georg Gilnther, Berlin NW.;
Walter Kuhnert mit Karl Josef Pfeiffer, Berlin-
Wilmersdorf; Dipl.-Ing. Walter Lehmann, Berlin-
Charlottenburg; Dipl.-Ing. W. Neveling mit Re-
gierungsbaumeister J. W. Prendel, Berlin-Char-
lottenburg; Hein A. Schaefer, Berlin-Schéneberg:
Friedrich  Tamms, Berlin-Lichterfelde-Ost; Rudolf
Ullrich, Berlin SW, mit Siegfr. Schalow, Berlin-
Dahlem, und Heinz Boettcher, Berlin-Pankow.

NACHRICHTEN:

ergangen zur Umstellung der deutschen Wirtschaft auf

eine weitgehende haushélterische Nutzbarmachung

einheimischer Rohstoffe und bodenstdndiger Erzeug-
nisse zur Minderung der Verwendung auslédndischer
unedler Metalle.

Auf die Beachtung dieser in den Tageszeitungen be-
kanntgegebenen Anordnungen werden alle Baube-
amten ausdriicklich hingewiesen. Fir den Bereich der
Staatshochbauverwaltung kommen bisher folgende
Verbote in Betracht:

Es ist verboten:

1. die Verwendung von Kupfer und Kupferlegie-
rungen, von Nickel und Nickellegierungen, aufer in
Form von Uberzigen oder leichten Plattierungen,zu
a) Dachdeckungen und Dacheinfassungen, Regen-

rinnen und Ablaufrohren,

b) Decken-, Fullboden-, Wand- und Turplatten,

c) Gittern, Geléndern, Treppen- und Herdein-
fassungen,

d) Umkleidungen von Fenster- und Tiréffnungen,
inshesondere zu Schaufenstereinfassungen, Fen-
sterrahmen,

e) Verkleidungen von Heizungs- und Luftungs-
anlagen,

f) HausanschluR und Verteilungsleitungen fir
Kalt- und Warmwasser,

g) Blitzableitern, insbesondere in der Form von
Drahten, Seilen, Auffangstangen und Erdein-
fahrungen,

h) Freileitungen Uber 25 mmz2 auch nicht fur
Niederspannungsortsnetzleitungen,

i) Starkstromriickleitungen (Nulleitem) fir Erd-
verlegung, auch wenn diese schwach umhilltsind,
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j) Einfassungen fir Spiegel und Bilder,

k) Schanktischen (Tischabdeckungen, Tropfbleeke),

1) Stromabnchmer-Sehleifbigel,

m) Rundleitern von 25 mm2 und darlber bei
Spannungen bis 10 kV einschl. fir Mehrfach-
Bleikabel mit Papierisolation,

n) Heizkérpern (Radiatoren) mit Ausnahme der
elektr. Heizelemente und der Brenner,

0) Gewichtsétzen,

p) Tragstiutzen und Zierleisten bei Kleiderablagen,
Bade- und Wascheinrichtungen,

q) Zier- und Trittleisten sowie Zier- und Tritt-
blechen, auch fiir Fahrzeuge,

r) Wérmflaschen,

s) Schildern, wie Firmen-, Haus-, Marken- und
Leistungsschildern und Buchstaben,

t) Festabzeichen, Plaketten, Reklame- und Biiro-
artikcln:

2. die Verwendung von

a) Zinn und Zinnlegierungen zur Herstellung von
Létzinn mit mehr als 40% Zinngehalt,

b) Zinn und Zinnlegierungen mit einem Zinn-
gehalt tber 40% zur Verzinnung von Dréhten,
Drahtgeflechten und Drahtgeweben,

es sei denn, daB die nach a) und b) verbotenen Er-

zeugnisse bestimmt sind fir die Herstellung von

Gegenstanden, welche bei ihrem bestimmungs-

gemélen Gebrauch mit Lebensmitteln, Arznei- und

GenuBmitteln in unmittelbare Beriihrung kommen

oder bei welchen das Lot oder die Verzinnung bei

ihrem bestimmungsgemaRen Gebrauch mit dein

Munde in Berihrung kommt;

3. dieVerwendungvon Quecksilber zur Herstellung von

a) Holzimpragnierungsmitteln,

b) Zinnober-Farbstoff.

Das Verbot erstreckt sich bei den unter 1 a) bis k)
genannten Verbrauchszwecken nicht nur auf neue
Auftrage, sondern auch auf bereits erteilte Auftrage,
auch wenn die von dem Verbot betroffenen Einzel-
stlicke bereits zugerichtet oder fertiggestellt, aber noch
nicht verlegt oder eingebaut sind. Bei den Waren-
gruppen unter 1) bis t) dirfen die beim Inkrafttreten
der Verbotsanordnung vorhanden gewesenen Be-
stdnde vorerst noch verwendet werden.

Ausnahmen von dem Verbot kénnen nur in Einzel-
fallen zugelassen werden. Antrage sind mit eingehen-
der Begriundung an den eingangs erwdahnten Reichs-
beauftragten zu richten. Vor erteilter Genehmigung
ist die Verwendung der den vorstehenden Verboten
unterliegenden Metalle unzuléssig.

Uber diese von dem Reichsbeauftragten ergangenen
Verbote hinaus ist jedoch im Bereiche der Staatshoeh-
bauverwaltung auch die Verwendung von Zink bis auf
weiteres nach Mdglichkeit einzuschranken. An Stelle
von Zinkblech oder ZinkguR sind, wo es angeht, Bau-
teile von verzinktem Eisenblech oder sonst geeignetem
Metall, Platten oder anderen bodenstandigen Werk-
stoffen zu verwenden. Auf deren Ermittelung, Er-
probung und die Bekanntgabe ihrer Verwendungs-
maoglichkeiten haben die Baubeamten ihr besonderes
Augenmerk zu richten.

Dieser ErlaB wird im Zentralblatt der Bauverwal-
tung bekanntgegeben.

In Vertretung
Dr. Landfried.
An samtl. RecPras.. d. Pras. d. Pr. Bau- u. FinDir., d.

Staatsk. d. Hauptst. BIn., d. Pras, d. Sicdlungsvcrbandcs
Ruhrkohlenbezirk.

Schriftleltung: Berlin C2, Am Festungsgraben 1.

Deutsches Reich.

Der Staatssekretdr im Reichswirtschaftsministerium
Dipl.-Ing. Feder ist unter gleichzeitiger Abberufung
von dem Amt als Reichskommissar fiir das Siedlungs-
wesen in den einstweiligen Ruhestand versetzt -worden.

Reichsbalmgesellschaft. Ernannt: zum Direktor bei
der Reichsbahn die Reichsbahnoberrate Brandt in
Oppeln, Schloe in Frankfurt (Oder), Eggert bei der
Oberbetriebsleitung Ostin Berlin, Linke in Wuppertal,
Bruhl-Schreiner in Breslau, Grabski in Berlin,
MiinzinMuinchen, Feil inNurnberg, Pestelin Dresden
und Renz in Stuttgart; — zum Reichsbahnoberrat
die Reichsbahnrate E n R lin, Vorstand desBetriebsamts
Hanau, Bordiert, Vorstand des Betriebsamts Sorau,
Bertliold Kirsch, Vorstand des Betriebsamt Frankfurt
(Main) 1, Molt, Dezernent bei der Obersten Bauleitung
fir den Bau einer Kraftfahrbahn in Halle (Saale),
PantelVorstanddes Betriebsamts Stargard (Pomm .)2,
Schindler, Vorstand des Betriebsamts Torgau,
Winde, Seib und Dr.-Ing. Gléasel, Dezernenten der
RBD Breslau, Kulinke und Kellberg, Dezernenten
der RBD Berlin, Georg Neumann, Vorstand des Be-
triebsamts Saalfeld (Saale), Otto Braun, Vorstand des
Betriebsamts Wuppertal 1, K lett, Dezernent der RBD
Erfurt, Max M uller, Dezernent der RBD Essen, Dr.-
Ing. Frélich, Vorstand des Betriebsamts Berlin 7,
Maager, Vorstand des Betriebsamts Eisenach, Daub,
Vorstand des Betriebsamts Trier, Dr.-Ing. Zissel,
Vorstand des Betriebsamts Duisburg 1, Dobmaier,
Dezernent des RZB in Berlin, Dr.-Ing. Feindler,
Vorstand des Betriebsamts Koblenz 1, Felix Krug,
Vorstand des Neubauamts Berlin 6, Karl Frohlich,
Dezernent der RBD Miinchen, Blaimberger, Dezer-
nent der RBD Ludwigshafen (Rhein), Saurier, De-
zernent bei der Obersten Bauleitung fur den Bau einer
Kraftfahrbahn in Minchen, Kurt Kérner, Vorstand
des Betriehsamts Pirna, DrelRler, Dezernent bei der
Obersten Bauleitung fiir den Bau einer Kraftfahrbahn
in Dresden, Kldtzer, Dezernent der RBD Dresden,
und Paul Friedrich Schulz, Vorstand des Betriebs-
amts Rostock; — zum Reichsbahnrat die Reichsbalm-
baumeister Geitmann bei der RBD Kdénigsberg (Pr.),
Miiitzelburg bei der RBD Wuppertal, Dannenberg,
Vorstand des Neubauamts Duisburg 1, Wilhelm
Fischer beim Betriebsamt Donauwdrth, Huber bei
der RBD Regensburg, Krumbach und RoRBbach
bei der RBD Ludwigshafen (Rhein), Wolz bei der
RBD Niirnberg, von W erden bei der RBD Miinchen,
und der technische Reichsbahnoberinspektor Schén-
berg bei der RBD Dresden; — zum Reichsbahnamt-
mann die technischen Reichsbahnoberinspektoreil
Mahnke in Altona, Stolzenberg in Hamburg,
Gustav Becker in Duisburg, von der Heyden in
Hamm, Imig und Lihr in Frankfurt (Main), Holz-
apfel in Gieen, Luckow in Leipzig-Wahren,
Foehde in Merseburg, S6ffgc in Minden (Westf.),
Koschel in Magdeburg, Hugo in Lehrte, Fursten-
berg in Braunschweig, Ré&deke in Hannover,
BarthelmefR in Hohenbudberg, Wen tzlik in Oppeln,
Alfred Ginther in Stettin, Wolter in Wuppertal,
Bernhard Schréder in Berlin, Jager in Nirnberg,
Paul Schmidt in Zwickau (Sachsen), Berghdnel.
Poscharsky und Lieberwirth in Dresden, Otto
in Chemnitz und Mangold in Stuttgart; — zum
Oberlandmesser auf wichtigeren Dienstposten die
Oberlandmesser Sommer in Altona, Heyder in
Kassel, Ferber in Kéln, Bongers in Konigsberg (Pr.),
Schwittay und Mdller in Frankfurt (Oder).
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