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Aufnahmen: Renger, Essen.

IN DUISBURG HBF

Von Reichsbahnoberrat Ziertmann, Essen.

Infolge der umfangreichen Um- und Erweiterungs-
bauten des Personenbahnhofs Duisburg Hbf war auch
ein neues Empfangsgebaude notwendig geworden.
Um Gleisen und Bahnsteigen Platz zu machen, muRte
das in den achtziger Jahren des vorigen Jahrhunderts
errichtete, inzwischen ganzlich unzuléanglich gewordene
alte Empfangsgebaude fallen. Den gleichen Zwecken
fiel auch der fur die Abwicklung des Verkehrs vollig
ungenliigende Bahnhofsvorplatz zum Opfer (vgi.
Lageplan). Das neue Empfangsgebaude liegt westlich

des Bahnkdrpers, stadtebaulich richtig zur Stadt-
mitte, gleichzeitig aber auch im Brennpunkt des Ver-
kehrs, namlich in nachster Nahe der Hauptverkehr-
strafle, der Kodnigstralle. In einheitlicher Planung
mit dem Neubau entstand auf der einen Seite die
Post und auf der anderen ein Geb&ude fir sieben
Eisenbahnamter, zu einer Gruppe zusammengefalt.

Besondere Beachtung verdient die Gestaltung des
Vorplatzes. Auf Grund von Anregungen, die einem
vorausgegangenen Wettbewerbe entstammten, hatte
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sich die Stadtverwaltung
entschlossen, die am
Empfangsgebdude vor-
beifuhrende Saarstralic
unterirdisch zu fuhren.

Der Verkehr auf dem
Vorplatz regelt sich also
auf zwei Ebenen (vgl.
Abb. unten). In Stra-
Benhdhe, der gleichzeitig
auch die des ErdgeschoR-
fuBbodensim Empfangs-
gebdude entspricht, be-
wegen sich lediglich der
FuBgéanger- und der
Zubringerwagenverkehr
und auf der unteren
Ebene die elektrischen
StraBenbahnen und
der Durchgangsverkehr.
Diese Regelung wurde
getroffen, um mit dem in Zukunft sehr erheblichen
Durchgangsverkehr von Norden nach Stden im Zuge
der SaarstraBe den Bahnhofsvorplatz nicht zu be-
lasten. Hatte man sich aber einmal zum Bau einer
unteren Ebene entschlossen, lag es nahe, auf ihr auch
die elektrischen Bahnen verkehren zu lassen und so
auf dem Vorplatz alle Kreuzungen des Wagen- und
FuBgangerverkehrs mit diesen zu vermeiden. Die
Reisenden gelangen nun Gber zwei Treppen vom Vor-
platz zu den StraBenbahn-Bahnsteigen. Fir die Rei-
senden des ostlichen Stadtteils (Neudorf) wurde auf
der anderen Seite des Bahnkérpers gleichzeitig ein
Zugang mit Fahrkartenausgabe geschaffen.

Bei der Entwicklung des Grundrisses wurde auf
eine klare und Ubersichtliche Anlage besonderer Wert
gelegt. Die Reisenden missen sich schnell und sicher
zurechtfinden kénnen, und hell und licht mussen alle
Raume sein. Anderseits soll der Reisende alles vor-
finden, was er braucht, um noch kleinere Bedurfnisse
vor und nach der Reise befriedigen zu kdénnen.

Bei einer guten Anlage missen sich aus dem Be-
mihen, weite Wege auszuschliefen, um die Schalter-
halle alle Raume gruppieren, die der Offentlichkeit
wie dem inneren Dienstbetrieb gewidmet sind. Aus-
gedehnte Lichthofe sind deshalb zu vermeiden; die
wechselnden Héhen der verschiedenen R&ume und
Raumgruppen sorgen fir genitigend Licht- und Luft-
zufuhr und machen unerwinschte, in der Decke lie-
gende Oberlichter Uberflissig.

Da nur ein Personentunnel die abfahrenden und
ankommenden Reisenden aufzunehmen hat, erhielt er
eine entsprechende Breite. Er fihrt in die Schalter-
halle an der Seite, die dem Haupt-Ein- und -Ausgang
gegentberliegt. Diesem vorgelagert ist ein die Rei-
senden 70 m weit Uber den Vorplatz und damit tber
die Treppenaufgange geschiutzt leitendes Glasdach,
das in leichtester Bauart aus eisernen Stutzen und
Tragern errichtet wurde.

Lageplan. M. 1:8000.
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iSchnitt durch Empfangsgebaude und Bahnhofsvorplatz.
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Das alte Empfangsgebdude und der alte Bahnhofsvorplatz sind punktiert angedeutet.

An der rechten Seite
der Schalterhalle liegen
zwolf Fahrkartenschal-

ter. In deren N&he mit
besonderen  bequemen
Zugangen, auch un-

mittelbar vom Vorplatz
zuganglich, befindet sich
die Gepackhalle, hinter
ihr der groBe Gepack-
raum, der durch den
Gepacktunnel und Uber
Aufziige mit den sechs
Bahnsteigen verbunden
ist. An die Fahrkarten-
schalter schlieRRt sich die
Handgepackstelle, die
auch innerhalb der Sper-
re erreichbar ist. Zwadlf
Sperrenwerden auch bei
starkem Andrang den
Verkehr nicht stocken lassen. Eine sehr gut aus-
gestattete Auskunftstelle gilt dem Dienst am Kun-
den. An der anderen Seite der Schalterhalle liegen
neben dem Eingang eine besondere Kaffee- und
kleine Milchstube, der Wartesaal 2. Klasse, eine grof3e
Fahrplannische mit Schreibgelegenheit und ein Rund-
bau von 13 m lichter Weite, von dem aus die Zugénge
zu den Wartesdlen, Aborten und vier Verkaufstdnde
fur Reisebedirfnisse zuganglich sind. Gleichfalls von
hier zu erreichen sind die unter den Aborten liegenden
Frisor-, Wasch- und Baderaume.

Der Wartesaal 2. Klasse bildet mit dem ange-
schlossenen, wenige Stufen héher liegenden Speisesaal
unddem diesem gegeniberliegenden,iberdeckten Licht-
hof eine geschlossene Raumgruppe (vgl. Abb. S. 810).
Es wurde darauf Bedacht genommen, daR sowohl
der eilige wie auch der langer verweilende Reisende
und Besucher einen ihm zusagenden Platz finden.
Zwei Beratungszimmer mit Kleiderablage schlieBen
sich an. Anrichte, Kochkiche, kalte Kiche, Spul-
kuche, Kihlraume liegen zwischen beiden Wartesalen
und in gleicher Hohe. So kann sich der Wirtschafts
betrieb fir den Wirt sowohl wie fir den Gast in
mustergultiger Weise abwickeln.

In dem der Post benachbarten Gebaudefliigel sind
die Geschaftsraume des Bahnhofswirtes, Wohnungen
und Zimmer flr seine zahlreichen Angestellten unter-
gebracht. Die Stationsdienst-, Ubcrnachtungs- und
Aufenthaltsraume liegen im ersten ObergeschoR Uber
den Gepackraumen. Im unterkellerten Teil dieses Ge-
baudcfligels liegt die Zentralheizungsanlage mit acht
Kesseln von je 40 gm Heizflache, die nicht nur das
Empfangsgebdude, sondern auch das benachbarte Amts-
gebaude sowie zahlreiche RAume und kleinere Geb&ude
im Personentunnel und auf den Bahnsteigen beheizt.

Bei der Wahl der Baustoffe fiir die Ausstattung der
einzelnen Raume wurde bertcksichtigt, daB der starke
Verkehr und die Eile der Reisenden sie besonders

I
-Bamhofsvorplattvm geschossig—
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stark beanspruchen. Schneller Verschlei3, haufige In-
standsetzungen missen vermieden, gutes Aussehen
fur lange Zeit gewahrt bleiben. So sind die unteren
Wande der sehr hellen, in geschweiter Stahlbauweise
erstellten Schalterhalle einschlieRlich ihrer Seiten-
schiffe mit gelblich-wei glasierten Tonplatten be-
kleidet, die oberen Wéande und die Decke mit licht-
grinem Stein- und Kratzputz versehen. Der Ful3-
boden besteht aus groRen Kalksteinplatten. Der
Windfang ist in gleicher Weise ausgestattet. Die Ein-
und Ausgangstiren sind aus Stahl hergestellt und
dunkelgrin gestrichen; die klaren Glasscheiben sind
durch Leisten aus Gelbmetall gefaRt.

Ein Mahnmal inmitten der Halle kindet von den
Zeitumstanden und Schwierigkeiten, unter denen die
umfangreichen Erweiterungen der Eisenbahnanlagen
in Duisburg gebaut wurden, aber auch von der Freude,
sie in einem besseren, einigen Deutschland vollenden
zu kénnen.

Gepéackhallen- und Gepackraumwande sind mit
Klinkerplatten verkleidet; Kunststein- und Stampf-
asphaltplatten bilden die FuBbdden. Der Rundbau
wurde bis zur Decke mit lotrecht gestellten, licht-
graublau glasierten gebrannten Tonriemchen ver-
kleidet. Die Ladeneinbauten mit ihren Fachern und
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Einteilungen sind aus hell gebeiztem Eichenholz her *
gestellt. Auch der FuBboden dieses Rundbaues be-
steht aus blauen Kalksteinplatten des Lahngebietes,
im Gegensatz zu den gelben Wirzburgern der Schalter-
halle. Die unteren Wandteile des Wartesaals 3. Klasse
sind mit angeblasenem und wenig gebeiztem L&rchen-
holz bekleidet, die oberen gemauert mit grinlich-
grauen Kalksteinen aus Runkel a.d.Lahn. Ein
zwischengelegter gemalter Wandfries zeigt die Ent-
wicklung des Verkehrs. Die Decke ist gleichfalls aus
Larchenholz gearbeitet, aber unbehandelt geblieben.
Der FulRboden besteht aus eichenen Riemen. Der
Wartesaal 2. Klasse und der Speisesaal haben einen
1,30 m hohen eichenen Wandsoekel erhalten, der dun-
kel gebeizt ist. Die Bdden sind aus eichenen Riemen
und rotem Linoleum; Wande und Decken wurden
einfach gestrichen und wenig behandelt. Die eisernen
Verbundfenster sind an der Vorplatzseite klar und
nach den Hofen mit Antikglas verglast worden. Der
angrenzende Oberlichtraum erhielt KalksteinfuBboden
und Wande aus graugelben Keramikplatten, in die
drei groBe gebrannte Reliefs eingelassen sind. Die
Kaffeestube hat griinen GummifuRboden und Wéande
aus neapelgelbem Spachtelputz erhalten, die Decke
ist gleichfarbig gestrichen.
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Oben: Mittelgiebel. Unten: Haupleingang mit Vordach.

Der &uflere Aufbau ist klar aus dem Grundrif? ent-
wickelt, worden. Die Schalterhalle beherrscht die ge-
samte Baugruppe und betont mit ihrem massigen
Giebel, dessen weithin sichtbarer, bei Dunkelheit
leuchtender Uhr und dem Vordach den Zugang. Der
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esamtc Mittelbau des Empfangsgebaudes ist mit
Idenburgcr braun-violetten Handstrichklinkern ver-
blendet; die Fensterumrahmungen, Gesimse und die
beiden Plastiken wurden aus Kalkstein hergestellt. Bei
den Ubrigen Bauteilen sind, um mehreren Ziegeleien



Oben: Schalterhalle mit Blick zur Sperre.

Arbeitsgelegenheit zu bringen, Klinker ausdenverschie-
densten Gebieten Westdeutschlands verwendetworden.

Die Bauzeit betrug etwa drei Jahre; der Bau konnte
Ende des Monats Marz d. J. dem Verkehr Ubergeben
werden. Er hat es ermdglicht, in wirtschaftlich

Unten: Schalterhalle mit Fahrkartenausgabe.

schwerer Zeit Hunderten von Arbeitern und Hand-
werkern, vielen Meistern und Unternehmern Arbeit
und damit Brot zu bringen, aber auch Freude am
eigenen Kdénnen und Schaffen und neue Zuversicht
und Hoffnung.
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Gesamtansicht am Bahnhofsvorplatz.

Aufnahmen: 11. Schmolz, Kadln.

DAS NEUE BAHNIIOF-EMPFANGSGEBAUDE IN OBERHAUSEN (RIIEINL.)

Von Reichsbahnoberrat Herrmann,

Fir den Umbau und die Erweiterung des Bahnhofs
Oberhausen und den Neubau des Empfangsgebaudes
war bereits im Jahre 1913 ein Entwurf aufgestellt,
dessen Ausfihrung zuerst der Krieg, dann die Infla-
tionszeit und der Einbruch der Franzosen verhin-
derten. Erst im Jahre 1925 konnte die Umbaufrage
erneut aufgegriffen und mit den Bauarbeiten im
Sommer 1929 begonnen werden.

Das neue Empfangsgebdude liegt parallel zu
den Gleisen. Es ist dem langgestreckten Bahn-
hofsvorplatz so angegliedert, daR die ZufahrtstraBen
strahlenférmig von allen Seiten darauf hinfuhren.
Die Anfahrt zum  Gebaude legt sieh neben
die Eingangshalle, die Abfahrt vor die Ausgangshalle.
Dazwischen bleibt ein breiter Streifen fur die FuB-
ganger, die zur StralRenbahnhaltestelle gelangen, ohne
die FahrstralRe kreuzen zu missen.

Aus der Notwendigkeit, die meisten Raume des
Empfangsgebdudes wie Eingangs- und Schalterhalle,
Abfertigungsraume fiir Reisende, Wartesdle mit
Abort- und Nebenanlagen im Erdgeschofl unter-
zubringen, ergab sich fir das Empfangsgebdude eine
langgestreckte, niedrige Form. In der Mitte des Ge-
baudes liegt die Eingangs- und Schalterhalle. Rechts
davon befinden sich die Fahrkartenausgabe, Gepack-
abfertigung, Handgepackaufbewahrung und sonstige
Dienst- und Betriebsraume, dartber die Dienstwoh-
nungen, links davon die Wartesdle mit den dazu-
gehdrigen Wirtschafts-, Lager- und Personalraumen
und mit der Wirtewohnung dariber. Zwischen den
Wartesdlen und der Eingangs- und Schalterhalle ist

Essen.

eine besondere Halle fir den Ausgangsvorkehr der
Reisenden angeordnet. Die ankommenden Reisenden
gelangen durch die Ausgangshalle, die im Gegensatz
zur geraumigen Eingangshalle nur klein und niedrig
gehalten ist und nach auBen hin nicht in Erscheinung
tritt, unmittelbar zum Bahnhofsvorplatz, ohne die
Schalterhalle zu durchschreiten und dabei die dort vor
den Schaltern stehenden Reisenden zu behindern.
Hieraus und aus der Lage des Gebaudes zum neuen
Bahnhofsvorplatz ergab sich die Entwicklung des
Grundrisses im einzelnen. Dabei wurden die Raume
so zusammengelegt, daB sich glatte Verkehrseinrich-
tungen, leichtes und schnelles Zurechtfinden und maog-
lichst kurze Wege ergaben.

Nach Durchschreiten des Eingangswindfanges ge-
langt der Reisende zur Fahrkartenausgabe mit neun
Schaltern, die zu je drei zusammengezogen sind. Zur
Fahrkartenausgabe gehdrt ein besonderer Arbeits-
raum mit eingebautem Tresor, daneben der Raum fin-
den Dienststellenvorsteher mit besonderem Zugang
von der Eingangshalle fir das Publikum. Die Schalter
sind nach der Halle vollstandig verglast, um eine mdg-
lichst gute Verbindung und Verstadndigung zwischen
Publikum und Beamten herzustellen. Ebenso ist der
Raum des Dienststellenvorstehers nach der Fahr-
kartenausgabe und dem Arbeitsraum verglast, damit
der Vorsteher von seinem Raum aus einen guten
Uberblick Giber den Fahrkartenraum und den Verkehr
an den Schaltern hat. Alle Einrichtungsgegenstande
wie Schranke fur Fahrkarten, Vordrucke, Tarife,
Schreibpulte usw. sind teils unter den Schaltern, teils
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in den Wanden einge-
baut. Der Raum wirkt
dadurch sehr ubersicht-
lich.

Auf der linken Seite
der Schalterhalle, in der
ganzen Lange, sind
Fahrplane mit Bekannt-
machungstafeln  ange-
bracht. Am Ende der
Eingangshalle liegt, so-
wohl den Reisenden vor

der Sperre als auch
denen hinter der Sperre
zugénglich, die Aus-
kunftsstelle, die zu-

gleich Telegrammannahme ist, und die Handgepack-
aufbewahrung. Im Anschluf? an diese befinden sich die
Gepack- und ExpreRBgutabfertigung mit gemeinsamer
Kasse in der Mitte und, auBer dem Zugang von der
Gepackhalle aus, ein weiterer Zugang unmittelbar von
auBen. Zur ExpreBgutanlage fihrt eine besondere
Vorfahrt mit Laderampe, um schweres Gepack und
ExpreBgut aus dem Gebéaude fernzuhalten und Std-
rungen der Reisenden an den Fahrkartenschaltern zu
vermeiden. Ebenso '«de in der Eingangshalle ist auch
in dem Gepéckvorraum eine Bekanntmachungsséule
aufgestellt fur Abfahrttafeln und wichtige Bekannt-
machungen des Gepéck- und ExprefRgutverkehrs. In
diesem rechts liegenden Gebdaudeteil sind noch die
Bahnhofskasse mit Vorraum und anschlieBendem
Dienstzimmer fir den Kassenvorsteher untergebracht.
Die Kasse ist nur von auflen zuganglich und hat keine
Verbindung mit der Schalterhalle. Im AnschluR daran
liegen drei Raume fir Polizei und Kriminalpolizei mit
drei Zellen und an der Rickseite des Geb&udes Raume
far den Arzt und Behandlung bei Unfallen.

In den Obergeschossen liegen nach der Bahnsteig-
seite die Stationsraume und der Untemchtsraum,
dariiber Ubernachtungszimmer fiur das Personal mit
den dazugehoérigen Nebenrdumen. Zuganglich sind
diese Geschosse entweder unmittelbar von auflen oder
durch eine Treppenanlage neben der Sperre. In den
oberen Geschossen des rechts von der Eingangshalle
liegenden Dienstfligels sind nach dem Bahnhofsvor-
platz die Dienstwohnungen fiir den Bahnhofsvorsteher,
seinen Vertreter, den Dienststellenleiter der Bahn-
meisterei und den Pfortner untergebracht.

Ebenso wie bei der Fahrkartenausgabe war auch bei
den Stationsdienstradumen der Grundsatz maflgebend,
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die R&ume madglichst

Gbersichtlich zu gestal-

ten und von beweglichen

Einrichtungsgegenstén-

den wie Schranken usw.

freizuhalten. Die Sta-

tionsdienstrdume  sind

nicht durch massive

Wande gegeneinander

abgeschlossen, sondern

samtlich, mit Ausnahme

des Zimmers fur den

Bahnhofsvorsteher, in

einem durchgehenden

Raum zusammengefalt,

dernurdurch Glaswéande

unterteilt ist. Die ganze Langseite dieses Raumes

nach dem Flur zu ist mit Schranken ausgebaut, so

daR sich, mit Ausnahme der Schreibtische und Stiihle,
alle sonstigen Ausstattungsgegenstande ertbrigen.

Der linke Flugel des Empfangsgebaudes enthalt die

Warterdume mit den dazugehdrigen Nebenrdaumen

und Wirtschaftsanlagen, die Wirtewohnung und die

Personalrdume fir ménnliches und weibliches Personal.

Die Wartesdle sind mdglichst nahe an den Verkehr

und die Sperrenanlage gelegt, um unndtig lange Wege

zu vermeiden und das Zurechtfinden der Reisenden zu

erleichtern. Die Wartesadle haben einen gemeinsamen

kleinen Vorraum, der unmittelbar an die Ausgangs-

halle anschliefft und in dem die Zugédnge zu den Haupt-

abortanlagen liegen, ferner eine Reihe von Fernsprech-

stellen. Hier befinden sich auch der Raum fur die

Bahnhofsmission und ein weiterer Laden, der gleich-

zeitig eine Verkaufsmoglichkeit nach dem an-
schlieBenden Wartesaal 2. Klasse hat. Zwischen den
Eingdngen zu den Wartesdlen ist eine groRere

Sitzgelegenheit mit Trinkbrunnen eingebaut.

Der Warteraum 2. Klasse ist in mehrere Teile teils
horizontal, teils vertikal unterteilt. Dies geschah, um
an Grundflache zu sparen und die notwendige Hohe
fir das Gebaude zu gewinnen, ohne jedoch GbermaRig
hohe GescholRhéhen zu erhalten, die nicht hatten aus-
genutzt werden kénnen. Ein weiterer Grund fir die
Unterteilung des Warteraums 2. Klasse war der, bei
schwachem Verkehr nicht die ganze Anlage offen-
halten und bewirtschaften zu missen. Die oberen,
die vornehmlich ¢ als Kaffee und Sonderzimmer
gedacht sind, werden nur in verkehrsstarken Zeiten
gedffnet. Sie kdnnen entweder vom unteren Wartesaal
aus durch eine besondere Treppenanlage erreicht
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werden, die sich oben in einer offenen Galerie mit
einem Durchblick zum unteren Wartesaal fortsetzt,
oder unmittelbar von auBen durch einen Zugang.
Das untere Speisezimmer und das Sitzungszimmer
haben ebenfalls einen besonderen Zugang von der
StraBe. Um den Reisenden den Aufenthalt in den
Warteraumen maoglichst behaglich und bequem zu
machen, sind sowohl flir die unteren wie oberen
Raume besondere Garderoben und Abortanlagen vor-
gesehen. Zum Wartesaal 2. Klasse gehdrt noch ein
Nebenraum mit Schreibgelegenheit, Wertzeichen-
geber und Fernsprechzelle sowie ein kleines Abteil,
in dem zur Bequemlichkeit der Reisenden im Bedarfs-
falle eine Schreibmaschine aufgestellt werden kann.

Der Wartesaal 3. Klasse ist ebenfalls unterteilt.
An den Hauptraum, der in der Mitte liegt und hoher
gezogen ist, schlieft sich auf der einen Seite das Nicht-
raucherzimmer an, das auch den Zweck hat, fur die
Nachtzeit, wahrend der eigentliche Wartesaal ge-
schlossen ist und gesdaubert wird, denjenigen Reisen-
den, die mit Spatzigen ankommen und mit den Frih-
ziigen weiterfahren, als ungestdrter Aufenthaltsraum
zu dienen. Auf der anderen Seite des eigentlichen
Wartesaales liegt ein besonderer Speiseraum mit an-
schlieBendem kleinen Wirtschaftsgarten. Ebenso wie
der Warteraum 2. Klasse hat auch der der 3. Klasse
einen besonderen Zugang unmittelbar von der StraRe
und besondere Abortanlagen, die auch vom Wirt-
schaftsgarten bequem zu erreichen sind.
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Von den Wirtschaftsraumen liegen nur die An-
richte, von der aus beide Wartesadle bedient werden,
ferner die Blurordaume des Wirts, der von hier aus den
ganzen Betrieb lbersehen kann, im gleichen Geschol}
mit den Wartesalen. Alle Gbrigen zum Wirtschafts-
betrieb gehdrigen Raume, die Kiiche mit anschlieBen-
der kalter Kiiche, Warenannahme, Spilraum, Back-
stube, ER- und Aufenthaltsraum fiir Kiichenpersonal,
eine zentrale Kihlanlage mit zwei Bierkellern und die
erforderlichen Lagerrdume, liegen im Untergeschol
und sind mit der oberen Anrichte durch mehrere Auf-
ziige verbunden. Die Wirtewohnung und die Personal-
raume, getrennt fir mannliches und weibliches Perso-
nal, befinden sich in den Obergeschossen.

In der Achse des Personentunnels liegt die Sperren-
anlage, die das Gebdude gegen die Bahnsteiganlage
absehlieft. An die Sperrenanlage schlieBt die Aus-
gangshalle an, die an jeder Ecke einen Laden besitzt:
auf der einen Seite den Zeitungsverkauf, auf
der anderen den Zugang zum Frisér. Dessen Raume,
zu denen noch Wasch- und Badegelegenheiten ge-
horen, liegen im ObergeschoB und haben auBer dem
Zugang von der Halle eine Verbindung mit den oberen
Warterdumen 2. Klasse und gleichzeitig mit den im
UntergeschoR liegenden Abortanlagen. Dem Zei-
tungsstand und dem Frisdér gegenlber liegen in der
Ausgangshalle ein Obst- und Blumenverkauf und die
Milch- und ImbiBstube. Der Ausgangshalle vor-
gelagert ist ein gerdaumiger, geschlossener Windfang



Eingangshalle.

und ein offener Vorraum mit auBerem Zugang zur
Milchstube und einem weiteren Verkaufstand. Alle
Verkaufstdnde und L&den sind absichtlich in diesem
Sperrenvorraum zusammengelegt und mdglichst in
den Verkehr hineingezogen, ohne daB dieser jedoch
dadurch behindert wird. Die Anlage hat sich als sehr
zweckmaRig erwiesen. In dem Raum gleich hinter
der Sperre liegt auBer dem vorerwahnten Zugang
zur Auskunft und Handgepackaufbewahrung und zu
den oberen Dienst- und Ubernachtungsraumen die
Treppenanlage zum Personentunnel.

Fir die Gliederung und den Aufbau des Baukdrpers
war der Grundsatz maRgebend, von innen nach auBen
zu bauen, d. h. aus dem Grundri? und der Zweck-
bestimmung der einzelnen Bauteile organisch das
AuRere zu gestalten. Danach gliedert sich der Bau
vom Bahnhofsvorplatz aus gesehen in drei Bau-
gruppen. Beherrschend wirkt der Wasserturm. Weit-
hin sichtbar ragt er aus der Baumasse hervor. Er ist
als stadtebaulicher Blickpunkt und Abschluf3 in die
Achse einer der Hauptzugangstraen gestellt und ver-
leiht dem Bau den wuchtigen, monumentalen Charak-
ter. In dem GeschoB unter dem Wasserbehélter ist
eine Badeanstalt fir Eisenbahnbedienstete und deren
Angehorige untergebracht mit vier Wannen- und
sechs Brausebadern fur mannliches Personal und vier
Wannen- und zwei Brausebddern fir weibliche An-
gehdrige. In dem GeschoR darunter liegen die Dienst-
raume des Neubauamtes, darunter die der Bahn-

mcisterei. In dem né&chsten GeschoRR befinden sich
Aufenthalts-, Ruhe-, Schrank-, Waschrdume usw.
sowie die Kaffeekiiche fir das Zugbegleit- und Loko-
motivpersonal, darunter Stationsdienstraume. Das
ErdgeschoB des Wasserturms ist als offene Halle aus-
gebildet, die als Nebeneingang und Ausgang gedacht
ist. Im Untergeschol? des Wasserturms ist die Zentral-
heizungsanlage fir das ganze Gebaude eingebaut.
Neben dem Wasserturm féllt als zweiter Bauteil die
Eingangshalle auf. Sie ist gegen die anschlieBenden
Seitenbauten vorgezogen und Uberragt diese auch an
Hdhe, um dadurch den auf das Gebdude zugehenden
Reisenden als Hauptteil aufzufallen. Wahrend Wasser-
turm und Eingangshalle am Gesamtbau die Vertikale
betonen, zeigt der dritte Bauteil eine langgestreckte
Form, die gegen Wasserturm und Eingangshalle nied-
rig erscheint.

Ebenso wie bei der Ausgestaltung des AuReren war
auch fur den Innenausbau des Gebaudes, bei der Aus-
stattung der Hallen, Wartesale, Wirtschaftsraume,
bei der Auswahl der Baustoffe in erster Linie das Be-
streben nach klarer ZweckmaRigkeit und Gediegen-
heit maRBgebend. Danach wurden die Baustoffe be-
stimmt, wobei angestrebt wurde, nur einheimische
deutsche Baustoffe zu verwenden und besondere Auf-
wendungen zu vermeiden. Aus diesem Grunde
wurden die Pfeiler und Stirnwande der Eingangshalle,
die Wande der Gepackhalle, des Sperren- und Warte-
saalvorraums mit roten Klinkern, die Sockel unter
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den Fahrkartenschaltern und unter den gegeniber-
liegenden Fahrplantafeln mit braunschwarzen Klin-
kern verkleidet; Eingange und Ausgadnge haben eine
blaue Keramik-Einfassung. Um den Staubablage-
rungen auf den Wanden madglichst vorzubeugen und
eine einfache Reinigung zu ermdglichen, sind rauhe
Putzflachen fur die Wande und Decken wie Stein-
und Edelputz absichtlich vermieden und dafur die
Wandflachen der Halle zwischen den Pfeilern glatt
gespachtelt. Die Wande der Warteséle sind teilweise
vertéfelt. So erhielt der Wartesaal 2. Klasse eine
halbhohe Holzverkleidung in Spessarteiche, der dazu-

Warlesaal
1. und 2. Klasse.
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Wartesaal 3. Klasse.

gehdrige Speiseraum eine Verkleidung in poliertem
Birnbaumholz, der Speiseraum zum Wartesaal
3. Klasse eine solche in deutschem Rusternholz und
das obere Sonderzimmer einen niedrigen Sockel in
deutschem NuBRbaum. Bei der Ausstattung des
eigentlichen Warteraums 3. Klasse wurde fur die
Pfeiler-, Tdr- und Fensterumrahmungen polierter
Muschelkalk verwendet, um Beschadigungen mdg-
lichst vorzubeugen.

Wenn auch bei der Ausbildung des AuBeren und der
Innenausstattung der Raume jeder Ubertriebene Auf-
wand vermieden wurde, so war es doch mdéglich, auch



das Kunsthandwerk in angemessenem Umfang zur
Geltung kommen zu lassen. Ein gemalter Wandfries
in der Milch- und ImbiRRstube, zwei Keramiksaulen im
gleichen Raum, die Uhren in der Schalterhalle und in
den Wartesalen 2. und 3. Klasse, einige Treppen-
gelander ergaben Beschaftigungsmoglichkeiten far
das Kunsthandwerk. Einen besonderen Platz nimmt
ein in Eisen gegossenes Relief im Warteraum 3. Klasse
ein, das zum Thema ,,Die Familie“ hat. Hierflar
wurde ein Eisengufl gewahlt, im Gefihl der Verbunden-
heit mit der heimischen Eisenindustrie.

Geheizt wird das Geb&ude durch eine Warmwasser-
pumpenheizung, in deren Rohrnetz zur Beschleuni-
gung des Wasserumlaufs zwei Elektro-Pumpen ein-
geschaltet sind. Fir die Beheizung von zusammen
25 000 m3 umbauten Raumes sind bei tiefster AuBen-
temperatur und Vollbetrieb etwa 1000 000 kcal/h
erforderlich. Zur Erzeugung der notwendigen Warme-
mengen sind drei Warmwasser-Hochleistungskessel,
die mit Ruhrgas beheizt werden, eingebaut, und zwar
zwei Kessel mit zusammen 1300 000 kcal/h und ein
Kessel mit einer Leistung von 300000 kcall/h.
Letzterer dient zur Warmwasserversorgung der Bader,
zur Speisung der Lufterhitzer, fir die Entnebelung der
Bader und fiir die Uberdruckanlage der Fahrkarten-
schalter. In der Heizzentrale sind die Kessel mit den
erforderlichen Sicherheitsreglern und Rauchgasventi-

latoren, die kupfernen Warmwasserspeicher mit auto-
matischen Temperatur-Reglern, die Pumpen, Ver-
teiler und die Kontroll- sowie AnlalRgerédte unter-
gebracht. Von dieser Zentrale aus wird die Anlage
gespeist und Uberwacht. AuRer der Heizungsanlage
sind umfangreiche Liaftungsanlagen fur Wartesale,
Speiseraum, Kaffee usw. eingebaut. Fir die gesamten
Laftungsanlagen ist eine besondere Luftungskammer
im Keller vorgesehen. Die Frischluft wird tGber Dach
angesaugt, in der Luftungskammer gesammelt, dort
durch ein Olfilter gereinigt und durch drei Gasluft-
erhitzer mit gerduschlos laufenden Zentrifugal-Venti-
latoren erwarmt und weitergeleitet. Diese Anlage
wird von einer besonderen Schalttafel aus bedient.
Zur Absaugung verbrauchter Luft sind sechs Abluft-
geblase im Dach angeordnet. Die Schaltung der Venti-
latoren erfolgt von dem jeweils zu liftenden Raum aus
durch Druckknopfschalter.

Nach dt/jahriger Bauzeit, die von der Bereit-
stellung der Bauraten abhéngig war, konnte am An-
fang des Jahres 1934 das neue Empfangsgebédude in
allen seinen Teilen dem Verkehr tbergeben werden.
Damit ist der erste Bauabschnitt beendet, der die
Voraussetzung fir den Umbau und die Erweiterung
des eigentlichen Bahnhofes ist. Das alte Empfangs-
gebdude kann nunmehr abgebrochen und dadurch
Platz fur die neuen Bahnanlagen geschaffen werden.

DIE NEUEN BELASTUNGSANNAHMEN UND BERECHNUNGSGRUNDLAGEN
FUR DEN HOCHBAU

Die Belastungsannahmen und Berechnungsgrund-
lagen fir den Hochbau waren in PreuBen bislang
durch die Bestimmungen Uber die bei Hochbauten
anzunehmenden Belastungen und die zulédssigen Be-
anspruchungen der Baustoffe vom 24.Dezember 19191)
geregelt, deren Festsetzungen Uber Stahlbauwerke im
Jahre 1925 durch die Bestimmungen Uber zuléssige
Beanspruchungen von FluBstahl usw.2) ersetzt worden
sind. Diese preuflischen Bestimmungen sind auch in
einem Teil der Ubrigen deutschen Lander eingefihrt
worden, w'ahrend die anderen entsprechende, teilweise
abweichende Vorschriften besalen. Schon bald nach
dem Kriege entstand aus dem Bestreben, die tech-
nischen Baupolizeibestimmungen fir das ganze Reich
zu vereinheitlichen, beim Deutschen Normenausschufl
der AusschuB fir einheitliche technische Baupolizei-
bestimmungen (ETB), in dem Vertreter der zustan-
digen Behdrden, der Wissenschaft und der Bauunter-
nehmungen und -verbande zusammenarbeiteten.

Nachdem die Arbeiten dieses Ausschusses jahrelang
geruht hatten, sind sie im Jahre 1933 wieder auf-
genommen worden. Schon im gleichen Jahre ver-
abschiedete der Ausschufl ,,Bestimmungen fir die
Ausfiihrung von Bauwerken aus Holz im Hochbau“3),
deren Bearbeitung sich auf die vorlaufigen Bestim-
mungen fir Holztragwerke (BH) der Deutschen
Reichsbahn und auf die Berechnungs- und Entwurfs-
grundlagen fur hélzerne Bricken (DIN 1074), auf die
damit gesammelten Erfahrungen und auf sehr ein-
gehende erganzende Versuche stiitzen konnte. Die Be-
stimmungen fur die Ausfihrung von Bauwerken aus
Holz sind inzwischen von allen zustdndigen L&nder-
und Reichsbehdrden und von der Deutschen Reichs-
bahn-Gesellschaft amtlich eingefiihrt worden. ZurZeit

* Zentralbi. d. Bauvcrw. 1920, S. 45; — *) ebenda 1925, S. 193; — ) ebenda
1933, S. 372, 406 u, 418.

werden einige Ergdnzungen zu diesen Bestimmungen
vorbereitet.

Im Laufe dieses Jahres ist in PreuBen eine Reihe
weiterer vom ETB bearbeiteter Bestimmungen fiir den
Hochbau eingefihrtworden,und zwardie,,Vorschriften
fur geschweiBte Stahlhochbauten*4), die ,,Vorschriften
fur die zuldssige Belastung des Baugrundes im Hoch-
bau“5), die ,,Belastungsannahmen im Hochbau“6), die
»Berechnungsgrundlagen fur Stahl im Hochbau“7),
die ,,Baupolizeilichen Bestimmungen {ber Feuer-
schutz“8) und die ,, Technischen Bestimmungen fir die
Zulassung neuer Baustoffe und neuer Bauarten“®). Be-
arbeitet werden zur Zeit noch Belastungsannahinon
fir Wind und Schnee sowie Bereehnungsgrundlagen
fur Mauerwerk. Die Vorschriften fir Windbelastung
sind zur Zeit zur 6ffentlichen Kritik gestellt10). In Aus-
sichtgenommensind VorschriftenflirguBeiserne Saulen.

Die ,,Vorschriften fiir geschweite Stahlhochbauten*
behandeln in ihrer neuesten Ausgabe nur noch den
Hochbau. Neu geregelt ist hierin vor allem die Zulas-
sung der Unternehmer, die Prifung der Schw'eiBer und
der Schweilldrahte. Fir Briicken gelten biszur Heraus-
gabe neuer, besonderer Schweilvorschriftell die ,,Vor-
schriften fur geschweiRte Stahlbauten® (DIN 4100)u)
und hiervon besonders Teil Il, Bruckenbauten.

Die ,,Belastungsannahmen im Hochbau“8) gliedern
sich in drei Abschnitte. Die beiden ersten, die die
Raumgewichte von Bau- und Lagerstoffen und die
Eigengewichte von Bauteilen behandeln, haben gegen-
Gber den Bestimmungen von 1919 einige .Ergénzungen
erfahren. Die Eigengewichte der Bauteile sind teil-
weise starker zergliedert als bisher. Der dritte Ab-
schnittbehandeltdieVerkehrslasten(friiherNutzlasten).

4) Zentralbl. d. Bauverw. 1934, S. 498; — R) ebenda 1934, S. 528; — *)eben-

da 1934. S. 543; — ?) ebenda 1934, S. 607, — *) ebenda 1934. 8.523; —
*) ebenda 1934, S 563; — 10) ebenda 1934, S. 683; — n) ebenda 1933, 8. 516.
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Wichtig ist hier die Festsetzung, daf in Werk-
statten, Fabriken, Lagerrdumen, Garagen und Durch-
fahrten sowie an befahrbaren Hofkellerdecken den
Benutzern die der Berechnung zugrunde gelegte Ver-
kehrslast durch eine leicht erkennbare und dauerhafte
Aufschrift an Ort und Stelle bekanntzugeben ist.
Fir Dachbodenrdume in Wohngebauden ist die Ver-
kehrslast auf 200 kg/m2 heraufgesetzt worden. Die
gleiche Verkehrslast gilt neben Schnee und Wind auch
fur Dacher, die zeitweilig dem Aufenthalt von Menschen
dienen. FiUr Krankenh&user ist die Verkehrslast auf
300 kg/m2 festgesetzt. Die Verkehrslast von 500 kg/m?2
soll auBer fir auskragende Balkone auch fir offene,
gegen die Innenrdume abgeschlossene Hauslauben
(Loggien) gelten. Fur Garagen, Durchfahrten und
befahrbare Hofkellerdecken sind in Anlehnung an die
Belastungsannahmen fir StraBenbricken (DIN 1072)
als Regellasten zweiachsige Lastkraftwagen von 2,5
bis 12t Gesamtgewicht vorgesehen. Der 12 t-Wagen
vertritt bei Stltzweiten bis zu 10 in auch die schwe-
reren Fahrzeuge, die die Reichsstrallen-Verkehrs-
ordnung vom 28. Mai 193412) zulaBt. Soweit Durch-
fahrten und Hofkellerdecken nicht nur von Feuer-
wehrfahrzeugen befahren werden sollen, ist die Ver-
kehrslast mit einer Stof3zahl ip— 1,4 zu vervielfachen.
Die Abminderung der Verkehrslasten bei Bauteilen,
die die Lasten von mehr als drei Geschossen auf-
nehmen, ule Stitzen, Unterzige, Wandpfeiler, Grund-
mauern usw., ist eingehender als bisher geregelt
worden. Fiur die Abminderung bei gleichen GeschoB-
lasten ist eine Tafel beigegeben. Die fir die Ab-
minderung getroffene Regelung ist in dieser Zeit-
schrift bereits eingehend begriindet worden13).

Die ,,Vorschriften fir den Feuerschutz“8) legen die
Grade der Widerstandsfahigkeit gegen den Angriff des
Feuers fest, fuhren hierzu feststehende Begriffe ein,
ordnen eine Reihe wichtiger Baustoffe und Bauteile
in diese Begriffe ein und legen die Versuche fest, die
andere Baustoffe und Bauteile als Grundlage fur ihre
Einordnung bestehen mussen. Diese Bestimmungen
sind mit Ricksicht auf den zivilen Luftschutz zur Zeit
von besonderer Bedeutung.

Die ,,Technischen Bestimmungen fir die Zulassung
neuer Bauweisen“9) zahlen die fur die Zulassung er-
forderlichen Unterlagen auf und bezeichnen die in
jedem Falle fur die einzelnen Gruppen von Baustoffen
und Bauteilen unerldBlichen Prufungen. Diese Vor-
schriften sollen einer einheitlichen Beurteilung und
einer Vereinheitlichung der Zulassungen an allen
Stellen dienen.

Auf die ,Berechnungsgrundlagen fir Stahl im
Hochbau“7) und besonders auf ihre Festsetzungen
Uber die zuladssigen Spannungen soll hier etwas ein-
gehender eingegangen werden. Besonders wichtig fur
den Auftraggeber, den Entwurfsverfasser, den Aus-
fuhrenden und die Baupolizei ist die strenge Unter-
scheidung zwischen den vier fur den Hochbau zur Zeit
in Betracht kommenden Stahlsorten. Der St 00.12
hat eine gewahrleistete Hodchstzugfestigkeit von
5000 kg/cm2. Eine .Mindestfestigkeit und eine Mindest-
bruchdehnung werden nicht gewahrleistet. Far
St 00.12 ist in den Berechnungsgrundlagen eine zu-
lassige Zug- und Biegespannung (o>ui) von 1200 kg/cm2
fur Belastungsfall 1 und 2 (siehe unten) festgesetzt.
An zweiter Stelle steht der sogenannte Handelsbau-
stahl, dessen Zugfestigkeit zwischen 3400 und
5000 kg/cm2 liegen und der beim Bruch eine Dehnung
von 18 vH, gemessen am langen Normalstab, haben

,a) lteichsgesetzblatt 1034, 1 S. 457.
u) Zentralbl. d. Bauverw. 1934, S. 8.
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mufB. FUr ihn ist uZii= 1400 kg/cm2 im Belastungs-
fall 1 und 2.

Der dritte Baustahl ist der St 37.12, der auch vor-
wiegend im Brickenbau angewandt wird. Seine
Festigkeit soll zwischen 3700 und 4500 kg/cm?2 liegen,
seine Bruchdehnung mindestens 20 vH betragen. Fir
ihn ist im Belastungsfall 1 qzui= 1400 kg/cm2, im Be-
lastungsfall 2 <, i= 1600 kg/cm2 nie im Brickenbau
festgesetzt. Endlich ist der in erster Linie fir den
Brickenbau geschaffene St 52 berucksichtigt, dessen
Festigkeit zwischen 5200 und 6200 kg/cm2, bei Dicken
Uber 18mm zwischen 5200 und 6400kg/cm2liegen muR.
Die Mindestbruchdehnung ist ebenfalls 20 vH. AuRer-
dem mufR die Streckgrenze im allgemeinen bei min-
destens 3600 kg/cm2 liegen. Fir St52 ist die zu-
lassige Spannung auf 2100 bzw. 2400 kg/cm2 fest-
gelegt. St 52 wird im Hochbau im allgemeinen nur
fur Sonderzwecke in Betracht kommen.

AuBer der Festigkeit und der Bruchdehnung wird
fur alle vier Stahlsorten das Bestehen des Faltver-
suches gewdhrleistet, der am ehesten auch auf der
Baustelle und in kleineren Werkstatten ausgefiihrt
werden kann. Beim Faltversuch darf kein Anbruch
(ZugriB) auf der Zugseite auftreten. Die fur diesen
Versuch vorgeschriebenen Dorndurchmesser und Biege-
winkel sind in den nachstehenden Abbildiingen'dar-
gestellt.

Die Ausfiihrung des Faltversuches richtet sich nach
DIN 1605.

Die zuladssige Scherspannung ist fur Niete gleich
ozui, fur eingepaBte Schrauben gleich 0,8 <z,i gesetzt,
der Lochleibungsdruck fur beide gleich 2 alM. Diese
Spannungen sind also erhéht worden, ebenso teilweise
die zulassigen Spannungen fir Verbindungen mit
rohen Schrauben und fur Anker.

Wie bisher wird zwischen zwei Belastungsfallen
unterschieden, dem Belastungsfall 1 mit den Haupt-
kraften der standigen Last, der Verkehrslast ohne
Wind und der Schneelast, und dem Belastungsfall 2,
bei dem auBer diesen Lasten der Wind, der etwaige
EinfluR von Warmeschwankungen, soweit diese Span-
nungen erzeugen koénnen, und unter Umstanden
Bremskréafte usw. in Rechnung zu stellen sind. Es
ist klar, dal3 die fir den Belastungsfall 2 festgesetzten
héheren Spannungen nicht angewandt werden dirfen,
wenn nur eine Zusatzlast und keine Hauptkréafte auf
den betreffenden Bauteil wirken (wie z. B. bei Full-
staben von Windverbanden).

Die festgesetzten Spannungen durfen nur ange-
wandt werden bei Bauteilen, die ausreichend und
dauernd gegen Rost geschitzt und sachgemaR unter-
halten werden. Sind diese Voraussetzungen nicht ge-
geben, so mussen die zuldssigen Spannungen herab-
gesetzt werden. Dies wird vielfach nicht gentgend
beachtet. Spannungsermé&Bigungen sind auch vor-
geschrieben bei fliegenden Bauten (Karussells, Luft-
schaukeln u. dgl.).

Nach den Bestimmungen von 1025 konnten die zu-
lassigen Spannungen erhéht «erden, wenn eine be-
sonders sorgfaltige Berechnung, Ausfihrung und



Bauiberwachunggewahrleistetwar. Diese Bestimmung
hat zu Schwierigkeiten und miBbrauchlichen Aus-
legungen Anlall gegeben. Sie ist nicht wieder auf-
genommen worden.

Die in den Bestimmungen von 1925 vorgesehene
Kennzeichnung des damaligen hochwertigen Bau-
stahls St 48 durch eine eingewalzte fortlaufende
Marke hat sich nicht durchfuhren lassen. Da die ver-
schiedenen Stahlsorten also &uferlich nicht zu unter-
scheiden sind, muB bei der Anwendung der fir die
besseren Stahlsorten zugelassenen hoheren Span-
nungen besondere Vorsicht angewandt werden, zumal
der Stahl bis zur Verarbeitung vielfach durch mehrere
Hande geht und seine Herkunft und Gite dann oft
nicht mehr ohne weiteres festgestellt werden kénnen.
Der preuBische Finanzminister hat daher in seinem
Einfihrungserlal?) in dieser Hinsicht strenge Anord-
nungen an die Baupolizei ergehen lassen. Soll z. B.
die fur Handelsbaustahl zugelassene Spannung von
1400 kg/cm?2 angewandt werden, so mul3 durch Vor-
lage von Lieferscheinen oder Bescheinigung des Walz-
werkes nachgewiesen werden, daB tatsachlich Handels-
baustahl mit den hierfir gewdahrleisteten Giteeigen-
schaften verwandt wird. Dies ist nicht erforderlich
bei I- und U-Stdhlen von Profil 8 an aufwérts, bei
Winkeln, bei denen die Summe der Schenkelbreiten
140 mm und mehr betragt, also von | 70/70 bzw.
60/90 an und bei J_-Stahlen von Profil 8 bzw. 8-4 an
aufwarts. Die Erzeuger haben namlich die Gewahr
Ubernommen, dall diese Profile Uberhaupt nur in
der Giute des Handelsbaustahles in den Handel
kommen. Bei kleineren Querschnitten und bei an-
deren Formen, z. B. bei Breitstahlen, wird die Gite
des Handelsbaustahles bisher nur gewdahrleistet, wenn
bei der Bestellung ausdricklich Handelsbaustahl ver-
langt wird, sonst wird nur die Gute des St 00.12
gewadhrleistet.

St 37.12 und St 52 werden ebenfalls nur auf be-
sondere Bestellung geliefert. Bei der Anwendung der
fur diese beiden Stéhle zugelassenen héheren Span-
nungen wird ein Abnahmezeugnis mit den bei denVer-
suchen gewonnenen Giutezahlen verlangt. Dieses Ab-
nahmezeugnis kann vom Walzwerk ausgestellt sein,
braucht also nicht amtlich zu sein.

Diese VorsichtsmalRnahmen sind, solange die grofe
Mannigfaltigkeit auf dem Baustahlmarkt bestehen

M I T T E |1

Bodo Ebhardt. 70 Jahre.

Am 5. Januar 1935 vollendet der ,,Blirgenvater”
Bodo Ebhardt sein 70. Lebensjahr. Er gehért zu den
denkwiirdig jungbleibenden Mé&nnern, mit denen das
Geschick uns Deutsche besonders bedacht zu haben
scheint, nachdem es vorher jene herbe Kriegslicke ge-
rissen hat, in welcher die Namen vieler Manner stehen,
die einst zu gréRten Hoffnungen berechtigten und nun
beim Neubau des Dritten Reiches fehlen mussen.
Das Bewuf3tsein, daher mit verdoppelter Kraft den
selbstgesteckten Pflichtenkreis auspulen zu sollen, lebt
auch in Ebhardt; sein Arbeitsgebiet, der historische
Wehrbau, ist fur die Gegenwart besonders wichtig;
es reillt die Jugend, welche die deutschen Burgen be-
sucht, zum heroischen Denken empor.

Ebhardt ist allen vielseitigen Anforderungen seines
Sondergebietes in hdchstem MaRe gewachsen. Nur
der schopferische Architekt hat Blick und Verstandnis
fur die feinsten Bauorgane jener alten Denkmal-

bleibt,unentbehrlich. Ahnliche Vorschriften bestehen
z. B. auch im Eisenbetonbau fir den Nachweis der
W irfelfestigkeit bei Inanspruchnahme der hdheren
zuldssigen Spannungen.

Fir manche Einzelfragen bringen die neuen Be-
reehnungsgrundlagen eingehendere Festsetzungen als
bisher, z. B. fur den Nietabzug bei Zugstaben und
Balken, fur die in Rechnung zu stellende Stitzweite
und vor allem fir die Berechnung durchlaufender
Deckentrager und Unterzige. Hierfir ist die schon
in den Bestimmungen von 1925 enthaltene verein-
fachte Berechnung beibehalten fur den Fall, daB die
Stutzweiten und Belastungen aller Felder oder von
Gruppen von drei und mehr Feldern gleich oder nahezu
gleich sind. Erleichterungen sind auch getroffen
fur die Berechnung der Belastung von unterstiitzenden
Bauteilen durch durchlaufende Trager mit mehr als
zwei Feldern. Bei diesen kann der Kontinuitéts-
zuschlag vernachlassigt werden.

Die Festsetzungen Uber die Berechnung einteiliger
Druckstéabe bei mittigem und aullermittigem Kraft-
angriff sind grundsatzlich unverandert geblieben mit
der MaRgabe, dall bei Stédben, die nur auf Druck
beansprucht werden, in keinem Fall die fir den Be-
lastungsfall 1vorgeschriebenen zuldssigen Spannungen
tberschritten werden dirfen. Weggefallen sind die
Gebrauchsformeln fur die Bemessung von Druck-
stdben. Festsetzungen fur mehrteilige Druekstabc
sind noch nicht aufgenommen worden, weil Bedenken
gegen die Ubernahme der in den Briickenvorschriften
der Reichsbahn vorgesehenen Festsetzungen fir den
Hochbau bestanden. Die Klarung dieser Frage steht
bevor. Bis dahin gelten fur mehrteilige Druckstébe
noch die Festsetzungen des Abschnittes CIV der
Bestimmungen von 1925.

Von den Hochbaubelastungsbcstimmungen von 1919
gelten zur Zeit nur noch die Festsetzungen uber die
Schneelast und den Winddruck und Uber die Bean-
spruchungen von Mauerwerk aus natirlichen und
kunstlichen Steinen, von den Bestimmungen Uuber
die zulassige Beanspruchung von FlufRstahl von 1925,
die Festsetzungen fir guBeiserne Saulen. Wie schon
eingangs mitgeteilt, ist die Bearbeitung von neuen
Bestimmungen fur diese Gebiete z. T. bereits weit
gefordert. Wedler.

L UN G E N

bauten. Nur er kann die oft sehr spéarlichen lite-
rarischen Urkunden richtig beurteilen; nur er kann
Gedanken uber die notwendigen Erhaltungs- und
Wiederherstellungsarbeiten haben; nur er kann die
letzteren durchfihren. Ebhardts gesamtes Lebens-
werk liefert aber auch den schonsten Beweis dafur,
dal nur ein so vollkommener Fachmann wie er auch
in der Lage ist, sich mit den besten Mannern der Nach-
bargebiete seines Wissenszweiges zu gemeinschaftlicher
archaologischer und geschiehtswissenschaftlicher Ar-
beit zusammentun. Die Waiederherstellungen der
Hoh-Kdénigsburg, der Marxburg und eines Teiles der
Wartburg sind dauernd mit Ebhardts Namen wie mit
zahlreichen anderen Burgenerhaltungen verknipft.
Uber sein Lebenswerk ist bereits von Oskar Doring
eingehend berichtet worden anlaBlich seines 60. Ge-
burtstages, der in das Jahr der Beendigung der Veste
Coburg fiel*). Ebhardt hat in zahlreichen Schriften

*) Vgl. Zentralbl. d. Bauverw. 1025, S. 11.
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und Werken und laufend in der von ihm geleiteten
Zeitschrift ,,Der Burgwart* seine wissenschaftliche
Tatigkeit festgehalten. Ein abschlieBendes und zu-
sammenfassendes Werk U(Uber den Wehrbau des
Abendlandes steht vor der Herausgabe.

Ebhardt hat es durch die von ihm noch in der Nach-
kriegszeit haufig im ,,Burgenverein®“ unternommenen
Bereisungen mit ihren anschlieBenden Vortragen ver-
standen, stets fur weiteste Kreise Stunden und Tage
nationaler innerer Erhebung und Starkung eines
gesunden Widerstandswillens gegen die niederziehen-
den Krafte zu schaffen.

So hat Ebhardt Uber die Zeit des tiefsten Nieder-
bruches deutschen Ansehens hinweg in zielbewuRter
und weitschauender Arbeit einen erheblichen Anteil an
der Wiederaufrichtung Deutschlands genommen und
zur Erweckung des Ehrgefuhls und des méannlich-wehr-
haften Geistes beigetragen, der Deutschland in eine
neue groBe Zukunft fiahren wird. Der Dank der
Gegenwart und Nachwelt ist ihm sicher.

Dr.-Ing. Norm.

Dr.-Ing. e. h. Johannes Géahrs 60 Jahre.

Am 31. Dezember d. J. vollendet Dr.-Ing. e. h.
Johannes Gé&hrs, Ministerialdirektor im Reichsver-
kehrsministerium, sein 60. Lebensjahr. Der Jubilar
hat bei zahlreichen groBen Bauausfiihrungen mitge-
wirkt und ist auch durch seine wissenschaftlichen und
schriftstellerischen Arbeiten bekannt geworden. Seit
1921 war er als Referent im preuBischen Ministerium

fur Handel und Gewerbe tatig. 1924 wurde er der Lei-
ter der wasserbautechnischen Abteilung im Reichs-
verkehrsministerium. Unter seiner Amtsfihrung er-
folgte der Ausbau der Seewasserstrallen zu den Hafen
Emden, Bremen, Hamburg-Harburg, Stettin und
Konigsberg den heutigen Verkehrsbedirfnissen ent-
sprechend sowie die Verbesserung und VergréBerung
des Binnenschiffahrtnetzes durch Vertiefung der
Strome im Mittel- und Oberlauf, durch den Neu- und
Ausbau zahlreicher Schleusen und Wehre an Flissen
und Kanalen. Wichtige Wasserbauten wie der Mittel-
landkanal, der Rhein-Main-Donau-Kanal und die Kana-
lisierung des Neckars sowie die Verbesserung der
WasserstraBen des Ostens erfuhren durch ihn beson-
dere Forderung. Meisterwerke der Technik wie das
Schiffshebewerk bei Niederfinow und die Talsperren
bei Ottmachau und am Bleilocli wurden in dieser Zeit
errichtet. Seine in den Jahren der politischen Er-
schitterungen gesammelten Erfahrungen, die auch sein
Fachgebiet aufs engste berihrten, durften besonders
wertvoll fur die Neugestaltung der technischen Ver-
waltungen sein, die im Rahmen der Reichsreform un-
vermeidlich und brennend ist. Seit dem 19. Juni 1929
ist Géhrs Préasident der Akademie des Bauwesens.
Als Forderer der technischen Berufsbestrebungen hat
er sich seit jeher gleichfalls grofRe Verdienste erworben
und ist bis ins einzelne mit allen Angelegenheiten der
technischen Berufe aufs beste vertraut.

Moge ihm noch eine weitere ersprieBliche Tatigkeit
zum Wohle der gesamten Technik beschieden sein.

Die Schriftleitung,

AMTLICHE NACHRICHTEN

IHdErl.d.Pr.FM.v. 13.12. 1934. betr. Vorschriften
fur geschweiBte Stahlhochbauten —V. 19.6200 hfl9—

Mit Runderlal vom 25. 8. 1934 — V 19.6200 h/9 —
(Zentralbl. d. Bauverw. S. 498) habe ich neue Vor-
schriften fir geschweiflte Stahlhochbauten eingefihrt,
die als Konstruktionsvorschriften im Sinne des §11
der nach der Einheitsbauordnung aufgestellten Bau-
ordnungen gelten.

81 Ziff. 1 zweiter Absatz schreibt vor, daR der
Unternehmer den Nachweis fiuhren muB, daR eine vom
zustandigen Ministerium anerkannte Stelle seine
gesamte Werkeinrichtung besichtigt und sich Uber
seine Fachingenieure unterrichtet hat.

Ferner schreibt § 2 Ziff. 3 letzter Absatz vor, dal das
Prufungszeugnis, das auf Verlangen der zustdndigen
Aufsichtsbehdrde (Baupolizei) vorzulegen ist und nicht
alter als 2 Jahre sein darf, von einer amtlich aner-
kannten Prifstelle ausgestellt sein muf3.

Als anerkannte Stellen im Sinne des §1 Ziff. 1
zweiter Absatz gelten die Reichsbahndirektionen, die
bei der Werkbesichtigung die Abnahmedmter zu-
ziehen.

Als anerkannte Prifstellen im Sinne des §2 Ziff. 3
letzter Absatz gelten das Staatliche Materialprufungs-
amt in Berlin-Dahlem und die Abnahmedmter der
Reichsbahn.

Die Baugenehmigungs- und Baupolizeibehdrden
werden angewiesen, nur von diesen Stellen ausgestellte
Nachweise (8 | Ziff. 1 Abs. 2) und Prifungszeugnisse
(8 2 Ziff. 3 letzter Absatz) anzuerkennen.

Der ErlaR wird im MinBlI. d. i. Verw., im FinMinBI.

und im Zentralblatt der Bauverw. verdffentlicht.
Im Auftréage
Eggert.

An d. RegPrds., d. Staatskommissar d. Hauptstadt Berlin,
d. VerbPrés. in Essen, d. Baugenehmigungsbehorden (Land-
rate, Oberblrgermeister der Stadtkreise sowie die besonders
ermdachtigten Ortspolizeibehdrden) u. an d. Staatshochbau-
amter.

*

Bekanntmachung.

Die Regierungsbaumeister, die im Jahre 1931 die
Staatsprifung im Hochbau-, Wasser- und StraRen-
bau-, Maschinenbau- sowie Eisenbahn- und Strafien-
baufache bestanden haben und die Regierungsbau-
fahrer dieser Fachrichtungen, die in dieser Zeit die
hausliche Probearbeit eingereicht, die Staatsprufung
nachher jedoch nicht bestanden haben oder in die
Prifung nicht eingetreten sind, werden aufgefordert,
die Ruckgabe ihrer fir die Staatsprifung eingereichteil
Zeichnungen nebst Mappen und Erlauterungsberichten
usw. bei dem Technischen Oberprufungsamte, Berlin
C 2, Am Festungsgraben1,schriftlich zu beantragen.

In dem Antrage ist auch der Vorname und bei denen,
die die Staatsprufung bestanden haben, das Datum des
Prufungszeugnisses anzugeben.

Die Probearbeiten, deren Rickgabe bis zum
31. Méarz 1935 nicht beantragt worden ist,
werden alsdann vernichtet werden.

Berlin, den 8. Dezember 1934.

Technisches Oberprifungsamt.

G. Nr. B. 386. Dr.-Ing. Anger.

ENDE DES JAHRGANGS 1934.
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