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PROPOZYCJA ROZWIAZANIA KOMUNIKACYJNEGO
REWALORYZOWANEJ PRZESTRZENI SRODMIESCIA GLIWIC

Streszczenie. Artykut przedstawia propozycje przeksztatcen syste-
mu komunikacyjnego $rédmiescia Gliwic zwigzang z projektowang Drogo-
wa Trasg Srednicowg i pierwsza linig Kolejowego Ruchu- Regionalnego
w GOP. Prezentowane rozwigzanie jest proba zharmonizowania potrzeb
w zakresie transportu oraz niezbednych przeobrazen urbanistycznych
z zachowaniem klimatu charakterystycznego dla rewaloryzowanego his-
torycznego ukdadu miejskiego.

wykonane zostato w ramach zamknietego konkursu SARP na opracowa-
nie koncepcji szczegétowego planu zagospodarowania Sroédmiescia Gli-
wic. Zakres i wielkos¢ wprowadzonych zmian w komunikacji indywidu-
alnej 1 zbiorowej dostosowane sg do specyfiki miasta, uwzgledniaja
aktualne prognozy ruchu i potrzeby uzytkownikéw.

1. WPROWADZENIE

Koncepcja miasta jako organizmu przestrzennego, w ktérym znajdujg zas-
pokojenie wszystkie funkcje spedniane przez jego mieszkancéw, jest kon-
cepcja tradycyjng, ktdéra w zasadzie nie ulegta zmianie do dzis. Dynamicz-
ny rozwdj przemystowy w XIX i XX w, przeksztakcit wiele miast w beztadnie
rozprzestrzeniajaca sie w terenie zabudowe o réznorakich funkcjach

1,3,5 . Wspodczesnie pojecie miasta w jego granicach administracyjnych
czesto staje sie nieaktualne, co dobrze obrazuje przyktad Gérnoslaskiego
Okregu Przemystowego. Mozna jednak wyodrebni¢ strefy funkcjonalne, ktére
okreslaja zasieg wpdywu obszaru miejskiego. Strefe centralng stanowi
Srédmiescie - zesp6t przestrzenny o zwartej i intensywnej zabudowie, sku-
piajacy funkcje mieszkaniowe, ustugowo-administracyjne, a nawet i przemy-
stowe. W wielu miastach $rédmiescie ma charakter obszaru o wysokich war-
tosciach historycznych. Do nich nalezg Gliwice, ktérych trzon urbanistycz-
ny ukdadu miejskiego, pochodzacy z XV w., zachowat sie do dzi$ w prawie
nie zmienionej formie. Wielowiekowe przeobrazenia doprowadzity do uksztat-

towania Gliwic, geograficznie najbardziej na zachéd wysunietego miasta GOP,
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jako wielofunkcyjnego osrodka miejsko-przemysdowego i naukowego.
Rozwojowi miasta nie towarzyszydo powstawanie nowych inwestycji komuni-
kacyjnych, co w konsekwencji spowodowato obecng niewydolnos$¢ historycznie

wyksztatconego ukdadu uliczno-drogowego.

2. AKTUALNY STAN I POTRZEBY W ZAKRESIE KOMUNIKACJI

Przeprowadzone obserwacje, badania i analizy systemu komunikacyjnego

w Gliwicach wykazaty:

- duze zageszczenie i skupianie sie potokéw pojazdéw ze znacznym udziatem
ruchu tranzytowego,

- brak dogodnych potaczern zaréwno w komunikacji indywidualnej, jak i
zbiorowej z nowymi osiedlami,

- znaczne zadania przewozowe komunikacji masowej 1 potrzebe stworzenia
funkcjonalnych powigzan komunikacyjnych z rejonami podmiejskimi i ob-
szarem aglomeracji gornoslaskiej,

- koniecznos¢ budowy dworca komunikacji autobusowej miejskiej i daleko-
bieznej z pednym zapleczem dla pasazeroéw,

- wyczerpanie przepustowosci wielu ulic, mimo wprowadzania roéznych zmian
w sterowaniu i organizacji ruchu,

- braki w obstudze parkingowej,

- nieprzystosowanie komunikacji kolejowej do prowadzenia korzystnych do-
jJjazdéw z rejonéw podmiejskich i pozamiejskich,

- Dotrzebe istotnych zmian 1 rozbudowy komunikacji tramwajowej,

- konieczno$¢ zintensyfikowania wysitkéw na ochrone istniejacych histo-
rycznych zespodéw zabudowy i Srodowiska naturalnego,

- mozliwos¢ eliminacji wielu urzadzen, w tym réwniez komunikacyjnych z
obszaru Srédmiescia,

- state pogarszanie sie warunkéw uzytkowania i bezpieczenstwa ruchu pie-

szych 1 zmotoryzowanych.
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3. PROPONOWANY KIERUNEK PRZEOBRAZEN SRODMIESCIA GLIWIC

Ktopoty komunikacyjne, szczegélnie odczuwalne w Srédmiesciu Gliwic
oraz nowo projektowane elementy systemu transportowego w skali wojewodz-
twa, tj. Drogowa Trasa Srednicowa (DTS) i Kolejowy Ruch Regionalny (KRR)
zmusity do poszukiwania rozwigzan uwzgledniajacych konieczne zmiany wraz
z wynikajacymi korektami programowymi i kompozycyjno-urbanistycznymi.
Szczeg6lnie dotyczy to Srédmiescia, w ktérym kazda zmiana czy przeobraze-
nie jest najbardziej widoczne i odczuwalne dla mieszkancéw.

Wszelkie przeksztatcenia urbanistyczne tego obszaru powinny by¢ reali-
zowane z zachowaniem skali charakterystycznej dla danego ukfadu, z posza-
nowaniem dziedzictwa przesztosci, z zastosowaniem elementéw struktural-
nych z wkasciwemu miejscu zasadami kompozycyjnymi. Postepowanie takie no-
si miano rewaloryzacji systemu miejskiego, rozwoju z zachowaniem ciagtos-
ci czasowej i przestrzennej. Dotyczy to takze sieci komunikacyjnej w ob-
szarze S$rodmiescia, ktdéra uwzgledniajac potrzeby w zakresie transportu
musi by¢ zharmonizowana z przeobrazeniami urbanistycznymi, z zachowaniem
klimatu charakterystycznego dla rewaloryzowanego historycznego uk#adu.

Taka proba rozwigzania jest propozycja "Koncepcji miejscowego planu
szczeg6towego zagospodarowania Srédmiescia Gliwic" opracowana przez pra-
cownikéw Katedry Planowania Przestrzennego i Urbanistyki Politechniki
Slaskiej w Gliwicach Drzy udziale przedstawicieli réznych branz (praca
konkursowa.

Koncepcja urbanistyczna rewaloryzacji Srédmiescia Gliwic przewiduje
zmiany programowo-przestrzenne tego obszaru przez wprowadzenie przemie-
szanych funkcji ustugowych i mieszkalnych 2 . Jej realizacja opiera sie
na wykorzystaniu istniejacych i funkcjonujacych struktur, ich uzupeknie-
niu w ramach rezerw terenowych i odpowiedniej adaptacji zgodnie z postu-*

latem ciggtosci ksztaktowania systemu urbanistycznego miasta 2,4
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b. KONCEPCJA SIECI DROGOWO-ULICZNEJ

Podobne podejscie cechuje proponowane rozwigzanie sieci komunikacyjnej
z odpowiednim dostosowaniem zakresu i rozmiaru wprowadzanych zmian do
specyfiki miasta. Wymaga to zmian (korekty planu og6lnego) w catym ogol-
nomiejskim ukdadzie drogowo-ulicznym, ktérego integralnym elementem jest
rejon Srédmiescia. Wprowadzono trasy rézniace sie zasiegiem i funkcjami,
a wiec obstugujace ruch miedzyregionalny, regionalny, miedzymiastowy
i miejski. Schemat sieci wraz z klasami i przekrojami jezdnymi przedsta-
wiono na rys.1.

Proponowany podstawowy ukdad sieci drogowej dla Gliwic przewiduje pow-
stanie obrzeznych tras odcigzajacych o wysokiej klasie technicznej -
tranzyt wschodni i zachodni, na pofudniu projektowanej autostrady A-b
(Krakéw-Wroctaw) , na pédnocy obejmuje istniejaca droge miedzyregionalng
nr b. Dzieki temu uciazliwy ruch tranzytowy skierowany zostaje na ciagi
przebiegajace poza terenami intensywnego zainwestowania. Powigzanie mie-
dzy nimi i pozostatymi wazniejszymi trasami przewidziano ra" bezkolizyj-
nych wezdach.

Z uktadem typ potaczone sg ghdéwne ciagi wewngtrzmiejskie:

- projektowana DIE> prowadzona w wykopie bedgcym $Sladem nie istniejgcego
kanatu, majaca dzieki temu catkowicie bezkolizyjny przebieg w rejonie
Sréodmiescia. Pozwala to na pozostawienie istniejacego ukdadu ulic na
obecnych poziomach wysoko$ciowych. Powigzanie z ukdadem uzupedniajacym
ulic miejskich bezkolizyjnymi weztami poza rejonem Scistego Srédmiescia,

- projektowana trasa N-S, ktéra wkaczona zostaje w system uliczny. Przej-
Scie nad torami kolejowymi estakadg wykorzystujaca sprzyjajace uksztak-
towanie terenu.

Obie trasy charakteryzuje dobra dostepnos¢ komunikacyjna na calym
przebiegu. Rozwigzanie takie wpdywa na ograniczenie ucigzliwosci DTS
w obszarze Srédmiescia Gliwic, pozostawiajac mozliwosS¢ budowy w przysz-
+osci tunelu miejskiego. "Krzyz" tworzony przez te trasy uzupedniony jest
gesta siecig istniejacych badZz modernizowanych ulic z zachowaniem cieka-

wych osi kompozycyjnych, ich atrakcyjnych dominant i zamknie¢. Planowana
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jest rozbudowa siegaczy obstugujacych kwartaty zabudowy, zaprojektowano
place 1 miejsca parkingowe.

Przedstawione rozwigzanie dopasowane jest w swej formie i rozmiarze do
otoczenia ze szczegdlnym uwzglednieniem wartosciowej historycznie i uzyt-
kowo zabudowy, tradycyjnie wyksztatconych placéw, istniejacych terendw
zielonych, réwnoczesnie biorac pod uwage prognozy i potrzeby komunika-
cyjne .

*

5. KONCEPCJA KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ

Zmniejszenie obcigzenia ruchem tras kotowych mozliwe jest poprzez
wprowadzenie prawidfowo funkcjonujacej komunikacji zbiorowej, z potoze-
niem nacisku na rozwéj transportu szynowego. Realizowana w OOP koncepcja
KRR przewiduje powstanie 9 przystankéw osobowych w Gliwicach, w tym jed-
nego w obrebie dworca kolejowego. Pozwoli to na lepsze potaczenie dziel-
nic obrzeznych i nowych osiedli mieszkaniowych ze Srdédmiesciem oraz us-
prawni komunikacje pasazerska miedzymiastowga w aglomeracji goérnoslaskiej.
Obstuge pasazeréw transportu zbiorowego udogodni proponowany w prezento-
wanym projekcie zintegrowany wezet przesiadkowy, zlokalizowany w rejonie
dworca PKP. W jego ramach dziata¢ majg: dworzec PKP, przystanek KRR Gli-
wice Gkowne, nowo projektowane dworce WPK i PKS, tramwaj i taxi oraz par-
kingi. Przewidziano powstanie nowych przejs¢ tunelowych dla pieszych, %a-
czacych pédnocng i potudniowa strone yezka przesiadkowego. Po obu stro-
nach zmodyfikowano system dojazdéw, rozbudowano sie¢ podaczen pieszych
(bezkolizyjnych), w nawigzaniu do gtébwnych punktéw zainteresowania i ciag-
gow pieszych zlokalizowano przystanki komunikacji tramwajowej i miejsca
parkingowe dla pojazdéw. Ukatwia to przesiadanie, koordynowanie rozkda-
déw jazdy i podnosi bezpieczenstwo ruchu oraz zmniejsza straty czasu na
przejazdy. Nowo projektowane linie tramwajowe na wydzielonych torowiskach
o wysokiej zdolnosci przewozowej maja usprawni¢ system komunikacji zbio-
rowej 1 poprawi¢ standard obskugi pasazeréw.

Prezentowane rozwigzanie wraz z projektowanymi zmianami przestrzenno-
-programowymi jest zgodne z wczesniejszymi zaktozeniami rewaloryzacji

przestrzeni Srodmiejskiej 4,5
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6. KOMUNIKACJA PIESZA

W proponowanej koncepcji komunikacji na obszarze srédmiescia Gliwic
uwzgledniono takze potrzeby ruchu pieszego. Kierowano sie zasadg oddzie-
lenia przechodniéw od potoku samochodéw, przewidujgc odrebng sie¢ drég
pieszych, wsp6dpracujacg z innymi elementami systemu transportowedo.
Uwzgledniono ciggi piesze biegnace w uczeszczanych kierunkach, z rozwig-
zaniami bezkolizyjnych przejs¢ w punktach szczeg6lnego nasilenia ruchu.
Wpdywa to nie tylko na udogodnienie potaczen, ale réwniez na podniesienie
bezpieczenstwa. W strefach o szczegdélnie atrakcyjnym programie dla pie-
szych przewidziano catkowite wytgczenie ruchu kotowego, m.in. cigag hand-
lowo-ustugowy centrum. Szczegdélna rola przypada komunikacji pieszej w re-
jonie Staréwki, w ktorej w pedni uszanowano historyczny ukdad ulic i pla-
cow, skweréw itp. W projekcie wprowadzono strefowg segregacje ruchu kodo-
wego, zwiekszono przestrzen ogélnodostepng z odpowiednim ukierunkowaniem
funkcji 1 preferencjg dla ruchu pieszego 2

Przewidziano uzupednienie istniejacej osi zielonej miasta z bogatym
drzewostanem, rozbudowe zatozen parkowych i terenéw zielonych z elementa-
mi matej architektury. Wzbogacenie zielenig wyksztatconych przestrzeni

pieszych w obszarze Srédmiescia Gliwic podniesie ich atrakcyjnosc.

7. ZAKONCZENIE

W przypadku uktadu komunikacyjnego Gliwic wystepuje zjawisko niemoz-
nosci sprostania przezen przypadajacym mu zadaniom. Wigzac ten fakt z re-
alizacja nowych elementéw systemu transportowego (DTS, KRR) obejmujacych
miasto, niezbedna stala sie jego przebudowa. Kazde miasto jest wynikiem
ddugiego i1 ztozonego procesu spoteczno-gospodarczego, politycznego i kul-
turowego. Aby zapewni¢ jego rozwdj i prawiddowe funkcjonowanie w dbuzszej
perspektywie czasowej, nalezy szczegétowo przeanalizowaé przydatnosé,
mozliwo$s¢ adaptacji i wykorzystanie calego istniejacego majatku, bedacego
spuscizng przesztosci. Rewaloryzacja ukdadu urbanistycznego Srédmiescia
Gliwic ma na celu przywrécenie mu tych cech, ktére w doswiadczeniu histo-

rycznym sprawdzaty sie jako sprzyjajace powstawaniu korzystnych zjawisk
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spotecznych. Przedstawiona '‘Koncepcja miejscowego planu szczegétowego za-
gospodarowania srodmiescia Gliwic" stara sie zharmonizowa¢ wymogi w dzie-
dzinie przestrzennej, programowej i komunikacyjnej. Uwzglednia postulowa-
ne 3,4 kierunki poprawy warunkéw komunikacyjnych.

Zakres i wielko$¢ wprowadzanych zmian nie pozostaje w sprzecznosci z
wyksztatconym historycznie uktadem miasta.Wiele projektowanych elementéw
cechuje sSmiatos¢ i nieszablonowosé rozwigzan (ekrany akustyczne, Sciany
thumigce itp.), ktére pozwalaja na osiagniecie kompromisu miedzy przesz-
+oscig a przysztoscig, szczegdlnie w zakresie komunikacji. Przedstawiona
propozycja, uwzgledniajaca wartosci socjologiczne, psychologiczne i prze-
strzenne przy jednoczesnej ochronie naturalnego Srodowiska, ukierunkowana
jest na zapewnienie zachowania historycznie wyksztatconych przestrzeni
miejskich, utrzymanie ich spéjnosci i ciaggtosci dla dobra miasta i miesz-

kancéw Gliwic.
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THE IDEA OF COMMUNICATION SOLUTION OF THE SPACE OF GLIWICE CENTRE
BEING UNDER RENOVATION

Summary

The article presents a suggestion of communication system changes in
Gliwice centre connected with a project of the Cross-Town Road and the
first line of the Local Railway Traffic in Upper Silesia Industrial Re-

gion (GOP).
The pvresented idea is an attempt of harmonising the needs of transport

with the necessary town-planning changes while preserving the climate
that is characteristic for the renovated historic urban system.

It was made for the exclusive competition of SARP (Society of Polish
Architects) to work out the idea of detailed development plan of the
centre of Gliwice. The range and quantity of the changes introduced into
the individual and group communication are adjusted to the town character;

they take into account the present traffic prognoses and needs of the

users.

INIAH nEPECTPOHKH CETH TOPOLCKOrO TPAHCIIOPTA

UEHTPA TOPOM TMBHUE

Pe3»me

B pabdoTe npegjiaraeicH npoekT nepecTpokxa cem ropoACKoro ipaHcnopia
r, TjIHBHUe B CBH3H C npOeKTBpOBKOk gHaMeTpaj IBHOft aBTOCTpaAhl a nepBok jib-
hbh PeraoaajiBHok xe”e3Hok sopora b ropHocajie3CKOM npoMiouieHHOM OKpyre.

npegcTaBjieHHoe pemeane HBJiaeica npodoa coBMemeHaa noipedHociek b
o6jiacia ipaHcnopia a HeodxogaMbix npocipaHCTBeHHUx npeo6pa30BaHak c coxpa-
aeHaeM xapaxiepHoro KJiBMaia acTopaaecicok 3acTpokKa ropoga.

BunojiHeaa b paMicax 3aKpuioro KOHKypca CAIIP pa3pa6oTKa KOHgenuaa ho-
ApodHoro njiaHa 3acipokKa uempa r. TjiaBaue. BBOFIBVbie B3MeHeHKH b ceia
ropoflCkoro a aHgaBagyajiBHoro ipaHcnopia npacnocodJieHH jijih cneuas$aka ro-

roga c yaéTOM axTyajiihhx noTpedHocTek.



