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P R Z E D M O W A

S p raw n o ść  i trw a ło ść  każdego  sam ochodu, za ró w n o  jak  
i koszty  jeg o  u ży tkow an ia , zależą p raw ie  w yłącznie  od sposobu 
je g o  u trzy m y w an ia , od dokonyw an ia  perjodycznych  p rzeg lądów  
i od doskonalej jeg o  regu lac ji.

T en , k to  dosta teczn ie  nie zna sw ego  sam ochodu, k to  przecenia 
jeg o  m ożliw ości, k to  czyni oszczędności na  jego  u trz y m a n iu  i t. d. 
—  prędzej czy później będzie zm uszony  uciec się do  kosztow nych 
n ap raw , k tó re  ob n iża ją  w arto ść  sam ochodu  i k tó re  często n ie ­
słuszn ie  p rzyp isyw ane są  b rakom  k o n strukcy jnym .

Z w ykłe czynności p row adzen ia , u trzy m an ia  i ew en tualnych  
n iew ielk ich  n ap raw  sam ochodów  P O L S K I  F I A T  524 L , 621L  
i 621 R , są  dosyć p roste . W yliczo n e  są  one w oddzielnych tab li­
cach, pop rzedzających  rozdzia ł, w k tó ry m  w yszczególniono, jak ie  
czynności pow inny  być w ykonane p rzez u żyw ającego  sam ochód.

S tac je  obsług i P O L S K IE G O  F IA T A  w yposażone są  w spe­
cja lny  sp rzę t i p o s iad a ją  w ykw alifikow anych  m echaników , co 
pozw ala  im  dokonyw ać w n a jp raw id lo w szy  i najoszczędn iejszy  
sposób w szelkich n ap raw  i dociągnięć w ed ług  w skazów ek naszego  

S erv ice 'll“ .

U W A G A .  —  U ży w a ć  należy do napraw  jedyn ie  oryginal­
nych części P O L S K I E G O  F I A T A ,  dos tarczonych  p rzez  sk łady  
upow ażn ione  p rzez  P O L S K I E G O  P I A T ' A .  P r z y  ohsta lunku  pro­
s im y  w ska za ć  n u m e ry  silnika i podwozia.
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R O Z D Z IA Ł  I

CECHY OGÓLNE MÓD. 621 L i R

SILNIK

Siln ik , sp rzęg ło  i sk rzy n k a  b iegów  zeb rane  w  jed n ą  całość, za­
w ieszenie na  trzech  w sporn ikach .

Typ 122/A 122/B
Ilość  cy lind rów  6 6
Ś red n ica  i skok 72 X 103 78 X 103
P o jem n o ść  cy lin d r. 2516 2952
Ilość o b ro tó w  na m in. 2600 2600
N ajw ięk sza  o d p ow iada jąca  jej m oc 43 K M  46 K M

B lok  s i ln iko w y:  cy lin d ry  i ich podstaw a (g ó rn y  k a r te r )  od lane 
w jed n y m  bloku ; g łow ica, sk rzy n k a  k o rbow a i p rzed n ia  po­
k ry w a  odejm ow ane.

O rg a n y  silnika:  T łok i ze s to p u  a lum in jow ego , w ał ko rb o w y  na 
siedm iu  łożyskach.

R o z r z ą d  zapom ocą bocznych  zaw orów , p o ru szan y ch  bezpośredn io  
p rzez  popychacze. W a ł noskow y ob racan y  zapom ocą łań cu ­
cha.

—  L u z  popychaczy p rz y  \ zaw o ry  w dechow e 0,10 mm
zim nym  siln iku  I zaw ory  w ydechow e 0,20 m m .

—  Z aw o ry  w dechow e: p rzysp ieszenie  w s to ­
su n k u  do g ó rn eg o  p u n k tu  z w r o tn e g o ....................................  5°

—  Z aw o ry  w dechow e: opóźnienie w sto su n k u
do do lnego  p u n k tu  z w r o tn e g o ................................................ 50°

—  Z aw o ry  w ydechow e: przysp ieszen ie  w s to ­
su nku  do g ó rn e g o  p u n k tu  z w r o t n e g o ..............................  45°

—  Z aw o ry  w ydechow e: p rzysp ieszen ie  w s to ­
sun k u  do do lnego  p u n k tu  z w r o tn e g o .................................... 10°



Zapłon  zapom ocą ak u m u la to ra  i zap łonn ika  (R ys. 5).
—  L iczby w y ry te  na  g łow icy  c y lin d ró w : 1 - 2 - 3 - 4 - 5 - 6
—  P o rz ą d e k  zapłonu  w y ry ty  na  rozdzie laczu : 1 - 5 - 3 - 6 -

2 - 4
—  P rzed p ło n  najw iększy , na wale ko rbow ym  (sam oczynny  

do 15°, ręczny  dodatkow y do 1 5 ° ) ...................................... 30°
—  R ozstęp  styków  pla tynow ych  p rze ry w acza :

D la  zap łonn ika  M i ..............................0,42 do 0,48 m m
„ „ R v ............................. 0,50 do 0,60 m m

—  O dstęp  e lek tro d  św iec . . . .  0,40 do 0,60 m m
Zasilanie benzyną  p rzez różnicę poziom ów . Z b io rn ik  na  desce

czołow ej.
R e g u la to r szybkości na  g aźn ik u  —  na żądanie.
—  F il tr  benzynow y z odejm ow aną czark ą  szklaną.
—  G aźnik  35 M O V T  z reg u lo w an y m  w pustem  p ow ietrza  

i z oszczędzaczem .
—  Ś redn ica  d y s z y .................................................................26 m m

„ rozpylacza g łów nego  . . . .  1,15 m m
„ rozpylacza pom ocniczego . . . 0,55 m m

—  P rzew o d y  w dechow e i w ylo tow e odlane w jednym  bloku. 
S m a ro w a n ie  pod c iśn ien iem  zapom ocą pom py trybow ej.

—  F il try  p rzy  ssan iu  i p rzy  tłoczeniu  o raz  k lapa dla obniże­
n ia  ( re g u la to r)  ciśnienia.

—  C iśn ien ie  o liw y  w czasie p ierw szych  ob ro tów  siln ika, 
(zależnie od te m p e ra tu ry ) 25 do 30 m  w ody.

Chłodzenie  przez obieg w ody, p rzysp ieszone zapom ocą pom py od­
środkow ej i p rzez w ia traczek .

R o zru sza n ie  zapom ocą ro z ru szn ik a  e lek trycznego  lub zapom ocą 
korby .

TR A N SM ISJA

S p rzęg ło  w ielo tarczow e, p racu jące  na  sucho.
—  L u z  pedału , p rzed  w prow adzen iem  w dzia łan ie  sp rzęg ła  

(§ 5 5 )   30 do 35 m m .
S k r z y n k a  b iegów  o czterech  b iegach  i b iegu  w stecznym .

—  D źw ig n ia  zm iany  b iegów  cen tra lna .
W a ł  tra n sm isy jn y .  P om iędzy  nim  i sk rzy n k ą  biegów  z n a j­

duje  się k ró tk i w ałek zao p a trzo n y  w elastyczne p rzeguby .
T y ln y  m ost  w ytłoczony z b lachy  sta low ej.

—  T ry b y  a ta k u jący  i ta le rzo w y  o uzębieniu  sp iralnem .



P rzek ładn ia  ś l im akow a
—  zespół d y fe ren c ja łu  w sp a rty  na  stożkow ych łożyskach  

ro lkow ych, da jących  się regulow ać.

S to s u n e k  przek ładn i

PODWOZIE

R o zs tęp  kó ł p r z e d n i c h ................................................ni
R o zs tę p  kół ty lnych  z pneu m aty k am i b liźn ia-

czem i . . ..................................................... .......
R o zs ta w ien ie  o s i ..................................................... .......
M iejsce  na n a d w o z i e .......................................................
N a jm n ie js ze  w zn ies ien ie  nad z iem ią  z p neu ­

m atykam i 3 2 X 6 ......................................................
W a g a  podw ozia  łącznie  z o liw ą  i ak u m u la to ­

rem  ............................................................................ kg
Obciążenie na jw iększe  (w łączn ie  z nad w o ­

ziem , zao p a trzen iem  i ładunk iem ) . . .  „
Z aw ieszenie  zapom ocą reso ró w  półelip tycz- 

nych  z gum ow em i zderzakam i p rzy  reso ­
rach  ty lnych , p rzy  p rzedn ich  reso rach  
a m o rty za to ry .

K oła  tarczow e:  po jedyncze n a  p rzodzie , b liźn ia ­
cze na ty le z obręczam i s tra ig h t - side . . . .

P n e u m a t y k i .......................................................................
K ierow n ica  na lewo, pochylenie k o lum ny  s te ro ­

w ej 48°, p rzek ład n ia  k ierow nicza  ślim akow a. 
P rzes tr zeń  na jm nie jsza  dla całkow itego  skrę tu  m

H a m u lc e  dw a system y n iezależne: od pedału  
od dźw ign i ręcznej ty lko  na ko la  tylne.

621 L  |621 R

3X 28 3X 23

621 L 621 R

1,47 1,47

1,48 1,48
3,65 3,80
3,98 4,42

0,25 —

1900 1950

5200 5200

20X 5 20X 5
32X 6 7.00x 20

13,5 14,5

na cz te ry  koła,

IN ST A L A C JA  E L EK TR Y C ZN A

W o lta ż  insta lac ji 12 w olt.
A k u m u la to r  51 am p. godzin .
R o zru s zn ik  typu  Y  z w yłącznik iem  pedałow ym .



P rądnica  ty p u  522 C z re g u lac ją  zapom ocą te rm o sta tu , z bez­
piecznikiem  och ronnym . R e g u la to r  e lek tro m ag n e ty czn y  na 
p rądn icy .

—  Szybkość n a jm n ie jsza  do ład o w an ia  ak u m u la to ra :
S i l n i k ............................................................okoto 550 o b r ./m in .
Sam ochód  na czw arty m  biegu  . . około 12,5 k m /g o d z .

—  N ajaśn ice  i la ta rn ie , o św ietlen ie  przepisow e, (p rzyćm ie­
w ane).

—  S y g n a ł dźw iękow y, e lek tryczny , g u z ik  p rzyciskow y  na 
k ierow nicy .

—  R ozdzie ln ica  ty p u  635 z m an o m etrem , am perom ierzem , 
licznikiem  szybkości, p rze łączn ik iem  zap łonu  (n a  lew o) i p rze ­
łącznik iem  św ia tła  (n a  p raw o ).

—  Ż arów ki: N a ja śn ice  (50 św iec), ośw ietlen ie  przepisow e 
(25 św iec) i la ta rn ie  (8 św iec).
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Rys. 1. —  Silnik. W idok zewnętrzny, strona lewa.

1. Szczeliw o pompy wodnej. — 2. Sm arow niczka łożyska w ia traczk a . — 3. C iągło  
przedplonu. — 4. Rurka odpływ owa o liw y . — 5. Oczyszczacz pow ietrza . — 6. R urka do­
pływ ow a o liw y . — 7. Rurka m anom etru. — 8. Tabliczka w skazów ek sm arow an ia . — 
9. Korek w lew ny zbiornika. — 10. Sygnał dźw iękow y. — 11 - 12. Sm arow niczkl prąd­
nicy . — 13. Olejom ierz. — 14. Korek w lew ny. — 15. F iltr  o liw y 1 regu lator c iśn ien ia  

oliw y. — 16. B utla zapasowej o liw y .



Szczegół de sk i  p r zy rządów .

A. C iągło pow ietrza.
O. C iągło  gazu.
N. Oszczędzacz ustaw iony  dla 

norm alnej m ieszanki.
R. O szczędzacz ustaw iony dla 

m ieszanki oszczędnej.

Rys. 2. —  Zasilanie benzyną.

1. Korek w lew ny zbiornika benzynow ego. — 2. K ranik  spustow y: C. zam kn ięty; A. o tw arty  do norm alnego użytku; R. otw arty
na zapas. — 3. K ranik filtr a  benzynow ego. — 4. N aśrubek przytrzym ujący czarkę filtra . — 5 - 6 .  R urka 1 łączn ik  dopływowy
benzyny do gaźn ik a . — 7. Śruba łącząca  obie części gaźn ika . — 8. Przycisk  gaźn lk a . — 9. Śrubka zatrzym ująca przepustnicę  
gaźn ik a . — 10. Śruba regu lacyjn a  rozpylacza w olnych obrotów. — 11. C iągło gazu. — 12. C iągło przysp ieszn ika. — 13. C iągło

pow ietrza. — 14. C iągło oszczędzacza. — 15. O czyszczacz pow ietrza. — 16. Plom ba gw arancyjna.



Rys. 3. —  Zespól hamulcowy.

1. P edał ham ulca. —■ 2. Sprężyna odciągająca  pedał. — 3 - 4 .  Sm arow nlczkl w sporników  w ałka pedałow ego. — 5. D źw ign ia  
ham ulca. — 6. W ycinek zębaty d źw ign i. — 7 - 8 - 9 - 1 0 .  P ręty  pociągow e tylnych  ham ulców  i nakrętk i regu lacji. — 1 1 - 1 2 -  
13 - 14. W ałki zdawcze i sm arow n lczk l. — 15 - 16 - 17 - 18. P rę ty  pociągow e ty ln ych  ham ulców  i nakrętk i regu lacji. — 19 - 20. 
Sm arow nlczkl w ałka  rozp ierającego jedną parę szczęk. — 21 - 22. Sm arow nlczkl w ałka rozp ierającego drugą parę szczęk. — 
23 - 24 - 25 - 26 - 27 - 28. P ręty  pociągow e ham ulców przednich, sprężyny odciągające 1 nakrętk i regu lacji. — 29 - 30. Sm arow- 

niczki w ałków  ham ulców  przednich. — 31 . Sw orzeń regu lacji przedniego lew ego ham ulca.
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Rys. 4. —  W idok dźw igni i rączek aparatów.
I .  Guzik sygn a łu  elektryczn ego. — 2. R ączka przełączania  św ia tła  na przepisow e. —
3. — R ączka podwójna przedpłonu. — 4. A m perom ierz. — 5. L iczn ik  szybkości. — 6. 
M anometr o liw n y. — 7. K lucz ćo  zam knięcia rozd zieln icy . — 8. R ączka przełącznika za­
płonu (na praw o). — 9. Rączka przełącznika św ia tła  (na lew o). — 10. C iągło gazu. —
I I .  C iągło pow ietrza. — 12. Rączka oszczędzacza. — 13. P edał rozrusznika. — 14. Pedał

przysp iesznika.
P r z e łą c z n ik  na  lewo P r z e łą c z n ik  na praw o

0. — W szystk ie św ia tła  zgaszone. 0. — S iln ik  w spoczynku.
1. — L atarn ie  i ty ln e św ia tło  zapalone. 1. — Zapłon.
2. — N ajaśn ice  i ty ln e św ia tło  zapalony. 2. — Zapłon i o św ietlen ie  rozd zieln icy .
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Rys. 5. —  Schem at in sta lacji elektrycznej.

A. A m perom ierz. — B. Cewka zapłonu. — C. P rze łączn ik  św ia tła  na przepisow e. — Ca. P rzełączn ik  zapłonu. — Cl. Przełączn ik  św ia tła . 
D. P rąd n ica . — Ds. Zapłonnik. — F6. B ezpiecznik  6 am perow y, chrofjjacy prądnicę. — F 30 . (na lew o ). B ezpiecznik 30 am perow y, chro­
n iący  lew ą najaśn icę , la ta rn ię , św ia tło  przepisow e i ty lną la tarkę. \*F30 (na praw o). B ezpiecznik  30  am perow y, chroniący praw ą n a ­
jaśn icę  i lam pkę przenośną. — F 30 (n a środ ku). Bezpiecznik 30 am perowy, chroniący sygn ał dźw iękow y, lam pkę na rozd zieln icy , ośw ietle- 
uia w ew n ętrzne i sygn a ł ham ow ania. — P . Guzik sygnału  dźwiękowego.; — Q. Lampka na rozd zieln icy . — R. R egulator e lektryczn o-m agne- 
tyczny (w łączn ik  - w y łączn ik ). — S. R ozrusznik . — T. T erm ostat. — X. O św ietlen ie  w ew n ętrzne. — Y. Sygn ał ham ow ania. — Z. L atarki

na błotnikach.



Rys. 6. —  W yposażenie w  klucze i  narzędzia.
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W yposażenie w  klucze i  w narzędzia.
Nr

. 
po

rz
ąd

­
ko

w
y Nr.

narzędzia
W Y S Z C Z E G Ó L N I E N I E

1 99999 Podnośnik
2 91416 Torba do naśrubków kół
3 013 Pom pka do pneum atyków
4 042863 K orba rozruchow a
5 69100 Torba na narzędzia

042975 Torba na narzędzia kom pletna
6 95680 K lucz do gaźn ika
7 95450 K lucz rurow y do św iec
8 8293 K lucz podwójny do śrub 17 i 19 mm
9 8292 „ fp ,, „ 11 i 14 mm

10 8291 „ . . . »  S i  10 mm
11 98598 K lucz francuski
12 036459 Szczypce un iw ersalne
13 71034 M łotek sta low y
14 036456 W ybljak zaw łóczek prosty
15 036457 Śrubokręt (duży)
16 036460 Strzykaw ka do o liw y
17 63870 P rask a  do sm aru
18 98438 Podnośnik do zaworów
19 0SS65 Ściągacz do kół
20 017700 K lucz do naśrubków przednich p iast
21 017701 K lucz do naśrubka zaciskow ego p ia st kół tylnych i naśrubka  

zaciskow ego p ierśc ien ia  regu lu jącego  łożyska rolkowe 
ślim ak a  ty ln ego m ostu

22 017699 K lucz do nakryw ki p iast i nakrętek rury tłum ika
24 98771 P rzym iar do regu lacji popychaczy, zapłonnika i elektrod św iec
25 95725 K lucz do przeclw naśrubków  popychaczy 1 do sworzni regu lacji 

szczęk ham ulców  przednich
26 95724 K lucz do śrub regu lacji popychaczy
27 96585 K lucz do prądn icy  i do rozrusznika
28 98892 K lucz do p ierśc ien ia  szczeliw a pompy wodnej
29 75688 Klucz do korka spustow ego skrzynki korbowej i skrzynki 

biegów
30 08870 K lucz do korków w lew nego i spustow ego ty ln ego mostu
31 93590 Łyżka do gum
32 011451 K lucz do naśrubków  chłodnicy
33 08869 K lucz do p ierśc ien ia  łożysk  dyferencjału
34 0886S Klucz do p ierśc ien ia  regu lacji łożysk  ślim ak a  tylnego mostu
35 8294 K lucz p łaski do naśrubków 22 i 27 mm
36 S295 »Klucz p łask i do naśrubków 32 i 35 nun
37 77527 Śrubokręt (m ały)
38 70924 P rzecin ak



R O Z D Z IA Ł  II

M O D E L  621 R

M odel 621 R  różn i się od 621 L  zaró w n o  w cyfrach  ogólnych  
jak  i w następ u jący ch  szczegółach:

Podw ozie. R am a, posiada podlużnice w ygięte  n ad  ty lnym  
m ostem , d łuższe o raz  p rzed n ie  fa jk i połączone poprzeczką ru ro ­
w ą. P o zw ala  to  na  obniżenie  podw ozia, co je s t odpow iedn iejszem  
dla au to k aró w , au to b u só w  i t. p.

T ylny most. (R ys. 7). T y ln y  m ost jest ten  sam , co w  m od. 
621 L, je s t on jed n ak  odw rócony , gdyż ram a  je s t obniżoną.

U trzym a n ie .  P rz y  usku teczn ien iu  czynności sp raw d zen ia  
(§ 43) lub zm iany  oliw y (§ 49 b) należy  zapam iętać , że poniew aż 
ty lny  m ost je s t odw rócony , ko rek  w lew ny nie m oże określać  po­
ziom u oliw y. D la teg o  w pokryw ie  sk rzynk i zn a jd u je  się d ru g i 
korek , u m o żliw ia jący  sp raw dzen ie  poziom u.

Wspornik bezpieczeństw a (g ó rsk i)  (R ys. 7). M odel 621 R 
po siad a  zw ykle w sp o rn ik  bezpieczeństw a, p rzym ocow any  dc 
sk rzy n k i ty ln eg o  m ostu  i opuszczany  zapom ocą linki, zao p a trzo ­
nej w d ru g im  końcu  w rączkę, zam ocow aną do  pochyłej deski 
podłogi.
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Rys. 7. —  M odel 621 R. T ylny most.

1. Korek w lew ny. — 2. Korek w glądow y dla spraw dzenia poziom u. — 3. Korek 
spustow y. — 4. Gumowy zderzak. — 5 - 6 .  Sm arow niczki sw orzni resorow ych. — 
7 - S - 9. Sm arow niczki w sporników  w ałków  rozp ierających szczęki oraz sw orznie  
m im ośrodow e. — 10. "Wspornik bezpieczeństw a. — 11. L inka do w sporn ika bezpie­

czeństw a.
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Rys. 8. —  Przegląd organów pod pochyłą deską podłogi.

1. P okryw a w glądow ą sprzęgła . — 2. Pokryw a skrzynki biegów . — 3. Otwór w lew ny  
i w sk aźn ik  poziom u skrzyn ki biegów . — 4. G iętka transm isja  liczn ika szybkości. — 
5 - G. Sm arow niczki w ałka  pedałow ego. — 7. C iągio od pedału do ham ulców  ty l­
nych. — 8. Ściągacz regu lacji. — 9. C iągio od d źw ign i recznej do ty ln ych  h am u l­

ców'. — 10. Ściągacz regu lacji.



ROZDZIAŁ III

PROWADZENIE SAMOCHODU

S p raw n o ść , n a jw ięk sza  oszczędność w zużyciu  benzyny  i d łu ­
ga  służba sam ochodu  zależą od s to p n ia  op iekow ania  się nim , 
zw łaszcza na p rzestrzen i p ie rw szego  ty siąca  k ilom etrów . P o n iż ­
sze w skazów ki um ożliw ia ją  o siągn ięc ie  teg o  celu.

O B C H O D Z E N IE  SIE  Z SAM O CH O DEM  NO W YM

1. Dostawa. —  A genci P o lsk ieg o  F ia ta  obow iązani są  d o ­
sta rczać  sam ochody  w stan ie  n ien ag an n y m  i n a  chodzie o raz  
stw ie rd z ić  w obecności k lien ta , że:

a)  n u m ery , w yszczególn ione w rach u n k u  od p o w iad a ją : n u ­
m erow i siln ika, w yb item u  cy fram i na b loku cy lindrów  obok p ra ­
w ego, g ó rn eg o  ro g u  ko m o ry  popychaczy  zaw o ró w ; o raz  num e­
row i podw ozia , w yb item u  cy fram i na  g ó rn y m  pasie p raw ej 
pod lużn icy  ram y , obok s to jak a  deski rozdzie lczej;

U W A G A .  —  W  sam ochodach p ierw szych  se ry j  n u m er  s i ln ika  był 
wybity cy fram i na p raw e j  ty lnej łapie gó rnego  k a r te ru ,  n u m er  zaś pod­
w ozia  na  p rzedn ie j  p raw e j  fa jc e  ramy.

b)  p lom ba g w a ra n c y jn a  na g aźn ik u  jest n ieuszkodzona 
(R ys. 2) ;

c)  kom plet kluczy i narzędzi odpow iada spisow i R ys. 6 n i­
n iejszej b ro szu rk i.
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2. Regulator szybkości. —  S iln ik  je s t z ao p a trzo n y  w  re g u la ­
to r  szybkości, un iem ożliw ia jący  n ad m ie rn e  p rzek roczen ie  tej 
o s ta tn ie j. R e g u la to r  je s t u staw io n y  w  fab ryce  i p rzestaw ien ie  je ­
g o  pow odu je  u tra tę  g w aran c ji.

3. P ierw szy  okres użytkowania. —  W szy stk ie  nasze sam o ­
chody d o s ta rczan e  są w raz  z książeczką służbow ą, stre szcza jącą  
na jw ażn ie jsze  w skazów ki co do p ierw szego  ok resu  uży tkow ania .

K ażd y  w łaściciel now ego  sam ochodu  po przebyciu  500, 1500. 
i 3000 km  m a p raw o  zażądać  zbadan ia  w ozu  bez zap ła ty  w S ta ­
cjach O bsług i P o lsk ieg o  F ia ta , po słu g u jąc  się odcinkam i k s ią ­
żeczki g w aran cy jn e j.

U W A G A . —  P ła tn e  będą jedyn ie  uży te  sm ary .

P R Z Y G O T O W A N IE  SA M O C H O D U  DO JAZDY

4. Rozruch po dłuższym  spoczynku. —  A by p rzy g o to w ać  do 
ru ch u  sam ochód  now y lub też sam ochód po d ług iem  jeg o  u n ie ru ­
chom ieniu , na leży  w ykonać zabiegi oczyszczenia, zao p a trzen ia  
i p rzeg ląd u , w skazane w tab licach  I —  I I  —  I I I  i zależnie od 
tego , jak  d łu g im  był okres spoczynku.

N astępn ie , jeśli będzie to  koniecznem , m ożna będzie w ykonać 
czynności w ym ienione w p a ra g ra f ie  następnym .

5. Środki ostrożności. —  W  ch łodną i w ilg o tn ą  porę, lub  też 
w  raz ie , jeżeli sam ochód  pozostaw ał pew ien czas na  o tw artem  
m iejscu , to  poza czynnościam i pow yższem i należy ró w n ież :

—  1) w ykręcić  św iece i w ytrzeć  z n ich  w odę, k tó ra  m o­
g ła  się osadzić w pobliżu  e lek tro d ;

—  2) w strzy k n ąć  w każdy  cy linder, zapom ocą s trz y k a w ­
ki p rzez  n a g w in to w an y  o tw ó r dla św iecy, tro ch ę  n a fty . O bracać  
następn ie  zapom ocą k o rb y  siln ik , aby odlepić tłoki. M ożna 
un iknąć  pow yższego  zabiegu, p rzez użycie w łaściw ej o liw y;

—  3) w kręcić spow ro tem  na  m iejsce św iece;

—  4) n ak ry ć  chłodnicę. W  h an d lu  zn a jd u ją  się specjalne 
p o k ro w ce ;



—  5) jeśli te m p e ra tu ra  je s t b a rd zo  n iską , zaś chłodnica 
zosta ła  o p ró żn io n a  (§ 17), to  należy  p rzy  ponow nem  jej nape łn ie ­
niu użyć go rące j w ody ;

—  6) n ac isn ąć  p arę  razy  p rzycisk  pływ aka gaźn ika.

6. Rozruch normalny. —  Sam ochód  w w aru n k ach  zw ykłych 
m usi być p o d d aw an y  p e rjodycznym  zab iegom  oczyszczenia, za­
o p a trzen ia  i reg u lac ji, w ym ien ionym  w następ n y ch  rozdziałach . 
P rz e d  zw ykłym  ro z ru ch em  należy  ty lko  sp raw d zić :

—  1) poziom  w zb io rn ik u  benzyny, zw ykłym  sposobem  
zapom ocą pręcika pom iarow ego .

—  2) poziom  w ody w ch łodn icy ;
—  3) poziom  o liw y  w  sk rzynce  korbow ej siln ika, p rzy  

pom ocy o lę jow skazu  (R y s. 1) ;
• 4) c iśnienie p o w ie trza  w oponach  (T ab lica  V ).
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URUCHOM IENIE

7. Rozruch silnika. (R ys. 4 —  9 —  10).

R o zru c h  zapom ocą  ro zru szn ika  e lek trycznego .  P o  w y k o n a­
niu  w szystk ich  zab iegów , w ym ien ionych  w § 6, w w aru n k ach  
zw ykłych  ro z ru c h  u sku teczn ia  się w sposób n astęp u jący :

—  1) upew nić się, że d źw ig n ia  ham ulca je s t zaciśn ięta  do 
końca, zaś d źw ig n ia  zm iany  biegów  z n a jd u je  się na luzie;

—  2) p rzesu n ąć  rączkę p rzedp łonu  na  k ie row nicy  do po­
łow y je j p rzesu w u ;

—  3) p rzesunąć  rączkę oszczędzacza do pozycji N (m ie­
szanka  n o rm a ln a ).

U W A G A . —  P r z y  cieplej pogodzie, lub g d y  siln ik , w skutek  
poprzedn ie j p racy  je s t jeszcze g o rący , m ożna ty lko częściow o po­
c iągnąć  ku sobie g uz ik  c iąg ła  w p u stu  pow ietrza .

—  4) w yciągnąć  zupełn ie  ku sobie g uz ik  c iąg ła  regu lac ji 
g azu  (p rzy sp ieszn ik  całkow icie o tw a rty ) .

U W A G A . —  D la  u ła tw ien ia  sobie o s ta tn ie j czynności m ożna 
jednocześn ie  przycisnąć  pedał p rzysp ieszn ika .

—  5) w prow adzić  klucz rozdzie ln icy  w rączkę p rze łącz­
nika, p rzycisnąć  do końca pedał ro z ru szn ik a  i g d y  siln ik  w ykona



kilka o b ro tó w  p rzekręcić  rączkę  p rze łączn ika  do pozycji 1 
(zap łon ).

U W A G A . —  N ie  na leży  puszczać pedału, za n im  siln ik  nie  
za s k o c z y , i nie należy ró w n ie ż  przyc iskać  ponow nie  pedału, zan im  
siln ik  zupełn ie  się nie za tr zym a .

1 . R ączka oszczędzacza.

2. G uziczek c ią g ła  pow ietrza.

3. G uziczek c ią g ła  gazu.

4 . Przełączn ik  św ia tła .

Rys. 9. —  R ączki na rozdzielnicy.

—  6) w cisnąć  sp o w ro tem  sto pn iow o  g u z ik  c iąg ła  w pustu  
pow ie trza  i g u z ik  c iąg ła  reg u lac ji gazu.

U W A G A . —  W  zim nej porze  roku  należy  pozostaw iać cią­
g ło  reg u lac ji g azu  na  połow ie jeg o  p rzesuw u , co zabezpiecza sil­
n ikow i szybkość ob ro tow ą, dosta teczn ą  dla un ikn ięcia  jego  za­
trzy m an ia .

R o z r u c h  korbą. —  W  czasie z im nej pogody, lub po d ług ie j 
bezczynności, lepiej będzie zapuścić  siln ik  k o rb ą  w ten  sposób:

—  po usku teczn ien iu  w yżej w yszczegó ln ionych  czy n n o ­
ści w p row adzić  ko rbę  w je j g n iazd o  i ob racać  zdołu  do  g ó ry .

U W A G A . —  Jeśli postępu je  się w ed ług  pow yższych  w ska­
zów ek, to  rzad k o  się zd a rza , aby  siln ik  n ie  zaskoczył. Jeżeli

2



jed n ak o w o ż siln ik  po k ilku  (4 —  5) p róbach  n ie  zaskoczy, to  n a ­
leży p rzed ew szy stk iem  sp raw dzić , czy k tó ry  z pow yższych  za­
b iegów  nie  zosta ł pom in ię ty . W  p rzeciw nym  raz ie  należy  poszu­
kać ra d y  w  tablicy  V I I I .

8. Ruszanie samochodu z miejsca. —  P rz e d  u ruchom ien iem  
sam ochodu  dobrze  je s t pozw olić siln ikow i popracow ać na  u m ia r­
kow anych  ob ro tach  w tym  celu, aby  oliw a m ogła się ro zg rzać  
i rozpocząć n o rm aln e  k rążen ie . M an o m etr pow inien  s tać  na 
c iśn ien iu  w skazanem  w § 14.

D la ru szen ia  z m iejsca należy :

—  1) odpuścić zupe łn ie  ham ulec ręczny  (p a trz  § 13);

—  2) nacisnąć do końca pedal sp rzęg ła ;

—  3) załączyć p ie rw szy  b ieg ;

—  4) odpuszczać stopn iow o  pedał sp rzęg ła  i jednocze­
śn ie  naciskać pedał p rzyśp ieszn ika . O dy ty lko  sam ochód  będzie 
ju ż  w ruchu , należy  s to pn iow o  pow iększać szybkość i załączyć 
następ u jące  po sobie biegi (§ 12).
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P R O W A D Z E N IE  S A M O C H O D U

9. Rączka przedpłonu. —  R ączk a  ta  s łu ży  do pow iększania  
n o rm aln eg o  au to m aty czn eg o  p rzedp łonu  siln ika. N ależy  jednak  
p am iętać, że:

—  m ieszanki ubog ie  w y m ag a ją  znacznie  w iększego p rzed ­
p łonu  od m ieszanek  boga ty ch ;

—  siln ik  znosi znacznie  lepiej p rzedp lon  w stan ie  z im ­
nym , niż w s tan ie  go rącym .

10. Ciągło regulacji gazu 1 pedał przyspiesznika. —  O bydw a 
służą  do o tw ie ra n ia  p rzep u stn icy  g aźn ik a  w  ten  sposób, że nacisk  
na pedał m oże zw iększyć, ale n ig d y  n ie m oże zm niejszyć dz ia ­
łan ia  c iąg ła  ręcznego . C iąg ło  pozw ala  na  u staw ien ie  p rzep u stn i­
cy w położeniu  odpow iedn iem  do ro z ru ch u  siln ika , pedał zaś służy  
w  czasie b iegu  sam ochodu.
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11. Ciągło wpustu pow ie­
trza i rączka oszczędzacza. —
P ie rw sze , dz ia ła jąc  n a  d ław ik  
w p u stu  p o w ie trza  do  g aźn ik a , 
o g ran icza  dopływ  po w ie trza  
w  ten  sposób, iż m ieszanka s ta ­
je  się bogatszą;  d ru g a , p rzy m y ­
ka jąc  p rzyp ływ  benzyny  do ro z­
pylacza, da je  m ieszankę u b o ż­
szą.

P am ię tać  trzeb a , że:

—  g d y  sam ochód  m a 
oyć uży w an y m  w m ieście, to, 
d la  u ła tw ien ia  p rzyśp ieszen ia  
siln ika, będzie w łaściw em  sto ­
sow ać m ieszankę b o g a tszą ;

—  przeciw nie , g d y  sam ochód  m a do p rzebycia  d łu g ą  d ro ­
gę  po ró w n in ie , to  będzie dobrze  stosow ać m ieszankę uboższą, 
poniew aż p rzy  te j sam ej szybkości o trzy m u je  się w ted y  m niejsze 
zużycie benzy n y ;

—• m ieszanka u b o g a  n ag rzew a  siln ik  znacznie  siln iej od 
m ieszank i b o g a te j. G dy w ięc w óda w  chłodnicy s ta je  się zbyt 
g o rącą , należy  zm ienić  s to su n ek  m ieszank i;

—  p rzy  ch łodnej pogodzie, lub g d y  szybkość sam ochodu 
je s t u m ia rk o w an a , s iln ik  w y m ag a  m ieszanki bogatej;  p rzy  ciepłej 
pogodzie  lub g d y  szybkość sam ochodu je s t na jw iększa , siln ik  
w y m ag a  m ieszanki uboższej.

12. Dźwignia zmiany biegów  i pedał sprzęgła. —  a) G dy sa ­
m ochód  je s t u n ie ruchom iony , d ź w ig n ia  zm iany  b iegów  pow inna 
zaw sze s tać  na luzie.  W y ją tk o w o , g d y  sam ochód  s to i na po­
chyłości, m oże być pożytecznem  załączenie  p ie rw szeg o  biegu.

b) Z m iana  b iegów  i sp rzęg ło  m ogą  być -w prawione w  ruch  
w ted y  jedyn ie , g d y  o rg a n a  napędow e i o rg a n a  napędzane po sia ­
d a ją  p raw ie  tę sam ą szybkość. W  ty m  celu należy:

—  w yłączyć sp rzęg ło  i jednocześn ie  puścić pedał p rzy ­
sp ieszn ika  (jeżeli zam ierzam y  p rze jść  n a  b ieg  w y ższy ), lub n a ­
c isnąć g o  (jeżeli zam ierzam y  zejść na  b ieg  n iż szy );

Rys. 10. —  R ączki na k ie ­
rownicy.

1. R ączka przedpłonu w położeniu  
rozruchu s iln ik a .

UWAGA. Co do innych rączek patrz  
R ys. 4
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—  cofnąć na  chw ilę dźw ign ię  zm iany  b iegów  na  luz, a n a ­
stępn ie  p rzestaw ić  ją  na  położenie b iegu , k tó ry  chce się w łączyć;

—  odpuścić  stopn iow o pedał sp rzęg ła  a jednocześn ie  n a ­
c isnąć pedał p rzysp ieszn ika  (jeżeli załączono bieg w y ższy ), lub 
puścić  g o  (jeśli zeszło się na  b ieg  n iż szy );

U W A G A . —  P o n iew aż  m odele 524L i A L  w yposażone są  
w sk rzy n k ę  b iegów  o trzec im  b iegu  bezszum nym , i o_specjalnym  
zaskoku, p rze to  pow yższa czynność za łączan ia  te j szybkości m oże 
być w y k o n an ą  b a rd zo  ła tw o  i cicho.

c) Jechać  o ile to  je s t m ożliw e na  czw arty m  b ieg u : e la ­
styczność  siln ika pozw ala  na p rzechodzen ie  z n a jm n ie jsze j szyb­
kości n a  n a jw ięk szą  p rzy  pom ocy jedyn ie  pedału  p rzysp ieszn ika .

N iższe więc biegi s łużą  w yłącz­
n ie  do ru szan ia  z m iejsca, na 
w zn iesien iach  na ciężkich d ro ­
gach  i t. d.

d )  U n ik ać  w czasie d łuż­
szej ja zd y  trzy m an ia  sta le  nogi 
na  pedale sp rzęg ła .

e)  D la  za łączen ia  biegu 
w stecznego  trzeb a  n a jp ie rw  n a ­
c isnąć gałkę dźw ign i, a następn ie  
p rzestaw ić  dźw ign ię  w k ie ru n k u , 
w skazanym  na rys. 11.

13. Pedał i dźwignia ha­
mulców.

P ed a ł w p row adza  w ruch  
ham ulce hydrau liczne , dzia ła jące  
jednocześn ie  na  cz te ry  koła. M e­
chan izm  ten je s t n iezależny  dla 
obu p a r kół, tak  iż w razie , gdy  
ham ulce jednej z dw óch p a r kół

„  ^  . . n ie dz ia ła ją , to  nie p rzeszkadzaRys. 11. — Położenie dźwigni znnany , • , . , , .
■biegów. dzia łan iu  h am u lców  d ru g iej pary.

Uważa. Ula w yłączen ia  biegu w stecznego D źw ignia ręCZlia WprOWćldza
należy  przedew szystk lem  nacisnąć guzi- W ruch hamulec m echanizm u 

czek na gatce d źw ign i. transm isyjnego.

H a m u le c  ręczny  s łu ż y  p rzew ażn ie  do u tr zym a n ia  sam ochodu  
w  m ie jscu , zw łaszcza  g d y  s to i  on na pochyłości. P r z e d  ruszeniem  
z  m ie jsca  ham ulec ten m u s i  być zupełnie  ro z lu źn io n y m  (§ 8). 
W  czasie biegu sam ochodu  pow inno  go  się u ży w a ć  jedyn ie  cc razie
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niebezp ieczeństw a , g d y ż  jes t  on n a d zw y c za j  sk u te c zn y  i ra p tow ne  
ham ow an ie  m o g ło b y  sp ow odow ać  n iebezp ieczny  poślizg  sam ocho­
du, zn is zc zy ć  taśm ą h am ulcow ą  lub też w y w o ła ć  zab lokow anie  sa­
m eg o  m ech a n izm u  transm isy jnego .

G dy sam ochód  je s t w  b iegu , p o w inno  używ ać  się ham ulca  
nożnego . P rz y  uw ażnem  p o słu g iw an iu  się n im  o s iąg a  się łag o d n e  
i stopn iow e ham ow anie , ta śm y  n ie  zu ży w ają  się zb y t szybko  i re ­
g u lac ja  w y sta rcza  na  d ługo . U n ik ać  należy  g w ałto w n eg o  h a ­
m ow an ia  na  sk rę tach , g d y ż  n a d m ia r w ysiłku je s t zg u b n y  dla ca­
łego  sam ochodu. A by ham ulce  b y ły  sku teczne  w y sta rcza , żeby 
d z ia ła ły  one n a ty ch m ias to w o  i żeby nacisk  na  cz te ry  ko ła  by ł 
należycie w y ró w n an y .

N ależy  rów nież  pam iętać, że:
a)  Z w oln ien ia  i z a trz y m a n ia  w  czasie  n o rm a ln eg o  po­

s łu g iw an ia  się sam ochodem  pow inny  być osiąg an e  p rzew ażn ie  
zapom ocą h am u jąceg o  d z ia łan ia  siln ika.

b)  W  czasie d łu g o trw a łe g o  z jazd u  z g ó ry  ham ow ać p rze- 
d ew szystk iem  zapom ocą siln ika . W  ty m  celu, w raz ie  jeżeli 
szybkość sam ochodu  s ta je  się zby t w ielką, w y sta rcza  p rzyc isnąć  od 
czasu  do  czasu  pedał ham u lca  i z a ra z  potem  zejść  n a  n iższy  b ieg . 
N ależy  jed n ak  p am iętać :

—  że w ted y  działan ie  ham ujące  siln ika  je s t na jw iększe  
n a  p ierw szym  b ieg u  i n a jm n ie jsze  na  cz w a rty m ;

—  iż zm ian a  b iegów  w czasie z jazd u  z g ó ry  je s t tru d n ie j­
szą od  zm ian y  b iegów  na ró w n in ie ; w tedy  okazać się m oże ko- 
rzy stn em  zejście o d razu  n a  b ieg  n iższy  n iż  ten , k tó ry  by łby  po­
trzeb n y  do z jazd u  z g ó ry ;

—  że nie należy w yłączać zap ło n u : po p ierw sze , pon ie­
w aż zużycie ben zy n y  pozosta je  w  ty m  w yp ad k u  bez zm iany , po 
d ru g ie  d la tego , że g d y  zapłon je s t w yłączony , o liw a p rzed o sta je  
się do  k o m ó r w ybuchow ych  i zan ieczyszcza  św iece i po trzecie  d la ­
tego , że tłum ik  w ypełn ia  się w ted y  n iespaloną  m ieszanką, k tó ra  
w ybucha z chw ilą, g d y  w łączy się ponow nie  zapłon.

c)  L epiej je s t ham ow ać  za n im  zacznie się b rać  sk rę t, n iż  
ham ow ać n a  skręcie, zw łaszcza jeżeli szybkość sam ochodu  je s t 
znaczna, a d ro g a  śliska.

d )  Z aciskać g w ałto w n ie  ham ulce ty lko  w raz ie  n iebez­
pieczeństw a. N a jw ięk szy  sku tek  h am u jący  osiąg a  się n a  chw ilę 
p rzed  zab lokow aniem  ham ulców , g d y ż  n astęp n ie  opony ślizg a ją  
się i sam ochód zarzuca.



14. Manometr oliw ny. —  M an o m etr w skazu je  p rzeb ieg  k rą ­
żenia o liw y w siln iku , pow inno się w ięc ciągle go  śledzić.

a )  Jeżeli k rążen ie  o liw y je s t p raw id łow e, to  m an o m etr 
w skazu je  po zapuszczen iu  siln ika  ciśn ien ie  od 10 do 30 m etró w , 
zależnie o d  te m p e ra tu ry  zew n ę trzn e j i od g a tu n k u  oliw y, i c iśn ie­
n ie  około 25 m etró w  p rz y  śred n ich  o b ro tach  silnika.

b)  Jeżeli n iem a k rążen ia , to  w skazów ka m an o m etru  po­
k azu je  c iśn ien ie  n iższe  od pow yższych  cy fr. Jeżeli ciśn ien ie  jest 
b a rd zo  niskie, to  je s t to  w ypadek  p o w ażny ; w tak im  raz ie  należy  
n a ty ch m ias t za trzy m ać  siln ik  i postąp ić  w ed ług  w skazów ek T a ­
blicy V I I I .

c)  P rzec iw n ie , jeżeli c iśnienie je s t w yższe, to  w skazów ka 
m a n o m e tru  p rzek racza  te  cy fry , ale to  nie je s t g ro ź n e  i s iln ik  
m oże być p rz e jrz an y  dop iero  po pow rocie do g a rażu .

15. Amperomierz. —  A m perom ierz  słu ży  do sp raw d zan ia  
d z ia łan ia  in sta lac ji e lek trycznej. N ależy  pam iętać, że:

—  jeżeli szybkość o b ro to w a  siln ika  je s t m ała  i n ie  p rze­
k racza  ok. 550 obr. n a  m in ., to  w skazów ka am p ero m ierza  pow inna  
w ychylać się w  k ie ru n k u  w ycinka, oznaczonego  słow em  „d éch a r­
g é“ =  „w y ład o w an ie“ . D la  d o k ładn ie jszego  p rzek o n an ia  się 
m ożna zapalić  chw ilow o najaśn ice.

—  jeżeli szybkość o b ro to w a  siln ika  je s t d u ża  i p rz e k ra ­
cza ok. 550 obr. na  m inu tę , to  w skazów ka am p ero m ierza  pow inna 
w ychylać się w k ie ru n k u  w ycinka, oznaczonego  słow em  „ c h a rg e “ 
=  „ ładow an ie“ . S p raw d zać  należy  p rzy  w szystk ich  św ia tłach  
zgaszonych .

U W A G A . —  N ie  trzeb a  zapom inać, że, g d y  siln ik  je s t z im ­
ny, am p ero m ie rz  m oże w skazyw ać b a rd zo  znaczne w ielkości ład o ­
w an ia , sp a d a ją  one jed n ak że  n a ty ch m ias t do g ran ic  n o rm alnych , 
g d y  ty lko  p rąd n ica  ro zg rze je  się i te rm o s ta t pocznie działać.

Jeżeli w skazów ka am p ero m ie rza  nie ru sza  się z m iejsca, to  
na leży  sp raw dzić , czy bezpiecznik  o ch ro n n y  p rąd n icy  (R ys. 5) 
nie je s t spalony  i jeżeli to  m a m iejsce, to  należy  go  w ym ienić. 
Jeżeli bezpiecznik  spali się ponow nie, to  na leży  postąp ić  w edług 
w skazów ek  T ab licy  X.

ZATRZYM ANIE S A M O C H O D U

16. Zatrzymanie zw yk łe . —  N ajlep ie j je s t w y k o rzy stać  dz ia ­
łan ie  h am u jące  siln ika. W  ty m  celu należy :
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—  puścić pedał p rzy sp ieszn ik a ;

—  nac isnąć  pedał ham u lca ;

—  w yłączyć sp rzęg ło , zan im  sam ochód  się za trz y m a ;

—  przestaw ić  dźw ign ię  zm iany  b iegów  na  luz . i zacisnąć 
do końca dźw ign ię  ham ulca  ręcznego.

Jeżeli s iln ik  m a być ró w n ież  za trzy m an y , to  w y s ta rcza  p rze ­
kręcić  rączkę  p rze łączn ik a  zap łonu  do p u n k tu  o, (za  d n ia ) lub i  
(w  nocy).

U W A G A . — G dy siln ik  je s t w spoczynku, rączk a  p rze łączn i­
ka  zap łonu  p ow inna  zaw sze stać  w  punkcie  o (lub  na cyfrze  / ) ,  
w p rzec iw n y m  bow iem  raz ie  p rą d  sta le  p rzep ływ a p rzez cewkę 
i n ag rzew a  ją , w y ład o w u jąc  w ten  sposób ak um ula to r.

W  w yp ad k u  pozostaw ien ia  sam ochodu  na d rodze , pow inno  
się w yjąć z zam ku  rozdzie ln icy  klucz i ew en tu a ln ie  zam knąć k r a ­
n ik  do f iltra  benzynow ego.

17. Pow rót do garażu. —  P o  pow rocie  do g a ra ż u  dobrze 
będzie oczyścić i p rze jrzeć  zew n ę trzn ie  sam ochód.

Jeżeli czas je s t z im ny, to  p rzezo rn ie  będzie o p różn ić  ca łkow i­
cie p rzew o d y  z w ody  chłodzącej. W  ty m  celu należy  o tw orzyć  
k ra n ik  sp u sto w y  ch łodn icy  i g d y  w oda całkow icie w ycieknie, n a ­
leży odkręcić  m ały  k o rek  sp u sto w y  bloku  cy lind rów . Z abieg  ten  
m usi być w y k o n an y  z jak n a jw ięk szą  s ta ran n o śc ią , g d y ż  w y sta rcza  
pozostaw ien ie  n aw et b a rd zo  m ałej ilości w ody  w cy lind rach , aby 
te o s ta tn ie  zo sta ł) ' całkow icie zniszczone.

U W A G A . —  D o b rze  je s t rów n ież  spuszczać w odę w  czasie 
d ług ich  posto jów . D la  zapobieżenia  zam arzn ięc iu  w ody  m ożna 
użyć jednej z podanych  w T ab licy  IV  m ieszan in  p rzeciw m rozo- 
w ych.

18. D ługotrw ałe unieruchomienie. —  Jeżeli sam ochód  m a po­
zostaw ać  czas d łuższy  w spoczynku , to  dob rze  będzie:

—  1) oczyścić sam ochód  w ed ług  w skazów ek  § 20 i d a l­
szych ;

—  2) p rze jrzeć  ogó ln ie  w szystk ie  o rg a n a  sam ochodu;

—  3) spuścić  całkow icie w odę i benzynę, ale n ie  oliw ę, 
g d y ż  w tym  w yp ad k u  siln ik  m ógłby  być u szk o d zo n y  p rzez  rd zę ;
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—  4) rozłączyć p rzew odn ik i a k u m u la to ra , albo jeszcze 
lepiej w y jąć  a k u m u la to r  z sam ochodu  i p rzechow ać g o  w  suchem  
p o m ieszczen iu ;

—  5) zd jąć  z kół p n eu m aty k i (ró w n ież  i oponę z ko ła  za­
pasow ego) i oprzeć ko ła  n a  d rew n ian y ch  klockach. D ętk i należy 
posypać ło jk iem  (ta lk iem ) i ow inąć w szm aty ;

—  6) w y jąć  obicia (dy w an ik i, poduszki i t. d .) ze śro d k a  
sam ochodu  i p rzechow ać je  oddzieln ie;

—  7) podn ieść  budę i szyby i p rzy k ry ć  pokrow cam i n a j­
w ażn ie jsze  części sam ochodu.

W  czasie un ie ru ch o m ien ia  n a leży  rów n ież  p rzy n a jm n ie j raz  
n a  m iesiąc:

—  1) oczyścić sam ochód  (p a trz  § 19);

—  2) obrócić zapom ocą k o rb y  (po  w ykręcen iu  św iecy) 
siln ik , d la  od lepienia tłoków , p rz y w a rty c h  do cy lin d ró w ;

—  3) dopełnić (§ 34) i do ładow ać a k u m u la to r  (§ 51).
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R O Z D Z IA Ł  IV

U T R Z Y M A N I E

C zynności u p o rząd k o w an ia  poszczegó lnych  części sam ochodu  
pow inny  być w ykonyw ane p e rjo d y czn ie  i w  p dstępach  czasu, do­
sto sow anych  do zm iennych  w aru n k ó w  k o rzy s tan ia  z sam ochodu  
o ra z  do  w aru n k ó w  d ro g o w y ch  i k lim atycznych . P o n iż sza  tab lica  
zo s ta ła  u łożona dla p rzec ię tn eg o  p rzeb ieg u  1000 k ilo m etró w  n a  
m iesiąc, na  zw ykłych  d ro g ach  i w k lim acie  um iarkow anym .

I. —  C Z Y N N O ŚC I D O P R O W A D Z E N IA  S A M O C H O D U  
DO  P O R Z Ą D K U

C o d z i e n n i e  
lub w ted y  gdy używ a się  samochodu

1. Ogólne zew nętrzne oczyszczenie (P a trz  § 19).

C o  d w a  t y g o d n i e  
lub po przebyciu ok. 500 kim

2. Obicia w ew nętrzne (§ 20).
3. N adw ozie (§ 21).
4. Podw ozie (§ 22).
5. N a ja śn ice  i la tarn ie  (§ 23).

C o  t r z y  m i e s i ą c e  
lub po przebyciu ok. 3000 kim

10. Św iece (§ 28).
11. G aźnik (§ 29).
12. P rzem ycie  chłodnicy (§ 30).
13. P n eu m atyk i (§ 31).
14. H am ulce.

C o  m i e s i ą c  
lub po przebyciu ok. 1000 kim

6. F iltr  benzynowy (§ 24).
7. O czyszczacz pow ietrza  (§ 25).
8. O rgany pod pochyłą deską po­

dłogi (§ 26).
9. A kum ulator (§ 27).

C o  r o k u  
lub po przebyciu ok. 12000 kim
*15. K om ory sp a lan ia  (§ 32a ).
*16. G niazda zaworów (§ 32b).
*17. Styki zapłonn ika (§ 32c).
*18. K olektor prądn icy  (§ 32d).

Uwaga. — Czynności oznaczone gw iazdką * pow inny być w ykonane przez  

m ajstra sp ecja listę  lub w w arsztacie .



CODZIENNIE  

lub w tedy gdy używ a się samochodu

19. Ogólne zew nętrzne oczyszczenie. —  Za p o w ro tem  do g a ­
rażu , zw łaszcza jeżeli sam ochód  odby ł d łu g ą  d ro g ę  w śró d  śn iegu , 
po deszczu, po błocie lub w śró d  k u rz u , to  w skazanem  je s t zrobić 
ogó lny  zew n ę trzn y  p o rząd ek  sam ochodu.

P o  usun ięc iu  z n iego  b ło ta  i po w y ta rc iu  w szystk ich  po­
szczególnych  części nadw ozia , podw ozia  i siln ika, k tó re  m ogłyby  
zardzew ieć, na leży  nasm aro w ać  n a jw ażn ie jsze  części: reso ry , 
p rzeg u b y  d rążków  i t. p. m ieszan in ą  o liw y  z na ftą .

N ależy  zw łaszcza dbać specja ln ie  o części in sta lac ji e lek trycz­
nej (p rzew odn ik i, cew ka, zap łonn ik  i t. d .) , k tó re  pow inny  być 
s ta ra n n ie  w y ta r te  i w  raz ie , jeżeli zo sta ły  b a rd z o  zam oczone, to  
rów n ież  p rzem y te  n a ftą . W y s tr z e g a ć  się zasm ąrow an ia  tych  czę­
ści oliwą.

CO D W A  T Y G O D N IE  
lub po przebyciu ok. 500 kim

20. Obicia w ew nętrzne.

a)  Części w y jm o w a n e  (poduszk i, dyw anik i, f iran k i, po ­
krow iec, budy  i t. p . ) : w ygodn ie  je s t czyścić je  oddzieln ie. Je ­
żeli zajdzie  p o trzeba , to  f ira n k i i pokrow ce m ożna up rać  w w odzie  
z m ydłem . D y w an ik i gum ow e m ożna um yć b a rd zo  m o k rą  g ąb k ą  
i, g d y  w yschną, na leży  posypać je  łojkiem .

b) B uda:  podnieść ją  i odku rzyć  z dw óch s tro n  zapom o- 
cą  tw a rd e j szczotki. P la m y  dad zą  się u su n ąć  z bu d y  przez u m y ­
cie je j dobrem  n ieżrącem  m ydłem  m arsy lsk iem , zapom ocą gąbk i, 
s ta ra n n ie  ją  p rzy tem  p rzep łu k u jąc . Jeżeli jest to  po trzebne, to  
m ożna od jąć  budę od sam ochodu  i u p rać  ją  oddzielnie.

N ie  należy  używ ać benzyny  do w yw ab ian ia  p lam  z budy , po­
niew aż b enzyna  u su w a  jednocześn ie  połysk  m a te rja łu . N ie  sk ła­
dać n ig d y  bu d y  zan im  n ie  będzie o n a  zupełn ie  suchą , gdyż  w  p rze ­
c iw nym  raz ie  m oże ona  ulec pow ażnem u zniszczeniu .

c) S z y b y :  m o żn a  je  oczyścić sk ó rk ą  zam szow ą zw ilżoną 
sp iry tu sem . C h ro n ić  je  o d  zacieków  w ody. D o oczyszczenia  
okienek celu loidow ych ła tw o  je s t znaleźć specjalne p rep a ra ty .
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d )  F o rn ie ry :  odkurzyć  je i p o trzeć  ga łg an k iem  lekko n a ­
syconym  oliw ą. U n ik ać  użycia w ody, sp iry tu su  lub benzyny, 
k tó re  zn iszczy łyby  po litu rę .

e) Obicia:  o d k u rzy ć  je  zapom ocą tw a rd e j szczo tk i lub 
użyć o d k u rzacza  e lek trycznego . P am ię tać  należy  że:

—  części ob ite  suknem , a zw łaszcza aksam item , m uszą  
być czyszczone zapom ocą szczo tkow an ia  w jed n y m  ty lko  k ie ­
ru n k u , to  je s t zg ó ry  n ad ó ł na o parc iach  i p ionow ych ściankach  
i od ty łu  do p rzo d u  na  su fic ie  i na siedzen iach ;

—  części obciągn ię te  sk ó rą  lub im itac ją  sk ó ry , m u szą  być 
b a rd zo  dobrze  w yszczo tkow ane. Jeżeli po trzeba , to  m ożna użyć 
zw ilżonego  g a łg a n k a  lub jeszcze lepiej k aw ałk a  specja lnego  m ydła  
do uprzęży . S trzec  się u ży w an ia  benzyny.

—  części w ykonane ze sk ó ry  (zw łaszcza jeżeli sk ó ra  
s tw a rd n ia ła  i popękała) należy  w y trzeć  galgank iem . nasyconym  
m ieszan in ą  w rów nych  częściach g lice ry n y  i o liw y nicejsk iej, a po 
d w u n astu  go d z in ach  p o w tó rn ie  je w y trzeć  dobrze  suchem  suknem . 
D la  un ikn ięc ia  zap lam ien ia  u b ra n ia  rad z im y  obm yć następn ie  skó­
rę  w odą z m ydłem .

21. Nadwozie. —  P rz e d  p rzy stąp ien iem  do m ycia  sam ochodu  
należy  podnieść  budę i szyby  i zaw inąć n a jaśn ice , la ta rn ie , p rą d ­
nicę, ro z ru szn ik  i t. d. w g a łg a n y  lekko napuszczone oliw ą. 
D obrze  będzie rów n ież  zabezpieczyć siln ik  zapom ocą kaw ałka 
n iep rzem ak aln eg o  p łó tna.

a j  M yć należy  zapom ocą s tru m ie n ia  w ody  pod  ciśn ie­
n iem  o  u m ia rk o w an e j tem p era tu rze . Jeżeli n ag ro m ad zo n e  pod 
sam ochodem  bło to  z tru d e m  ty lko  da je  się oderw ać, to należy użyć 
gąbki, ociekającej w odą, a następn ie  m yć dalej zapom ocą s t ru ­
m ien ia  pod ciśn ien iem . W reszc ie  op łukać i w y trzeć  irchą .

N ie  m yć n ig d y  sam ochodu  pod palącem i p ro m ien iam i s łoń ­
ca, g d y ż  n iszczy  to  lakier.

b) Jeżeli w  czasie  m ycia  sam ochodu  zauw aży  się na  la­
k ie rze  tłu s te  p lam y, to m o żn a  je  u su n ąć  w  sposób podany  poniżej. 
N ie  należy  jednakże  zan ad to  up ie rać  się p rzy  n im  ani też p ró ­
bow ać w ysk robyw ać  plam , g d y ż  w ted y  n iechybnie  lak ie r zostan ie  
uszkodzony.

—  części lak ie ro w an e: trzeć  je  ga łg an k iem  nasyconym  
o lejem  ln ian y m ;
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—  części m alow ane fa rb am i ce lu lozow em i: nac ie rać  je 
lekko kłaczk iem  w aty , nasyconym  spec ja lnym  p re p a ra tem  do po­
le ro w an ia  tych  fa rb ) ;

—  części em aljow ane w o g n iu : trzeć  je  gąbką , um aczaną
w  w odzie z m ydłem , i jeżeli to  nie w y sta rczy , to  użyć jed n eg o
z p rep a ra tó w  do po le row an ia  części em aljow anych  w  ogn iu ;

—  części n ik low ane lub ch ro m o w an e: n a trz e ć  je  g a łg an -
kiem , n asyconym  żó łtą  w aze liną  i, jeżeli to  n ie  w y sta rczy , to  użyć
jed n eg o  z p rep a ra tó w , k tó re  z n a jd u je  się z ła tw o śc ią  w  p raco w ­
n iach  niklow niczych.

U W A G A . —  W  han d lu  z n a jd u ją  się rów n ież  p re p a ra ty  spe­
c jalne do zabezpieczenia w czasie w ilgo tn e j pogody  części, k tó re  
ła tw o  p o k ry w a ją  się tlenkam i. P re p a ra t  tak i m oże być następn ie  
u su n ię ty  z części p o k ry ty ch  n im  przez w y ta rc ie  ich gałgank iem  
u m aczan y m  w sp iry tusie .

22. Podw ozie. —  P o  um yciu  nadw ozia  (§ 21 a ) i zan im  p rz y ­
stąp i się do u su w an ia  tłu sty ch  plam  (§ 21 b ) należy um yć rów nież  
i podw ozie. Z abieg  ten  pow inien  być w y k o n an y  zręczn ie, sk ie­
ro w u ją c  s tru m ień  w ody  pod c iśn ien iem  n a  części, na  k tó ry ch  zbiło 
się b ioto, ale tak  aby  w oda n ie  p rzed o sta ła  się do m echan izm ów . 
C hłodnicę należy  um yć gąbką , u m aczan ą  w e w odzie  i jeżeli w  ten  
sposób nie m ożna u su n ąć  zupełn ie  b io ta  z k o m ó rek  chłodnicy , to  
na leży  w  tym  celu użyć cieniutkiego kaw ałka  d rzew a ,  n ig d y  zaś 
narzędzia  m eta low ego .  P o  skończeniu  m ycia, w su n ąć  się pod 
sam ochód, w y trzeć  podw ozie i następ n ie  posm arow ać  n a jw aż ­
n ie jsze  części m ian. re so ry , d rążk i ste row e, c iąg ła  ham ulców  i t. 
d., m ieszan in ą  o liw y  z na ftą .

23. Najaśnice i latarnie. —  N ależy  zabezpieczyć najaśn ice  
i la ta rn ie  p rzed  zaciekam i w ody  zw łaszcza podczas m ycia  sam o ­
chodu. C zyści się ich części m etalow e n ac ie ra jąc  je  ga łg an k iem  
nasyconym  su ro w y m  olejem  ln ian y m ; do szkieł m ożna użyć gał- 
g an k a  u m aczanego  w sp iry tusie .

U W A G A . —  N ig d y  nie należy  do tykać  po lerow anych  w e­
w n ę trzn y ch  lu s te r najaśn ic .
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CO MIESIĄC  
lub po przebyciu ok. 1000 klin

24. Filtr benzynow y. (R ys. 2). —  Jeżeli n a  dn ie  czark i f iltra  
zn a jd u je  się w oda lub b łoto , na leży  zam knąć k ran ik , od jąć czarkę 
f iltra  i p rzem yć ją  w  benzynie.

U W A G A . ■—• P rz e d  w staw ien iem  czark i sp o w ro tem  na  
m iejsce, trzeb a  napełn ić  ją  benzyną, aby zapobiec p rzed o stan iu  
się p o w ie trza  do ru rek .

25. O czyszczacz powietrza. —  (R ys. 2). O d jąć  g o  od 
g aźn ik a , zan u rzy ć  k ilka  razy  w nafcie, m ocno nim  p o trząsn ąć , 
osączyć i pozostaw ić  dla podeschnięcia. Z an u rzy ć  go następn ie  
k ilka razy  w  rzad k ie j oliw ie i osączyć p rzed  w staw ien iem  sp o w ro ­
tem  na gaźn ik .

26. Organa pod pochyłą deską podłogi. (R y s. 12). —  P o d ­
nieść pochy łą  deskę i oczyścić szm atam i o rg a n a , um ieszczone 
pod n ią , jak  rów n ież  w szystk ie  dostępne p rzeg u b y , p rzem yć je 
n astęp n ie  n a f tą  i n asm aro w ać  rzad k ą  oliw ą. W y k ręc ić  korek- 
p rz e w ie trzn ik  sk rzynk i b iegów , w ym yć go  w benzynie  i p rzetkać 
jego  m ałą  dziu rkę . W y k ręc ić  ko rek  spustow y  i pok ryw ę w g ląd o ­
w ą  sp rzęg ła  i w ym yć w ew n ą trz  pochw ę, zapom ocą pendzla u m a­
czanego  w  benzynie. M ożna oczyścić ta rcze  sp rzęg ła  p rzez w p u ­
szczenie pom iędzy  nie zapom ocą s trzy k aw k i te rp en ty n y .

N astęp n ie  należy  w ykonać w szystk ie  czynności zao p a trzen ia  
i p rzeg ląd u  streszczone w T ab licach  I I  i V.

27. Akumulator. —  W y trz e ć  go  m ocno  g a łg an k iem , dla u su ­
nięcia ew en tua lnych  nalo tów  i n asm aro w ać  żó łtą  w azeliną. R o z­
łączyć ew en tu a ln ie  końców ki, oczyścić je d ru c ia n ą  szczotką 
i pow lec żó łtą  w azeliną. W y k ręc ić  ko rk i ogn iw  i poprzetykać  
w n ich  dz iu rk i p rzew ie trzn ik o w e. D o p ro w ad z ić  następ n ie  płyn 
do n o rm aln eg o  poziom u p rzez do lan ie  w ody  d esty low anej i sp ra w ­
dzić s ta n  ładunku .

CO T R ZY  M IESIĄCE  
lub po przebyciu ok. 3000 klin

28. Św iece. (K lu cz  N . 7 R ys. 6). —  W y k ręc ić  je  z siln ika, 
um yć w benzynie i jeżeli są  zan ad to  zanieczyszczone, oskrobać
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Rys. 12. —  Przegląd organów pod pochylą deską podłogi.

1. Sm arow nlczka sprzęgła . — 2 - 3 .  Sm arow niczk! łożysk  w ałka  pedałow ego. — 4. Śruba 
regu lacji (z przeclw nakretką) luzu sprzęgła . — 5. K orek przew letrznłk ow y akum ula­

tora. — 6. Sm arow nlczka w sp orn ika pedału ham ulcow ego.
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d ru c ia n ą  szczo tką ; pow lec następ n ie  żó łtą  w aze lin ą  bądź  uszczel­
kę, bądź  n a g w in to w a n ą  część św iecy i rozchylić  tro ch ę  końce 
w tyczki łącznikow ej kabla.

U W A G A . N ależy  rów nież  sp raw dzić , czy odstęp  e lek trod  
w ynosi od 0,4 do 0,6 m ilim e tra  i w raz ie  p o trzeb y  zbliżyć je do 
siebie.

29. Gaźiiik. (R ys. 13, klucz N . 6 R y su n k u  6). —  P o  rozłącze­
n iu  c iąg ie ł oszczędzacza i w p u stu  po w ie trza  i po ro z luźn ien iu  
śru b y  n a d  k o m o rą  p ływ akow ą, m ożna będzie rozłączyć obie poło­
w y g aźn ik a : część g ó rn a  p ozostan ie  zaw ieszona u p rzew odu  w de­
chow ego, do lna n a to m ias t m oże być z ła tw ością  od ję ta . D zięki 
tem u  części w ew nętrzne  s ta n ą  się ła tw o  dostępne i m ożna je  bę­
dzie oczyścić, p o stęp u jąc  w sposób pon iższy :

a)  O czyszczacz p o w ie trza : o d jąć  go od  g aźn ik a  i oczyścić 
jak  pod an o  w § 25.

b)  R ozpy lacze : rozpy lacz pom ocniczy m oże być ła tw o  
w ykręcony , ale dla w yjęcia  ro zpy lacza  g łów nego  należy  przede- 
w szystk iem  u su n ąć  czapeczkę i n astępn ie  w ykręcić rozpylacz 
w raz  z k om orą  m ieszankow ą i obsadką  rozpylacza. W szy stk ie  
te  części należy  przem yć w  benzynie.

Jeżeli m ałe  dziu rk i rozpylacza są  pozatykane, to  trzeb a  p rze ­
dm uchać je  sp rężonem  pow ietrzem  lub poprze tykać  zapom ocą 
szczeciny. Jeżeli jednakże  są one zoksydow ane, to  zam ias t uży­
w ać d o  ich p rze tk an ia  d ru c ik a  m eta low ego , lepiej będzie w y m ie­
nić je.

c)  Ig lic a : w ykręc ić  ją  z części g aźn ik a , po łączonej je ­
szcze z siln ik iem , obm yć w  benzynie i p rzedm uchać  sp rężonem  
pow ietrzem . Jeśli g n iazd o  je j je s t zoksydow ane, to  na leży  je 
w ym ienić.

d )  F i l t r  dopływ u ben zy n y : odkręcić  łącznik  i um yć f iltr  
w  benzynie.

e)  O szczędzacz: po odkręcen iu  do lnego  n aśru b k a  m ożna 
w y jąć  kółko  chw ytne  reg u lac ji w raz  z p o d k ład k ą  i sp ręży n ą  b lo ­
ku jącą . N astęp n ie  m ożna w yciągnąć  d ław ik , nasadkę szczeliw a 
i gn iazdo . W szy stk ie  te części na leży  um yć w benzynie i oczyścić 
w  ten  sam  sposób co rozpylacze.

30. Przem ycie w ew nątrz chłodnicy. —  W o d a  obiegow a, p a ­
ru jąc  i p o zosta jąc  sta le  w p rzew odach  m eta low ych  osadza  w nich 
w końcu  kam ień , k tó ry  należy  od czasu  do czasu  usuw ać.
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Rys. 13. —  Gaźnik rozebrany na części.

1. Śruba łącząca obie części gaźn ik a . — 2. Oczyszczacz pow ietrza. — 3. Śruba zacisko­
wa, obręczy do um ocow ania oczyszczacza. — 4. Śruba zaciskow a obręczy do um ocow ania  
w pustu pow ietrza . — 5. D źw ign ia  ruchow a wpustu m ieszan ki (patrz R ys. 2 ). — 6. P ły ­
w ak. — 7. Czapeczka głów nego rozpylacza. — 8. Kom ora m ieszankow a. — 9. Obsadka 
rozpylacza. — 10. R ozpylacz g łów ny. — 11. R ozpylacz rozruchow y. — 12. Śruba  
zam ocow ania dyszy. — 13. Śruba regu lacji dyszy w olnych obrotów. — 14. Śruba za ­
m ocow ania przepustnlcy. — 15. K olanko w ałka  przysp ieszn ika. — 16. N asad ka (z f i l­
trem ) dopływu benzyny. — 17. Ig lica  p ływ aka. — 18. P rzycisk . — 19. D źw ign ia  ru ­

chow a oszczędzacza.



W  ty m  celu należy  o tw o rzy ć  k ra n ik  sp u stow y  chłodnicy  i w y­
puścić w odę. Z am knąć następn ie  k ra n ik  i napełn ić  chłodnicę 
10% -y m  dobrze  g o rący m  ro z tw o rem  w ęglanu  so d u  (sody  k u ­
chenne j) lub w ęg lan u  p o tasu  (p o tażu ). Zapuścić siln ik  i pozo­
staw ić  go  w ru ch u  na  dziesięć m in u t: ro z tw ó r, k rążąc  w k a n a ­
łach, u sun ie  w szelkie osady.

O p ró żn ić  w tedy  chłodnicę, napełn ić  ją  czystą  w odą i pozo­
staw ić  siln ik  w ru ch u  jeszcze w  c iągu  k ilku  m inu t. O próżn ić  zno­
w u chłodnicę i napełn ić  ją  w reszcie  na  dob re  czystą  w odą.

31. Pneumatyki, —  W y trz e ć  w n ę trze  opony  i obręcz szm a­
tam i, a dętkę posypać łojkiem .

U W A G A . —  T en  sam  zabieg  pow inien  być w ykonany  
i w  s to su n k u  do ko ła  zapasow ego , k tó re  należy  od czasu  do  czasu  
zastępow ać przez jed n o  z kół roboczych w ozu.

32. Hamulce.

B ę b n y  ham ulcow e  pow inny  być czyszczone co trz y  m iesiące 
w zględnie  po p rzebyciu  ok. 3.000 km  (R ys. 15 i 16), w ty m  celu 
należy :

P o  odjęciu  ko ła  od  podw ozia  o d jąć  n astępn ie :

—  czapkę p iasty , posiłku jąc  się kluczem  N r. 22 z R ys. 6 ;

—  n aśru b ek  p rz y trz y m u ją cy  p iastę, posiłku jąc  się kluczem  
N r. 21, R ys. 6 ;

—  bęben ham ulca, posiłku jąc  się śc iągaczem  do kół N r. 19, 
R ys. 6 ; należy nakręcić  go  na  p iastę  a n astępn ie  w kręcać ś ro d ­
kow ą jeg o  śrubę.

M echan izm  ham ulca zosta je  w tedy  o d słon ię ty  i m ożna go 
oczyścić zapom ocą pędzla, u m aczanego  w nafcie. N alać  p arę  k ro ­
pli o liw y w e w szystk ie  p rzeguby . O bejrzeć  ta śm y  szczęk i bę­
ben ham ulca  i um yć je  te rp e n ty n ą  dla usun ięc ia  sm aru .

U W A G A . —  G dy zachodzi p o trzeb a  n a ty ch m iasto w eg o  do ­
s ta n ia  się do m echan izm u  ham ulca , to  m ożna u su n ąć  ko ło  razem  
z bębnem  ham ulcow ym .
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1. Korek w lew ny przedniego przegubu kardana. — 2. W spornik pośredni w alu  tran sm i­
syjnego. — 3 - 4. Przeguby e lastyczn e. — 5. Ci;\Kla ham ulca ręcznego. — 0. W ałek  

zdawczy. — 7. Sm arow niczka d źw ign i. — S. Sm arow niczka w spornika pośredniego. —
9. Pok ryw a pędni.

(Mod. 621 L i  621 R ).Rys. 11. —  W ał transm isyjny.



Rys. 15 i 16. —  Rozbiórka przedniego i ty lnego  koła i będnów ham ulcowych.
1. N aśrubki przytrzym ujące k ola . — 2. Korba (R ys. 28  X . 2 ). — 3. Czapeczka p ia ­
sty . — 4. K lucz (R ys. 28 N. 2 2 ). — 5 - 6 .  Zaw łóczka i naSrubek przytrzym ujący p iastę .
— 7. K lucz (R ys. 28 N . 2 1 ). — S. Bąben ham ulca. — 9. Ściągacz do kół (R ys. 28 hT. 
19). — 10. P ierw sza  para szczek. — 11. K ulak rozp ierający . — 12. D ruga para szczek.
— 13. K ułak rozp ierający. — 14. P ółośka. — 15. P ły tk a  przytrzym ująca póło&ke.
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CO R O K U  

lub po przebyciu ok. 12.000 kim

32a. Roboty do wykonania w w arsztacie. —  N ależy  m ieć ró w ­
nież s ta ra n ie  aby:

a)  U su n ąć  n a g a r  z k o m ó r sp a lan ia  i z denek tłoków .
b)  S p raw d z ić  g n iazd a  zaw orów .
c)  D o trzeć  (lub  w ym ien ić) s tyk i zap łonnika.
d)  O czyścić k o lek to r p rądn icy .



R O Z D Z IA Ł  V

Z A O P A T R Z E N I E
C zynności z ao p a trzen ia  poszczególnych  o rg an ó w  sam ochodu 

p o w inny  być w ykonyw ane perjodyczn ie  i w odstępach  czasu do­
stosow anych  do zm iennych  w aru n k ó w  k o rz y s ta n ia  z sam ochodu 
o raz  do w aru n k ó w  d ro g o w y ch  i k lim atycznych . P o n iż sza  tab li­
ca zosta ła  u łożona dla p rzec ię tnego  p rzeb ieg u  1000 k ilom etrów  
m iesięcznie na d ro g ach  zw ykłych  i w k lim acie u m iark o w an y m .

II. —  C Z Y N N O ŚC I D O P R O W A D Z E N IA  S A M O C H O D U  
D O  P O R Z Ą D K U

C o d z i e n n i e  
lub gd y  używ a się  samochodu

1. N ap ełn ien ie  ch łodn icy (§ 33a).
2. N ap ełn ien ie  skrzynki korbowej s iln ik a  (§ 33b).

C o  d w a  t y g o d n i e  
lub po przebyciu ok. 500 kim

3. D opełn ienie akum ulatora (§ 34). 
UWAGA: W lecle  pow inno s ię  dopeł­
niać akum ulator co tydzień.

4. Dopompow. pneum atyków  (Tabl. V ).
5. Przeguby k ierow nicze: nab icie 5 

sm arow nlczek (§ 35).

C o  t r z y  m i e s i ą c e  
lub po przebyciu ok. 3000 kim

19. Spraw dzenie poziom u sm aru w 
skrzynce biegów' (§ 43b).

20. Spraw dzenie poziom u sm aru w  
skrzyn ce ty ln ego m ostu (§ 43b).

21. R ozrusznik: n ap ełn ien ie  kulkow ych  
sm arow nlczek  (§ 44).

C o  m i e s i ą c  
lub po przebyciu ok. 1000 kim

6. Zm iana wody w chłodnicy (§ 36).
7. D opełnianie zb iornika dla ham ulców  

hydrau licznych (§ 37).
S. P r ą d n i c a :  n ap ełn ien ie  sm arow - 

nlczek (§ 3Sa).
9. N asm arow an ie organów  ruchowych  

zapłon., przyspieszn. 1 t. d. (§ 3 8 b ).
10. M echanizm sprzęgła: n ap ełn ien ie  

sm arow niczk i (§ 38c).
11. W sporniki w ałka pedałow ego: na­

pełn ien ie  sm arow nlczek (§ 38d).
12. W sporniki w ałka zdaw czego ham ulca  

ręcznego: napełn . sm arow n. (§ 38e).
13. W spornik w iatraczk a: nab icie sm a­

row niczki (§ 39a).

*22. Z m iana oliwry w' skrzynce korbo­
wej s iln ik a  (§ 4 5 ).

*23. D odanie specjalnego sm aru w 
przegubach kardana (§ 46).

C o  p ó ł  r o k u  
lub po przebyciu ok. 6000 kim

*24. E w en tualn a  w ym ian a  oczyszczacza  
o liw y  (§ 47).

•2 5 . Spraw dzenie szczeliw e pom py w od- 
n?j (§ 48 a ).

*26. N asm arow an ie  tran sm isji liczn ika  
szybkości (§ 4 Sb).

*27. Zm iana sm aru w p iastach  przed­
nich i ty ln ych kól (§ 4Sc).

*28. D odanie płynu do am ortyzatorów  
h yd rau liczn ych  (§ 48d).

sm arow niczk i (§ 39b).
15. W spornik pedału ham ulcow ego: n a ­

bicie  sm arow niczk i (§ 39c).
16. N asm arow an ie zapłonn ika: (§ 4 0 ).
17. N asm arow ani.' czapeczek na p ia ­

stach  przednich kół (§ 41).
*18. N asm arow an ie resorów  (§ 4 2 ).

C o  r o k u  
lub po przebyciu ok. 12000 kim

*29. Zm iana o liw y  w  skrzynce biegów  
(§ 49a ).

*30. Zm iana o liw y  wr skrzynce ty ln ego  
m ostu (§ 49b).

Uwaga. — Czynności oznaczone gw iazdką * pow inny być w ykonane przez 
m ajstra  sp ecja listę  lub w w arsztacie .



U W A G A . —  W  m od. 621 poza w szystk iem i zabiegam i za- 
o p a trzen ia  i sm aro w an ia  w ed ług  tab licy  I I  należy  jeszcze pam ię­
tać o sm aro w an iu  zapom ocą p rask i sm arn icze j co dw a  tygodn ie  
(P a t r z  § 35) —- resorów ,  a m ianow icie  12 sm arow niczek : .

—  po jednej na  każdym  sw o rzn iu  p rzegubow ym  p rzed ­
nim  k ażdego  z cz terech  reso rów ,

—  po dw a na każdym  w ieszaku  ty lnym  każdego  z czte­
rech reso rów ,

o raz  o sm aro w an iu  co miesiąc  (§ 38): zapom ocą o liw iark i —  
dźw ig ienk i zdaw czej ham u lca  ręcznego , zn a jd u jące j się na ty lnej 
pok ry w ie  sk rzynk i b iegów  o raz  zapom ocą p rask i sm arn icze j;

ty lnych  ham ulców :  6 sm arow niczek  ( trz y  na każdem  kole) 
zn a jd u jący ch  się w tyle i u g ó ry  ta rcz  ham ulcow ych (R ys. 20).

—  D rążk ó w  ham ulcow ych : 14 sm arow niczek  (R y s. 17)
z k tó ry ch :

—  po jednej na każdym  w sp o rn ik u  w atka ro zp iera jąceg o  
szczęki ham ulców  ty lnych  (R ys. 20).

—  po jednej na każdym  w sp o rn ik u  w ałków  zdaw czych, 
um ieszczonych  w środkow ej poprzeczce ram y  (R ys. 20).

—  po jednej na każdym  w spo rn ik u  w ałka pedałow ego, 
blisko lewej pod łużn icy  ram y  (R ys. 8).

—  po jednej na  k ażd y m  w sp o rn ik u  w ałka rozp iera jąceg o  
ham ulców  przedn ich  (R ys. 21).

Z w rócić  uw agę  na  szcze liw o ś l im aka  ty lnego  m ostu .  —  Je ­
żeli p rzecieka p rzez  nie o liw a, to  należy  d ociągnąć  trz y  ś ru b y  
k o łn ie rza , p rzy trzy m u jąceg o  szczeliw o, posiłku jąc  się k luczem  
R ys. 6 N r. 8 ), dalej

co tr z y  miesiące:

Zm iana  o liw y  w e  w sp o rn iku  w a lu  transm isy jnego .  — 
W sp o rn ik  zao p a trzo n y  je s t w ty m  celu w sm arow niczkę , z n a jd u ­
jącą  się z p raw e j s tro n y  w sporn ika , jak  rów n ież  w do lny  korek  
spustow y.

O raz  co sześć  miesięcy:

—  docisnąć szcze lno  o p o m p y  w o d n e j  (R ys. 1) ; jeżeli jest 
ju ż  ono  dociśn ięte  do końca, to  należy  je  rozebrać i zm ienić 
uszczelkę.

—  d ociągnąć  szcze liw $  ś l im aka  ty lnego  m ostu  (R ys. 20).
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Co tr zy  m ies iące  

Co m ies iąc  

Co tydzień

Polmin AF 
p /  Latem Polmin AL 
^7  Zima Polmin AZ
O poniiejrl8oC-P ołmin' AF 

Polmin AP

CU Polmin MG III

Polmin MG 1

Co dzień  

Co ty dzień  

Co m ies iąc  

Co tr zy  mieę iącc  

Co roku

Rys. 17. —  Schem at smarowania samochodu 621 L i 621 R
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HI. —  T A B L IC A  SM A R O W A N IA  I D O PEŁN IA N IA

ORGAN, KTÓRY NALEŻY ZAOPATRZYĆ
I L 0  S C

R O D Z A J
524 621

Zbiornik b e n z y n y ................................. litrów 50 67 B enzyna*)
Skrzynka korbowa s iln ik a  . . . k llogr. 6,200 6,200 Polm in  * *
Skrzynka biegów 1,400 1,780 P olm in* * *)
W spornik pośredni w alu  transm i­

syjnego (621 L i 621 R) . . — 0,470 ,,
Przeguby w alu  transm isyjn . (każdy) „ 0 ,045 0,100 Sm ar specjalny
T ylny m o s t ............................................... ......... 2 ,000 4,330 P olm in* * *)
P rzek ład n ia  k i e r o w n ic z a ............................... 0 ,300 0,300 P olm in  M. G. I
Zespół ham ulców  hydrau licznych . „ 0,900 Lockliead I lyd rau lic  

B rake F lu id  Speclal 
N r. 5

A m ortyzatory hyd rau liczn e . . .  ,, — — P łyn  specja lny
P ia sty  przednich kól (każda) 0,020 0,220 Polm in  AT
K ołpaczki p ia st przedn. kół (każda) 0,060 0,250 *» »
Łożyska tylnych półosiek  . . . .  ,, 0,055 0,055 ,, ,,
R e s o r y .............................................................„ — — Sm ar przenikający
Sm arow niczki kulkow e . . . .  ,, — — P olm in  AF
N asadka do praski sm arn iczej . — — P olm in  MG I
Sm arow niczka zapłonn ika ........................ — — Polm in MG III
C hłodnica i p r z e w o d y ...........................litrów 12,500 13,500 Czysta m ięk . woda****

A k u m u l a t o r ............................................... ,, - — W oda destylow ana
*) lub dobrze sporządzona m ieszanka sp irytusow a.
**) Skrzynka korbowa s iln ik a  pow inna być napełn iona olejem  ,,Polm in"

aż do górnej podziałki olejom ierza. Dla regu larnego d zia łan ia  s iln ik a  poleca
s ie  następujące ga tu n k i: latem  P olm in  A. L. — 
temp. pon iżej — 1S° C Polm in  A. P.

***)  Model 524 — Polm in  A. P.
M odele 621 L i 621 R olej rycynow y.

zim ą Polm in  A. Z. — przy

* * * • )  Gdy tem peratura spada poniżej 5° C n a leży  
przeciwni rozo w ej.

używ ać m ieszan iny

IV. —  MIESZANINY P R Z E C IW M R O Z O W E  DO C H ŁO D N IC

Stosunek na każdy l i t r  m ieszaniny Temperatura
W ody D enaturatu G liceryny obojętnej zam arzania

1.00 .— _ 0» C'
0,S4 0,08 0,08 —  fio C
0.74 0,13 0,13 — 130 C
0,70 0,15 0.15 — 20o C
0,64 0,18 0.18 — 28o C
Uwaga. — N ależy  pam iętać o kon ieczności dodaw ania od czasu do czasu  

sp irytusu  dla zastąp ien ia  sp irytusu  w yparow anego.
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V. —  C IŚN IEN IE W  PN EU M A TY K A C H

Mod. N adw ozie Pneum atyk
(m arka)

Ciśnienie  
w  pneum atykach  

w kg/cm2

Przednie
kola

Tylne
koła

621
C iężarów ka

A utobus

S tom il 3 2 X 6  

S tom il 7 .0 0 X 2 0

4

3

4.5

3.5

524 K a re ta
S tom il 

i S .S . D unlop  
B ibendum

2
1,75
2

2.75
2.75
2.75

'

C O D ZIEN N IE  

lub w tedy gdy używ a się samochodu 

33. Sprawdzenie poziom ów:

a) W  chłodnicy  poziom  w ody nie pow in ien  n igdy  schodzić 
poniżej ru ry , an i w znosić  się pow yżej dw óch lub trzech  cen tym e­
tró w  od szy jk i korka .

b j  W  barterze  silnika  poziom  oliw y pow inien  zaw sze 
u trzy m y w ać  się pom iędzy  dw iem a podzialkam i o lejom ierza. 
(R y s. i ) ;
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CO D W A  T Y G O D N IE  
lub po przebyciu ok. 500 kim

34. Sprawdzenie poziomu w  ogniwach akumulatora.
—  poziom  p łynu  pow inien  zaw sze u trzy m y w ać  się na  w y­

sokości jed n eg o  cen ty m etra  ponad  p ły tam i. Jeżeli okaże się to  
po trzebnem , to  należy  dodać w ody  desty low anej, lecz w  żadnym  
razie  an i w ody deszczow ej, an i kw asu .

U W A G A . —  W  czasie upałów , lub g d y  często  używ a się sa ­
m ochodu , to  należy  sp raw dzać , w zg lędn ie  dopełniać ak u m u la to r 
co tydzień .

35. Końcówki praski smarniczej. (S m aro w n iczk i T ek a lem it).
O rg a n y  ste ro w e: 6 sm arow niczek  (R ys. 29) z k tó ry ch :

—  po jedne j na każdym  końcu c iąg ła  s te ro w eg o ;
—  po jed n e j na każdym  końcu  d rą ż k a  poprzecznego ;
—  po jednej na każdym  czopie zw ro tn iczym .

CO MIESIĄC  

lub po przebyciu ok. 1000 kim

36. Zmiana w ody w  chłodnicy. O tw o rzy ć  k ra n ik  spustow y 
i g d y  w oda zupełn ie  w ycieknie, zam knąć k ran ik  i napełn ić  ch łod­
nicę św ieżą w odą. Z apuścić  siln ik  i po k ilku  m in u ta c h  p racy  
spuścić w odę, k tó ra  służy ła  do przem ycia  chłodnicy . T e ra z  n a ­
pełnić ponow nie chłodnicę. Jeżeli spuszczona w oda je s t b a rd zo  
b ru d n a , lub jeśli zaw ie ra  ona zaw iesiny , to  należy  p rzem yć ch łod­
nicę w ed ług  w skazów ek § 30.

U W A G A . —  Jeżeli u ży to  w czasie z im n a  jednej z m ieszanin  
przeciw m rozow ych , o k tó ry ch  w sp o m n ian o  w § 17, to  należy  ją  
zlać, p rze filtro w ać  i jeżeli je s t ona  jeszcze czysta , użyć je j po­
now nie, po u p rzedn iem  u sk u teczn ien iu  w yżej w skazanego  p rze ­
m ycia  chłodnicy.

37. Sprawdzenie poziomu w  zbiorniczku dla hamulców hy­
draulicznych *). —  P oziom  p łynu  n ie  pow inien  n ig d y  podnosić się 
w yżej dw óch cen ty m etró w  od ko rka , ani nie schodzić  n ig d y  p on i­
ż e j  po ło w y  zb iorn iczka  gdyż, g dyby  to  m iało  m iejsce, pow ietrze

*) T y lk o  dla inod. 524  L.
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dosta łoby  się do k o rk a  i dz ia łan ie  u rząd zen ia  byłoby w adliw e. 
Z b io rn iczek  pow in ien  być n ap e łn ian y  jedyn ie  p rep a ra tem  „L ock- 
łiead H y d rau lic  B rak e  F lu id  Special N o. 5“ . K ażd y  inny  płyn 
spow odow ałby  rozpęcznien ie  i zniszczenie k rążk ó w  gum ow ych.

U W A G A . —  N ależy  upew nić się rów nież, czy d z iu rk a  w k o r­
ku nie je s t zatkana .

38. Sm arowanie zapomocą oliwiarki. —  W p u śc ić  parę  k rop li 
oliw y w następ u jące  części:

a)  Prądnicę:  sm aro w n iczk i ku lkow e obydw u  w sporn ików  
(R ys. 1). -

b)  O rg a n a  ruchow e p rzedp lonn ika , p rzysp ieszn ika  i o- 
szczędzacza.

c)  M echan izm  sp rzęg ła : sm aro w n iczk a  um ieszczona 
w pokryw ie  sk rzynk i (R ys. 12).

d )  W sp o rn ik i w  końcach w alka pedałow ego , k ażd y  za­
o p a trzo n y  w sm arow niczkę  ku lkow ą (R ys. 12).

e)  W sp o rn ik i w końcach  w alka  zdaw czego ham ulców , 
k ażdy  zao p a trzo n y  w d z iu rę  do sm aro w an ia  (R ys. 17).

39. Smarowniczki do praski smarniczej. —  W cisn ąć  trochę 
sm a ru  w następ u jące  części:

a)  W sp o rn ik  w ia traczk a : zao p a trzo n y  w sm arow niczkę, 
zn a jd u jącą  się z lew ej s tro n y  (R y s. 1).

b)  P rzek ład n ię  k ie ro w n iczą : zao p a trzo n ą  w sm aro w n icz ­
kę, z n a jd u jącą  się z lewej s tro n y  (R ys. 1).

c)  W sp o rn ik  pedału  ham ulcow ego: zao p a trzo n y  w sm a­
row niczkę, z n a jd u jącą  się z lew ego końca w alka pedałow ego 
(R y s . 12).

40. Sm arowanie zapłonnika (R y s. 18). —  O brócić  jeden  lub 
dw a ra z y  kołpaczek sm arow niczk i i jeżeli tak o w y  dokręcony  już 
je s t do końca, to  odkręcić i dopełnić sm arem  P o lm in  M G I I I .

Z d jąć  pokryw ę i szczotkę rozdzielacza w yczyścić w n ętrze  za­
pom ocą skórk i zam szow ej um aczanej w benzynie  i nasm aro w ać
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p rzeg u b y  ram iączek  p rzery w acza , łącznik , szczotki i t. d. U s u ­
nąć n astępn ie  tłuszcz, pozosta ły  na  s tykach  p rze ry w acza  i ro z ­
dzielacza.

U W A G A .  —  O kazać  się może w skazanem  rów nież  odjęcie  zapłonnika 
i n a sm arow an ie  jego połączenia. P r z y  ode jm ow aniu  zap łonnika  jednakże  
należy un ikać  w yciągnięcia  w ałka  napędowego, poniew aż w razie, jeże li­
by to się zdarzyło , toby zaszła  konieczność regu low an ia  na nowo zapłonu.

Rys. 18. —  O trzym anie zapłonnika.

1 - 2 - 3 .  Śruba b lokująca, śruba regu lacji i styk  jednego z dwóch przeryw aczy. —
4 . Szczotka rozdzielacza. — o - 6. Sprężynki i w ęg ielk i rozdzielacza . — 7. Sm arow nlczka.

41. Sm arowanie przednich piast. —  O dkręcić  czapeczki p rzed ­
nich  p iast, w ym yć je  n a ftą , nape łn ić  sm arem  i w kręcić spow ro- 
tem  na  m iejsce.

42. Sm arowanie resorów . —  K a ż d y  re so r pokolei:

—  w ym yć n a f tą  dla usun ięcia  k u rz u  lub b ło ta ;
—  podstaw ić  podnośn ik  (w ra z  z drew nianym i klockiem  i 

pod ram ę i podn ieść ją  tak , abyr re so r w isia ł;

—  od jąć k lam erk i, k tó re  śc iska ją  p ió ra ;

—  w su n ąć  śru b o k rę t pom iędzy  p ió ra  re so ra , i za- 
s trzy k n ąć  n a fty ;

—  pow tó rzyć  ten zab ieg , za s trzy k u jąc  oliwę.
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U W A G A .  —  P odw ieszen ie  będzie miękkie  i ciche, jeżeli resory  będą 
s ta ran n ie  nasm aro w an e .  S tac je  obsługi P o lsk iego  F ia t a  w yposażone są 
w spec ja lne  p rzy rząd y ,  u m ożl iw ia jące  w ykonanie  tego zabiegu szybko 
i w sposób n a jp raw id łow szy  i n a joszczędn ie jszy .

CO TRZY M IESIĄCE  

lub po przebyciu ok. 3000 kim

43. Sprawdzenie poziomu oliw y:
—  io skrzyn ce  b iegów  i to sk r zy n c e  ty lnego  m o s tu , po ­

ziom  oliwy' je s t o g ran iczo n y  p rzez ko rek  w lew ny.

44. Sm arowanie zapomocą oliwiarki: u sku teczn ić  p rzy :

—  ro z ru szn ik u , w puszcza jąc  k ilka k ro p li o liw y  w  sm a- 
row niczki na  dw óch końcach  (R y s. 1).

45. Zmiana oliw y w  skrzynce korbowej (R ys. 1). —  W y k rę ­
cić ko rek  spustow y , aby o liw a w yciek ła ze sk rzynk i korbow ej, 
w kręcić ko rek  sp o w ro tem  na m iejsce i na lać  do sk rzynk i oliw y 
p rzez o tw ó r w lew ny, zao p a trzo n y  w f iltr  (R ys. 1).

U W A G A . —  Jeżeli spuszczona o liwa jes t  b a rdzo  b rud na ,  lub jeśli 
zaw ie ra  dużo zanieczyszczeń, to  należy od jąć  korek  wlewny i trzon  reg u ­
la to ra  c iśn ienia  oliwy, p rzem yć  je w  nafc ie  a nas tępnie  w lać  trochę  oli­
wy p rzez  o tw ór w lew ny do skrzynki korbow ej i w ypuścić  ją  p rzez ko­
rek  spustowy.

N ie  należy używ ać  do tego nafty ,  poniew aż mogłoby je j  nieco pozo­
stać w skrzynce  korbowej i spowodować rozrzedzen ie  świeżej oliwy.

46. Dodanie smaru w  przegubach kardana. —  P o d n ieść  p rzy  
pom ocy podnośn ika  jed n o  z ty lnych  kól i ob racać  n iem , do tąd , 
dopóki śru b a , z n a jd u jąca  się tu ż  p rzy  pochw ie o ch ro n n ej p rz e g u ­
bu k a rd an a , nie będzie zw rócona  do  g ó ry . W y k ręc ić  tę śrubę 
i w kręcić na je j m iejsce nasad k ę  sm arn iczą  (R y s. 34 , N . 16).

M ożna  w tedy  będzie n asu n ąć  na  n ią  p rask ę  sm arn iczą  i w ci­
snąć  do p rzeg u b u  nieco sm aru . P o . w y konan iu  pow yższego , trz e ­
ba w ykręcić  nasadkę i w kręcić  na m iejsce śrubę.

S ta c je  obsługi P o lsk iego  F ia t a  wyposażone są w  spec ja lne  narzędz ia ,  
um oż l iw ia jące  w ykonan ie  tego zabiegu szybko i w sposób ja k n a jp ra -  
widłowszy i na joszczędn ie jszy .
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CO P Ó Ł  R O K U  

lub po przebyciu ok. 6000 kim.

47. O czyszczacz oliw y (R y s. 17). —  G dy siln ik  je s t jeszcze 
po poprzedn ie j p racy  ciepły, należy  odkręcić  łącznik  ru rk i od ­
pływ ow ej oczyszczacza, zapuścić  s iln ik  na  k ilka m in u t, i zebrać 
oliw ę, w yp ły w ającą  z łączn ika. Jeżeli oliw a nie w ypływ a z n iego 
z ła tw ośc ią , lub jeżeli je s t ona b ru d n a , to  dobrze będzie w ym ie­
nić oczyszczacz.

U W A G A . —  G dy oczyszczacz je s t za tk an y , to  tern n iem niej 
o liw a nie p rzesta je  k rąży ć  w dalszym  c iągu , g dyż  oczyszczacz 
połączony je s t z odgałęzien iem  p rzew odów  g łów nych.

48. Zabiegi, które powinny być w ykonane w  w arsztacie. —
N ależy :

a) N asm aro w ać  tra n sm is ję  licznika szybkości p rzez za- 
strzy k n ięc ie  o liw y w o tw ó r ś ru b y  p rzy trzy m u jące j końców kę 
łącznika.

b j  Z m ienić sm ar w g n iazd ach  łożysk kulkow ych  p iast 
p rzedn ich  kół i półosiek  kół ty lnych , po  od jęc iu , w yczyszczeniu  
i p rze jrzen iu  w szystk ich  ich części.

c) dopełnić p łynem  a m o rty z a to ry  h y d rau liczn e  reso ró w  
(R ys. 17).

CO R O K U  

lub po przebyciu ok. 12000 kim

49. Czynności konserwacji, które powinny być wykonane  
w  w arsztacie: —  N ależy :

a)  Z m ienić o liw ę w sk rzynce  b iegów , o raz  jednocześn ie  
oczyścić i p rze jrzeć  cały m echanizm . N alew an ie  i p rzeg ląd  usku ­
teczn iane są  p rzez g ó rn ą  pokryw ę sk rzynk i.

b)  Z m ienić oliw ę sk rzy n k i ty ln eg o  m ostu  o raz  jednocze­
śnie oczyścić i p rze jrzeć  cały  m echanizm . N alew an ie  i p rzeg ląd  
usku teczn iane  są  przez ty ln ą  pokryw ę sk rzy n k i (R ys. 19).
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Rys. 19. —  P rzegląd m echanizm u dyferencjalu.

1. Skrzynka ty lnego m ostu z odjęta pokryw a. — 2. Tryb ta lerzow y. — 3. Zespól d y ­
feren cjalu .



R O Z D Z IA Ł  V I

P R Z E G L Ą D  I R E G U L A C J A

C zynności p rzeg ląd u  i reg u lac ji poszczególnych o rg an ó w  sa­
m ochodu p o w inny  być dokonyw ane riaogół w ed łu g  • poniższej ta ­
blicy o raz  in s tru k c ji. T ern  n iem niej jed n ak  je s t jasne , że zależ­
nie  od okoliczności zab ieg i te  m ogą  być w ięcej lub  m niej p o ­
trzebne.

VI. —  C Z Y N N O ŚC I D O P R O W A D Z E N IA  SA M O C H O D U  
DO PO R Z Ą D K U

C o d z i e n n i e C o  d w a  t y g o d n i e
lub gdy używ a się samochodu lub po przebyciu ok. 500 kim

L. P ob ieżny zew nętrzny p r z .g lą d  (§ 50). 4. Sf raw dzanle ładunku akum ulatora
2. M anometr o liw ny  (§ 14).
3. A m perom ierz (§ 15).

C o  t r z y  m i e s i ą c e C o  r o k u
lub po przebyciu ok. 3000 kim lub po przebyciu ok. 12000 kim
5. Zbadanie gazów  wydm uchowych *14. D oregu low anle rozrządu (§ 59).

(§ 52). *15. D oregu low anie zapłonu (§ 59b).
6. Zbadanie iskry (§ 5.7). •16. P rzegląd  pom py benzynowej
7. P as w iatraczk a  (§ 54). (§ 59c).

*S. R egu lacja  pedału sprzęgła  (§ 55). •17 . U staw ien ie  regu latora  c iśn ien ia
*0. R egu lacja  ham ulców  kół (§ 56). o liw y  (§ 59d).

*10. R egu lacja  ham ulca transm isji •18. R egu lacja  napędu ty lnej osi
(§ 57). (§ 59e).

*11. R egu lacja  zapłonnika (§ 5Sa). *19. R egulacja  łożysk  kół przednich
*12. R egu lacja  popychaczy zaworów (§ 59 f).

(§ 5Sb). *20. R egu lacja- przek ładni k ierow niczej
*13. R egulacja  gaźn ik a  (§ 58c). <§ 59g).

*21. Przegląd  przegubów zespołu stero ­
w ego (§ 59h).

* 22. Ogólny p rz .g lą d  zespołu h am u l­
ców.

*23. R egu lacja  urządzenia do o tw iera ­
nia  żaluzji ch łodn icy (dla mód. 
524).

Uwaga. — Czynności oznaczone gw iazdką * pow inny być w ykonane przez
m ajstra sp ecja listę  lub w w arsztacie .



CODZIENNIE  

lub w tedy gdy u żyw a się samochodu

50. Pobieżny przegląd zew nętrzny. —  R ów nocześn ie  z ze- 
w n ętrzn em  czyszczeniem  sam ochodu  (§ 21) na leży  p rze jrzeć  
w szystk ie  śru b y , n aśru b k i, uszczelki, końców ki zlączne, p rzeg u b y  
i t. d. w celu p rzek o n an ia  się, czy n iem a w nich jak iegoś b rak u  
w zam ocow aniu , w  szczelności, w  izolacji, w  dzia łan iu  i t. d. o raz  
w celu usun ięc ia  b rak u , w raz ie  jeżeli on się znajdzie .

CO D W A  T Y G O D N IE  

lub po przebyciu ok. 500 kim

51. Ładowanie akumulatora. —  W  m iarę  w y czerp y w an ia  się 
a k u m u la to ra  b lask  la ta rn i s ła b n ie ; ' jeżeli ak u m u la to r je s t p raw ie  
całkow icie w yczerpany , to  s ia rczy  się  on  i psuje. P rz y  dopełn ia­
n iu  w ięc a k u m u la to ra  (§ 34) dobrze  będzie sp raw d zić  s tan  jego  
ła d u n k u :

a )  Jeżeli je s t się w  p o siad an iu  w o ltom ierza , to  bad an ia  
dokonać m ożna w  sposób n as tęp u jący :

—  zapala  się na jaśn ice  (a k u m u la to r w  ro z ład o w an iu );

—  m ierzy  się w o ltaż  (napięcie) pom iędzy  k rańcow em i 
b ieg u n am i ak u m u la to ra : w o ltom ierz  pow in ien  w skazyw ać 12 w o lt;

—  m ie rzy  się w o ltaż  każdego  o g n iw a  a k u m u la to ra  od ­
dzieln ie: w o ltom ierz  pow in ien  w skazyw ać 2 w olty .

b) Jeżeli, p rzeciw nie , je s t się w po siad an iu  a reo m etra , 
to  należy  w ykręcić  ko rk i w szystk ich  o g n iw  a k u m u la to ra , zaczerp ­
nąć p łynu  w odpow iedn ie j ilości, zm ierzyć  jeg o  gęstość  i wlać 
spow ro tem  do ogn iw a, z k tó reg o  zo sta ł on zaczerpn ię ty . A reo - 
m e tr pow in ien  w skazyw ać około 30° B au m e (c iężar g a t. 1,26). 
Jeżeli gęsto ść  je s t m n ie jsza , to należy  a ku m u la to r  doładować. 
W  ty m  celu m ożna jak iś  czas pozostaw ić siln ik  w ru ch u  na  luzie 
lub też w yjąć a k u m u la to r z sam ochodu  i polecić go  naładow ać 
w specja lnym  w arsz tac ie  e lek tro techn icznym .

—  48 —



CO TR ZY  M IESIĄCE  

lub po przebyciu ok. 3000 kim

52. Badanie spalin. —  Gdy p rzy  b ad an iu  siln ik a  zostan ie  
s tw ie rd zo n a  ja k a ś  n iep raw id łow ość  w d z ia łan iu , to  d la  p rzek o n a­
n ia  się, czy  m a ona  sw e źród ło  w zasilan iu  benzyną, należy  m ieć 
w pam ięci, że:

a j  Jeżeli zasilan ie  ben zy n ą  je s t p raw id łow e, to  spaliny  są  
rzadkie , p rzez ro czy ste  i n iebieskaw e. P rz y  b ad an iu  św iec s tw ie r­
dzam y, że izo lacja  ich je s t ja sn o  b ru n a tn a . S iln ik  p racu je  re ­
g u larn ie .

b)  Jeżeli zasilan ie  benzyną  je s t n iedosta teczne  (m ieszan ­
ka  za ub o g a), to  spa liny  są  c iem ne i sza re  i n a g rz e w a ją  zan ad to  
ru ry  w ydm uchow e. P rz y  b ad an iu  św iec stw ie rd zam y , że izola­
cja ich je s t b ia ław a i b a rd zo  czysta. S iln ik  p racu je  z tru d n o śc ią  
i w y stęp u ją  w n im  n a w ro ty  płom ienia  (s trze lan ie  w  g aźn ik ).

c)  Jeżeli zasilan ie  b enzyną  je s t n ad m ie rn e  (m ieszanka  za 
b o g a ta ), to  spaliny  są  gęste  i czarne  i p o s iad a ją  zapach  o d ra ż a ­
jący. P rz y  b ad an iu  św iec s tw ierd zam y , że izo lacja ich je s t zakop­
cona. S iln ik  p racu je  w ted y  n a  w olnych o b ro tach  n ie reg u la rn ie , 
na dużych  n a to m ias t o b ro tach  posiada on m n ie jszą  niż zw ykle 
m oc i szybkość obro tów .

53. Badanie iskry. —  'Po b adan ie  pozw ala  sp raw dzić  dz ia ła ­
nie zap łonu :

a) S p ra w d ze n ie  obw odu w y so k ie g o  napięcia:

—  zapuścić siln ik  lub, jeżeli nie zaskoczy, obracać  go  za- 
pom ocą ro z ru szn ik a  lub k o rb y :

—  p ró b u jąc  n a raz  ty lko  jed n ą  św iecę, odczepić łącznik  
kab la  i zbliżyć g o  do 5 m m  od trzo n k a  św iecy, b ad a jąc  czy isk ra  
p rzesk ak u je  reg u la rn ie . Jeżeli p rzy  użyciu  n aw et now ej św iecy 
isk ra  nie p rzeskaku je , to  na leży  sp raw d z ić  obw ód  n isk iego  n a ­
pięcia, jak  to  je s t w skazane pon iżej, w raz ie  zaś przeciw nym  za­
łożyć n o w ą  św iecę:

—  jeżeli w ynik  te j p ró b y  będzie d o d a tn i, to  uszkodzenie 
m usi się zna jdow ać  w  obw odzie w ysokiego  napięcia  i należy  w te­
dy  postąp ić  w ed ług  w skazów ek T ab licy  V I I I  i IX .
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b)  S p ra w d ze n ie  obw odu  n iskiego napięcia:

—  o d jąć  pokryw kę zap łonn ika :
—  obracać pow oli siln ik  k o rb ą ;
—  sp raw dzić  czy w chw ili zetknięcia się styków  p rz e ry ­

w acza igla am p ero m ie rza  w skazu je w y ładow an ie  3 am p eró w :

—  sp raw dzić  czy w chw ili ro zw arc ia  styków  ig ła  am p ero ­
m ierza  sto i na  zerze;

—  jeżeli to  w szystko  nie m a m iejsca, to  uszkodzenie  
zn a jd u je  się rzeczyw iście w obw odzie n isk iego  napięcia  i należy 
g o  w yszukać p ostępu jąc  w ed ług  w skazów ek T ab licy  V I I I  i IX .

54. Pasek wiatraczka (R y s. 1). —  G dy pasek  w ia traczk a  ro z ­
ciągn ie  się, to  w ib ru je  on i w ydaje  ch a rak te ry s ty czn y  terko t. 
W ia tra c ze k  w tedy  p rzes ta je  pobudzać chłodzenie siln ika  i ten 
o s ta tn i poczyna się g rzać.

Jeżeli to  m a m iejsce, to  na leży :

—  roz luźn ić  dolny  n aśru b ek  zaciskow y w sp o rn ik a  p rą d ­
nicy;

—  posunąć ku dołow i p rąd n icę  do tąd , dopóki pasek  się 
nie w ypręży ;

—  dokręcić  spow ro tem  n aśru b ek  zaciskow y.
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55. Regulacja pedału sprzęgła (R ys. 12). —  P ed a ł pow inien  
być n as taw io n y  w  ten  sposób, aby  m ógł on być p rzesun ię tym  o 30 
do  35 m m , zan im  zacznie on po ru szać  sp rzęg ło . W  przeciw nym  
razie  sp rzęg ło  ślizga się i g rze je , ok ładziny  zaś zu ży w ają  się zbyt 
szybko.

Regulację uskutecznia się przy pomocy śruby z naśrubkiem  
zaciskow ym , znajdującej się na wałku pedałowym .

Jeżeli nie d a je  się o siągnąć  w łaściw ej regu lac ji w kręcan iem  
śruby , to  znaczy, że ok ładz iny  sp rzęg ła  są  zuży te  i że należy w y­
m ienić je na  inne, m ające  6 m m  35 g rubości.

56. Hamulce (R ys. 3). —  P rz e g lą d  i reg u lac ję  na jlep ie j jest 
u sku teczn iać, gdy  sam ochód jest podn iesiony  i op ie ra  się na  czte­
rech kozłach.
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Rys. 20. —  R egulacja ty lnych  hamulców, szczeliw a i łożysk ślim aka.

1. Korek w lew u 1 poziom u karteru  ty ln ego  m ostu. — 2. Śruby regu lacyjne szczeliw a  
ślim ak a . — 3. K lucz N . 34 , R ys. C. — 4. P ok ryw a ty ln ego w sporn ika ślim ak a . — 
5. N aśrubek zaciskow y w sp orn ika. — 6 . K lucz N . 11, R ys. 6. — 7. P ier śc ień  za ­
c isk ow y p ierśc ien ia  regu lacji. — 8 . P ierścień  regu lacji łożysk  o stożkow atych ro l­
kach ś lim ak a . — 9. K lucz N . 40, R ys. 6. — 10 - 11 - 12. Sm arownJczkl ty lnego  
lew ego resoru. — 13. Gum owe zderzaki resorów . — 14 - 15. W ałki zdaw cze c ię g ie ł  
ty ln ych ham ulców . — 16 - 17. Sm arowm iczkl w sporn ików  z lew ej strony w ałków . — 
1 8 - 1 9 .  Ś ciągacze prętów . — 2 0 - 2 1 .  Sm arow niczkl w sporników  w ałków  z ku łak a­
m i, rozp ierających szczęki ham ulców . — 22 - 23 . Sm arow niczkl osi szczęk ham ulco­

w ych. — 24. Sm arow niczkl w sp orn ika półośkl.

H am ulce  są  należycie u reg u lo w an e , g d y :
—  u m o żliw ia ją  ob racan ie  kół ręk ą  bez ta rc ia  szczęk 

o bębny;
—  p o czynają  ham ow ać po w y konan iu  p rzez p edał lub 

p rzez dźw ig n ię  ręczn ą  około  ćw ierci p rze su w u ;
—  b lo k u ją  całkow icie ko ła ;
—  d z ia ła ją  jednocześn ie  na tę  sam ą  pa rę , tak  jednak  aby 

p a ra  ty ln a  zaczynała  ham ow ać  na  chw ilę p rzed  p a rą  p rzedn ią .



S p raw d zen ie  pow inno  być dokonane na podn iesionym  na 
czterech  podnośn ikach  sam ochodzie , lub też podnosząc  pokolei 
k ażd ą  p arę  kół, a n astępn ie  oba koła jed n e j s tro n y .

E w e n tu a ln a  reg u lac ja  p o w in n a  być dok o n y w an a  p rzy  podn ie­
sionej jednocześn ie  jednej pa rze  kól i w sposób n as tęp u jący :

P ie rw sza  czynność.  —  R eg u lac ja  szczęk ham ulców  p rzedn ich  
(R y s. 21) o ra z  szczęk ham ulców  ty lnych  (R y s. 20), k tó rą  u sk u ­
teczn ia  się re g u lac ją  m im o śro d o w eg o  czopa (w ra z  z n ak rę tk ą  za­
c iskow ą) um ieszczonego u dołu  ta rczy , na  k tó re j o sadzony  je s t 
ham ulec k ażdego  bębna. W  ty m  celu należy :

—  podn ieść p rzó d  sam ochodu  i ro z lu źn ić  n a śru b k i m o ty l­
kow e, zn a jd u jące  się na końcu  każdego  c iąg ła ;

—  z a jm u jąc  się n a ra z  jed n y m  ty lko  ham ulcem , rozluźn ić  
n ak rę tk ę  zaciskow ą (klucz N r . 2 6 , R ys. 6 ) i w kręcić czop re g u ­
lacy jny  (k lucz N r. 25, Rys. 6) tak  daleko, aż szczęki poczną 
trzeć  o bęben.

—  d o regu low ać  obydw a czopy w ten  sposób, aby  ta rc ie  
szczęk o  bęben by ło  jednakow e d la  obydw u bębnów , n astępn ie  zaś 
odkręcić  obydw a czopy o n a jm n ie jszą  konieczną, a jednocześn ie  
o jed n a ko w ą  d ługość, tak  aby ta rc ie  u s ta ło ;

—  dokręcić  n ak rę tk ę  zaciskow ą każdego  czopa.

D ru g a  czynność.  —  R eg u lac ję  c iąg ie ł ham ulców  p rzed n ich  
(R y s . 21) i ham ulców  ty lnych  (R y s. 20) u sku teczn ia  się p rzez n a ­
k ręcan ie  lub odkręcan ie  n a śru b k a  m oty lkow ego  n a  końcu  każd eg o  
ciąg ła . N ależy  w ted y :

—  za jm u jąc  się n a ra z  jednem  ty lko  c iąg iem , nakręcić  
n a śru b ek  d o tąd , dopóki o d n o śn y  ham ulec nie pocznie trzeć  
o bęben;

—  d o regu low ać  n aśru b k i m oty lkow e w ten  sposób, aby 
ta rc ie  było jednakow e dla obydw u  bębnów  jed n e j p a ry ;

—  odkręcić  obydw a n aśru b k i m oty lkow e o n a jm n ie jszą  
kon ieczną , a jednocześn ie  jed n ak o w ą  ilość ob ro tó w , aby ta rc ie  
u s ta ło ;

—  nac isnąć  pedał do  końca, dla p rzek o n an ia  się czy p rz y ­
padk iem  dźw ig n ia  o b raca jąca  k u łak  ro zp ie ra jący  szczęki nie do­
c ie ra  do osi. Jeżeli to  m a  m iejsce, to  na leży  rozłączyć  tę d źw i­
g n ię  i p rzek ręcić  ją  o  jeden , lub n a jw y że j dw a zęby, i spow ro tem  
d o regu low ać  ham ulce.
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T rzec ia  czynność .  —  R eg u lac ja  c iąg ieł ham ulców  ty lnych  
(R y s. 20), k tó rą  sit; o s iąg a  dok ręca jąc  lub o d k ręca jąc  - ściągacz 
reg u lac ji, um ieszczony na  każdym  pręcie  ham ulcow ym . N ależy 
w te d y :

—  roz luźn ić  pośredn ie  c iąg ła  zdaw cze, posiłku jąc  się k lu ­
czem  (N r . 8, R ys. 6 );

—  d o reg u lo w ać  i sp raw d z ić  obydw a p rę ty  idące od pe­
dału , tak  ja k  to  uczyn iono  d la  c iąg ieł ham ulców  p rzed n ich  (d ru g a  
c z y n n o ść ) ;

—  d o regu low ać  i sp raw d zić , zaw sze w  ten sam  sposób 
i oddzieln ie, obydw a p rę ty  idące do  d źw ig n i ręcznej.

C zw a rta  czynność.  —  R eg u lac ja  pośred n ich  c iąg ie ł zd aw ­
czych, k tó rą  się u sk u teczn ia  rów n ież  d ok ręca jąc  lub o d k ręca jąc  
ściągacz reg u lac ji, um ieszczony  n a  każdym  pręcie.

R eg u lac ja  p ow inna  być d o k o n an a  w ten  sposób, aby  ta rc ie  
zaczynało  się po w ykonan iu  p rzez pedał lub p rzez dźw ign ię  ręcz­
n ą  około ćw ierci sw ego  p rzesuw u .

Rys. 21. —  R egulacja przednich hamulców.
1. C iągło przedniego praw ego ham ulca. — 2. N aśrubek m otylkow y regu lacji c iąg ła . 
— 3. Sm arow niczka w alka  z ku łak iem  ham ulca. — 4. Główka czopa m im ośrodow e- 
go regu lacji szczęk . — K lucz X . 26, R ys. 6 . — 6. K lucz N . 25 . R ys. 6. — 7. Korek  

w lew ny am ortyzatora hydrau licznego.
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57. Hamulec transmisji (R y s. 22) *). —  S p raw d zen ie  i ew en­
tua lny  reg u lac ję  h am ulca  m o żn a  w ykonać bez p o trzeb y  p odno­
szen ia  sam ochodu. M ała  b laszka, g ru b o śc i 0,50 m m  w p ro w ad zo ­
na pom iędzy  bęben ham ulca  a taśm ę, p o w in n a  p rzesu w ać  się p o ­
m iędzy ich pow ierzchn iam i ró w n o  i bez n ad m iern eg o  ta rc ia .

W  p rzec iw n y m  raz ie  należy n a jp ie rw  pokręcić śru b ę  na 
w sp o rn ik u  taśm y , a n astępn ie  obydw a n aśru b k i w je j końcach.

Rys. 22. —  R egulacja hamulca transm isji.

1. D źw ign ia  ręczna (z w ycink iem  blokującym ). — 2. D rążk i. — 3. Bęben. — 4 . T aśm a. 
— 5. Śruba do cen trow ania  taśm y. — 6. N aśrubek regu lacji luzu. — 7. K orek w lew ny  

skrzynki biegów. — 8 . Korek spustow y. — 9. N apęd licznika szybkości.

58. Regulacje, które powinny być wykonane w warsztacie.
—  P o  w ykonan iu  pow yżej w skazanych  czynności, dobrze  będzie 
u sku teczn ić :

a j  R egulację  zap łonn ika:  reg u lac ję  tę p rzep ro w ad za  się 
na d źw ig n i n ie ruchom ej, k tó ra  posiada śru b ę  do reg u lac ji i śrubę  
zaciskow y (R ys. 18). N a jw iększy  o dstęp  styków  pow in ien  w y­
nosić 0,42 do  0,48 m m  w typ ie  M i  i 0,50 do  0,60 m m  w typ ie  R y .

*) T ylko  dla mod. 524.
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b)  R egulacji’ popychacsy  z a w o ró w :  reg u lu je  się je  p rzy  
pom ocy śru b y  w raz  z p rzec iw n ak rę tk ą . W  czasie tej czynności 
un ika  się o b racan ia  trzo n k a , ch w y ta jąc  go  za  obie sp łaszczone 
pow ierzchnie . G ra  pom iędzy końcem  trzo n a  zaw o ru  a popycha- 
ezem  p o w in n a  w ynosić  p rzy  zim nym  siln ik u  0,10 m m  dla za­
w oru  w lo tow ego  i 0,20 m m  dla zaw o ru  w ydechow ego.

c) Regu lac ję  ga źn ika  na w o ln e  obro ty :  reg u lac ję  tę p rz e ­
p ro w ad za  się zapom ocą śru b k i m alej dyszy, o raz  ś ru b k i b loku­
jącej p rzepustn icę  (R ys. 13).

U W A G A . —  P rz e d  dokonan iem  tej reg u lac ji poleca się w y­
kręcić  śrubkę i p rze tk ać  m ałą  dziu rkę , k tó rą  w chodzi pow ietrze.

CO RO K U  

lub po przebyciu ok. 12000 klin

59. Regulacje, które powinny być wykonane w w arsztacie.
—  G dy poddaje  się sam ochód ogólnem u p rzeg ląd o w i w w a rsz ta ­
cie, to  nie należy  zapom inać o n astępu jących  zab ieg ach :

a] R o zr zą d .  N ależy  p rzep ro w ad zić  reg u lac ję  w ed łu g  d a ­
nych R ys. 23.

O znaczone w arto śc i, k tó re  m o g ą  w ydaw ać się za  w ielkie, w y­
n ik a ją  z o b ry su  g a rb ó w ; w celu o siąg n ięc ia  ba rd z ie j cichego 
ro z rząd u , zosta ły  one obliczone w taki sposób, aby nie było ude­
rzen ia  w chw ili zetkn ięcia  się ich z popychaczam i.

C y lin d er N . 6 posiada  o tw ó r (z k o rk iem ) um ożliw ia jący  
sp raw d zen ie  reg u lac ji U nijnej ro z rz ą d u ; jednocześn ie  try b y  po­
s iad a ją  znaki odnośn ikow e, um ożliw ia jące  ła tw e sp raw dzen ie  
u staw ien ia  (R y s. 24).

LAV A G A . —  Z ab ieg  ten u sk u teczn ia  się p rzez  w p row adzen ie  w o t­
w ór m ałego m osiężnego  lub m iedzianego  pręcika , k tó ry  p osiada  dw ie 
k resk i podziałkow e, p rzyczetn  n iższa  odpow iada górnem u punk tow i zw ro t­
nem u (m artw em u ) tłoka , a g ó rn a  —  o 85 m m  w yżej —  odpow iada po­
łożeniu tłoka w chw ili o tw a rc ia  zaw oru  w ydechow ego.

b) Zapłon:  P ra w id ło w a  reg u lac ja  w ynosi 10 stopn i przed- 
p lonu  w  s to su n k u  do g ó rn e g o  p u n k tu  zw ro tn eg o  (suw  sp rężen ia ) 
a to, g d y  rączka  p rzed p ło n u  na  k ie row nicy  p rzek ręco n a  je s t na 
najw ięk szy  przedp lon . R egu lację  p rzep ro w ad za  się k o rzy s ta jąc



z tego  sam ego  o tw o ru  w cy lindrze , k tó ry  um ożliw ia  sp raw dzen ie  
położenia tłoka.

U W A G A . —  P rę c ik  p o siada  o 1 m m  pow yżej na jn iższe j 
k resk i trzec ią  k reskę  podzia łkow ą, od p o w iad a jącą  położeniu  tło k a  
w chw ili na jw iększego  p rzedp łonu , k tó ry  o s iąg a  się ręcznie.

A by p rzesunąć  zap łonn ik :
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S san ie  W ydm uch

Rys. 23. —  W ykres kątow ej regu lacji rozrządu silnika.

Uważa. — Czgść zakreskow ana w ycin k a  odpow iada w zn iesien iu  zaworów' przy grze po- 
pychaczy, w ynoszącej 0,25 mm, części ograniczone kreską przeryw aną oznaczają okresy  
zb liżan ia  s ie  lub odd alania s t opni owego , odpow iadającego grze 0,10 mm dla zaworów  

wdechowych i 0,20 mm dla zaw orów  wydechow ych.

—  jeżeli chodzi o m ałe przesunięcie, to  m ożna go p rze ­
kręcić  po zw oln ien iu  d rą ż k a  pociągow ego  p rzep łonu  (R ys. 25).

—  jeżeli chodzi o przesun ięc ie  znaczniejsze, to  należy 
podnieść zap łonn ik  i p rzek ręcić  g o  o  jeden  ząb w ałk a  napędow ego , 
po  zw oln ien iu  d rą ż k a  pociągow ego  przedp łonu .
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c) P o m p a  b e n z y n o w a * ) .  D o b rze  będzie sp raw d zać  ją  c a  
ro k u  i jeżeli będzie to  po trzebne , to  w ym ienić  zaw o ry  pom pki. 
A p a ra t ten  nie w y m ag a  innych  zabiegów .

U W A G A . —  C zasam i p rzy p isu je  się p rzepon ie  p rzepuszcza­
nie benzyny, k tó ra  sączy  się po  ko łn ierzach , g d y  w łaśc iw ie  zw ykle  
p rzecieka ona z łączników  i ro z lew a się po pokryw ce aż do ko ł­
n ie rza  zaciskow ego  przepony.

d )  U staw ienie  regula tora  ciśnienia oliwy.  R eg u lac ję  je ­
go  u sku teczn ia  się zapom ocą śru b y  z p rzec iw n ak rę tk ą  um ieszczo­
nej pod zaw ork iem  (R ys. 1 —  15).

R eg u lac ja  po w in n a  być p rzep ro w ad zo n a  w ten sposób, aby 
ciśn ien ie  o liw y dochodziło  do 25 m etró w , g d y  siln ik  p racu je  na  
zw ykłych obro tach .

Rys. 24. —  Znaki odnośnikowe dla ustaw ien ia  rozrządu.

Uwaga. — Strzałka w sk azu je  znak ł odnośnikow e. U staw ien ie  rozrządu je s t praw idłow e, 
gdy ząb m ałego trybu znajduje s ię  pom iędzy dwoma zębami koła zębatego.

e) R egu lac ja  luzu  p o m ięd zy  tryb em  a ta ku ją cym  a tr y ­
bem ta le rzo w y m  tylnego  m ostu .  R eg u lac ję  u sk u teczn ia  się bez 
p o trzeby  w y c iąg an ia  zespołu  dy fe ren c ja łu , a  to  zapom ocą m ałych , 
b a rd zo  cienkich  tarczek , k tó re  w staw ia  się pom iędzy ko łn ie rz  
w sp o rn ikow y  bębna try b u  a tak u jąceg o , a skrzynkę.

f )  R egu lac ja  ło ży sk  kół przednich.  R eg u lac ję  tę  u sk u ­
tecznia  się p rzy  pom ocy n aśru b k a  zaciskow ego każdej p iasty .

*) T ylko  dla mod. 524.
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g )  R egu lac ja  przekładni k ierow nicze j.  Regulację tę osią ­
ga  się za pokręceniem m im ośrodkowej tulei, um ieszczonej na 
jednej stronie przekładni i dostępnej odzew nątrz podłużnicy. Zę­
bata płytka tej tulei posiada dwie śruby do um ocowania i śrubkę 
zaciskową.

R egulacja pow inna być uskuteczniona tak, aby został usunięty  
luz kolum ny kierow niczej, jednak aby kierow nica nie była zbyt 
twardą.

li) Regulacja  przegubózu zespołu  s terow ego .  W szystkie  
przeguby zaopatrzone są w sprężyny am ortyzujące i w yrów nyw u- 
jące luz w stawach jak również w korki regulacyjne. P o  prze­
prowadzeniu regulacji należy zaw sze sprawdzić ustaw ienie kól 
przednich.

Rys. 25. —  Zapłonnik.

A. Przesuw  zapłonu.
R. Przesuw  opóźnienia  zapłonu.

V. Śruba zaciskow a dźw ign i pocii\gow ej przedplonu.

P o n a d to  należy pam iętać, iż na leży  dokonać reg u lac ji co 
roku:

—  Gra p o m ięd zy  ś lim akiem , a ślimacznicą. R egu lację  
tę u sku teczn ia  się bez po trzeby  w y ciąg an ia  zespołu dy feren c ja łu . 
zapom ocą p ierśc ien ia , zao p a trzo n eg o  w p ierśc ień  zabezpieczający 
i w n aśru b ek  b loku jący , um ieszczony w ty ln y m  końcu  ślim aka 
(klucze N r. 8, 21. 34).

—  Gra w  łożyskach  półosiek.  —  R eg u lac ję  tę u sku teczn ia  
się zapom ocą m ałych  tarczek , b a rd zo  cienkich, um ieszczonych  
pom iędzy  łożyskiem  i ko łn ierzem , p rzy trzy m u jący m  półośkę.

U W A G A . —  M ożna u su n ąć  pow yższe ta rczk i, u su w ając  
p rzedew szystk iem  koła i odk ręca jąc  n aśru b k i ko łn ierza , p rz y trz y ­
m ującego  półośki (k lucze N r. 2, 22, 21. 19).



R O Z D Z IA Ł  V I I

M O D E L  524

Cechy ogólne.

a) Silnik
Ilość c y l i n d r ó w .................................................................................................6
Ś red n ica  i s k o k ................................................................... 72 X 103 m m
O bjętość łączna  cy lin d ró w  . . . .  . . 2516 cm 3

S to su n ek  sp rężen ia :
—  S iln ik  sam ochodu  n o r m a ln e g o ...............................................5,8
—  S iln ik  sam ochodu  s p o r t o w e g o ...............................................6,3
M oc n a jw iększa :
—  siln ika  o  sp rężen iu  5 , 8  52 K M .
—  siln ik a  o sp rężen iu  6 , 3  55 K M .

( M pow iadająca  jej ilość o b r o t ó w ...................................3300 o b r./m in
R o z r z ą d  —  w ał noskow y ix>ruszany zapom ocą 

łańcucha, d a jąceg o  się regu low ać.
Zapłon:  —  P rzed p ło n  na jw iększy  n a  kole zam a- 

chow em  (sam oczynny  do  15°, ręczny  d o da tkow o  do 15°) 30°
Zasilanie benzyną  zapom ocą pom py p rzeponow ej, napędzanej 

p rzez w ał noskow y.
S m a ro w a n ie  —  ciśn ien ie  oliw y w czasie p racy  n o rm aln e j oko­

ło 25 m  w ody.
Chłodzenie  —  ch łodn ica  u low a, zao p a trzo n a  w m od. 524 

w żaluzje  o tw ie ra jące  się au tom atyczn ie .
T e m p e ra tu ra  w ody  w g ó rn e j części ch łodn icy  dla położenia  ża­

luz ji:
—  Ż aluzje zupełn ie  zam knię te  . . . .  od 40° do 50°C
—  P o czą tek  o tw arc ia  ża luzji . . . .  od 50° do 60°C
—  Ż aluzje zupełn ie  o tw a rte  . . . . o d  80° d o  90°C
In n e  dane siln ika  te  sam e co w m od. 621 (p a trz  s tr . 1).

b) T ra n sm is ja  —  S p rzęg ło  n a  elastycznej piaście, jedno- 
tarczow e, p racu jące  n a  sucho.

S k r z y n k a  b iegów  4-o b iegow a, trzec i c iąg  bezszum ny



W a l tra n sm isy jn y ,  ru ro w y , z p rzeg u b am i karciana na k ażd y m
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końcu.

Przekładnia:
dla te ren u  f a l i s t e g o ........................................................10 X 51
dla okolic g ó r s k i c h ....................................................... 10 X 53

—  Z espól d y fe ren c ja lu  o p a rty  na stożkow ych  łożyskach  ro l­
kow ych; reg u lo w an y  ó d z e w n ą trz  sk rzy n k i ty ln eg o  m ostu .

c)  P o d w o z ie

R o zs tę p  kół p r z e d n i c h  m 1,43S

„ ty lnych  .................................................................   1,460

R o zs ta w ien ie  o s i  „ 3,230

M iejsce  na n a d w o z i e ..........................................................................   2,685

N a jm n ie js ze  w zn ies ien ie  nad z i e m i ą  „ o,210

W a g a  podw ozia  (w raz  z o liw ą i ak u m u la to rem ) . . kg  895

Z aw ieszen ie  zapom ocą reso ró w  półelip tycznych  z g u ­
m ow ym i zd erzak am i i h y d rau liczn em i am o rty za -
to ram i na cz terech  reso rach
—  K oła  ta rczow e tłoczone
—  O bręcze w g ł ę b i o n e ............................................................ 18“ X 4 “
—  O pony  o obrzeżach  pó łsz tyw nych  . . . 6,00 X lS

K iero w n ica  po  lew ej s tro n ie
P rz e k ła d n ia  k ie ro w n icza  ślim akow a
—  P rz e s trz e ń  n a jm n ie jsza  d la ca łk o w iteg o  sk rę tu  m  11,6

H a m u lc e  h y d rau liczn e  na  cz te ry  ko ła , z n iezależnem  dla każdej 
osi w prow adzan iem  w  ru ch  zapom ocą pedału . L u z  pedału  
p rzed  w pro w ad zen iem  w  ru ch  ham ulców  (§ 56) około 15 
m m . P om ocn iczy  ham ulec n a  m echan izm ie  tran sm isy jn y m , 
dzia ła jący  za pociągnięciem  d źw ig n i ręcznej.

d )  Insta lacja  e lektryczna.
W o l ta ż  in sta lac ji ................................................ 12 w olt
A k u m u la to r   51 am p, godz.
R o z r u s z n ik  ty p u  Y , z w łączn ik iem  pedałow ym .

P rądnica  typu  522C, reg u lac ja  zapom ocą 3-ej szczotk i z te rm o s ta ­
tem  i bezpiecznikam i.
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—  Szybkość n a jm n ie jsza  dla ład o w an ia  ak u m u la to ró w : 
S iln ik  około 550 ob r./m in .
S am ochód  (n a  czw arty m  b ieg u ) około 15 km /godz.

—  Ł ączn ik  —  w yłączn ik  (łączn ik  e lek tro m ag n e ty czn y ) na 
p rąd n icy .

L a ta rn ie  ty p u  522C, z ża ró w k am i d la św ia tła  w m ieście i z ża­
rów kam i d la ośw ietlen ia  d ro g i (50 św iec) i d la św ia tła  p rze ­
pisow ego, n ie rażąceg o  (52 św iec).
L a ta rk a  s ty łu  i ośw ietlen ie  rozdzie ln icy  (3 św iece).
—  R ączk a  p rze łączan ia  św ia tła  na  kole k ierow niczem .
—  S y g n a ł dźw iękow y e lek try czn y  z p rzyc isk iem  na  kole 

k ierow niczem .
—  R ozdzie ln ica  typu  522C sk ład a jąca  się z m an o m etru , 

w sk azu jąceg o  ciśn ien ie  oliw y, am p ero m ierza , z licznika 
szybkości, z e lek trycznego  zeg a ra  w skazu jącego  poziom  
benzyny, z rączek  do reg u lac ji p o w ie trza  i gazu , z rączki 
do reg u lac ji oszczędzacza i z p rze łączn ika , zam ykanego  
na  klucz, dla ro z ru ch u  siln ika.

C Y FR Y  O G Ó L N E  MOD. 524

X  a jw y ż s z a  dopuszcza lna  w a g a  n a d w o z ia   630 kg
N a jw y ż s z a  w a g a  zao p a trzen ia  (w oda, benzyna, n a rz ę ­

dzia  i akceso rja , koła z a p a s o w e )  115 ,,
N a jw y ż s z e  obciążenie u ży teczne  (p asażero w ie  i b ag a ­

że) ...........................................................................................5 do  7 pas.
N a jw y ż s z a  dopuszcza lna  szyb ko ść* )  (po p rzebyciu  p ie rw ­

szego  ty siąca  k ilo m e tró w ):
—  1-ym biegiem  .................................................................28 k m /g
—  2-im  „  48 „
—  3-im  „  67 ,,
—  4-ym  „  95 „

W znies ien ia  *), k tó re  m ożna pokonyw ać n a  1-ym bie­
gu  około  .............................................................................  25%

W znies ien ia  *), k tó re  m ożna pokonyw ać na  4-ym  bie­
gu  około  .............................................................................. 5%

*) ty lny  m ost w yposażony  w no rm alną  p rzek ładn ię  (b e r lin a  'z peł- 
nem  obciążen iem ).



—  6 2  —

Rys. 26. —  Silnik. W idok zewnętrzny, strona lewa.

1. B lok cylindrów  i górna część skrzynki korbowej. — 2. Odejmowana g łow ica . — 
3 . Zapłonnik. — 4. C iągło przedpłonu. — 5. Śruba regu lacji autom atycznego ro zw ie ­
ran ia  żaluzji chłodnicy (w mod. 52 4 ). — 6. Sm arow niczka p iasty  w iatraczk a . — 7. Śru­
ba przytrzym ująca w spornik prądnicy (przy przesuw aniu jej nac iąga  s ię  pas w ia tracz­
k a). — S - 9. Sm arow niczka prądnicy . — 10 - 11. K ranik i spustow e wody z c y lin ­
drów. — 12. K om inek przew ietrzn ik a. — 13. W lew  skrzynki korbowej z filtrem . ~- 
14. O lejowskaz. — 15. F iltr  i regu lator c iśn ien ia  o liw y . — 16 - 17. Sm arow niczka roz­
rusznika. — 18. Sm arow niczka przekładni k ierow niczej. — 19. P ły tk a  na tu le i regu lu ­
jącej przek ładnię k ierow niczą . — 20. Zbiornik na specjalny płyn do ham ulców  hydrau­

licznych.
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Rys. 27. —  Zasilanie benzyną.

1'. R urka doprow adzająca benzynę ze zbiornika. — 2. K abłąk, przytrzym ujący czarkę  
f iltra . — 3. Zawór pom py benzynow ej. — 4 . Ł ącznik (z filtrem ) dopływu benzyny do 
gaźn ik a . — 5. Śruba podtrzym ująca dolną część gaźn ik a . — 6. P rzycisk  p ływ ak a gaźn i-  
ka. — 7. Śruba regu lująca w olne obroty (m ałą dyszę i punkt rozwarcia, przep ustn icy). 
— 8 . M echanizm  ruchowy oszczędzacza. — 9. O czyszczaez pow ietrza. — 10. M echanizm  
ruchow y p rzysp ieszn ika. — 11. C iągło regu lacji pow ietrza. — 12. N asada dla rurki 

próżniow ej w ycieraczk i autom atycznej. — 13. Plom ba gw arancyjna.

UW AGA: Strzałk i w skazują  m iejsca num erów s iln ik a  i podwozia.



Rys. 28. —  Schem at sm arowania 
silnika.

1. Skrzynka korbowa — zbiornik  
oliw y . — 2. Smok i f iltr  ssący . —
3. Pom pa o liw n a . — 4. K adłub i f iltr  
tłoczny. — 5. R egulator c iśn ien ia  
oliw y . — 6. Śruba do regu low ania  
w raz z na.śrubkiem zaciskow ym . —
7. O dgałęzien ie do oczyszczacza. —
8 . O czyszcząc z o liw y . — 9. K orek i 
w glądow y (m oże on być um ieszczony
na denku aparatu  albo m oże go n ie  
być). — 10. O dgałęzienie do m ano- ^  
m etru. — 11. R urka odpływ owa. —
12. Przewód podłużny, tłoczny do ło ­
żysk w ału  korbowego. — 13. Tarcza  
ochronna i rurka odpływ ow a. — 14. 
Przew ód tłoczny, do w alka noskow e­
go. — 15. R urka sm arow an ia  łań cu ­
cha. — 16 - 17. Sm arow niczki ku lko­
we prądnicy . — 18. N asadka — sm a­
row niczka na w sporniku w ia tracz­
ka. — 19. Korek — sm arow niczka  
zap łonn ika. — 20 - 21. Sm arow niczki 

kulkow e rozrusznika.
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Rys. 29. —  Zespół k ierow niczy i  m echanizm  sterowy.

1. Sm arow niczka przekładni k ierow niczej. — 2. P ły tk a  na tu le i regu lacji przekładni 
k ierow niczej. — 3 - 4 .  Sm arow niczki staw ów  c ią g ła  sterow ego. — 5. Sm arow niczka  

czopu zw rotniczego. — 6. Sm arow niczka lew ego staw u drążka poprzecznego.

5



Rys. 30. —  Zespół ham ulcowy.

1. P edał ham ulców hydrau licznych kól. — 2. Sprężyna odciągająca  pedał. —
3. Sm arow niczka w sp orn ika pedału.  4. W yrów nyw acz. — 5. N aśrubek
regu lacji (w raz z przeciw nak rętk ą) lew ego c ią g ła . — 6. N aśrubek re­
gulacji (w raz z przeciw nak rętk ą) praw ego c ią g ła . — 7. Główny cylind er  
lew y d zia ła jący  na ham ulce przednie. — 8 . Główny cy lind er prawy,- d z ia ła ją ­
cy na ham ulce ty ln e. —- 9. Zbiornik, zaw ierający płyn specjalny Lockhead do 
ham ulców. - -  10. W lew do zbiornika. — 11. C ylinder na kole. — 12. N a ­
sadka w ypustow a do pow ietrza . — 13 - 14. Sw orznie, regu lu jące rozw arcie  
szczęk . — 15 - 16. Sw orznie, regu lu jące rozw arcie szczęk. — Z acisk. — 
18. D źw ign ia  ham ulca na transm isji z w ycink iem  zębatym . — 19 - 20. 
Otwory do sm arow ania  w alka zdaw czego. — 21. Śruba do centrow ania  
taśm y ham ulcow ej. — 22. N aśrubek r g u la c j i  (w raz z przeciw nakrętką) 

taśm y ham ulcow ej.



Rys. 31. —  W idok dźw igni, rączek i  aparatów. (M odel 524).
1. Guzik sygn ału  elektrycznego. — 2. Rączka p rzełączan ia  św ia tła . — 3. Rączka przed- 
płonu. — 4. A m perom ierz. — 5. E lektryczn y w skaźn ik  poziom u benzyny. — 6. M ano­
m etr. — 7. L iczn ik  kilom etrów . — 8 . Zegarek. — 9. G uzik c ią g ła  wpustu pow ietrza . —
10. — Guzik c ią g ła  regu lacji gazu . — 11. Rączka regu lacji oszczędzacza. — 12. Za­
mek z kluczem . — 13. R ączka zapłonu. — 14. Pedał w yłączn ika rozrusznika. — 15. P e­
dał przysp iesznika. — 16. D źw ign ia  ham ulca na tran sm isję . — 17. P edał ham ulców hy­
draulicznych. — 18. Pedał sprzęgła . — 19. D źw ign ia  zm ian y  b iegów . — 20. Guzik do

otw ieran ia  klapy przew ietrznikow ej. 

Położen ie rączek.
Pr z e ł ąc z ni k  na rozdz i e lni cy

0 — S iln ik  w  spoczynku.
1 — O św ietlen ie  rozdzieln icy.
2 — Zapłon s iln ik a  i dzia łan ie  w sk aźn i-

Pr z e l ąc z n i k  na k i e rowni cy
0 — W szystk ie  św ia tła  zgaszone.
1 — P rzednie la tark i, la tark a  ty ln a.
2 — Ś w iatło  n ierażące , latarka tylna.
3 — N ajaśn ice , la tark a  tylna.ka poziomu benzyny.

3 — Zapłon s iln ik a , d z ia łan ie  w sk aźn i­
ka poziomu b?nzyny i o św ietlen ie
rozdzieln icy.



G . P o łączen ie  z m echanizm em  elektryczn ego w sk aźn ika poziom u benzyny, um ieszczonego na zbiorniku benzyny. 
Sr  P edał rozrusznika. — W. Śruba przytrzym ująca la tarn ię .
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mm*

mm*

rmrn* |

A. A m perom ierz.
B. Cewka zapłonu.
Ca. P rze łączn ik  zapłonu.
C l. P rze łączn ik  ośw ietlen ia .
D. P rądn ica .
D s. Zapłonnik.
F 6. B ezpiecznik  (stopka) 6 am perowa, 

ch ron iąca  prądnicę.
F 30 . (na lew o). B ezpiecznik (stopka) 30  

am perow a, chron iąca lew ą najaśn icę  
lam py, św ia tło  n ierażące  i la tark ę  
ty ln ą.

Rys. 33. —  Schem at in sta lacji elektrycznej.

F 30. (na środ ku). Bezpiecznik (stopka) 30 
am perow y, chroniący praw ą n ajaśn icę  
i lam pkę przenośną.

F 30. (n a  praw o). B ezpiecznik (stopka) 30 
am perow y, chroniący sygn a ł e lek trycz­
ny, św ia tło  na tablicy, su fltów k ę i s y ­
gnał ham ow ania.

G. E lek tryczn y  w skaźn ik poziom u ben­
zyny.

I . S u fltów ka z w yłączn ik iem .
P . Guzik sygnału  dźwiękowego.
Q. Lam pki na rozdzieln icy

11. R egulator e lektrom agnetyczny (na
p rądn icy).

S. R ozrusznik.
T. T erm ostat.
Tc. W ycieraczka elektryczn a (ew en tu al­

nie zam iast seryjnej w ycieraczki 
p różniow ej).

V. R ączka w yłączn ika  św ia tła .
X . E w en tualn y sygn ał ham ow ania (z od­

dzielnym  w yłączn ik iem ).
Z. L atarki na b łotn ikach (dla A n glji).
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Rys. 34 —  WYPOSAŻENIE W KLUCZE I NARZĘDZIA
Nr.

porządk. Nr. narzędzia W yszczególn ienie

0 3S233 P e ł n y  k o m p l e t  n a rzą d z i .
1 97013 Podnośnik.
2 (034558 ( 

' 959101 K orba do naśrubków zam ocowania kól.

3 67395 Pom pa do pneum atyków.
4 00731 Korba rozruchowa.
5 010979 Torba na narzędzia.
6 95080 K lucz do gaźnika.
7 95450 K lucz rurowy do św iec.
S Nr. 8293 K lucz płaski 17 X  19
<1 Nr. 8292 „ 11 X  14

10 Nr. 8291 „ 8 X  10
11 98598 K lucz francuski (średni).

. 12 030459 Szczypce uniwersalne.
13 030458 M łotek.
14 030450 AYybijak zawłóczck.
15 036457 Śrubokręt (duży).
10 Nr. 2417 N asadka do sm arowania przegubów  

kardana.
Uwaga. — Powyższe wyposażenie umożliwia wykonanie wszystkich zwykłych

czynności utrzymania, ktdre wskazane sa w niniejszej broszurce.
Na. żądanie dostarczamy komplet dodatkowy, który umożliwia wtnśclcie-

łowi dokonanie samodzielnej naprawy samochodu. (Czynności, oznaczone w tabl.
gwiazdkami).
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60. Prow adzenie samochodu. W szy stk ie  czynności obcho­
dzen ia  się  z sam ochodem  now ym , p rzy g o to w an ia  sam ochodu  do 
jazd y , u ru ch o m ien ia , p ro w ad zen ia  i za trzy m an ia  sam ochodu  te 
sam e co i dla m od. 621 ( P a t r z  § 1 do § 20).

Z auw ażyć jedyn ie  należy, że siln ik  m od. 524, jak o  p rzezn a ­
czony  do ro z w ija n ia  w iększych szybkości, n iż  m od. 621, n ie  posia­
da  re g u la to ra  szybkości. P o n iew aż  jed n ak  o rg a n a  sam ochodu  
now ego  p o d leg a ją  zaw sze na  p oczą tku  nad m iern em u  ta rc iu , 
k tó re  u stęp u je  dop iero  w tedy , g d y  są one dosta teczn ie  ju ż  d o ta r ­
te, w ięc zan im  o rg a n a  te  nie zo stan ą  zupełn ie  d o ta rte , nie pow i­
nien on być poddaw any  zbyt w ielk im  w ysiłkom .

Ab}' u n iknąć  zan ied b an ia  tego  ś ro d k a  o strożnośc i, um ieszczo­
no  m iędzy  g aźn ik iem  i p rzew odem  w dechow ym  k a lib ro w an ą  
p rzeponę. P rz e p o n a  ta  po siad a  p o śro d k u  o tw ór, k tó ry , o g ra n i­
czając  w ydajność  g aźn ik a , o g ran icza  jednocześn ie  m oc i n a jw ięk ­
szą  szybkość o b ro to w ą  (p o d  pelnern obciążeniem ) siln ika. P lo m ­
ba o ch ro n n a  (R ys. 27) zabezpiecza zam ocow anie przepony .

U W A G A . —  Jeżeli  p lomba zosta ła  zerw aną , to tem sa m em  
upada w sze lk a  gw arancja , udzie lona  na sam ochód,  Jed y n ie  ag e n ­
ci P o lsk ieg o  F ia ta  w ładn i s ą  u su n ąć  plom bę po p rzebyciu  p rzez 
sam ochód  p ierw szych  1600 k ilom etrów .

P rz e d  ro z ru ch em  n o rm a ln y m  (§ 6 /1 )  należy sp raw dzić  po­
ziom  paliw a w ed ług  s tan u  e lek try czn eg o  w skaźn ik a  poziom u, 
um ieszczonego  n a  rozdzie ln icy  (R ys. 3). W y s ta rc z a  w ty m  celu 
p rzek ręcić  na chw ilę lew ą rączkę  rozdzie ln icy  do położenia  2 (za  
d n ia ) lub 3 (w  nocy). U pew nić  się następn ie , że cza rk a  f iltru  pom ­
py zasila jącej w ypełn iona  je s t paliw em  (R y s. 27);

Rys. 35. —  R ączki na rozdzieln icy.

1 - 2 .  G uziki c iąg le! wpustu pow ietrza  i regu lacji gazu w  położeniu  rozruchu s i ln i­
ka. — 3. R ączka oszczędna cza w pozycji N (m ieszanka norm alna). — 4. K lucz zamku  

wprow adzony w rączkę i ta  o sta tn ia  przekręcona na pozycję 1.
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P rz y  ro z ru c h u  siln ik a  należy  jedyn ie  p rzekręcić  rączkę  p rze ­
łącznika zap łonu  (§ 7— 6) do pozycji 2 (zap łon ) a nie jak  w ta m ­
tym  m odelu  do poz. 1.

D źw ig n ia  zm ian y  biegów  (§ 12) w m od. 524 ró żn i się n ie ­
co od dźw ign i w m od. 621 (P a tr z  R ys. 36).

61. Utrzymanie. Z abiegi u trzy m an ia  sam ochodu  M od. 524 są 
te  sam e co i p rzy  m od. 621.

62. Zaopatrzenie. W e d łu g  tabl. rys. 37.

63. Przegląd i regulacja. —  W  m od. 524 o dm ienną je s t re g u ­
lacja ham ulców .

P ierw sza  czynność:  p rzeg ląd  ru rek . T rzeb a , żeby:

a) ru rk i były  w stan ie  doskonałym , aby p rzechodziły  sa ­
m ym  środk iem  o tw o ró w  w ram ie  i żeby się nie d o ty k a ły  ich 
o strych  b rzegów ;

Rys. 36. —  Galka dźw igni zm iany biegów.

F F . P o łożen ie  dźw ign i na luzie .
BW . P ołożen ie  d źw ign i dla b iegu w stecznego.
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R ys. 37. —  Schem at smarowania samochodu. 524 L.
Cy f ry  odnoszą s ię  do żab iego  10 t abl i cy  II.



b)  w szystk ie  strzem iączk a  by ły  dobrze  um ocow ane, g dyż  
w przeciw nym  razie  d rg a n ia  m ogą spow odow ać pęknięcie ru re k ;

c)  aby  łącznik i nie p rzeciekały , a jeżeli p rzeciekają , to  n a ­
leży dokręcić  je  w iele się da lub też pop raw ić  je  w w arsz tac ie ;

d )  zb io rn ik  na  płyn był zaw sze pełny.

D ru g a  czynność:  reg u lac ja  ham ulców  kół (R ys. 38).

G dy ham ulce z n a jd u ją  się w spoczynku, to ko ła  nie d o ty k a­
jąc  ziem i pow inny  z ła tw ośc ią  się obracać, zaś szczęki nie p o w in ­
ny  trzeć  o  bębny. P rzec iw n ie , gdy  pedał zn a jd u je  się na połow ie
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Rys. 38. —  R egulacja ham ulców kół przednich.

1 - 2 .  M im ośrodowe sw orzn ie , na których osadzone są części ham ulcow e. — 3. Sw orz­
nie  przegubow e obu szczęk . — 4 . Trzon k sw orzn i. — 5. N asadka dla u su w a n ia  po­

w ietrza  z urządzen ia.
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sw ego  p rzesu w u , to  ob racan ie  ko la  pow inno  odbyw ać się z pew ną 
tru d n o śc ią .

Jeśliby  to  n ie  m iało  m iejsca, to należy  obracać  m im ośrodow y  
sw orzeń , n a  k tó ry m  osadzona  je s t każda  szczęka d o tąd , dopóki 
taśm y  szczęk nie poczną ocierać się o bęben, następn ie  odkręcić  
nieco sw orzeń  tak , aby  taśm y  p rzesta ły  się trzeć  i pow tórzyć  
próbę.

Jeżeli p rzy  pokręcan iu  sw o rzn ia  nie ud a je  się doregu low ać  
należycie ham ulców , d la tego  że ta śm y  są  zan ieczyszczone lub za ­
n a d to  zuży te , to  należy  je  obm yć lub w ym ienić w  w arsz tac ie .

P ouczenie .  —  S ku teczne  dzia łan ie  i d ług ie  trw a n ie  taśm  
o siąg a  się p rzez jed n ak o w ą  reg u lac ję  sw o rzn i w sporn ikow ych  
i sw o rzn i p rzegubow ych  szczęk. P ra c a  ta  pow inna być w y k o n a­
n ą  w w arsz tac ie . W  tym  celu należy :

-  o d jąć  bęben ham ulcow y i oczyścić cały  m echanizm ;

—  o d jąć  trzy m ak  sw o rzn i i o b racać  te o s ta tn ie  d o tąd , do­
póki luz pom iędzy  do lnym  końcem  każdej ta śm y  a bębnem  nie 
będzie p rzek racza ł 0,1 m m ;

—  w ten sam  sposób d o regu low ać  m im o śro d o w e sw o rz ­
nie, na  k tó ry c h  osadzone są  szczęki, d o tąd  dopóki luz pom iędzy 
g ó rn y m  końcem  każdej ta śm y  a bębnem  nie będzie p rzek racza ł 
0,3 m m ;

—  sp raw d zić , czy w czasie dokonyw an ia  te j o s ta tn ie j re ­
gu lac ji n ie  zm ien ił się luz do lnego  końca i nałożyć odnośny  
trzy m ak ;

—  założyć spow ro tem  kola.

T rzec ia  czynność:  reg u lac ja  ciąg ieł pedałow ych (R y s. 30).

P ed a ł ham ulcow y, p rzed  w prow adzen iem  w ru ch  m echa­
n izm u, pow inien  m ieć 12 do 15 m m  luzu. W  p rzec iw n y m  razie  
ham ulec dzia ła  n iep raw id łow o . R egu lację  u sk u teczn ia  się p rz y  
pom ocy śc iągaczy  obydw u p rę tó w , łączących pedał z g łów nem i 
cy lind ram i. L ew y  p rę t w p row adza  w ruch  p rzed n ie  ham ulce, 
zaś p rę t p raw y  —  ham ulce ty lne. O bydw a p rę ty  m u szą  być re ­
g u lo w an e  jednocześn ie , tak  aby d rążek  w y rów naw czy  nie p rz e ­
k ręcił się naskos.
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R egu lac ja  urządzenia  do otw ierania  ża lu z j i  ch łodnicy  
( dla mod. 524) .  R eg u lac ję  u sk u teczn ia  się zapom ocą śru b y  (z a ­
op a trzo n e j w p rzec iw n ak rę tk ę) um ieszczonej od ty łu  g ó rn e j części 
chłodnicy .

U rząd zen ie  to  pow inno  być u reg u lo w an e  w ten  sposób, aby 
o tw arc ie  i zam knięcie żaluzji dokonyw ało  się zależnie od tem pe­
r a tu r  w skazanych  na  s tro n ic y  59.

P rzeg lą d  zespołu  h a m ulców  hydrau licznych .  D o b rze  będzie 
raz  do roku  o d jąć  w szystk ie  ru rk i i cy lin d ry  zespołu  i p rze jrzeć  
je. N ależy  p am iętać  że:

—  w szystk ie  części pow inny  być um yte  specjalnym  p ły ­
nem  L ockhead , k tó ry  w ypełn ia  p rzew ody  i że w żadnym  razie  
nie należy  używ ać do tego  innych  płynów .

—  po  złożeniu  i napełn ien iu  u rząd zen ia , należy  u sunąć  
z n iego  pow ietrze , a  to  p rzez  założenie specja lnego  k lucza na  n a ­
sadkę, z n a jd u jącą  się na  cy lindrze  każdego  kola  (R ys. 38).

—  ten o s ta tn i zabieg m usi być w y k o n an y  dla dw óch 
j e d n o c z e ś n i e  ham ulców  p raw ych , a n astępn ie  dla dw óch 
ham ulców  lewych.



ROZDZIAŁ VIII

R A D Y  DL A  K L I E N T Ó W

Jeżeli postępu je  się w ed ług  w skazów ek n in ie jsze j b ro szu rk i, 
to  je s t rzad k im  w ypadkiem , aby zd arzy ło  się jak ie  uszkodzenie. 
W  każdym  jed n ak  raz ie  m ożna będzie w yszukać  p rzyczyny  ew en­
tu a ln eg o  uszkodzen ia , po stęp u jąc  sto sow nie  do pon iższych  w ska­
zów ek.

64. Zasady ogólne. —  N ależy  pam iętać  o tern, co pon iże j:

a)  G dy zd a rzy  się w  sam ochodzie  jak aś  n iep raw id łow ość , 
to  należy postępow ać planoiuo  i:

—  1) dok ładn ie  sp raw dzić , jak ieg o  ro d z a ju  je s t uszko­
dzenie, k tó re  istotnie  u n ie ruchom iło  sam ochód ;

—  2) w ydzielić  g ru p ę  o rg an ó w , w k tó re j zn a jd u je  się n ie­
dom ag an ie ;

—  3) p rze jrzeć  w szystk ie  o rg a n a  w ydzielonej g ru p y .
b)  G dy b ad a  się rod za j  i s iedlisko  n iep raw id łow ości, to  

należy  postępow ać p lanow o przez w yłączanie. N ależy  p rzep ro ­
w adzić  pokolei i w p o rząd k u  w szystk ie  b ad an ia  w ten  sposób, 
aby  s to pn iow o  zm niejszać  pole poszuk iw ań .

c j  P o w tó rz y ć  badan ie , jeżeli nie je s t się zupełn ie  pew nym  
w yniku , zw łaszcza jeżeli je s t on u jem ny  i jeżeli w y m ag a  on w y­
k o n an ia  pew nych  czynności reg u lac ji lub  zm ian y  n iek tó rych  
części.

65. Niedomagania podwozia. (T ab lica  V I I ) .  —  T ab lica  złożo­
n a  je s t z oddzielnych  p ionow ych podziałek. K a ż d a  podzia lka  do ­
tyczy  jed n e j części podw ozia, w yszczegó ln ia jąc  p raw dopodobne 
uszkodzen ia  i odpow iednie  ś ro d k i zaradcze.

66. Niedomagania silnika. —  U szkodzen ia  te są  zestaw ione 
w T ab licy  V I I I .

—  g ó rn a  lin ja  poziom a służy  do  odnalez ien ia  rodza ju  
u szkodzen ia ;
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—  pierw sza  na  lew o ko lum na p ionow a służy  do  określe­
n ia  miejsca  u szkodzen ia ;

—  na przecięciu  dw óch lin ij zn a jd u je  się p raw dopodobną 
p rzyczyn ą  u szkodzen ia  i odpow iedn i środek  zaradczy .

67. Niedomagania instalacji elektrycznej. —  W yszczegó ln ione  
są  one w pięciu poniższych  tab licach:

1) N ied o m ag an ia  zap łonu ;
2) N ied o m ag an ia  ro z ru szn ik a ;
3) N iep raw id łow ośc i w ładow an iu  a k u m u la to ra ;
4) N ied o m ag an ia  św ia tła ;
5) N ied o m ag an ia  e lek try czn eg o  sy g n a łu  dźw iękow ego. 

T ab lice  u łożone zosta ły  w fo rm ie  tablic  genealog icznych  dla
tern lepszego p rzep ro w ad zen ia  m yśli (§ 64).



R O Z D Z IA Ł  IX

D O P E Ł N I E N I A

P o n iew aż  n iezaw sze okoliczności p ozw ala ją  na w ykonan ie  
zab iegów  oznaczonych  w n in ie jsze j b ro szu rce  g w iazdką , s to sow ­
nie do tego  co pow yżej pow iedziano , w w yspecjalizow anych  
w arsz ta tach , p rze to  podajem y poniżej nieco szczegółow szych  opi­
sów  n iek tó ry ch  zabiegów , tak , aby  sam  w łaściciel sam ochodu, 
w zg lędn ie  jeg o  m echanik , by ł w  stan ie  w  raz ie  p o trzeb y  sam  
p race  te  w ykonać.

6S. Do Rozdziału IV:

Zasady ogólne. —  Z abieg i p rzy  u trz y m a n iu  sam ochodu 
w  ogólności, a zab ieg i p rzy  jego  czyszczeniu  w szczególności, 
w y m ag a ją  n iek iedy  u sku teczn ien ia  pew nej w stępnej rozb iórk i. 
P rz y  p rzy stęp o w an iu  do  niej na leży  m ieć w  pam ięci co n a ­
stępu je  :

a)  P rzed ew szy stk iem  uw ażn ie  zbadać część, k tó ra  m a 
być ro zeb ran ą , jak  rów n ież  i części p rzy legające . R ozpoczynać 
p racę  d op iero  w tedy , g d y  się dobrze  z ro zu m ia ło  c h a ra k te r  czyn ­
ności i je s t się pew nym , że nie spow oduje  się uszkodzeń  i że 
będzie się w  stan ie  złożyć spow ro tem  części na sw oje  m iejsce.

b)  Jeżeli pew na część m oże być um ieszczona .w  różnych  
położeniach, lub jeżeli m oże ona  nie zostać o d ró żn io n ą  od innych 
części, to  n igdy  nie należy odejm ow ać je j bez u p rzed n ieg o  je j 
oznaczen ia , tak  aby  m ożna było um ieścić j ą  sp o w ro tem  dok ład ­
nie w tern sam em  położeniu.

c)  W y s trz e g a ć  się uży w an ia  tłuczków , m ło tków , d łu tek , 
p rzecinaków , d rążk ó w  lub p rzy g o d n y ch  narzędzi. Z am ias t nich 
używ ać jedyn ie  k luczy  i n arzędzi z w yposażenia .

d ) N ie  należy n ig d y  w ybijać  lub s iłą  w ydobyw ać części, 
k tó re  rnogą się zgiąć, raczej na leży  w yszukać  p rzyczynę tru d n o śc i 
i zastosow ać śro d ek  zaradczy . N ap rzy k ład , zam iast z ryw ać  n a- 
śrubek , k tó re g o  nie m ożna odkręcić, należy  zw ilżyć go  n a f tą  i, je ­
żeli okaże się to  n iew y sta rczającem , należy ro zg rzać  do czerw o­
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ności klucz te jże  co n aśru b ek  w ielkości, na łożyć  g o  n a  chw ilę na  
n aśru b ek , a n astępn ie  odkręcić  go  zapom ocą innego  klucza.

e j  N ie  trzeb a  n ig d y  u derzać  części w p ro st m ło tk iem  s ta ­
low ym , lecz należy  podłożyć kaw ałek  d rzew a, lub jeszcze lepiej, 
użyć m ło tka  o łow ianego  lub m osiężnego . Z robić  ty lko  dw a albo 
trz y  en erg iczn e  u derzen ia , n ig d y  zaś nie bić m ałem i u d e rze ­
niam i.

f )  O dłożyć ro zeb ran e  części na bok, i, jeśli je s t to  m ożli­
w e to  w ty m  sam ym  p o rząd k u , w jak im  zn a jd o w ały  się one 
w chw ili, g d y  się je  rozb iera ło .

g )  Zabezpieczyć zapom ocą te k tu ry  lub n iestrzęp iących  się 
szm at, lub w reszcie  zapom ocą d rew n ian y ch  lub korkow ych  czo­
pów , p u ste  o tw o ry  po częściach, k tó re  zosta ły  w ykręcone (św ie ­
ce i t. p .), aby  u n ik n ąć  w padn ięcia  innych  części do śro d k a  siln ika, 
coby pociągnęło  za sobą  konieczność w y k o n an ia  kosztow nych  ro z ­
b ió rek  i inogło spow odow ać pow ażne uszkodzenia .

h )  N ależy  zaw sze k o rzy stać  z okazji rozb ió rk i, aby  w y­
czyścić, p rze jrzeć  i nasm aro w ać  w szystk ie  części, zw łaszcza łącz­
niki. U n ik ać  podczas tych  czynności u ży w an ia  s trzęp iący ch  się 
szm at i używ ać zam iast n ich  pędzelka d la pow ierzchni ła tw o  do- 
s tęp n )rch i s trzy k aw k i d la  p rzew odów . Sp łukać  następ n ie  części 
n a f tą  i pozostaw ić aby ociekły, nic  w yc iera jąc  ich, następn ie  
pow lec je żó łtą  w azeliną.

i)  W  czasie sk ład an ia  na leży  baczyć, aby  w szystk ie  u rz ą ­
dzenia  bezpiecznikow e znalaz ły  się n a  swrojem  m iejscu , a to  dla 
un ikn ięc ia  pow ażnych  uszkodzeń. P o  złożen iu  i po pow rocie  sa­
m ochodu z jeg o  p ierw szej jazdy , sp raw d zić , czy  w sku tek  d rg ań , 
n ie ro z lu źn iła  się k tó ra  z części.

I) W łaścic ie l sam ochodu  lub jeg o  m echan ik  nie pow inn i 
n ig d y  b rać  się do innych  rozb ió rek , n iż  te, k tó re  w skazane są 
w § 32.

D o  § 32 a. K o m o r y  spalania. —  S p łoń  gazów , zw łaszcza 
jeżeli m ieszanka je s t b o g a ta  lub sm aro w an ie  zbyt obfite , tw o rzy  
na śc iankach  k o m ó r spa lan ia  i na  denkach  tłoków  osady  w ęglow e. 
O sady  te  w y w o łu ją  sam ozap łon  m ieszank i w w yniku  czego siln ik  
stuka.



—  81 —

D la un ikn ięc ia  teg o  p rzy  okazji do ro czn eg o  p rzeg ląd u  sam o ­
chodu (§ 59) —  na leży  o d jąć  głow icę cy lin d ró w  i u su n ąć  11 a g a r  
z kom ór spalan ia  i z denek  tłoków .

U W A G A . —  W a rs z ta ty  i A gencje  P o lsk ieg o  F ia ta  w yposa­
żone są  w specja lny  sp rzę t do w yk o n an ia  tych  zabiegów .

b) G niazda za w o ró w .  —  Spłoń gazów , zw łaszcza jeżeli 
m ieszanka je s t ubogą, w yw ołu je  n ad żarc ie  i w ykrzyw ien ie  za­
w orów , k tó re  zw olna tra c ą  szczelność. D zia łan ie  siln ika  s ta je  się 
w ted y  n ierów ne. D la un ikn ięc ia  tego . g d y  od jęło  się głow icę 
cy lind rów  d la  u sun ięc ia  n a g a ru  z kom ór spalan ia , należy  rów nież 
w yjąć zaw ory  i sp raw dzić , ew en tualn ie  d o trzeć  gn iazda .

c) S t y k i  zapłonnika.  (P a trz  § 58 a ). —  D otrzeć  i u re g u ­
low ać je.

d)  K o le k to r  prądnicy.  U su n ąć  taśm ę o ch ro n n ą  ko lek to ­
ra  i podnieść szczotki. U su n ąć , dm uchając , lub też zapom ocą 
s tru m ie n ia  śc ieśn ionego  pow ietrza , pył w ęg lo w y  k tó ry  osadził 
się na  szczotkach . O czyścić n astępn ie  k o lek to r zapom ocą skórk i 
zam szow ej, nasyconej benzyną.

Jeżeli k o lek to r nie je s t w y po lerow any  lub jeżeli je s t p o ry so ­
w any, to  na leży  go  dotrzeć. W  tym  celu na leży  p rzygo tow ać  
kaw ałek  d rzew a te j sam ej szerokości co k o lek to r, ow inąć go 
w kaw ałek  p ap ie ru  szk lanego , b a rd zo  d ro b n eg o  (00), i obracać 
s iln ik  p rzy c isk a jąc  w tym  czasie d rzew o  do ko lek to ra , do tąd , d o ­
póki nie będzie on n a jzupe łn ie j g ładk i. W yczyścić  n astępn ie  ko ­
lek to r, jak pow iedziano  pow yżej.

S p raw d z ić  czy szczotki n ie  są  w ykruszone  lub zuży te  i czy 
sp rężyny , k tó re  je  dociskają , zap ew n ia ją  doskonałe  przy legan ie . 
Jeżeli nie m a to  m iejsca to  zw rócić  się do  specja lnego  w arsz ta tu .

69. Do Rozdziału V:

Zasady ogólne. —  N ależy  pam iętać  zaw sze o tern co poniżej:
a)  Z ao p a try w an ie  sam ochodu, a zw łaszcza jeg o  sm aro w a­

nie pow inny  być dokonyw ane w ogó lności dop iero  po um yciu  
sam ochodu  i potem , g d y  poszczególne części, k tó re  m a ją  być zao ­
p a trzo n e , z o s tan ą  ju ż  dobrze  oczyszczone. T rzeb a  rów nież , żeby 
te części by ły  zew n ętrzn ie  zupełn ie  czyste, d la un ikn ięcia  p rzed o ­
s ta w a n ia  się do ś ro d k a  k u rz u  lub błota.

b)  D o lew anie  benzyny  p o w in n o  m ieć m iejsce na  o tw a r­
te j p rze s trzen i i zaw sze zdała  od pieców , zapalonych  pap ierosów  
i t. p. D olew ać w odę należy  ty lk o  w tedy , g d y  siln ik  je s t z im n y .

6



— 82 —

g d y  n ao d w ró t spuszczać i dolew ać oliw ę należy zaw sze, g d y  siln ik  
i tra n sm is ja  są  dobrze  cieple. R ad z im y , w czasie z im na, zaopa­
try w ać  sam ochód  dop iero  w chw ili w y jazdu , i używ ać w ody i oli­
w y u p rzed n io  p o d grzane j.

c )  Z ao p a try w ać  należy  zaw sze sam ochód  ty lko  w g a tu n ­
ki i typy  w skazane w T ab licy  I I I .  N ależy  pam iętać, że p rzew aż­
na część n iep raw id łow ości w yn ika  z n iedosta tecznego  zao p a trze ­
n ia  lub też z użycia g a tu n k ó w  gorszych .

U W A G A . —  N i g d y  nie należy u ży w a ć  do tego sam ego  sa­
m o chodu  p ro d u k tó w  różnych  marek.

d )  Z ao p a trzen ie  pow inno  być dokonane w sposób nastę-
pn jącry;

—  sm arow niczk i ku lkow e: oczyscic b rzeg i, nacisnąc  ku l­
kę dziobem  o liw iark i i w puścić parą kropli  o liw y;

—  końców ki do  p rask i sm arn icze j: oczyścić czapeczkę, 
n asu n ąć  łącznik  p rask i i w ciskać św ieży sm ar d o tąd , dopóki nie 
ukaże się on w szp arach  m iędzy częściam i, k tó re  się sm a ru je ;

—  w lew y: w ykręcić  ko rek , n asad z ić  lejek z sitem  i nale­
w ać, pam ię ta jąc  że:

1) w  chłodnicy:  poziom  w ody  nie pow in ien  n ig d y  z n a j­
dow ać się n iżej od p rzew odu  an i w znosić w yżej od dw óch lub 
trzech  cen ty m etró w  od szy jk i k o rk a ;

2) te,1 zb iorn iku  b en zyn y:  poziom  paliw a n ie  pow inien 
n ig d y  podchodzić  w yżej niż dw a lub trz y  cen ty m etry  od szy jk i 
k o rk a ;

3) w  sk rzyn ce  korbow ej silnika:  poziom  oliw y pow inien 
zaw sze u trzy m y w ać  się pom iędzy dw iem a podzialkam i p rę ta  
o le jom ierza ;

4) w  sk rzyn ce  b iegów  i w  sk rzyn ce  ty lnego  m ostu :  po­
ziom  o liw y  pow in ien  się u trzy m y w ać  zaw sze n a  w ysokości 
w lew u;

5) w  pochwach przeg u b ó w  kardana:  pow inno zaw sze 
zna jdow ać  się okofo 45 g ram ów , a w ciężarów kach  m od. 621 ok. 
100 g ram ó w  sm a ru ; n a d m ia r  sm a ru  w y d osta je  się ze złączy.

—  G dy się dokonało  pow yższego  zao p a trzen ia , to  należy 
w prow adzić  w p racę  zao p a trzo n e  o rg a n a  do tąd , dopóki poziom  
o sta teczn ie  się nie u sta li a następn ie , jeżeli okaże się to  po trzeb- 
nem , dopełnić jeszcze ra z ;

6) w’ ogn iw ach  akum ula tora:  poziom  p łynu  pow inien  
w znosić się zaw sze o jeden  cen ty m e tr ponad  pły ty . Jeżeli p o trze ­
ba, to  należy dodać w ody desty low anej.



S zcze l iw o  p o m p y  w o d n e j .  —  Jeżeli w oda w ycieka z pom py, 
to  należy docisnąć p ierśc ień  dociskow y szczeliw a, posiłku jąc  się 
do tego  w ybijak iem  zaw lóczek i m ło tk iem  z kom pletu  narzędzi 
(R y s. 6 i 34, N r . 14 i N r . 13). M ożna rów nież  odkręcić zupełnie 
p ierścień  dociskow y i nasycić  szczeliw o olejem .

70. Do Rozdziału VI:

Zasady ogólne. —  N ależy  p am iętać  że:

a j  P rz e d  rozpoczęciem  jak iegoko lw iek  zab iegu , bądź re ­
g u lac ji, bądź n ap raw y  lub zam ian y  części trzeba p rzed ew szys t-  
kicni upew nić  się, c zy  zabieg  ten jest r zeczyw iśc ie  p o trzeb n ym .  
W  tym  celu należy dokonać w szystk ich  w skazanych  p rzeg lądów , 
a naw et, jeśli to  będzie po trzebnem , pow tó rzyć  je. aby być pew ­
nym  ich w yniku.

b)  W łaścicie l sam ochodu  lub jeg o  m echanik  nie p ow inn i 
dokonyw ać jak ie jko lw iek  pop raw k i lub dopasow yw an ia  części za­
m iennych , k tó re  zam ie rza ją  w staw ić. T e  p race  pow inny  być do­
konane przez  dobrze  w yp o sa żo n e  w a rs z ta ty  i p rzez  m a js t r ó w  spe­
cjalistów,  g dyż  w raz ie  jeżeli w ykonane są  one  śro d k am i p rzy - 
godnem i, to  b a rd zo  często n a p ra w a  p o g a rsza  jeszcze istn ie jące  
ju ż  uszkodzenie.

U W A G A . —  W a r s z ta ty  O bsług i  Po lsk iego  P iata  w y p o sa żo ­
ne są za odpow iedn i sp rzę t  i posiadają m a js tró w  specjalistów ,  co 
um ożliw ia  im  w ykonan ie  jak n a jw łaśc iw ie j i jakna joszczędn ie j 
w szystk ich  p rac  z d z iedz iny  n ap raw y  i reg u lac ji w ed ług  zasad  
opracow anych  p rzez oddzia ł P o lsk ieg o  F ia ta :  „O b słu g a  k lien te li“ .

c) Zam iana  uszko d zo n ych  części pow inna  się do ko n yw a ć  
p r z y  użyciu  jedyn ie  oryg ina lnych  części za m ien n ych ,  dos tarcza­
nych p rze z  m a g a zy n y ,  za tw ie rd zo n e  przez  P . Fiata.  T o  w celu 
bądź  to  un ikn ięcia  uszkodzeń , k tó re  m ogłyby  n iek iedy  być b ard zo  
pow ażne, bądź to  u zy sk an ia  pew ności, że części te  są  w ym ienne, 
—  to o s ta tn ie  dla o g ran iczen ia  do m in im u m  p asow ań  jak  rów n ież  
dla osiągn ięc ia  najlepszych  w yników  tak  co do  d z ia łan ia  ja k  i co 
do trw ałości.

D o „Co tr z y  miesiące“. —  S p ra w d ze n ie  sprężania.  —  Z abieg  
ten m a na  celu sp raw dzen ie  s ta n u  cy lindrów , o rg an ó w  siln ik a  
i o rg an ó w  ro z rząd u .

M ożna się w ty m  w ypadku  og ran iczyć  do  o b racan ia  siln ika  
ko rbą . G dy posiada  się trochę  dośw iadczen ia , to m ożna n a ty ch ­
m iast w yczuć, czy is tn ie je  jak aś  n iep raw id łow ość  w sp rężan iu , 
a m ianow icie  bacząc czy opór, k tó ry  w yczuw a się w danym  cy­
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lindrze, w czasie su w u  sp rężan ia  różn i się od o p o ru  w y czuw anego  
w innych  cy lindrach . L epiej jeszcze m ożna p rzekonać się o p rz y ­
puszczalnej n iepraw id łow ości p rzez w ykręcen ie  świec, za w y ją t­
k iem  św iecy cy lin d ra  p odejrzanego .

N a j p raw  i d low sze jednakow oż hadan ie  o siąg a  się p rzez w k rę ­
canie pokolei n a  każdy  cy linder jednego  ze specjalnych  a p a ra ­
tów  do  m ierzen ia  c iśn ien ia  w cy lindrach . A p a ra ty  te m ie rzą  
czas zu ży ty  na w ydobycie się pew nej s ta łe j ob jętości pow ietrza  
p rzez poszczególne złącza.

D la sp raw d zen ia  przew odów  w dechow ych, pow leka się z łą ­
cza g ęs tą  oliw ą. Jeżeli tw o rzą  się na  nich pęcherzyki pow ietrza , 
to  znaczy, że złącza te p rzepuszcza ją .

Badanie  silnika. —  Zabieg ten  służy  do sp raw d zen ia  stan u  
ogó lnego  siln ika. P o w in ien  on  być w y k o n an y  zaró w n o  na siln i­
ku g o rący m , jak  i na  zim nym , zaró w n o  na  dużych  o b ro tach  sil­
n ika jak i na  b a rd zo  zw oln ionych  ob ro tach , um ożliw ia jących  ro z­
różn ien ie  kolejności zap łonów , zaró w n o  w czasie p rzysp ieszan ia  
jak  i zw aln ian ia  i t. d.

P rz y  od ro b in ie  dośw iadczen ia  m ożna n a ty ch m ias t zauw ażyć, 
czy s iln ik  posiada za m a łą  m oc, za m a łą  szybkość o b ro to w ą , za 
m ałe p rzysp ieszen ie , • czy s tu k a , czy z d a rz a ją  się w n im  n a w ro ty  
p łom ienia, czy ro z rząd  je s t ha łaśliw y  i t. d.

Do § 58 a ) . Regulacja  zapłonnika .  (R y s. 18). D la  te j re g u ­
lacji w y sta rcza  usunąć  p o kryw ę zap łonn ika  i ob raca jąc  siln ik  
k o rb ą  u staw ić  styk i w położeniu  na jw iększego  rozstępu . S p ra w ­
dzić w tedy  ro zstęp  zapom ocą p rzy m ia ru  (N r . 24, R ys. 6). jeże li 
rozstęp  n ie  jest p raw id ło w y , to  p rzesu n ąć  p ły tkę  z ruchom ym  
stykiem  każdego  p rzeryw acza . W  tym  celu należy :

—  odkręcić  śrubkę zaciskow ą p ły tk i;

—  p odregu low ać  śru b k ę  reg u lacy jn ą ;
—  dokręcić śru b k ę  zaciskow ą;
—  sp raw d zić  następn ie , czy w czasie tych  czynności re ­

g u lac ja  rozstępu  nie zm ien iła  się.

D o § 58 b ). R egulac ja  popycluicsy  za w o ró w .  S p raw d zen ie  
tej reg u lac ji pow inno  być dokonyw ane p rzy  siln ik u  zim nym  lub 
p raw ie  zim nym . U su w a  się do tego  w szystk ie  św iece i o b ra ­
cając  k o rb ą  siln ik  u s taw ia  się ko le jno  k ażd y  popychacz w  poło­
żeniu najw iększej g ry . sp raw d za jąc  luz zapom ocą p rzy m ia ru  
z kom pletu  na rzęd z i (R ys. Ci. N r. 24).
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Rys. 39. —  R egulacja popychaczy.

A. Zawór wdechowy. — S. Zawór wydechow y. — C. N aśrubek zaciskow y śruby regu ­
lacyjnej popychaczy i odpowiedni do niego klucz (R ys. 6 , N'. 2 5 ). — D. Śruba re­
gulacyjn a  popychaczy 1 odpowiedni do niej klucz (R ys. 6 , N . 26). — E. Popychacz  
i odpowiedni do n iego klucz (R ys. 6 , N . 1 0 ). — G. W spornik prow adnic popychaczy.



E w e n tu a ln ą  reg u lac ję  p rzep ro w ad za  się w  sposób następu -

j ący:
■—  uchw ycić popychacz (K lu cz  N r. 10, R ys. 6) i o d k rę ­

cić n aśru b ek  zaciskow y śru b y  reg u lacy jn e j (klucz N r. 25, 
R ys. 6 );

—  uchw ycić bądź  popychacz bądź n aśru b ek  zaciskow y, 
posiłku jąc  się  odpow iedn iem i k luczam i i p od regu low ać  (k lucz N r. 
26, R ys. 6) śrubę  reg u lacy jn ą . P rz y  w kręcan iu  śru b y  g ra  się 
pow iększa, p rzy  w ykręcan iu  je j g ra  się zm nie jsza ;

—  uchw ycić bądź popychacz, bądź śru b ę  reg u lacy jn ą  i d o ­
kręcić do końca n aśru b ek  zaciskow y;

—  spraw dzić , czy w czasie tych  czynności, reg u lac ja  g ry  
n ie zm ieniła  się.

N ależy  pam iętać, że jeżeli g ra  jest n ad m ie rn a , to  popychacz 
jest ha łaśliw y , gdy  n a to m ias t g ra  je s t n iedosta teczna, to  zaw ór 
n ie zam yka. T o  osta tn ie  w yw ołu je  n iepraw id łow ości w dz ia ­
łaniu , k tó re  n iekiedy m ogą  być naw et dosyć pow ażne.

D o „Co r o k u “ § 59. —  P rzeg ląd  ogólny. —  B ezustanne  dz ia ­
łan ie  naprężeń , g o rąca , ta rc ia , w y żeran ia  i t. d. p row adzi n ie ­
odw ołaln ie  do zużycia, k tó reg o  przy  zw ykłych zab iegach  u trz y ­
m an ia  sam ochodu n ie  m ożna zauw ażyć, ale k tó re  w ystępu je  w y­
raźnie , gdy  stan ie  się ju ż  b ard zo  w ielkiem . N ależy  więc o d d a­
w ać co roku  sam ochód do o gó lnego  p rzeg ląd u , tak  aby przez 
zam ianę lub nap raw ę części zuży tych  u n iknąć  niew ielk im  kosztem  
znacznie  kosztow nie jsze j w ym iany  części i w ydatków ' na  ponow ne 
doprow adzen ie  sam ochodu  do  p o rządku . P rz e g lą d  tego  rodza ju , 
pow inien  być dokonany, jak  pow iedziano  ju ż  pow yżej, przez 
dobrze w yposażone w a rsz ta ty  i p rzez w yspecjalizow anych  
m ajstrów 7.

N ależy zw łaszcza jak  pow iedziano  w § 59 dbać o:
a) Regulacji; rozrządu  (R ys. 40). —  D la uskutecznien ia  

pow yższego  zab iegu  należy :
—  u sunąć  pokryw ę w g lądow ą popychacz)', ko rek  o tw o ru  

w glądow ego  na  cy lindrze  N r. 6 i w szystk ie  św iece:
—  sp raw dzić  regu lac ję  popychaczy w ed ług  § 58 b.
—  obracać  silnik korbą . G dy zaw ór w dechow y cy lin d ra  

N r. 6 do jdzie  do położenia zam knięcia, zw olnić ob ró t siln ika, 
w prow adzić  pręcik  pffUziałkowy w o tw ó r w g lądow y  i zauw ażyć 
chw ilę na jw yższego  podn iesien ia  pręcika. T ło k  cy lin d ra  N r. 6 
zn a jd u je  się w tedy  w g ó rn y m  punkcie  zw ro tn y m  w czasie suw u 
sp rężen ia ;
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Rys. 40. —  Regulacja silnika.

1. Św ieca i jej gn iazdo. - 2 - 3 .  Otwór l pręt do spraw dzania punktu zw rotnego, —
4. Kom ora popychaczy zaworów. — 5. Dolne potoczenie w alka napędowego zap łonn i­
ka. — 6. P ret pociągow y przedpłonu. — 7. Czop dla n asadzan ia  d źw ign i. — 8 . Pokryw a  
zapłonnika. — 9. Zespól zapłonnika i d źw ign i pociągow ej (dla w yjęcia ca łości trzeba  

uchw ycić go za połączenie 5).



—  naznaczyć w  tein położeniu  p rę t w glądow y i rów nież  
zrobić na nim  znak  o  19 m ilim etró w  w yżej;

—  obracać  dalej s iln ik  i z a trzy m ać  go  w chw ili, g d y  d ru ­
gi znak  pręcika zna jd z ie  się na w ysokości o tw o ru  w g lądow ego ;

—  sp raw d zić  czy w te j chw ili zaw ór w ydechow y cy lin­
d ra  N r. 6 doszedł do p u n k tu  sw ego  o tw arc ia . D o k ładna  chw ila 
tego  odpow iada chw ili, g d y  w su n ię ty  kaw ałek  bibułki pap ie ro ­
sow ej m iędzy  popychacz a trzo n  zaw o ru  nie da  się s ta m tą d  w y ­
c iągnąć. Jeżeli to  nie m a m iejsca, to  reg u lac ja  łańcucha ro z ­
rząd u  m usi być zm ieniona.

b) Regulacja  zapłonu ,  (R ys. 25 i R ys. 40). —  D la  u sk u ­
teczn ien ia  pow yższej reg u lac ji na leży :

—  sp raw dzić  u staw ien ie  ro z rząd u , jak  pow iedziano  po­
w yżej ;

—  w yjąć p ręc ik  w g lądow y  i oznaczyć na n im  trzecią  
kreskę dok ładn ie  o jeden  m ilim etr w yżej od p ie rw sze j;

—  obracać  znow u siln ik  korbą . G dy zaw pr w dechow y 
zam kn ie  się, zw olnić o b ró t s iln ika i za trzy m ać  go  a k u ra t w  chw i­
li, g d y  trzeci znak  p ręc ika  zna jdz ie  się na  poziom ie o tw o ru  
w glądow ego . T ło k  cy lin d ra  N r. 6 zn a jd u je  się w tedy  o 10° przed  
g ó rn y m  punk tem  zw ro tn y m  w czasie suw u  sp rężen ia ;

—  ustaw ić  dźw ign ię  zap łonn ika  w położeniu  najw iększe­
go  p rzedp łonu ;

—  usunąć  pokryw ę zap łonn ika  i sp raw dzić , czy w  tern po­
łożeniu  szczo tka zn a jd u je  się naprzeciw ko  w ycinka N r. 6 po­
k ry w y  rozdzielacza i czy  styki p la tynow e p rze ry w acza  są  w  tej 
chw ili w trak c ie  ro zsu w an ia  się. Jeśli m a to  m iejsce to  zapłon 
je s t p raw id łow y.

Jeżeliby to  nie m iało  m ie jsca  to  m ogą  zachodzić dw a w y­
padki :

1) zap łonn ik  je s t p rzesu n ię ty  zaledw o o p a rę  s to p n i; u staw ia  
się g o  w tedy , p ostępu jąc  jak  poniżej:

—  odkręcić  ś ru b ę  zaciskow ą dźw ig n i p rzed p ło n u ;

—  nie ru sza jąc  pręc ika  w glądow ego , an i dźw ign i p rz e d ­
płonu, lekko go  o b racać  w obie s tro n y  d o tąd , dopóki styk i p rze ­
ryw acza  nie poczną się rozchodzić ;

—  dokręcić ś ru b ę  zaciskow ą d źw ig n i;
—  sp raw dzić , czy w tedy  szczotka rozdzie lacza  zn a jd u je  

się naprzeciw ko  końców ki N r. 6 pok ry w y ;
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2) zap łonn ik  je s t p rzesu n ię ty  b a rd zo  daleko ; należy  w tedy  
postąp ić  jak  pon iże j:

—  rozłączyć  c iąg ło  p rzed p lo n u  od jeg o  dźw ig ienk i;
—  w sunąć  rękę w  kom orę  popychaczy i uchw ycić w ałek 

zap łonn ika , podnosząc d ru g ą  rę k ą  całość w ten sposób, aby ro z ­
dzielić złącz;

-—• o b racać  w ałek we dw ie s tro n y  tak , aby  odnaleźć bądź 
w łaściw e położenie szczotki rozdzie lacza  w s to su n k u  do w ycinka 
N r. 6, bądź  położenie ro zstęp u  s tyków  p la tynow ych  przeryw acza . 
U staw ić  całość w  ten sposób, aby  zap łonn ik  znalaz ł się w  poło­
żeniu całego p rzedp lonu  i połączyć spow ro tem  w ałek ;

—  połączyć spow ro tem  dźw ig n ię  z odpow iedniein  
c ią g ie m ;

—  sp raw dzić  znow u  ustaw ienie .
c) R e g u la to r  ciśnienia o liw y  (R ys. 1). Z aw orek  ten 

u staw io n y  je s t na zasadzie  p ró b  siln ika  w w y tw ó rn i, jednakow oż 
jeżeli k rążen ie  o liw y je s t n iep raw id łow e i n ie  m ożna p rzyp isać  
tego  innej p rzyczyn ie , to m ożna p od regu low ać  go  na now o. R e ­
g u lac ję  tę u sku teczn ia  się g d y  siln ik  je s t w sp o czyn ku  ale dobrze  
ciepły. W y jm u je  się z s iln ika trzo n  re g u la to ra  i pokręca się na- 
śru b ek  reg u lu jący , po ro z lu źn ien iu  n a śru b k a  zaciskow ego. W s ta ­
wić całość spow ro tem , zapuścić siln ik  i sp raw d zić  c iśn ien ie  w y­
kazane p rzez m an o m etr.

P rz y  regu lac ji pam iętać należy że:
—  p rzez  w kręcan ie  n a śru b k a  reg u lacy jn eg o  ciśn ien ie  

w zra s ta , p rzez  w ykręcan ie  n a to m ias t zm nie jsza  się;
—  zm ian y  pow inny być p rzep ro w ad zo n e  s to pn iow o  i do­

k ładn ie  sp raw dzane . N ależy  m ieć sta le  w pam ięci, że w razie  
g w ałto w n eg o  spadku  c iśn ien ia  siln ik  m oże zostać pow ażnie 
uszkodzonym .

d )  R egu lac ja  ś l im aka  i ś l im aczn icy  przekładni k ie row n i­
cy. (R y s. 26). G dy luz m iędzy  ślim akiem  a  ślim acznicą k ie ­
row nicy  s tan ie  się za w ielk im , ko lum na s te ro w a  n ad m iern ie  w i­
b ru je . N ależy  w tedy  d o regu low ać  luz p rzez o b racan ie  m irno- 
środow ej tu le i, zn a jd u jące j się na  sam ym  w ałku  ślim acznicy. 
W  ty m  celu należy :

—  odkręcić  śru b ę  dociskającą  p ły tkę b loku jącą  tu leję  
o ra z  u su n ąć  obie ś ru b y  p rz y trz y m u ją ce ;

—  obrócić tu leję, do tąd , dopóki nie zg in ie  luz w p rze­
kładni.

—  o d jąć  p łytkę i um ieścić ją  w now em  położeniu , w k rę ­
ca jąc  obie ś ru b y  p rz y trz y m u ją ce  i ś ru b ę  doc iska jącą  ją .



c) P rze g u b y  zespołu s te row ego  (R ys. 29). K u rz  d rogow y , 
p rzen ik a jąc  w  p rzeguby , tw o rzy  w raz  ze sm arem  rodza j b io ta , 
k tó re  śc iera  sw o rzn ie  kuliste . P rz e g u b y  m a ją  w tedy  luz, co w y­
w ołuje z jaw isko  „sh im m y “ p rzedn ich  kół.

T rzeb a  w tedy  rozebrać  p rzeguby , um yć je  w nafcie , obej­
rzeć poszczególne ich części i zm ienić te, k tó re  są  zużyte , ja k  
rów nież  sp rężynk i, k tó re  są  za m iękkie.

S k ład a jąc  sp o w ro tem  przeguby , należy d o regu low ać  je  w ten 
sposób, aby  się nie ta r ły  n ad m ie rn ie  o raz  sp raw dzić , czy  są  one 
doskonale  p rzyk ręcone. N asm aro w ać  je następnie , jak  pow ie­
dziano  w § 35.

f )  Regulacja  ło ży sk  pólosiek. —  G dy luz stożkow ych  ro ­
lek je s t ju ż  za duży, ty lne  ko ła  w y raźn ie  się chw ieją . R eg u lac ję  
u sku teczn ia  się p rzez zm ianę ilości podkładek , um ieszczonych 
pom iędzy  łożyskiem  a k ry z ą  p rz y trz y m u ją cą  każd ą  półośkę.

Z a jm u jąc  się ty lko  jednem  n a ra z  kołem , należy :

—  zd jąć  z sam ochodu koło w raz  z bębnem  ham ulcow ym :

—  u sunąć  n aśru b k i p rzy trzy m u jące  ko łn ie rz  b lokujący  
półośkę i w yciągnąć  tak o w ą;

—  u sunąć  jed n ą  lub dw ie podkładki zależnie od w ielkości 
luzu , k tó ry  należy u su n ąć ;

—  w łożyć spow ro tem  na m iejsce półośkę i dokręcić do 
końca n aśru b k i;

—  sp raw d zić , czy po tym  zabiegu  półoska s tra c iła  luz po­
p rzeczny  a jednocześn ie  m oże się sw obodnie o b racać;

—  jeżeli p rzeciw nie, pó łoska n ie m oże się luźno  o b ra ­
cać, to  znaczy, że u su n ię to  za w iele podkładek . N ależy  w tedy 
pow tórzyć  ten zabieg.

g )  R egu lac ja  ło żysk  ty lnego  m ostu  iv  mod. 6 21 . (R ys.
4). —  jeże li g ra  łożysk  o stożkow ych  ro lkach  je s t ju ż  za  w ielka, 
to  try b y  ty ln eg o  m ostu  s ta ją  się hałaśliw e. R eg u lac ję  m ożna 
u sku teczn ić  bez ro zb ie ran ia  ślim aka. W  ty m  celu należy :

—  podnieść ty lny  m ost zapom ocą p o d n ośn ika ;

—  zd jąć  pokolei: pok ryw ę w sp o rn ik a  ty lnego  ślim aka 
(k lucz N r. 8, R ys. 6), n aśrubek  ko ronow y , zaciskow y (klucz 
N r. 21, R ys. 6), i p ierścień  zaciskow y p ierśc ien ia  reg u lac ji;
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—  dokręcić  p ierśc ień  regu lac ji (k lucz N r. 34, Rys. 6), 
do tąd , dopóki p rzy  ob racan iu  ręk ą  ty ln eg o  koła  zacznie się w y­
czuw ać pew ien o p ó r;

—  odkręcić  w tedy  p ierścień  regu lac ji ty lko o tyle, aby 
p rzy  o b racan iu  koła op ó r zg in ą ł;

—  w yszukać  położenie p ierśc ien ia  zaciskow ego, o d k rę ­
cając, jeśli to  będzie po trzebnem , p ierśc ień  reg u lac ji;

—  dokręcić  sp ow ro tem  n aśru b ek  zaciskow y i pokryw ę 
w sporn ika .
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VII. —  NIEDOM AGANIA P O D W O Z IA  
Zabiegi oznaczone gwiazdką powinny być wykonane przez 

majstra specjalistę lub w warsztacie
S p r z ę g ł o Skrzynka biegów T y l n y  m o s t

—  Sprzęgło ślizga  się:
•t) N iew ła śc iw e  postępow anie  

(patrz § 12)
b) P rzedostan ie  s ię  do niego  

oliw y: zastrzyk  u ąć pom ię­
dzy tarcze terpentyny.

*c) 1-uz sprzęg ła  niedobrze  
doregulow any (patrz § 55). 

*d) T arcze lub nak ładki zuży­
te: zm ienić jo (§ 55).

—  Zmiana b ie g ó w 1 
h ałaśliw a:
a) N iew łaśc iw e z a le ­

czan ie (patrz § 12). ; 
*b) Brak o liw y  lub 

oliw a , która stra - j 
c iła  sw oje w ła śc i-  1 
wości sm arne: do- ;
dać, lub zm ienić ją  
(patrz § *13« i 49 a) 

*c)  Uszkodzone try ­
by: spraw dzić.

Z a w i e s z e n i e

—  Zaw ieszenie hałaśli­
we:
'i) N iedostateczn e nasm aro­

w anie  sw orzni i resorów  
(patrz § 4 2 ).

b) B rak płynu w am ortyza­
torach (§ 48c).

—  Zaw ieszenie „tw ar­
de :
rf) N iedostateczn e sm arow a­

n ie  resorów (patrz § 4 2). 
d) A m ortyzatory działają  

w adliw ie .

—  „Shimmy * przednich  
kół:
c) Pn eu m atyk i napom powan? 

n ied ostateczn ie  (T ablicą V
i v«;.

f)  N adm ierny luz w łożys­
kach kół (§ 5S)f).

• g )  Buz nadm ierny w prze- 
gubach sterow ych (§ 597»;.

Zespół k ierow niczy

—  Luz nadm ier­
ny:
• a )  K olum ny stero ­

wej > podregulow ać  
m im ośrodow ą tu leję  
na pochw ie prze­
kładni kierow niczej 
(patrz § 59 g).

*b) Przegubów stero ­
wych (patrz § 59/t)

—  Nadm ierna  
twardość:
".) N iedostateczn e  

sm arow an ie przegu­
bów (patrz § 35 
i 39).

*d) M im ośrodową tu­
leja  na przekładni 
k ierow niczej zanad­
to d ociśn ięta  (patrz  
§ 59g ).

*c) Przeguby uszko­
dzone: spraw dzić  
(patrz § 59/t).

—  T ylny m ost hałaśliw y:
*a)  Brak o liw y , lub o liw a , 

która s tr a c iła  sw oje w ła ­
ściw ośc i sm arne: dodać o li­
w y, lub ją  zm ien ić  (patrz  
§ 43«  — § 49«).

*b) N adm ierny luz pom iędzy j  

trybem  atak ującym  a ta le ­
rzowym ; lub ślim ak iem  a j 

ś lim aczn icą  (w m odel. 621) • 
ty lnego m ostu: doregulo- I
w ać go (patrz § 59c). j 

•c)  Uszkodzone tryby: spraw- j  
dzić.

—  N adm ierne tarcie
(które m ożna stw ierd zić  i 
przy obracaniu kół ręk ą). j 

*d)  B rak o liw y , lub o liw a  
która s tr a c iła  sw oje wla- i  

ściw ości sm arne, dodać oli- ! 
w y, lub ją zm ienić (patrz j  

§ 43« — § 49«;.
*c)  Ni w łaściw a regulacja  

zazęb ien ia  trybu atak u ją - ; 
cego lub ślim ak a  (w mod. , 
621) ty lnego m ostu (patrz  
§ 59ej

H a m u l c e

—  H am ulce hałaśliw e:
a)  T arc ie  taśm  o bębny 1 

(§ 56).

—  Nierównom ierne lub 
bezskuteczne działanie:
b) P rzeciek an ie  sm aru na ta ś- : 

my ham ulcow e: spraw dzić j 
i zm yć j • terpentyną.

c) P rzedostaw anie  s ię  pow ie- j  

trza do rurek (patrz § 59»;.
d) B rak płynu w zbiorniczku , 

(P atrz  § 37).
*,) Z użycie taśm  ham ulcow ych: i 

spraw dzić i zm ien ić  je 
(§ 56).

—  H am ulce zanadto się  
grzeją:
f)  N iew ła śc iw e  ham ow anie: ;

(p atrz § 13).
7; H am ulc* n iezupełn ie  zw oi- j 

nione (§ 13).
A w m odelu 621.

—  H am ulce hałaśliw e:
(T arcie szczęk, trzask i w po- 

t łączeniach^ i t. d .):
h) N iep raw id łow a regu lacja  i 

(patrz § 63). 
j  i )  Z użycie taśm  ham ulcow ych j 

spraw dzić i zm ien ić  je. i

—  Zacinanie się  połą­
czeń:

\ l )  N iedostateczn e sm arow an ie j 
przegubów (patrz § 62).

\k)  Z użycie taśm  ham ulcow ych: i 
spraw dzić i zm ien ić  je.



VIII. T A B L IC A  E W E N T U A L N Y C H  N IE D O M A G A Ć  SIL N IK A

Zabiegi oznaczone gw iazdką pow inny być w ykonane p rzez m ajstra  specjalistę lub w  w;irsztacie

Patrz  
§ 63.

Siln ik  n ie chce zaskoczyć, lub przy przyspieszeniu  
gaśnie. Spróbować zapuścić siln ik  korbą.
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—  * Popycliacze zaworów nie m ają luzu (patrz § 59a).
—  U trata  prężności w  cylindrach. Spraw dzić: 

aj  Uszczelki św iec.
•b)  U szczelkę g łow icy  cylindrów .
• c )  Gniazda zaworów (patrz § 35).

—  M ieszanka za uboga:
a j  C iągło wpustu pow ietrza  n ie  zam yka go, gdy s iln ik  jest zim ny.
b) Brak benzyny: spraw dzić czy czarka filtra  b nzynow ego jest 

zapełn iona (patrz § 24).
e) B enzyna w złym  gatunku, lub zaw ierająca  wodę: zm ien ić  ją  lub 

p rzefiltrow ać przez irchę.
d) K ranik filtra  benzynowego n iezupełn i ■ o tw arty .
c)  F iltr  benzynowy lub rurki zatkan e (§ 24).
f)  Rozpylacze zatkane: przetkać jc  lub w ym ien ić  (patrz § 29b). 

*0)  D ysza m ałego rozpylacza za w ielka.
—  M ieszanka za bogata:
*h)  C iągło w pustu pow ietrza  ź le  n astaw ione dla c iep łego s iln ik a  

i) Kom ora p ływ akow a przepełn iona benzyną.
• k )  D ysza m ałego rozpylacza za m ała.

I) Średnica  m ałego rozpylacza zm ieniona: w ym ien ić  go (patrz  
§ 29b), pływ ak przedziuraw iony. 

m)  Ig lica  p ływ aka n ieszczelna (patrz § 29c).

-— Obwód w ysokiego napięcia działa w adliw ie:
a)  Św iece brudne, zan ieczyszczone, zm oczone lub niepraw idłow o  

rozw arte (patrz § 28).
b) Ł ącznik i zm oczone, ź le  nasadzone lub uszkodzone (patrz § 50).
c)  P ok ryw a zapłonnika zanieczyszczoną, m okra, pękn ięta  lub źle 

um ocowana.
• d j  Cewka uszkodzona (w obwodzie w ysok iego nap ięc ia ).
— Obwód n isk iego napięcia działa w adliw ie:

c) Styki przeryw acza brudne, zasm arow ane, m okre lub przepalone  
• f j  R am iączko zatarte , ni dostateczn ie  odciągane lub ź le  zaizolow . 
*(j) K ondensator uszkodzony: zm ienić go lub popraw ić w w ar­

sztacie .
•KJ Cewka uszkodzona (w obwodzie n isk iego  nap ięcia).
—  Zapłon źle ustaw iony:

i )  N iew łaśc iw y  porządek p ołączen ia  przewodników (patrz rys. 
5 i 32).

•I) Zapłonnik n ie w porządku.

—  O liwa za gęsta:
a)  O liw a zam arzn ięta: postąpić w edług § 5.
b) O liwa zaskrzepła  w skutek  zbyt d łu g iego  un ieruchom ien ia  s a ­

mochodu: zini nić ó iiw ę (patrz § 45).

Siln ik  za zim ny: postąpić w edług § 5.

M oc i szybkość obrotów siln ika są m niejsze, niż 
normalnie.

—  * Popychacze zaworów źle doregulowaue (patrz § 58b).
—  * Sprężyny zaworów złam ane lub za m iękkie.
—  U trata  prężności w  cylindrach. Spraw dzić:

a)  U szczelk i św iec.
b)  U szczelkę głow icy cylindrów .

*c) G niazda zaworów (patrz § 32b )#
—  N agar w  komorach spalinow ych (patrz § 32a ).

—  M ieszanka za uboga:
a j  Ośzczędzacz źle uregulow any (patrz § 11). W razie  potrzeby, 

jeżeli tem peratura je s t  bardzo n isk a , podregulow ać c ią g ła  
w pustu pow ietrza.

b) K ran ik  dopływu benzyny n iezupełn ie  otw arty .
c) B enzyna w złym gatunku lub zaw iera jąca  wodę: zm ienić  

ją  lub przefiltrow ać przez irchę.
d)  F iltr  i rurki benzynowe częściow o zatkan e: (patrz § 24).
c)  P rzedostaw anie s ię  pow ietrza  w przewody wdechowe.
f) R ozpylacz główny częściow o zatkany: przetkać go lub w y­

m ien ić  (patrz § 29b).
—  M ieszanka za bogata:

U) C iągło wpustu pow ietrza  nie o tw iera  do końca.
h)  Ośzczędzacz źle uregu low any (patrz § 11).
i ) Średnica rozpylacza głów nego zm ieniona: w ym ien ić  go 

(patrz § 29b).
k)  P ływ ak  przedziuraw iony.
I) Ig lica  pływaka n ieszczelna (patrz § 29c).

—  Przenikanie o liw y do cylindrów:
m)  O liw a, która s ta ła  s ię  rzadką: zm ien ić  ją  (patrz § 15).
*n) P ierśc ien ie  tłoków n ieszczelne: popraw ić to w w arsztacie .

—  N iedostateczny przedpłon (patrz 9).
—  Obwód w ysokiego napięcia  działa w adliw ie:

a)  Św iece brudne, zanieczyszczone, zam oczon • lub elektrody  
niepraw idłow o rozw arte (patrz § 28).

b) Ł ączniki zam oczone, źle nasadzone lub uszkodzone (patrz  
§ 50).

c) Pokryw a zapłonnika zanieczyszczona, m okra, pęknięta lub 
ź le  um ocowana.

—  Obwód niskiego napięcia działa w adliw ie:
d) Styki przerywacza brudne, zasm arow ane, m okre lub przy­

palone.
* cj  R am iączko n iedostateczn ie odciągn ione lub źle zaizolow ane: 

spraw dzić to.

—  Oliwa za rzadka:
a)  Oliwa rozcieńczona benzyną: zm ien ić  ją  (patrz § 4 5 ). 
h) O liw a w gorsy.Niii gatunku lub n ieodpow iednia (patrz tablicę

sm arow an ia  * zmi eni ć,  o liw ę (patrz § 45).
Brak oliw y w skrzynce korbowej: dolać.
R egulator ciśnienia oliw y źle ustaw iony (patrz § 59d).

—  Z byt silne chłodzenie: zasłon ić  chłodn icę.
—  N iedostateczne chłodzenie:

a)  Pasek  w iatraczka ś lizga  s ię : n ac iągn ąć  go (patrz § 34).
b) C hłodnica zabita odzew nątrz: umyć ją  (patrz § 22).
c) Chłodnica zatkana od w ew n ątrz: przem yć ją (patrz § 30).
d)  W oda gotu je  się: zatrzym ać sam ochód lub zw oln ić: un ikać  

za m ałego przedpłonu; dodać potrochu niezbyt zim nej wody.
• e j  W yciekan ie  wody: spraw dzić szczeliw o pom py wodnej, prze­

wody, a zwłaszcza rury ch łodn icy . M ożna użyć rów nież  
„N everleak*u".

• f )  Pom pa w odna uszkodzona: nap raw ić Ją w w arsztac ie .

Siln ik  za bardzo się  grzejo, lub podlega  
samozapłonom i nawrotom  płom ienia

—  Popycliacze zaworów źle doregulowaue (patrz
S 58b).

—  Sprężyny zaworów złam ane lub za m iękkie.
—  * Gniazda zaworów nadżarte: dotrzeć je  (patrz

§ 32a).
—  * N agar w komorach spalinowych (patrz § 32 a ).

—  M ieszanka za uboga:
n) Ośzczędzacz źle doregulow any (za oszczędnie) (patrz  

§ 11). W razie potrzeby, jeżeli tem peratura je s t  zbyt 
niska podregulow ać cigg lo  wpustu pow ietrza.

!); K ranik dopływu benzyny n iezupełn ie  otw arty .
c) Benzyna w złym  gatunku: zm ien ić  ją.
d)  P rzedostaw anie s ię  pow ietrza w przewody wdechowe.
c)  F iltr  i rurki benzynowe częściow o zatkano (patrz

§ 24).
f j  R ozpylacz głów ny częściow o zatkan y: przetkać go lub 

w ym ienić (patrz § 29b).

Silnik przerywa (na w olnych obrotach) 
zawsze w  tym  sam ym  cylindrze

— * Popychacze zaworów źle  doregulowane 
(patrz § 58b).

— * Sprężyny zaworów złam ana lub za m ięk­
kie.

— U trata prężności w  cylindrze. Spraw dzić:
a)  Uszczelkę św iecy .
b) Gniazda zaworów (p atrz § 32a ).

— Zbyt uboga m ieszanka w  cylindrz3, w sk u ­
tek przedostania s ię  do niego pow ietrza. 
Sprawdzić:

u) U szczelkę św iecy .
b) Gniazdu zaworów (patrz § 32 a ).

Siln ik  jest hałaśliw y, stuka  
i  w ibruje

—  * N adm ierny luz popycliaczy zaworów  
(patrz § 58b).

—  * Łańcuch rozrządu źle doregulowany 
(p atrz § 59b).

—  Części pom ocnicze źlo umocowane.
—  * N adm ierne zużycie organów siln ika: n a ­

praw ić w  w arsztacie .

—  W dech hałaśliw y:
a)  Mała dysza ź le  uregulow ana.

UWAGA: Czasami przepona, ogi an iczająca szyb­
kość, m oże rów nież spowodować przeciągłe  
gw izdy w czasie  wdechu (patrz § 2).

—  N iedostateczny przedpłon (patrz § 9 ).
—  Samozapłony:
*a) Popychacze źl * doregulow ane (patrz § 58b).
•b)  Sprężyny zaw orów  połam ane lub za słabe.
• c ) Gniazda zaworów nadżarte: dotrzeć je (p atrz § 3 2 a ). 
• d )  N agar w kom orach spalinow ych (patrz § 32 a ).
e)  M ieszanka za uboga (patrz w yżej).

—  Brak o liw y w  skrzynce korbowej:
—  01iwra sta ła  się  za  rzadka:

a j  O liwa rozcieńczona benzyna: zm ien ić  ją  (patrz £ 45)
b) Oliwa w gorszyni gatunku lid» n ieodpow iednia (pa

— Obwód w ysokiego napięcia, odpow iadają­
cy danemu cylindrow i działa w adliw ie:

a)  Świeca brudna, zarzucona, n iepraw idłow e  
rozwarcie styków  (patrz § 28).

b) Ł ączniki źle nasadzone lub uszkodzone (patrz  
§ 50).

— Samozapłony w  cylindrze:
c) E lektrody św iecy  rozżarzone: zm ien ić  św iecę.
d)  Popychacze ź ls  uregulow ane (patrz § 58b). 
ej  Sprężyny zaworów złam ane lub za m iękk ie.

*{) Gniazda zaworów nad żarte: dotrzeć je  jedno­
cześnie ze w szystk iem i liin em i (patzr § 32a ). 

tj) M ieszanka za uboga (patrz w yżej).

* Nadm ierne przedostaw anie się  o liw y do 
cylindra (św iece  zaw sze zarzucone): spraw ­
dzić stan p ierścien i tłokow ych w w arsztacie.

— Silnik  stuka:
a)  N adm ierny przedpłon (patrz § 9).

•b)  U staw ien ie  zapłonu niepraw idłow e (patrz  
§ 59b).

ej  N agar w kom orach spalinow ych (patrz § 32a ),
d) Za uboga m ieszanka (patrz ni praw idłow ości 

w za sila n iu ).

tab lice  sm arow an ia): zm ien ić  o liw ę (patrz § 45).
— T iltry  i  rurki sm arnicze częściow o zatkane 

(patrz § 4 5 ).
—  * R egulator ciśn ien ia  o liw y źle ustaw iony (patrz 

§ 59d).
— Pom pa oliw na uszkodzona, naprawić ją w  war­

sztacie.

—  N iedostateczne chłodzenie:
a)  P asek  w iatraczka ś lizga  s ię : naciągnąć go (patrz § 54).
b) C hłodnica zab ita  odzew nątrz: um yć ją (patrz § 22).
<) C hłodnica zatkana odw ew nątrz: przem yć ją (patrz § 3 0 ).
d)  W oda go tu je  s ię : zatrzym ać sam ochód lub zw olnić; un ikać n iedostatecznego przedpłonu: dodać potro­

chu n iezbyt zim nej wody.
• e j  W yciek an ie  w ody: spraw dzić szczeliw o pompy wodnej, przew ody, a zw łaszcza rury chłodn icy. Można 

rów nież użyć ,,Nc*verleak‘u".
*f) Pom pa wodna uszkodzona: nap raw ić Ją w w arsztacie.

UWAGA: Z atarcie, porysow an ie , nadm ierne zu ży ­
c ie  organów  w ruchu, jak rów nież p ękn ięcie  
lub w ytopien ie m etalu panewek w ynikają z n ie ­
dostatecznego sm arow an ia . W tak ich  w ypad­
kach w ystęp ują  zgrzyty , rzu can ia  i n iekiedy  
urw ania  części. Po uskuteczn ien iu  napraw y, 
s iln ik  pow inien być oddany do spraw dzenia  
w w arsztac ie .

—  W iatraczek hałaśliw y:
a)  P asek  ślizga s ię  i, w ibruje: podregulow ać go 

(patrz § 54).
b) Skrzydełka w yśrodkow ane lub skręcone,

UWAGA: n iedostateczne chłodzenie w yw ołuje ten 
sam  skutek co i n iedostateczne sm arow anie, 
a w ięc i te sam e, wyżej w yszczególn ione uszko­
dzenia
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IX. —  N IE D O M A G A N IA  Z A P Ł O N U

1

Siln ik  nie zaskakuje.
1

S i l n i k  p r z e r y w a
W yłączyć zapłon. R ozłączyć 1
pokolei kab le św iec i zb li­ i
żać je o 5 mm od trzonka Jeden cylinder Różne cylindry ko­
św iecy . Obracać s iln ik  korbą. 

¡
przerywa. lejno przerywają.

Odłączyć kabel od Odłączyć pokolei ka­

i 1 św iecy  danego cy lin ­ ble św iec  i przybliżać
Iskra przeskakuje Iskra n ie przeskakuje. dra i przybliżyć jego ich końce do s iln ik a

— Św iece zarzucone — Spraw dzić styk i przery- koniec do s iln ik a  na na odległość 5 mm
lub uszkodzone wacza (patrz § 58a) odległość 5 mm w cza­ "w cza sie  pracy s iln ik a .
(patrz § 2 8 ). i styk i rozdzielacza . s ie  pracy s iln ik a .

— U staw ien i • zapłonu — Zbliżyć jak ik o lw iek  przed- ' : l ______
niepraw idłow e. m iot m etalow y do m eta- i 1 1

— Porządek zapłonu low ego brzegu cew ki na Iskra przeskakuje Iskra przeskakuje Iskra przeskakuje Iskra przeskakuje
niew łaściw y  (patrz odległość ok. 5 mm od za­ nieregularnie. regularnie. regularnie. nieregularnie.
rys. 5 i 32). cisku w ysok iego nap ięcia . — Kabel św iecy  uszko- Zm ienić św iecę. — Św iece zarzucone — Z łącza in sta lacji

— N iepraw id łow ość U pewnić s ię , czy styk i dzony. lub uszkodzono rozluźnione.

n ie  zależy  od in- przeryw acza schodzą się — Pokryw a rozd ziela­ (patrz § 2 8 ). — K ondensator uszko-

sta la c jl elektrycznej i rozd zielić  je  raptow nie, cza uszkodzona. — N iepraw id łow ość dzony: zm ien ić  go.
(patrz tab. V III ) . przez przesun ięcie  palcem nie zależy  od in- — Cewka uszkodzona.

ram łączka przeryw acza.

| 1

sta lacji elektrycznej — Zapłonnik uszkodzo-
(patrz tabl. V II I ) . ny (patrz § 40  1 58a) 

— K able od czasu
I s k r a  przeskakuje Iskra nie przeska- do czasu zw ierają
przez zacisk  cewki, kuje przez z a c i s k z m asą.
N iepraw idłow ość m u- cewki.
si znajdować s ię  w Odłączyć kabel n lsk ie- Zapłon je st  spowro- Zapłon jeszcze nadal
kablach lub w za- go n ap ięc ia  zapłonn l- tem  regularny. m a przerwy.
plonniku (patrz § 40 ka i pocierać jego — P op rzednia  św ieca — U staw ien ie  zap ło­

1 58 a).  końcem  jakąkolw iek była  uszkodzona. nu jest n iep raw i­
m etalow ą część s i l ­ dłow e (patrz § 58o).

nika. — Porządek zapłonu

I I
je s t n iew łaściw y  
(patrz rys. 5 i 32).

Iskra przeskakuje. Iskra nie przeska-
Cewka jest uszkodzo- kuje. 
na: należy zbadać ją R ozłączyć od cewki 

w w arsztac ie . kabel od przełącznika
— K rótkie sp ięcie  w zapłonu. W łączyć po- 

kondensatorze. m iędzy koniec kabla
— Prz ryw acz uszko- i m asę lam pkę prze- 

dzony (patrz § 40  nośną.
i 58«;

Lam pka przenośna Lam pka przenośna
zapala się. nie zapala się.

Cewka uszkodzona: — Złącza rozluźnione
należy  zbadać ją w kabel i rw any lub

w arsztac ie . zw arty z m asą.
— P rze łą czn ik  zapło­

nu uszkodzony.



X. —  N IE D O M A G A N IA  R O Z R U S Z N IK A

S IL N IK  N IE  MOŻE BYĆ ROZRUSZONY ZAPOMOCĄ ROZRUSZNIKA, ALE RUSZA PRZY RO ZRUSZENIU KORBĄ

R ozrusznik nie obraca się.
Z apalić n ajaśn ice  i nacisnąć  

pedał rozrusznika.

Rozrusznik obraca się, ale 
nie sprzęga się z silnikiem .
— Sprzęgacz zlepiony za- 

skrzepłą o liv a  (patrz § 4 
i 5).

— Zęby na wieńcu koła  za ­
machów’ego połamane.

Rozrusznik sprzęga się  
z silnikiem , ale obraca się 

za wolno.
Zapalić n a jaśn ice  i naciskać  

pedał rozrusznika.

B lask  żarówek każdorazo­
wo się zm niejsza.

— A kum ulator wyczerpany  
(patrz § 51) lub z rozluź­
nionym  lub odlutow anym  
kablem .

— R ozrusznik uszkodzony. 
Nal.*źy nap raw ić go w 
w arsztacie .

— Kabel lub pedał rozruszn i­
ka zw arty z m asą.

B lask  żarówek pozostaje  
niezm ienny.

— K able przerw ane.
— Złącza rozdzielone.
— R ozrusznik uszkodzony. 

Zbadać go w w arsztacie .
— Pedał rozrusznika uszko­

dzony.

L atarnie nie świecą.
— Z łącza kabla rozrusznika 

rozluźnione lub zabrudzone.
— A k u in u 1 a t o r u szkód zony. 

Zbadać (patrz § 51) i zm ie­
n ić go.

— Kab 1 lub pedał rozruszni­
ka zw arty  z masą.

B lask żarówek każdorazo­
wo się  zm niejsza.

— Złącza kabla rozrusznika  
w adliw e.

— A kum ulator w yczerpany, 
(patrz § 51).

— R ozrusznik uszkodzony. 
Zbadać go w w arsztacie .

— Pedał rozrusznika uszko­
dzony.

L atarnie nie św iecą.
Złącza kabla rozrusznika  
rozluźn ione lub zabrudzone. 

- Akum ulator uszkodzony lub 
w yczerpany (patrz § 27
i 51).

— R ozrusznik  uszkodzony. 
Zbadać go w w arsztacie.



XI. —  N IE P R A W ID Ł O W O Ś C I W  CZASIE Ł A D O W A N IA  A K UM ULATO RA

W skazów ka amperomierza 
nie w skazuje żadnego ła­
dunku, chociaż siln ik  się  
obraca i  żarówki są zga­

szone.
(patrz § 15). 

Spraw dzić bezpiecznik prąd­
n icy .

!
nad-

B ezpiecznik jest  
spalony.

Spraw dzić złącza na
rozd zieln icy  i na aku­

m ulatorze
— K able obwodu łado­

w ania przerw ane.
— R egulator e lek tro ­

m agnetyczny uszko­
dzony.

— Przew odnik łączący  
regu lator e lek tro­
m agnetyczny z m a­
są odłączony.

— Szczotka dodatnia  
prądnicy zużyta  lub 
w ykruszona.

B ezpiecznik  nie jest 
spalony.

Złączyć chw ilow o  
m ostkiem  zacisk i 1 
i 2 regu latora elek­

trom agnetycznego. 
Zapuścić ponownie s i l ­
nik i śledzić am pero­

m ierz.

Amperomierz w ska­
zuje ładunek.

— K olektor prądnicy  
brudny lub zasm a- 
row any. Zbadać 
(patrz § 32«;.

Amperomierz w ska­
zuje rozładowanie 
lub w skazów ka stoi 

w  m iejscu.
Zatrzym ać s iln ik  i za ­

palić najaśnice.

I
Amperomierz w ska­

zuje ładunek.
— Złącza do am pero­

m ierza i do akum u­
latora p rzestaw io­
ne (patrz rys. 5 
i 32).

W skazów ka ampero­
m ierza sto i na zerze.
A m perom ierz w y łą ­
czony z obwodu lub 

uszkodzony.

I

Prądnica grzeje się  
miernie.

— Złącza obwodu ładow ania  
lub zaciski akum ulatora  
rozluźnione lub zabrudzone.

— P rądn ica  uszkodzona. Zba­
dać ją w  w arsztacie.

W skazów ka amperomierza 
w skazuje ładunek, podczas 
gdy akum ulator rozłado­

w uje się.

Amperomierz w ska­
zuje rozładowanie.

Z gasić najaśnice. Od­
łączyć kabel od za­
cisku prądnicy i za­
izolow ać główkę ka­

bla.

Samochód je st  uży­
w any w  warunkach  

niesprzyjających.
— Szybkość sam ochodu 

je st za m ała.
— Samochód jest u ży­

w any za w ie le  nocą.
Podładow ać od czasu  
do czasu akum ulator  

w garażu .

Amperomierz w skazuje  
rozładowanie.

-  R egu lator e lektrom agne­
tyczny zw arty z m asą.

-  Kabel obwodu ładow ania  
zw arty  z m asą.

W skazówka amperomierza 
sto i na zerze.

— P rądn ica  uszkodzona. Zba­
dać ją  w  w arsztacie .

N adm ierne zużycie  
prądu.

— R ozrusznik e lek try ­
czny je s t za często  
używ any.

— U trudniony rozruch. 
Spraw dzić siln ik

— N adm ierne u żyw a­
nie  św ia tła .

— Żarówki s iln ie jsze  
od przepisow ych.

— Dodano urządzenia  
p och łan iające prąd.

— P ozostaw iono długo  
św ia tło  w łączone w 
obwód, w  czasie  po­
stoju sam ochodu.

P odładow ać od czasu 
do czasu akum ulator  

w garażu . 

N iepraw idłow ości 
w  instalacji.

— R egulator e lek tro­
m agnetyczny uszko­
dzony.

— Akum ulator uszko­
dzony (patrz § 27 
i 51).

— P rąd n ica  uszkodzo­
na.

— Kable posiadają  
krótki? sp ięcie  lub 
zw arte z m asą.

Zbadać w  w arsztacie.



V I
XII. —  NIEDOM AGANIA O Ś W IE T L E N IA

Przy przekręcaniu  
przełącznika na k ie ­
row nicy a w  mod. —  
621 prawego prze­
łącznika św iatło  na­
jaśn ic i  latarn i jest  

przestaw ione.
— W tyczki na k ierow ­

nicy lub na roz­
dzieln icy  przesta­
w ione.

— K able n ajaśn ic  
przestaw ione.

— Z a c i s k i  pudeł­
ka rozdziałow ego  
przestaw ione.

— Przyćm iew acz  
uszkodzony.

— P rzełączn ik  na k ie­
row nicy a w mod. 
621 — lew y roz­
dzieln icy  uszko­
dzony.

L ew y bezpiecznik  
spalony.

— N a ja śn ice  lub la ta r ­
ka ty ln a  zw arte na  
m asę.

— Kabel N r. 5 (lew a  
n ajaśn ica ), N r. 11 
(la ta rn ia ), N r. 12 
(św ia tło  przep iso­
w e), lub N r. 3 
(ty ln a  latarka) 
zw arte z m asą.

— P rzyćm iew acz św ia ­
tła  zw arty  z m asą.

— Pudełko rozdziało­
we zw arte z m asą.

— R ozdzieln ica uszko­
dzona.

Jedna z najaśn ic lub 
obie n ie  św iecą.

Spraw dzić, badając  
am perom ierz, czy 
w tedy gdy styki
przeryw acza są z łą ­
czone, przechodzi 
prąd przez obwód 
zapłonu (patrz § 
53b).

Latarka ty ln a  nie 
św ieci.

Sprawdzić lew y bez­
piecznik rozdzieln icy.

żarów ki najaśnic ża­
rzą się  na czerwono, 

ale n ie świecą.
A kum ulator w y­
czerpany lub u sz­
kodzony (patrz § 
27 i 51).

— Złącza rozluźnione. 
N ieodpow iednie ża ­
rówki.

— L ustra źle u sta ­
wione.

Bezpieczni! spalony
P atrz  kolunua „lew y  
bezpiecznik spa lony“ .

Prąd je st  w obwo­
dzie zapłonu.

Spraw dzić bezpieczn i­
ki rozd zieln icy .

Praw y bezpiecznik  
a w  m odelu G21 b ez­
piecznik środkowy  

spalony.
— Sygnał dźw iękow y, 

su fitów k a, o św ietle ­
n ie rozd zieln icy  lub  
sygn a ł ham owania  
zw arte  z m asą.

— Kabel N r. 6 (sy ­
gnał dźw iękow y), 
N r. S (su fitów k a), 
N r. 15 (ośw ietlen ie  
rozdzieln icy) lub  
kabel sygnału  h a ­
m ow ania zw arte z 
m asą.

— Pudełko rozd zia ło­
w e zw arte z m asą.

Prądu niem a w  ob­
wodzie zapłonu.

N acisn ąć  pedał t-oz- 
ruszn ika.

Bezpiecznik nie jest 
spalony.

— Żarówki spalone.
— W tyczka N r. 3 od­

łączona od rozdziel­
nicy.

— Zacisk pudelka roz­
działow ego rozluź­
niony lub rozłączo­
ny.

— Kabel przerw any.
— P rzełączn ik  na k ie ­

row nicy a w mode­
lu 621 praw y prze­
łączn ik  rozd zieln i­
cy uszkodzony.

B ezp iecznik  środko­
w y  a w  m odelu 621
prawy bezpiecznik  

spalony.
— P raw a najaśnica  

zw arta  z m asą.
— Kabel N r. 4 (pra­

w a na jaśn ica ) zw ar­
ty  z m asą.

— Przyćm iew acz św ia ­
tła  zw arty z m asą.

—  R ozdzieln ica zw ar­
ta z m asą.

— Pudełko rozd zia ło­
we zw art? z m asą.

B ezpiecznik i nie są 
spalone.

— Żarówki spalone.
— W tyczki rozd zieln i­

cy lub k ierow nicy  
w ypadły.

—  Złącza kabli na na- 
jaśn lcach  rozlu źn io ­
ne lub rozłączone.

— Zaciski pudełka roz­
działow ego rozlu ź­
nione.

— Przyćm iew acz św ia ­
tła  uszkodzony.

— Kable do najaśnic  
i do la tarn i zerw a-

~ ne.

Rozrusznik obraca 
się.

— Zacisk do prz . wod­
nika na pedale roz­
lu źn iony  lub rozłą ­
czony.

— W tyczka N r. 1 roz­
dzielnicy przerw a­
na.

~~ Kabel doprowadza­
ją c y  prąd do roz­
dzieln icy  przerw a­
ny.

—  R ozdzielnica uszko­
dzona.

św ia tło  oślepiające  
bądź przy nastaw ie­
niu na św iatło  m iej­
skie, bądź przy na­
staw ieniu  na św iatło  

przepisowe.
— N ieodpow iednie ż a ­

rówki.
— L ustra ź le  u sta ­

wione.

Rozrusznik n ie obra­
ca się.

— Złącza przy akum u­
latorze w adliw e.

— Złącz kabla od m a­
sy na ram ie w a d li­
wy.

— A kum ulator uszko­
dzony lub ca łk ow i­
c ie  rozładow any. 
Sprawdzić (patrz § 
51) i napraw ić go 
w w arsztacie .



XIII. —  N IE D O M A G A N IA  S Y G N A Ł U  D Ź W I Ę K O W E G O

Sygnał n ie działa. Sygnał działa  bez
Spraw dzić praw y a w przerwy.
m odelu 621 środkowy ( n awe t  bez  p r z y c i s k a ­
bezpiecznik rozd zieln i­ nia  guz ika) .

cy. — Guzik sygnału  zw ar­
r ty z m asą.

| — Sygnał zw arty z
B ezpiecznik spa­ B ezpiecznik  nie jest m asą.

lony. spalony. — Pudełko rozd zia ło­
Patrz w poprzedniej — W tyczka N r. 6 roz- w e zw arte z m asą.
tab licy w kolum nie łączona. — Kabel łączący  sy ­
(„praw y a w modelu — Sygnał uszkodzony. gnał z guzikiem
621 środkow y bez­ — Guzik w adliw y. zw arty  z m asą.

piecznik spa lony“ ). — Zacisk w pudełku  
rozdziałow em  roz­
luźniony.

— Kabel przerw any.
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