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PRZEDMOWA

Sprawnos$¢ i trwato$¢ kazdego samochodu, zaréwno jak
i koszty jego uzytkowania, zalezg prawie wytgcznie od sposobu
jego utrzymywania, od dokonywania perjodycznych przegladéw
i od doskonalej jego regulacji.

Ten, kto dostatecznie nie zna swego samochodu, kto przecenia
jego mozliwosci, kto czyni oszczednos$ci na jego utrzymaniu i t. d.
— predzej czy p6zniej bedzie zmuszony uciec sie do kosztownych
napraw, ktore obnizajg warto$¢ samochodu i ktdre czesto nie-
stusznie przypisywane sg brakom konstrukcyjnym.

Zwykte czynno$ci prowadzenia, utrzymania i ewentualnych
niewielkich napraw samochodéw POLSKI FIAT 524L, 621L
i 621 R, sg dosy¢ proste. Wyliczone sg one w oddzielnych tabli-
cach, poprzedzajacych rozdziat, w ktérym wyszczego6lniono, jakie
czynnosci powinny by¢ wykonane przez uzywajgcego samochdd.

Stacje obstugi POLSKIEGO FIATA wyposazone sg w spe-
cjalny sprzet i posiadajg wykwalifikowanych mechanikéw, co
pozwala im dokonywa¢ w najprawidlowszy i najoszczedniejszy
sposéb wszelkich napraw i dociggnie¢ wedtug wskazéwek naszego
Service'll*.

UWAGA. — Uzywac¢ nalezy do napraw jedynie oryginal-
nych czesci POLSKIEGO FIATA, dostarczonych przez skitady
upowaznione przez POLSKIEGO PIAT'A. Przy ohstalunku pro-
simy wskaza¢ numery silnika i podwozia.
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ROZDZIAL |

CECHY OGOLNE MOD. 621 L i R

SILNIK

Silnik, sprzegto i skrzynka biegéw zebrane w jedna cato$¢, za-
wieszenie na trzech wspornikach.

Typ 122/A 122/B
1lo$¢ cylindréow 6 6
Srednica i skok 72 X 103 78 X 103
Pojemnos$¢ cylindr. 2516 2952
Ilo$¢ obrotéw na min. 2600 2600
Najwieksza odpowiadajgca jej moc 43 KM 46 KM

Blok silnikowy: cylindry i ich podstawa (go6rny karter) odlane
w jednym bloku; gtowica, skrzynka korbowa i przednia po-
krywa odejmowane.

Organy silnika: Tioki ze stopu aluminjowego, wat korbowy na
siedmiu tozyskach.

Rozrzad zapomoca bocznych zawordw, poruszanych bezposrednio
przez popychacze. W at noskowy obracany zapomocg tancu-
cha.

— Luz popychaczy przy \ zawory wdechowe 0,10mm
zimnym silniku I zawory wydechowe 0,20mm.

— Zawory wdechowe: przyspieszenie w sto-
sunku do g6érnego punktu ZWrotNego ..creieierrieninneneans 5°

— Zawory wdechowe: op6znienie w stosunku
do dolnego punktu ZW rOtNEQO . 50°

— Zawory wydechowe: przyspieszenie w sto-
sunku do goérnego punktu Zw rotnego .. 45°

— Zawory wydechowe: przyspieszenie w sto-
sunku do dolnego punktu zZwrotnego .....innienienennn. 10°



Zapton zapomocg akumulatora i zaptonnika (Rys. 5).

— Liczby wyryte na gtowicy cylindréw: 1-2-3-4-5-6
— Porzadek zaptonu wyryty na rozdzielaczu: 1-5-3-6-
2-4
— Przedpton najwiekszy, na wale korbowym (samoczynny
do 15° reczny dodatkowy do 15°) . i 30°
— Rozstep stykow platynowych przerywacza:
Dla zaptonnika M i i 0,42 do 0,48 mm
" " R Voo, 0,50 do 0,60 mm
— Odstep elektrod $wiec . . . . 0,40 do 0,60 mm
Zasilanie benzyna przez rdéznice poziomo6w.Zbiornik na desce
czotowej.
Regulator szybkosci na gazniku — na zadanie.

— Filtr benzynowy z odejmowang czarkg szklang.
— Gaznik 35 MOVT z regulowanym wpustem powietrza
i z oszczedzaczem.

— S1ednica A Y S Z Y oo 26 mm
» rozpylacza gtdwnego L 1,15 mm
» rozpylacza pomocniczego . . . 055 mm

— Przewody wdechowe i wylotowe odlane w jednym bloku.
Smarowanie pod ci$nieniem zapomocg pompy trybowej.
— Filtry przy ssaniu i przy ttoczeniu oraz klapa dla obnize-
nia (regulator) cisnienia.
— Cisnienie oliwy w czasie pierwszych obrotéw silnika,
(zaleznie od temperatury) 25 do 30 m wody.
Chtodzenie przez obieg wody, przyspieszone zapomocg pompy od-
Srodkowej i przez wiatraczek.
Rozruszanie zapomocg rozrusznika elektrycznego lub zapomoca
korby.

TRANSMISJA

Sprzegto wielotarczowe, pracujgce na sucho.

— Luz pedatu, przed wprowadzeniem w dziatanie sprzegta

(85 5) 30 do 35 mm.

Skrzynka biegéw o czterech biegach i biegu wstecznym.

— Dzwignia zmiany biegéw centralna.

Wat transmisyjny. Pomiedzy nim i skrzynkg biegow znaj-
duje sie krotki watek zaopatrzony w elastyczne przeguby.
Tylny most wytloczony z blachy stalowej.

— Tryby atakujacy i talerzowy o uzebieniu spiralnem.



Przektadnia $limakowa

— zespdt dyferencjatu wsparty na stozkowych tozyskach
rolkowych, dajacych sie regulowaé.

Stosunek przektadni 621 L |621 R
3X28 3X23
PODWOZIE
621 L 621 R
Rozstep KOt przednich .o, ni 1,47 1,47
Rozstep kot tylnych z pneumatykami bliznia-

o721 1 OO 1,48 1,48
ROZSTAWIENTE 0 S i oo s 3,65 3,80
MiejSCe Na NAAWOZIE oo 3,98 442
Najmniejsze wzniesienie nad ziemig z pneu-

matykami 3 2 X 6 .o 0,25 —
Waga podwozia tgcznie z oliwg i akumulato-

FEIM e e kg 1900 1950
Obcigzenie najwieksze (wtgcznie z nadwo-

ziem, zaopatrzeniem i tadunkiem) S ” 5200 5200

Zawieszenie zapomoca resoréw poteliptycz-

nych z gumowemi zderzakami przy reso-

rach tylnych, przy przednich resorach

amortyzatory.
Kota tarczowe: pojedyncze na przodzie, bliznia-

cze na tyle z obreczami straight - side . . . . 20X5 20X5
Pneumatyki 32X6 7.00x20

Kierownica na lewo, pochylenie kolumny stero-
wej 48°, przektadnia kierownicza S$limakowa.

Przestrzen najmniejsza dla catkowitego skretu m 13,5 14,5

Hamulce dwa systemy niezalezne: od pedatu na cztery kota,
od dzwigni recznej tylko na kola tylne.

INSTALACJA ELEKTRYCZNA

Woltaz instalacji 12 wolt.
Akumulator 51 amp. godzin.
Rozrusznik typu Y z wyitgcznikiem pedatowym.



Pradnica typu 522 C z regulacjg zapomocg termostatu, z bez-

piecznikiem ochronnym. Regulator elektromagnetyczny na
pradnicy.
— Szybkos$¢ najmniejsza do tadowania akumulatora:
S HIN TK okoto 550 obr./min.
Samochdd na czwartym biegu . . okoto 125 km/godz.

— Najasnice i latarnie, oSwietlenie przepisowe, (przyémie-
wane).

— Sygnat dzwiekowy, elektryczny, guzik przyciskowy na
kierownicy.

— Rozdzielnica typu 635 z manometrem, amperomierzem,
licznikiem szybkoS$ci, przetgcznikiem zaptonu (na lewo) i prze-
tacznikiem $wiatta (na prawo).

— Zaroéwki: Najasnice (50 $wiec), o$wietlenie przepisowe
(25 Swiec) i latarnie (8 Swiec).



Rys. 1. — Silnik. Widok zewnetrzny, strona lewa.

1. Szczeliwo pompy wodnej. — 2. Smarowniczka tozyska wiatraczka. — 3. Ciagto

przedplonu. — 4. Rurka odptywowa oliwy. — 5. Oczyszczacz powietrza. — 6. Rurka do-

ptywowa oliwy. — 7. Rurka manometru. — 8. Tabliczka wskazéwek smarowania. —

9. Korek wlewny zbiornika. — 10. Sygnat dzwigkowy. — 11 - 12. Smarowniczkl prad-

nicy. — 13. Olejomierz. — 14. Korek wlewny. — 15. Filtr oliwy 1 regulator ci$nienia
oliwy. — 16. Butla zapasowej oliwy.



Szczeg6t deski przyrzadéw.

. Cigglo powietrza.

. Ciagto gazu.

. Oszczedzacz ustawiony dla
normalnej mieszanki.

R. Oszczedzacz ustawiony dla

mieszanki oszczednej.

Z0 >

Rys. 2. — Zasilanie benzyna.

1. Korek wlewny zbiornika benzynowego. — 2. Kranik spustowy: C. zamkniety; A. otwarty do normalnego uzytku;R. otwarty
na zapas. — 3. Kranik filtra benzynowego. — 4. Nasrubek przytrzymujacy czarke filtra. — 5-6. Rurka 1 tgcznik doptywowy
benzyny do gaznika. — 7. Sruba taczaca obie czeéci gaznika. — 8. Przycisk gaznlka. — 9. Srubka zatrzymujaca przepustnice
gaznika. — 10. Sruba regulacyjna rozpylacza wolnych obrotéw. — 11. Ciagto gazu. — 12. Ciagto przyspiesznika. —13. Ciagto

powietrza. — 14. Ciggto oszczedzacza. — 15. Oczyszczacz powietrza. — 16. Plomba gwarancyjna.



Rys. 3. — Zespdl hamulcowy.

1. Pedat hamulca. —m2. Sprezyna odciggajaca pedat. — 3-4. Smarownlczkl wspornikéw watka pedatowego. — 5. DzZwignia
hamulca. — 6. Wycinek zebaty dzwigni. — 7-8-9-10. Prety pociggowe tylnych hamulcéw i nakretki regulacji. — 11-12-
13 - 14. Watki zdawcze i smarownlczkl. — 15- 16 - 17 - 18. Prety pociggowe tylnych hamulcéw i nakretki regulacji. — 19 - 20.
Smarownlczkl watka rozpierajagcego jedna pare szczegk. — 21 - 22. Smarownlczkl watka rozpierajgcego druga pare szczek. —

23 - 24 - 25-26 - 27 - 28. Prety pociggowe hamulcéw przednich, sprezyny odciggajace 1 nakretki regulacji. — 29 - 30. Smarow-
niczki watkéw hamulcéw przednich. — 31. Sworzernn regulacji przedniego lewego hamulca.



Rys. 4. — Widok dzwigni i raczek aparatow.
I. Guzik sygnatu elektrycznego. — 2. Raczka przetaczania $wiatta na przepisowe. —
3. — Raczka podwdjna przedptonu. — 4. Amperomierz. — 5. Licznik szybkosci. — 6.
Manometr oliwny. — 7. Klucz ¢o zamknigcia rozdzielnicy. — 8. Raczka przetgcznika za-
ptonu (na prawo). — 9. Raczka przetagcznika $wiatta (na lewo). — 10. Ciggto gazu. —
Il. Ciagto powietrza. — 12. Raczka oszczedzacza. — 13. Pedat rozrusznika. — 14. Pedat

przyspiesznika.
Przetacznik na lewo Przetgcznik na prawo

0. —Wszystkie $wiatta zgaszone. 0. — Silnik w spoczynku.
1. —Latarnie i tylne $wiatto zapalone. 1. — Zapton.
2. —Najasénice i tylne Swiatto zapalony. 2. — Zapton i oS$wietlenie rozdzielnicy.



Rys. 5. — Schemat instalacji elektrycznej.
A. Amperomierz. — B. Cewka zaptonu. — C. Przetgcznik $wiatta na przepisowe. — Ca. Przetgcznik zaptonu. — CIl. Przetgcznik $wiatta.
D. Pradnica. — Ds. Zaptonnik. — F6. Bezpiecznik 6 amperowy, chrofjjacy pradnice. — F30. (na lewo). Bezpiecznik 30 amperowy, chro-
nigcy lewa najasnice, latarnie, Swiatto przepisowe i tylng latarke. \*F30 (na prawo). Bezpiecznik 30 amperowy, chronigcy prawg na-
jasnice i lampke przenosng. — F30 (na $rodku). Bezpiecznik 30 amperowy, chronigcy sygnat dzwiekowy, lampke na rozdzielnicy, oswietle-
uia wewnetrzne i sygnat hamowania. — P. Guzik sygnatu dZwiekowego.;— Q. Lampka na rozdzielnicy. — R. Regulator elektryczno-magne-
tyczny (witacznik - wytgcznik). — S. Rozrusznik. — T. Termostat. — X. OS$wietlenie wewnetrzne. — Y. Sygnat hamowania. — Z. Latarki

na btotnikach.



Rys. 6. — Wyposazenie w klucze i narzedzia.
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15
16
17
18
19
20
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22
24
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26
27
28
29

30
31
32
33
34
35
36
37
38

Nr.
narzedzia

99999
91416
013
042863
69100
042975
95680
95450
8293
8292
8291
98598
036459
71034
036456
036457
036460
63870
98438
0SS65
017700
017701

017699
98771
95725

95724
96585
98892
75688

08870
93590
011451
08869
0886S
8294
$295
77527
70924

Wyposazenie w klucze i w narzedzia.

WYSZCZEGOLNIENIE

Podnosnik
Torba do nasrubkéw kot
Pompka do pneumatykoéw
Korba rozruchowa
Torba na narzedzia
Torba na narzedzia kompletna
Klucz do gaznika
Klucz rurowy do $wiec
Klucz podwéjny do érub 17 i 19 mm
. fp W ” 11 i 14 mm
» B Si 10 mm
Klucz francuski
Szczypce uniwersalne
Miotek stalowy
Wybljak zawtéczek prosty
Srubokret (duzy)
Strzykawka do oliwy
Praska do smaru
Podno$nik do zaworéw
Sciggacz do kot
Klucz do nasrubkéw przednich piast
Klucz do nasrubka zaciskowego piast két tylnych i nasrubka
zaciskowego pierécienia regulujacego tozyska rolkowe
$limaka tylnego mostu
Klucz do nakrywki piast i nakretek rury ttumika
Przymiar do regulacji popychaczy, zaptonnika i elektrod $wiec
Klucz do przeclwnasrubkéw popychaczy 1 do sworzni regulacji
szczek hamulcéw przednich
Klucz do érub regulacji popychaczy
Klucz do pradnicy i do rozrusznika
Klucz do pierscienia szczeliwa pompy wodnej
Klucz do korka spustowego skrzynki korbowej i skrzynki
biegéw
Klucz do korkéw wlewnego i spustowego tylnego mostu
tyzka do gum
Klucz do nasrubkéw chtodnicy
Klucz do pierscienia tozysk dyferencjatu
Klucz do pierécienia regulacji tozysk $limaka tylnego mostu
Klucz ptaski do nasrubkéw 22 i 27 mm
»Klucz ptaski do nas$rubkéw 32 i 35 nun
Srubokret (maty)
Przecinak



ROZDZIAL 1l

MODEL 621 R

Model 621 R rézni sie od 621 L zaré6wno w cyfrach ogdlnych
jak i w nastepujgcych szczegotach:

Podwozie. Rama, posiada podluznice wygiete nad tylnym
mostem, diuzsze oraz przednie fajki potgczone poprzeczkag ruro-
wg. Pozwala to na obnizenie podwozia, co jest odpowiedniejszem
dla autokaréw, autobusow i t. p.

Tylny most. (Rys. 7). Tylny most jest ten sam, co w mod.
621 L, jest on jednak odwrdcony, gdyz rama jest obnizona.

Utrzymanie. Przy uskutecznieniu czynno$ci sprawdzenia
(8 43) lub zmiany oliwy (8 49b) nalezy zapamietaé, ze poniewaz
tylny most jest odwrécony, korek wlewny nie moze okre$la¢ po-
ziomu oliwy. Dlatego w pokrywie skrzynki znajduje sie drugi
korek, umozliwiajagcy sprawdzenie poziomu.

Wspornik bezpieczenstwa (goérski) (Rys. 7). Model 621 R
posiada zwykle wspornik bezpieczenstwa, przymocowany dc
skrzynki tylnego mostu i opuszczany zapomocg linki, zaopatrzo-
nej w drugim koncu w raczke, zamocowang do pochytej deski
podtogi.



Rys. 7. — Model 621 R. Tylny most.

1. Korek wlewny. — 2. Korek wgladowy dla sprawdzenia poziomu. — 3. Korek

spustowy. — 4. Gumowy zderzak. — 5-6. Smarowniczki sworzni resorowych. —

7-S-9. Smarowniczki wspornikéw watkéw rozpierajacych szczgki oraz sworznie

mimosrodowe. — 10. "Wspornik bezpieczeAstwa. — 11. Linka do wspornika bezpie-
czenstwa.



Rys. 8. — Przeglad organéw pod pochyta deskg podiogi.

Pokrywa wgladowa sprzegta. — 2. Pokrywa skrzynki biegéw. — 3. Otwé6r wlewny
biegéw. — 4. Gietka transmisja licznika szybkosci. —
7. Ciagio od pedatu do hamulcéw tyl-

1.

i wskaznik poziomu skrzynki

5- G Smarowniczki watka pedatowego. —

nych. — 8. Sciggacz regulacji. — 9. Ciagio od dzwigni recznej do tylnych hamul-
cow'. — 10. Sciggacz regulacji.



ROZDZIAL |11

PROWADZENIE SAMOCHODU

Sprawno$¢, najwieksza oszczedno$é w zuzyciu benzyny i diu-
ga stuzba samochodu zalezg od stopnia opiekowania sie nim,
zwilaszcza na przestrzeni pierwszego tysigca kilometrow. Poniz-
sze wskazowki umozliwiajg osiggniecie tego celu.

OBCHODZENIE SIE Z SAMOCHODEM NOWYM

1 Dostawa. — Agenci Polskiego Fiata obowigzani sg do-
starcza¢ samochody w stanie nienagannym i na chodzie oraz
stwierdzi¢ w obecnosci klienta, ze:

a) numery, wyszczeg6lnione w rachunku odpowiadajg: nu-
merowi silnika, wybitemu cyframi na bloku cylindréw obok pra-
wego, gdérnego rogu komory popychaczy zawordw; oraz nume-
rowi podwozia, wybitemu cyframi na goérnym pasie prawej
podluznicy ramy, obok stojaka deski rozdzielczej;

UWAGA. — W samochodach pierwszych seryj numer silnika byt
wybity cyframi na prawej tylnej tapie gdérnego karteru, numer za$ pod-
wozia na przedniej prawej fajce ramy.

b) plomba gwarancyjna na gazniku jest nieuszkodzona
(Rys. 2);

c¢) komplet kluczy i narzedzi odpowiada spisowi Rys. 6 ni-
niejszej broszurki.



2. Regulator szybkos$ci. — Silnik jest zaopatrzony w regula-
tor szybkos$ci, uniemozliwiajagcy nadmierne przekroczenie tej
ostatniej. Regulator jest ustawiony w fabryce i przestawienie je-
go powoduje utrate gwarancji.

3. Pierwszy okres uzytkowania. — W szystkie nasze samo-
chody dostarczane sg wraz z ksigzeczka stuzbowg, streszczajacg
najwazniejsze wskazdwki co do pierwszego okresu uzytkowania.

Kazdy wtasciciel nowego samochodu po przebyciu 500, 1500.
i 3000 km ma prawo zazada¢ zbadania wozu bez zaptaty w Sta-
cjach Obstugi Polskiego Fiata, postugujac sie odcinkami Kksig-
zeczki gwarancyjnej.

UWAGA. — Ptlatne bedg jedynie uzyte smary.

PRZYGOTOWANIE SAMOCHODU DO JAZDY

4. Rozruch po diuzszym spoczynku. — Aby przygotowac¢ do
ruchu samochdéd nowy lub tez samochod po diugiem jego unieru-
chomieniu, nalezy wykonaé¢ zabiegi oczyszczenia, zaopatrzenia
i przegladu, wskazane w tablicach I — Il — [IIl i zaleznie od
tego, jak dtugim byt okres spoczynku.

Nastepnie, jesli bedzie to koniecznem, mozna bedzie wykonaé
czynno$ci wymienione w paragrafie nastepnym.

5. Srodki ostroznoéci. — W chtodng i wilgotng pore, lub tez
w razie, jezeli samochd6d pozostawal pewien czas na otwartem
miejscu, to poza czynnos$ciami powyzszemi nalezy réwniez:
— 1) wykreci¢ Swiece i wytrze¢ z nich wode, ktéra mo-
gta sie osadzi¢ w poblizu elektrod;
— 2) wstrzykngé w kazdy cylinder, zapomoca strzykaw -
ki przez nagwintowany otwdr dla $Swiecy, troche nafty. Obracaé

nastepnie zapomocg korby silnik, aby odlepi¢ tloki. Mozna
unikngé powyzszego zabiegu, przez uzycie wtasciwej oliwy;

— 3) wkreci¢ spowrotem na miejsce Swiece;

— 4) nakry¢ chtodnice. W handlu znajdujg sie specjalne
pokrowce;



— 5) jesli temperatura jest bardzo niska, za$ chtodnica
zostata oprézniona (8 17), to nalezy przy ponownem jej napetnie-
niu uzyé gorgcej wody;

— 6) nacisngC pare razy przycisk ptywaka gaznika.

6. Rozruch normalny. — Samochéd w warunkach zwyktych
musi byé poddawany perjodycznym zabiegom oczyszczenia, za-
opatrzenia i regulacji, wymienionym w nastepnych rozdziatach.
Przed zwyklym rozruchem nalezy tylko sprawdzié:

— 1) poziom w zbiorniku benzyny, zwykiym sposobem
zapomocg precika pomiarowego.

— 2) poziom wody w chtodnicy;

— 3) poziom oliwy w skrzynce korbowej silnika, przy
pomocy olejowskazu (Rys. 1);

e 4) ciSnienie powietrza w oponach (Tablica V).

URUCHOMIENIE

7. Rozruch silnika. (Rys. 4 — 9 — 10).

Rozruch zapomocag rozrusznika elektrycznego. Po wykona-
niu wszystkich zabiegéw, wymienionych w 8§ 6, w warunkach
zwyktych rozruch uskutecznia sie w sposéb nastepujacy:

— 1) upewnié sie, ze dZzwignia hamulca jest zaci$nieta do
konca, za$ dZzwignia zmiany biegéw znajduje sie na luzie;

— 2) przesuna¢ raczke przedptonu na kierownicy do po-
towy jej przesuwu;

— 3) przesunagt raczke oszczedzacza do pozycji N (mie-
szanka normalna).

UWAGA. — Przy cieplej pogodzie, lub gdy silnik, wskutek
poprzedniej pracy jest jeszcze goracy, mozna tylko cze$ciowo po-
ciggna¢ ku sobie guzik ciggta wpustu powietrza.

— 4) wyciagna¢ zupeinie ku sobie guzik ciggta regulacji
gazu (przyspiesznik catkowicie otwarty).
UWAGA. — Dla utatwienia sobie ostatniej czynnos$ci mozna
jednocze$nie przycisngé pedat przyspiesznika.

— 5) wprowadzi¢ klucz rozdzielnicy w raczke przetacz-
nika, przycisng¢ do konca pedat rozrusznika i gdy silnik wykona



kilka obrotéw przekreci¢ rgaczke przelacznika do pozycji 1
(zapton).
UWAGA. — Nie nalezy puszcza¢ pedatu, zanim silnik nie

zaskoczy, i nie nalezy réwniez przyciska¢ ponownie pedatu, zanim
silnik zupetnie sie nie zatrzyma.

Rys. 9. — Raczki na rozdzielnicy.

1. Raczka oszczedzacza.

2. Guziczek ciggta powietrza.
3. Guziczek ciggta gazu.
4

. Przetgcznik $wiatta.

— 6) wcisna¢ spowrotem stopniowo guzik ciggta wpustu
powietrza i guzik ciggta regulacji gazu.

UWAGA. — W zimnej porze roku nalezy pozostawia¢ cia-
gto regulacji gazu na potowie jego przesuwu, co zabezpiecza sil-
nikowi szybko$¢ obrotowa, dostatecznag dla unikniecia jego za-
trzymania.

Rozruch korbg. — W czasie zimnej pogody, lub po diugiej
bezczynnosci, lepiej bedzie zapuscic¢ silnik korbg w ten sposob:
— po uskutecznieniu wyzej wyszczegdlnionych czynno-
§ci wprowadzi¢ korbe w jej gniazdo i obraca¢ zdotu do géry.
UWAGA. — Jesli postepuje sie wedtlug powyzszych wska-
z6wek, to rzadko sie zdarza, aby silnik nie zaskoczyt. Jezeli
2



jednakowoz silnik po kilku (4 — 5) probach nie zaskoczy, to na-
lezy przedewszystkiem sprawdzi¢, czy ktory z powyzszych za-
biegdbw nie zostat pominiety. W przeciwnym razie nalezy poszu-
ka¢ rady w tablicy VIII.

8. Ruszanie samochodu z miejsca. — Przed uruchomieniem
samochodu dobrze jest pozwoli¢ silnikowi popracowa¢ na umiar-
kowanych obrotach w tym celu, aby oliwa mogta sie rozgrzacé
i rozpocza¢ normalne krazenie. Manometr powinien sta¢ na
ci$nieniu wskazanem w § 14.

Dla ruszenia z miejsca nalezy:
— 1) odpusci¢ zupetnie hamulec reczny (patrz § 13);
— 2) nacisng¢ do konca pedal sprzegta;
— 3) zatlgczy¢ pierwszy bieg;

— 4) odpuszczaé stopniowo pedat sprzegta i jednocze-
$nie naciska¢ pedal przys$piesznika. Ody tylko samochdd bedzie
juz w ruchu, nalezy stopniowo powieksza¢ szybkos$¢ i zalgczy¢
nastepujace po sobie biegi (8 12).

PROWADZENIE SAMOCHODU

9. Raczka przedptonu. — Raczka ta stuzy do powigkszania
normalnego automatycznego przedptonu silnika. Nalezy jednak
pamietaé, ze:

— mieszanki ubogie wymagajg znacznie wiekszego przed-
ptonu od mieszanek bogatych;

— silnik znosi znacznie lepiej przedplon w stanie zim-
nym, niz w stanie gorgcym.

10. Ciagto regulacji gazu 1 pedat przyspiesznika. — Obydwa
stuza do otwierania przepustnicy gaznika w ten sposéb, ze nacisk
na pedat moze zwiekszy¢, ale nigdy nie moze zmniejszy¢ dzia-
tania ciggta recznego. Ciggto pozwala na ustawienie przepustni-
cy w potozeniu odpowiedniem do rozruchu silnika, pedat za$ stuzy
w czasie biegu samochodu.
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11. Ciggto wpustu powie-
trza i raczka oszczedzacza. —
Pierwsze, dziatajac na diawik
wpustu powietrza do gaznika,
ogranicza doptyw powietrza
w ten sposo6b, iz mieszanka sta-
je sie bogatsza; druga, przymy-
kajac przyptyw benzyny do roz-
pylacza, daje mieszanke uboz-
s23.

PamietaC trzeba, ze:

Rys. 10. — Ré}CZki na kie- — gdy samochdd ma
rownicy. A ; Taépi

1. Raczka przedptonu w potozeniu oyc uzywapyr_n w m]es_C|e, tF),

rozruchu silnika. d_Ia_ u+aIW|en_|a przyspieszenia

UWAGA. Co do innych raczek patrz silnika, bedzie wtasciwem sto-
Rys. 4 sowaé¢ mieszanke bogatszg;

— przeciwnie, gdy samoch6d ma do przebycia dtugg dro-
ge po réwninie, to bedzie dobrze stosowaé¢ mieszanke ubozsza,
poniewaz przy tej samej szybkosci otrzymuje sie wtedy mniejsze
zuzycie benzyny;

—e mieszanka uboga nagrzewa silnik znacznie silniej od
mieszanki bogatej. Gdy wiec wdéda w chiodnicy staje sie zbyt
goracg, nalezy zmienié stosunek mieszanki;

— przy chtodnej pogodzie, lub gdy szybko$¢ samochodu
jest umiarkowana, silnik wymaga mieszanki bogatej; przy cieptej
pogodzie Ilub gdy szybko$¢ samochodu jest najwieksza, silnik
wymaga mieszanki ubozszej.

12. Dzwignia zmiany biegéw i pedat sprzegta. — a) Gdy sa-
mochoéd jest unieruchomiony, dzwignia zmiany biegéw powinna
zawsze sta¢ na luzie. Wyjatkowo, gdy samocho6d stoi na po-
chytosci, moze by¢ pozytecznem zalgczenie pierwszego biegu.

b) Zmiana biegow i sprzegto moga by¢ -wprawione w ruct
wtedy jedynie, gdy organa napedowe i organa napedzane posia-
dajg prawie te samg szybkosé. W tym celu nalezy:

— wylaczy¢ sprzegto i jednocze$nie pusci¢ pedat przy-
spiesznika (jezeli zamierzamy przejs¢ na bieg wyzszy), lub na-
cisng¢ go (jezeli zamierzamy zej$¢ na bieg nizszy);



— cofng¢ na chwile dzwignie zmiany biegéw na luz, a na-
stepnie przestawic¢ jg na potozenie biegu, ktory chce sie wiaczy¢;
— odpusci¢ stopniowo pedal sprzegta a jednocze$nie na-
cisng¢ pedal przyspiesznika (jezeli zalgczono bieg wyzszy), lub
pusci¢ go (jeSli zeszto sie na bieg nizszy);
UWAGA. — Poniewaz modele 524L i AL wyposazone sg
w skrzynke biegéw o trzecim biegu bezszumnym, i o_specjalnym
zaskoku, przeto powyzsza czynno$¢ zalgczania tej szybkosci moze
by¢ wykonang bardzo tatwo i cicho.

c) Jecha¢ o ile to jest mozliwe na czwartym biegu: e
styczno$¢ silnika pozwala na przechodzenie z najmniejszej szyb-
kosci na najwiekszg przy pomocy jedynie pedatu przyspiesznika.

Nizsze wiec biegi stuzg wytgcz-
nie do ruszania z miejsca, na
wzniesieniach na ciezkich dro-
gach i t. d.

d) Unika¢ w czasie dtuz-
szej jazdy trzymania stale nogi
na pedale sprzegta.

e) Dla zatgczenia biegu
wstecznego trzeba najpierw na-
cisng¢ gatke dZzwigni, a nastepnie
przestawi¢ dzwignie w kierunku,
wskazanym na rys. 11.

13. Pedat i dzwignia ha-
mulcow.

Pedat wprowadza w ruch
hamulce hydrauliczne, dziatajgce
jednoczes$nie na cztery kota. Me-
chanizm ten jest niezalezny dla
obu par kot, tak iz w razie, gdy
hamulce jednej z dwoéch par kot

Rys. 11. —llsoiozeni,e dzwigni znnany nie dziatajg, to nie przeszkadza

mbiegow. dziafaniu hamuicéw drugiej pary.

Uwaza. Ula wytaczenia biegu wstecznego Dzwignia reCZlia WprOwdéldza

nalezy przedewszystklem nacisngé¢ guzi- W ruch hamulec mechanizmu
czek na gatce dzwigni. transmisyjnego.

Hamulec reczny stuzy przewaznie do utrzymania samochodu
w miejscu, zwtaszcza gdy stoi on na pochytosci. Przed ruszeniem
z miejsca hamulec ten musi by¢ zupetnie rozluznionym (8 8).
W czasie biegu samochodu powinno go sie uzywac jedynie cc razie



niebezpieczeAstwa, gdyz jest on nadzwyczaj skuteczny i raptowne
hamowanie mogtoby spowodowaé niebezpieczny poslizg samocho-
du, zniszczyé tasma hamulcowg lub tez wywotaé zablokowanie sa-
mego mechanizmu transmisyjnego.

Gdy samochéd jest w biegu, powinno uzywaé sie hamulca
noznego. Przy uwaznem postugiwaniu sie nim osigga sie tagodne
i stopniowe hamowanie, tasmy nie zuzywajg sie zbyt szybko i re-
gulacja wystarcza na diugo. Unika¢ nalezy gwattownego ha-
mowania na skretach, gdyz nadmiar wysitku jest zgubny dla ca-
tego samochodu. Aby hamulce byly skuteczne wystarcza, zeby
dziataty one natychmiastowo i zeby nacisk na cztery kota byt
nalezycie wyrownany.

Nalezy rowniez pamietaé, ze:

a) Zwolnienia i zatrzymania w czasie normalnego po-

stugiwania sie samochodem powinny by¢ osiggane przewaznie
zapomocg hamujgcego dziatania silnika.

b) W czasie dtugotrwatego zjazdu z géry hamowaé prze-
dewszystkiem zapomocg silnika. W tym celu, w razie jezeli
szybkos$¢ samochodu staje sie zbyt wielka, wystarcza przycisnag¢ od
czasu do czasu pedal hamulca i zaraz potem zej$¢ na nizszy bieg.
Nalezy jednak pamietaé:

— ze wtedy dziatanie hamujgce silnika jest najwieksze
na pierwszym biegu i najmniejsze na czwartym;

— iz zmiana biegébw w czasie zjazdu z gdry jest trudniej-
szg od zmiany biegéw na réwninie; wtedy okaza¢ sie moze ko-
rzystnem zejscie odrazu na bieg nizszy niz ten, ktéry bytby po-
trzebny do zjazdu z gory;

— ze nie nalezy wytgcza¢ zaptonu: po pierwsze, ponie-
waz zuzycie benzyny pozostaje w tym wypadku bez zmiany, po
drugie dlatego, ze gdy zapton jest wytaczony, oliwa przedostaje
sie do komér wybuchowych i zanieczyszcza Swiece i po trzecie dla-
tego, ze tlumik wypeinia sie wtedy niespalong mieszanka, ktora
wybucha z chwilg, gdy witaczy sie ponownie zapton.

c) Lepiej jest hamowaé zanim zacznie sie braé skret, niz
hamowaé na skrecie, zwtaszcza jezeli szybko$¢ samochodu jest
znaczna, a droga S$liska.

d) Zaciska¢ gwattownie hamulce tylko w razie niebez-
pieczenstwa. Najwiekszy skutek hamujacy osigga si¢ na chwile
przed zablokowaniem hamulcéw, gdyz nastepnie opony S$lizgaja
sie i samochod zarzuca.



14. Manometr oliwny. — Manometr wskazuje przebieg kra-
zenia oliwy w silniku, powinno sie wiec ciggle go $ledzic.

a) Jezeli krazenie oliwy jest prawidtowe, to manometr
wskazuje po zapuszczeniu silnika cisnienie od 10 do 30 metrow,
zaleznie od temperatury zewnetrznej i od gatunku oliwy, i ci$nie-
nie okoto 25 metréw przy $rednich obrotach silnika.

b) Jezeli niema krazenia, to wskazbwka manometru po-
kazuje ci$nienie nizsze od powyzszych cyfr. Jezeli ci$nienie jest
bardzo niskie, to jest to wypadek powazny; w takim razie nalezy
natychmiast zatrzymac silnik i postapi¢ wedtug wskazéwek Ta-
blicy VIII.

c) Przeciwnie, jezeli ciSnienie jest wyzsze, to wskazéwka
manometru przekracza te cyfry, ale to nie jest grozne i silnik
moze byé przejrzany dopiero po powrocie do garazu.

15. Amperomierz. — Amperomierz stuzy do sprawdzania
dziatania instalacji elektrycznej. Nalezy pamietac, ze:

— jezeli szybko$¢ obrotowa silnika jest mata i nie prze-
kracza ok. 550 obr. na min., to wskazdwka amperomierza powinna
wychyla¢ sie w kierunku wycinka, oznaczonego stowem ,déchar-
gé“ = ,wytadowanie“. Dla doktadniejszego przekonania sie
mozna zapali¢ chwilowo naja$nice.

— jezeli szybkos$¢ obrotowa silnika jest duza i przekra-

cza ok. 550 obr. na minute, to wskazbwka amperomierza powinna
wychyla¢ sie w kierunku wycinka, oznaczonego stowem ,charge“

= ,tadowanie“. Sprawdza¢ nalezy przy wszystkich $wiattach
zgaszonych.
UWAGA. — Nie trzeba zapomina¢, ze, gdy silnik jest zim-

ny, amperomierz moze wskazywaé¢ bardzo znaczne wielkosci tado-
wania, spadajg one jednakze natychmiast do granic normalnych,
gdy tylko pradnica rozgrzeje sie i termostat pocznie dziatac.

Jezeli wskazowka amperomierza nie rusza sie z miejsca, to
nalezy sprawdzié¢, czy bezpiecznik ochronny pradnicy (Rys. 5)
nie jest spalony i jezeli to ma miejsce, to nalezy go wymienic.
Jezeli bezpiecznik spali sie ponownie, to nalezy postapi¢ wediug
wskazoéwek Tablicy X.

ZATRZYMANIE SAMOCHODU

16. Zatrzymanie zwykte. — Najlepiej jest wykorzysta¢ dzia-
tanie hamujace silnika. W tym celu nalezy:



— pusci¢ pedat przyspiesznika;
— nacisng¢ pedat hamulca;
— wylaczyé sprzegto, zanim samochéd sie zatrzyma;

— przestawi¢ dzwignie zmiany biegéw na luz .i zacisng¢
do konca dzwignie hamulca recznego.

Jezeli silnik ma by¢é réwniez zatrzymany, to wystarcza prze-
kreci¢ raczke przetgcznika zaptonu do punktu o, (za dnia) lub i
(w nocy).

UWAGA. —Gdy silnik jest w spoczynku, raczka przetgczni-
ka zaptonu powinna zawsze sta¢é w punkcie o (lub na cyfrze /),
w przeciwnym bowiem razie prad stale przeptywa przez cewke
i nagrzewa ja, wytadowujgc w ten sposob akumulator.

W wypadku pozostawienia samochodu na drodze, powinno
sie wyjaé z zamku rozdzielnicy klucz i ewentualnie zamkngé¢ kra-
nik do filtra benzynowego.

17. Powrdét do garazu. — Po powrocie do garazu dobrze
bedzie oczysci¢ i przejrze¢ zewnetrznie samochdd.

Jezeli czas jest zimny, to przezornie bedzie oprézni¢ catkowi-
cie przewody z wody chtodzacej., W tym celu nalezy otworzy¢
kranik spustowy chtodnicy i gdy woda catkowicie wycieknie, na-
lezy odkreci¢ maty korek spustowy bloku cylindréw. Zabieg ten
musi by¢ wykonany z jaknajwiekszg starannos$cia, gdyz wystarcza
pozostawienie nawet bardzo matej ilosci wody w cylindrach, aby
te ostatnie zostat)' catkowicie zniszczone.

UWAGA. — Dobrze jest rowniez spuszcza¢ wode w czasie
dtugich postojow. Dla zapobiezenia zamarznieciu wody mozna
uzy¢ jednej z podanych w Tablicy IV mieszanin przeciwmrozo-
wych.

18. Dtugotrwate unieruchomienie. — Jezeli samoch6d ma po-
zostawac czas diuzszy w spoczynku, to dobrze bedzie:

— 1) oczys$ci¢ samoch6d wedtug wskazéwek § 20 i dal-
szych;
— 2) przejrze¢ ogdlnie wszystkie organa samochodu;

— 3) spusci¢ catkowicie wode i benzyne, ale nie oliwe,
gdyz w tym wypadku silnik mégtby by¢ uszkodzony przez rdze;
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— 4) roztaczyé przewodniki akumulatora, albo jeszcze
lepiej wyjg¢ akumulator z samochodu i przechowa¢ go w suchem
pomieszczeniu;

— 5) zdja¢ z kot pneumatyki (réwniez i opone z kota za-
pasowego) i oprze¢ kota na drewnianych klockach. Detki nalezy
posypac tojkiem (talkiem) i owing¢é w szmaty;

— 6) wyjaé obicia (dywaniki, poduszki i t. d.) ze $rodka
samochodu i przechowac je oddzielnie;

— 7) podnie$¢ bude i szyby i przykry¢é pokrowcami naj-
wazniejsze czesci samochodu.

W czasie unieruchomienia nalezy réwniez przynajmniej raz
na miesigc:

— 1) oczysci¢ samochdd (patrz § 19);

— 2) obréci¢ zapomocg korby (po wykreceniu Swiecy)
silnik, dla odlepienia ttokéw, przywartych do cylindréow;

— 3) dopetni¢ (8 34) i dotadowac¢ akumulator (§ 51).



ROZDZIAL IV

UTRZYMANIE

Czynnos$ci uporzadkowania poszczegdlnych czesci samochodu
powinny by¢ wykonywane perjodycznie i w pdstepach czasu, do-
stosowanych do zmiennych warunkéw korzystania z samochodu
oraz do warunkéw drogowych i klimatycznych. Ponizsza tablica
zostata utozona dla przecietnego przebiegu 1000 kilometréw na
miesigc, na zwyktych drogach i w klimacie umiarkowanym.

I. — CZYNNOSCI DOPROWADZENIA SAMOCHODU
DO PORZADKU

Codziennie
lub wtedy gdy uzywa sie samochodu
1. Ogblne zewnetrzne oczyszczenie (Patrz § 19).

Co dwa tygodnie Co trzy miesigce
lub po przebyciu ok. 500 kim lub po przebyciu ok. 3000 kim
2. Obicia wewnetrzne (§ 20). 10. Swiece (8 28).
3. Nadwozie (§8 21). 11. Gaznik (§ 29).
4. Podwozie (§ 22). 12. Przemycie chtodnicy (§ 30).
5. Najasnice i latarnie (§ 23). 13. Pneumatyki (§ 31).

14. Hamulce.

Co miesiagc Co roku
lub po przebyciu ok. 1000 kim lub po przebyciu ok. 12000 kim
6. Filtr benzynowy (§ 24). *15. Komory spalania (8 32a).
7. Oczyszczacz powietrza (8 25). *16. Gniazda zaworéw (8 32b).
8. Organy pod pochytg deskg po- *17. Styki zaptonnika (8 32c).
dtogi (8§ 26). *18. Kolektor pradnicy (§ 32d).

9. Akumulator (8 27).

Uwaga. — Czynnoéci oznaczone gwiazdkg * powinny by¢é wykonane przez
majstra specjaliste lub w warsztacie.
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CODZIENNIE
lub wtedy gdy uzywa sie samochodu

19. Ogélne zewnetrzne oczyszczenie. — Za powrotem do ga-
razu, zwtaszcza jezeli samochdéd odbyt dtuga droge wsérdod $niegu,
po deszczu, po btocie lub wsérod kurzu, to wskazanem jest zrobic
0go6lny zewnetrzny porzadek samochodu.

Po usunieciu z niego btota i po wytarciu wszystkich po-
szczegblnych czes$ci nadwozia, podwozia i silnika, ktére mogtyby
zardzewieé¢, nalezy nasmarowaé najwazniejsze cze$ci: resory,
przeguby drazkoéw i t. p. mieszaning oliwy z nafts.

Nalezy zwtaszcza dba¢ specjalnie o czesci instalacji elektrycz-
nej (przewodniki, cewka, zaptonnik i t. d.), ktére powinny by¢
starannie wytarte i w razie, jezeli zostaty bardzo zamoczone, to
rowniez przemyte naftg. Wystrzegac¢ sie zasmagrowania tych cze-
Sci oliwa.

CO DWA TYGODNIE
lub po przebyciu ok. 500 kim

20. Obicia wewnetrzne.

a) Czesci wyjmowane (poduszki, dywaniki, firanki, po-
krowiec, budy i t. p.): wygodnie jest czysci¢ je oddzielnie. Je-
zeli zajdzie potrzeba, to firanki i pokrowce mozna upraé¢ w wodzie
z mydiem. Dywaniki gumowe mozna umy¢ bardzo mokrg gabka
i, gdy wyschng, nalezy posypac je tojkiem.

b) Buda: podnie$é¢ jg i odkurzy¢ z dwoch stron zapomo-
cg twardej szczotki. Plamy dadzg sie usung¢ z budy przez umy-
cie jej dobrem niezrgcem mydiem marsylskiem, zapomocg gabki,
starannie jg przytem przeptukujgc. Jezeli jest to potrzebne, to
mozna odjgé bude od samochodu i upra¢ jag oddzielnie.

Nie nalezy uzywac¢ benzyny do wywabiania plam z budy, po-
niewaz benzyna usuwa jednocze$nie potysk materjatu. Nie skia-
da¢ nigdy budy zanim nie bedzie ona zupetnie suchga, gdyz w prze-
ciwnym razie moze ona ulec powaznemu zniszczeniu.

c) Szyby: mozna je oczysci¢ skorka zamszowa zwilzong
spirytusem. Chroni¢ je od zaciekéw wody. Do oczyszczenia
okienek celuloidowych tatwo jest znalezé specjalne preparaty.



d) Forniery: odkurzy¢ je i potrze¢ gatgankiem lekko na-
syconym oliwg. Unika¢ uzycia wody, spirytusu lub benzyny,
ktdre zniszczytyby politure.

e) Obicia: odkurzy¢ je zapomocg twardej szczotki lub
uzy¢ odkurzacza elektrycznego. Pamieta¢ nalezy ze:

— czeSci obite suknem, a zwlaszcza aksamitem, muszg
by¢ czyszczone zapomocag szczotkowania w jednym tylko kie-
runku, to jest zgéry nadét na oparciach i pionowych $ciankach
i od tytu do przodu na suficie i na siedzeniach;

— czesci obciggniete skdrg lub imitacjg skéry, muszg by¢
bardzo dobrze wyszczotkowane. Jezeli potrzeba, to mozna uzy¢
zwilzonego gatganka lub jeszcze lepiej kawatka specjalnego mydita
do uprzezy. Strzec sie uzywania benzyny.

— czeSci wykonane ze skory (zwtaszcza jezeli skora
stwardniata i popekata) nalezy wytrze¢ galgankiem. nasyconym
mieszaning w réwnych cze$ciach gliceryny i oliwy nicejskiej, a po
dwunastu godzinach powtérnie je wytrze¢ dobrze suchem suknem.
Dla unikniecia zaplamienia ubrania radzimy obmy¢ nastepnie sko-
re wodg z mydiem.

21. Nadwozie. — Przed przystgpieniem do mycia samochodu
nalezy podnie$¢ bude i szyby i zawing¢ najasnice, latarnie, prad-
nice, rozrusznik i t. d. w gatgany lekko napuszczone oliwag.
Dobrze bedzie réwniez zabezpieczy¢ silnik zapomocg kawatka
nieprzemakalnego ptdtna.

aj Myc¢ nalezy zapomocag strumienia wody pod cis$nie-
niem o umiarkowanej temperaturze. Jezeli nagromadzone pod
samochodem btoto z trudem tylko daje sie oderwac, to nalezy uzy¢
gabki, ociekajacej wodg, a nastepnie my¢é dalej zapomocg stru-
mienia pod ciSnieniem. Wreszcie optuka¢ i wytrze¢ irchg.

Nie my¢ nigdy samochodu pod palagcemi promieniami ston-
ca, gdyz niszczy to lakier.

b) Jezeli w czasie mycia samochodu zauwazy sie na la
kierze ttuste plamy, to mozna je usuna¢ w sposdb podany ponizej.
Nie nalezy jednakze zanadto upiera¢ sie przy nim ani tez pré-
bowaé wyskrobywaé plam, gdyz wtedy niechybnie lakier zostanie
uszkodzony.

— czeSci lakierowane: trze¢ je gatgankiem nasyconym
olejem Inianym;



— czeSci malowane farbami celulozowemi: naciera¢ je
lekko ktaczkiem waty, nasyconym specjalnym preparatem do po-
lerowania tych farb);

— czesci emaljowane wogniu: trzeé¢ je gabkag, umaczang
wwodzie z mydiem, i jezeli to nie wystarczy, to uzy¢ jednego
z preparatow do polerowania czesci emaljowanych w ogniu;

— czesci niklowane lubchromowane: natrze¢ je gatgan-
kiem, nasyconym z0itg wazelingi, jezeli to nie wystarczy, to uzy¢
jednego z preparatow, ktére znajduje sie z tatwoscig w pracow-
niach niklowniczych.

UWAGA. — W handlu znajdujg sie rowniez preparaty spe-
cjalne do zabezpieczenia w czasie wilgotnej pogody czesci, ktore
fatwo pokrywaja sie tlenkami. Preparat taki moze by¢ nastepnie
usuniety z czesci pokrytych nim przez wytarcie ich gatgankiem
umaczanym w spirytusie.

22. Podwozie. — Po umyciu nadwozia (8 21 a) i zanim przy-
stapi sie do usuwania ttustych plam (8 21 b) nalezy umy¢ réwniez
i podwozie. Zabieg ten powinien by¢ wykonany zrecznie, skie-
rowujgc strumien wody pod ci$nieniem na czes$ci, na ktérych zbito
sie bioto, ale tak aby woda nie przedostata sie do mechanizméw.
Chtodnice nalezy umy¢ gabka, umaczang we wodzie i jezeli w ten
spos6b nie mozna usung¢ zupelnie biota z komdrek chtodnicy, to
nalezy w tym celu uzyé cieniutkiego kawatka drzewa, nigdy za$
narzedzia metalowego. Po skonczeniu mycia, wsungé¢ sie pod
samochod, wytrze¢ podwozie i nastepnie posmarowa¢ najwaz-
niejsze czeSci mian. resory, dragzki sterowe, ciggta hamulcow i t.
d., mieszaning oliwy z nafts.

23. Najasnice i latarnie. — Nalezy zabezpieczy¢ najasnice
i latarnie przed zaciekami wody zwtaszcza podczas mycia samo-
chodu. CzysSci sie ich czeSci metalowe nacierajagc je gatgankiem
nasyconym surowym olejem Inianym; do szkiet mozna uzy¢ gat-
ganka umaczanego w spirytusie.

UWAGA. — Nigdy nie nalezy dotyka¢ polerowanych we-
wnetrznych luster najasnic.
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CO MIESIAC
lub po przebyciu ok. 1000 klin

24. Filtr benzynowy. (Rys. 2). — Jezeli na dnie czarki filtra
znajduje sie woda lub btoto, nalezy zamkna¢ kranik, odja¢ czarke
filtra i przemy¢ ja w benzynie.

UWAGA. ®m— Przed wstawieniem czarki spowrotem na
miejsce, trzeba napeini¢ jg benzyna, aby zapobiec przedostaniu
sie powietrza do rurek.

25. Oczyszczacz powietrza. — (Rys. 2). Odja¢ go od
gaznika, zanurzy¢ kilka razy w nafcie, mocno nim potrzasnac,
osgczy¢ i pozostawi¢ dla podeschniecia. Zanurzy¢ go nastepnie
kilka razy w rzadkiej oliwie i osaczy¢ przed wstawieniem spowro-
tem na gaznik.

26. Organa pod pochytg deska podtogi. (Rys. 12). — Pod-
nies¢ pochytag deske i oczysci¢ szmatami organa, umieszczone
pod nig, jak réwniez wszystkie dostepne przeguby, przemy¢ je
nastepnie nafta i nasmarowa¢ rzadkag oliwg. Wykreci¢ korek-
przewietrznik skrzynki biegéw, wymy¢ go w benzynie i przetkac
jego matag dziurke. Wykreci¢ korek spustowy i pokrywe wglado-
wa sprzegta i wymy¢é wewngtrz pochwe, zapomoca pendzla uma-
czanego w benzynie. Mozna oczyS$ci¢ tarcze sprzegta przez wpu-
szczenie pomiedzy nie zapomocg strzykawki terpentyny.

Nastepnie nalezy wykona¢ wszystkie czynno$ci zaopatrzenia
i przegladu streszczone w Tablicach Il i V.

27. Akumulator. — W ytrze¢ go mocno gatgankiem, dla usu-
niecia ewentualnych nalotow i nasmarowac¢ z6ta wazeling. Roz-
taczy¢ ewentualnie koncowki, oczysci¢ je druciang szczotkg
i powlec z6ttg wazeling. Wykreci¢ korki ogniw i poprzetykaé
w nich dziurki przewietrznikowe. Doprowadzi¢ nastepnie piyn

do normalnego poziomu przez dolanie wody destylowanej i spraw-
dzi¢ stan tadunku.

CO TRZY MIESIACE
lub po przebyciu ok. 3000 klin

28. Swiece. (Klucz N. 7 Rys. 6). — Wykreci¢ je z silnika,
umyé w benzynie i jezeli sg zanadto zanieczyszczone, oskrobaé



Rys. 12. — Przeglad organéw pod pochyla deska podtogi.

1. Smarownlczka sprzegta. — 2-3. Smarowniczk! tozysk watka pedatowego. — 4. Sruba
regulacji (z przeclwnakretka) luzu sprzegta. — 5. Korek przewletrzntkowy akumula-
tora. — 6. Smarownlczka wspornika pedatu hamulcowego.
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druciang szczotka; powlec nastepnie zd6ttg wazeling badz uszczel-
ke, badz nagwintowang cze$¢ Swiecy i rozchyli¢ troche konce
wtyczki tgcznikowej kabla.

UWAGA. Nalezy rowniez sprawdzi¢, czy odstep elektrod
wynosi od 0,4 do 0,6 milimetra i w razie potrzeby zblizy¢ je do
siebie.

29. Gaziiik. (Rys. 13, klucz N. 6 Rysunku 6). — Po roztgcze-
niu ciggiet oszczedzacza i wpustu powietrza i po rozluznieniu
$Sruby nad komorg ptywakowa, mozna bedzie roztgczy¢ obie poto-
wy gaznika: cze$¢ gdérna pozostanie zawieszona u przewodu wde-
chowego, dolna natomiast moze by¢ z tlatwoscig odjeta. Dzieki
temu czesci wewnetrzne stana sie tatwo dostepne i mozna je be-
dzie oczys$cié¢, postepujac w sposob ponizszy:

a) Oczyszczacz powietrza: odjaé go od gaznika i oczyscié
jak podano w § 25.

b) Rozpylacze: rozpylacz pomocniczy moze by¢ tatwo
wykrecony, ale dla wyjecia rozpylacza gtéwnego nalezy przede-
wszystkiem usungé czapeczke i nastepnie wykreci¢ rozpylacz
wraz z komorg mieszankowg i obsadkg rozpylacza. Wszystkie
te czesci nalezy przemy¢ w benzynie.

Jezeli mate dziurki rozpylacza sg pozatykane, to trzeba prze-
dmuchaé je sprezonem powietrzem lub poprzetykaé zapomocg
szczeciny. Jezeli jednakze sg one zoksydowane, to zamiast uzy-
waé do ich przetkania drucika metalowego, lepiej bedzie wymie-
ni¢ je.

c) lglica: wykreci¢ jg z cze$ci gaznika, potaczonej je-
szcze z silnikiem, obmyé w benzynie i przedmucha¢ sprezonem
powietrzem. Jes$li gniazdo jej jest zoksydowane, to nalezy je
wymienic.

d) Filtr doptywu benzyny: odkreci¢ tgcznik i umy¢ filtr
w benzynie.

e) Oszczedzacz: po odkreceniu dolnego nasrubka mozna
wyja¢ kétko chwytne regulacji wraz z podktadka i sprezyng blo-
kujaca. Nastepnie mozna wyciggng¢ dtawik, nasadke szczeliwa
i gniazdo. Wszystkie te czesci nalezy umy¢é w benzynie i oczyscic
w ten sam sposéb co rozpylacze.

30. Przemycie wewnatrz chtodnicy. — Woda obiegowa, pa-
rujgc i pozostajgc stale w przewodach metalowych osadza w nich
wkornicu kamien, ktéry nalezy od czasu do czasu usuwac.



Rys. 13. — Gaznik rozebrany na czesci.
1. Sruba taczaca obie czesci gaznika. — 2. Oczyszczacz powietrza. — 3. Sruba zacisko-
wa, obreczy do umocowania oczyszczacza. — 4. Sruba zaciskowa obreczy do umocowania
wpustu powietrza. — 5. DZwignia ruchowa wpustu mieszanki (patrz Rys. 2). — 6. Ply-
wak. — 7. Czapeczka gtéwnego rozpylacza. — 8. Komora mieszankowa. — 9. Obsadka
rozpylacza. — 10. Rozpylacz gtéwny. — 11. Rozpylacz rozruchowy. — 12. Sruba
zamocowania dyszy. — 13. Sruba regulacji dyszy wolnych obrotéw. — 14. Sruba za-
mocowania przepustnlcy. — 15. Kolanko watka przyspiesznika. — 16. Nasadka (z fil-
trem) doptywu benzyny. — 17. Iglica ptywaka. — 18. Przycisk. — 19. DZwignia ru-

chowa oszczedzacza.



W tym celu nalezy otworzy¢ kranik spustowy chtodnicy i wy-
pusci¢ wode. Zamknagé nastepnie kranik i napetni¢ chiodnice
10%-ym dobrze gorgcym roztworem weglanu sodu (sody Kku-
chennej) lub weglanu potasu (potazu). Zapusci¢ silnik i pozo-
stawi¢ go w ruchu na dziesie¢ minut: roztwoér, krgzac w kana-
tach, usunie wszelkie osady.

Oprézni¢ wtedy chtodnice, napetni¢ jg czysta woda i pozo-
stawi¢ silnik w ruchu jeszcze w ciggu kilku minut. Oprézni¢ zno-
wu chtodnice i napetni¢ jg wreszcie na dobre czystg woda.

31. Pneumatyki, — Wytrze¢ wnetrze opony i obrecz szma-
tami, a detke posypac tojkiem.

UWAGA. — Ten sam zabieg powinien by¢ wykonany
i w stosunku do kota zapasowego, ktére nalezy od czasu do czasu
zastepowaé przez jedno z két roboczych wozu.

32. Hamulce.

Bebny hamulcowe powinny by¢ czyszczone co trzy miesiace
wzglednie po przebyciu ok. 3.000 km (Rys. 15 i 16), w tym celu
nalezy:

Po odjeciu kota od podwozia odjgé nastepnie:

— czapke piasty, positkujgc sie kluczem Nr. 22 z Rys. 6;

— nasrubek przytrzymujacy piaste, positkujagc sie kluczem
Nr. 21, Rys. 6;

— beben hamulca, positkujac sie $ciggaczem do kot Nr. 19,
Rys. 6; nalezy nakreci¢ go na piaste a nastepnie wkreca¢ $rod-
kowa jego Srube.

Mechanizm hamulca zostaje wtedy odstoniety i mozna go
oczys$ci¢ zapomocg pedzla, umaczanego w nafcie. Nala¢ pare kro-
pli oliwy we wszystkie przeguby. Obejrze¢ tasmy szczek i be-
ben hamulca i umy¢ je terpentyng dla usuniecia smaru.

UWAGA. — Gdy zachodzi potrzeba natychmiastowego do-
stania sie do mechanizmu hamulca, to mozna usung¢ koto razem
z bebnem hamulcowym.



Rys. 11. — Wat transmisyjny. (Mod. 621 L i 621 R).
1. Korek wlewny przedniego przegubu kardana. — 2. Wspornik posredni walu transmi-
syjnego. — 3 - 4. Przeguby elastyczne. — 5. Ci;\Kla hamulca recznego. — 0. Walek
zdawczy. — 7. Smarowniczka dZwigni. — S. Smarowniczka wspornika posredniego. —

9. Pokrywa pedni.



Rys. 15 i 16. — Rozbiérka przedniego i tylnego kota i bednéw hamulcowych.

1. Nasrubki przytrzymujace kola. — 2. Korba (Rys. 28 X. 2). — 3. Czapeczka pia-
sty. — 4. Klucz (Rys. 28 N. 22). — 5-6. Zawitdczka i naSrubek przytrzymujacy piaste.

— 7. Klucz (Rys. 28 N. 21). — S. Baben hamulca. — 9. Sciggacz do két (Rys. 28 HT.

19). — 10. Pierwsza para szczek. — 11. Kulak rozpierajgcy. — 12. Druga para szczek.
14. Po6toska. — 15. Pilytka przytrzymujaca poéto&ke.

13. Kutak rozpierajacy.



CO ROKU
lub po przebyciu ok. 12.000 kim

32a. Roboty do wykonania w warsztacie. — Nalezy mie¢ réw-
niez staranie aby:
a) Usuna¢ nagar z komér spalania i z denek ttokdw.
b) Sprawdzi¢ gniazda zaworéw.
c) Dotrze¢ (lub wymienié) styki zaptonnika.
d) Oczysci¢ kolektor pradnicy.



oraz do warunkéw drogowych i klimatycznych.

ROZDZIAL V

ZAOPATRZENIE

Czynnosci zaopatrzenia poszczeg6lnych organdw samochodu
powinny by¢ wykonywane perjodycznie i w odstepach czasu do-
stosowanych do zmiennych warunkéw korzystania z samochodu

Ponizsza tabli-

ca zostatla utozona dla przecietnego przebiegu 1000 kilometrow

miesiecznie na drogach zwyktych

3.

10.

11.

12.

13.

15.

16.
17.

I. — CZYNNOSCI

i w klimacie umiarkowanym.

DOPROWADZENIA SAMOCHODU

DO PORZADKU

Codziennie
lub gdy uzywa sie samochodu

1. Napetnienie chtodnicy (8 33a).

2. Napetnienie skrzynki korbowej silnika

Co dwa tygodnie
lub po przebyciu ok. 500 kim
Dopetnienie akumulatora (§ 34).
UWAGA: W lecle powinno sie dopet-
nia¢ akumulator co tydzien.
Dopompow. pneumatykéw (Tabl. V).

Przeguby kierownicze: nabicie 5
smarownlczek (§ 35).
Co miesiagc

lub po przebyciu ok. 1000 kim
Zmiana wody w chtodnicy (§8 36).

. Dopelnlame zbiornika dla hamulcow

hydraulicznych (8§ 37).

. Pradnica: napetnienie smarow-
nlczek (§ 3Sa).

. Nasmarowanie organéw ruchowych
zapton., przyspieszn. 1t. d. (838b).
Mechanizm  sprzegta: napetnienie
smarowniczki (§ 38c).

Wsporniki watka pedatowego: na-

petnienie smarownlczek (8 38d).
Wsporniki watka zdawczego hamulca
recznego: napetn. smarown. (§ 38e).
Wspornik wiatraczka: nabicie sma-
rowniczki (§ 39a).

smarowniczki (§ 39b).

(8 33b).

Co trzy miesigce
lub po przebyciu ok. 3000 kim
19. Sprawdzenie poziomu smaru w

skrzynce biegéow' (§ 43b).

20. Sprawdzenie poziomu smaru w

skrzynce tylnego mostu (§ 43b).
21. Rozrusznik: napetnienie kulkowych
smarownlczek (§ 44).

*22. Zmiana oliwry w skrzynce korbo-
wej silnika (§ 45).
*23. Dodanie specjalnego smaru w
przegubach kardana (§ 46).
Co poé6t roku

lub po przebyciu ok. 6000 kim
*24. Ewentualna wymiana oczyszczacza
oliwy (8 47).
Sprawdzenie szczeliwe pompy wod-
n?j (§ 48a).
Nasmarowanie transmisji
szybkosci (§ 4Sb).
Zmiana smaru w piastach przed-
nich i tylnych kél (8 4Sc).
Dodanie ptynu do amortyzatoréow
hydraulicznych (8 48d).

«25.
*26. licznika

*27.

*28.

Co roku

Wspornik pedatu hamulcowego: na- lub po przebyciu ok. 12000 kim
bicie smarm{vmczkl (§. 39¢). *29. Zmiana oliwy w skrzynce biegow
Nasmarowanie zaptonnika: (8§ 40). & 492)
Nasmarowanl.. cz,apeczek na pia- *30. Zmiana oliwy wr skrzynce tylnego
stach przednich két (8 41). mostu (8 49b)
*18. Nasmarowanie resoréw (§ 42). '
Uwaga. — Czynnoéci oznaczone gwiazdkg * powinny by¢ wykonane przez

majstra specjaliste lub w warsztacie.



UWAGA. — W mod. 621 poza wszystkiemi zabiegami za-
opatrzenia i smarowania wedtug tablicy Il nalezy jeszcze pamie-
ta¢ o smarowaniu zapomocg praski smarniczej co dwa tygodnie
(Patrz § 35) —-resordw, a mianowicie 12 smarowniczek: .

— po jednej na kazdym sworzniu przegubowym przed-
nim kazdego z czterech resordw,

— po dwa na kazdym wieszaku tylnym kazdego z czte-
rech resoréw,

oraz o smarowaniu co miesiagc (§ 38): zapomocg oliwiarki —
dzwigienki zdawczej hamulca recznego, znajdujgcej sie na tylnej
pokrywie skrzynki biegéw oraz zapomocag praski smarniczej;
tylnych hamulcéw: 6 smarowniczek (trzy na kazdem kole)
znajdujgcych sie wtyle i u gdéry tarcz hamulcowych (Rys. 20).
— Drazkéw hamulcowych: 14 smarowniczek (Rys. 17)
z ktérych:

— po jednej na kazdym wsporniku watka rozpierajgcego
szczeki hamulcéw tylnych (Rys. 20).

— po jednej na kazdym wsporniku watkéw zdawczych,
umieszczonych w $rodkowej poprzeczce ramy (Rys. 20).

— po jednej na kazdym wsporniku watka pedatowego,
blisko lewej podtuznicy ramy (Rys. 8).

— po jednej na kazdym wsporniku watka rozpierajgcego
hamulcéw przednich (Rys. 21).

Zwroci¢ uwage na szczeliwo $limaka tylnego mostu. — Je-
zeli przecieka przez nie oliwa, to nalezy dociggna¢ trzy S$ruby
kotnierza, przytrzymujgcego szczeliwo, positkujgc sie kluczem
Rys. 6 Nr. 8), dalej

co trzy miesigce:

Zmiana oliwy we wsporniku walu transmisyjnego. —
W spornik zaopatrzony jest w tym celu w smarowniczke, znajdu-
jacq sie z prawej strony wspornika, jak rowniez w dolny korek
spustowy.

Oraz co sze$¢ miesiecy:

— docisna¢ szczelnoo pompy wodnej (Rys. 1); jezeli jest
juz ono docisniete do konca, to nalezy je rozebraé¢ izmienié
uszczelke.

— dociagna¢ szczeliw$ Slimaka tylnego mostu (Rys. 20).



Co trzy miesigce
Co miesiac
Co tydzien
Polmin AF
p/ Latem Polmin AL
A7 Zima Polmin AZ
QO poniiejri8oC-Potmin’ AF
Polmin AP
QJrpolmin MG 11
Polmin MG 1

Co dzien

Co tydzien

Co miesiac
Co trzy miegigcc

Co roku

Rys. 17. — Schemat smarowania samochodu 621 L i 621
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HI. — TABLICA SMAROWANIA | DOPELNIANIA

ILO0SC
ORGAN, KTORY NALEZY ZAOPATRZYC RODZAJ
524 621
Zbiornik benzyny ... litrow 50 67 Benzyna*)
Skrzynka korbowa silnika . . . kllogr. 6,200 6,200 Polmin**
Skrzynka biegow 1,400 1,780 Polmin* **)
Wspornik posredni walu transmi-
syjnego (621 L i 621 R) . . — 0,470 .
Przeguby walu transmisyjn. (kazdy) " 0,045 0,100 Smar specjalny
TYINY M 0 St s 2,000 4,330 Polmin* **)
Przektadnia Kkierownicza....... 0,300 0,300 Polmin M. G. |
Zesp6t hamulcéw hydraulicznych . . 0,900 Lockliead Ilydraulic
Brake Fluid Speclal
Nr. 5
Amortyzatory hydrauliczne . . . " — — Ptyn specjalny
Piasty przednich kél (kazda) 0,020 0,220 Polmin AT
Kotpaczki piast przedn. két (kazda) 0,060 0,250 *» »
tozyska tylnych pétosiek . . . . " 0,055 0,055 " "
R ESOTY ciiereese e " — — Smar przenikajacy
Smarowniczki kulkowe PP " — — Polmin AF
Nasadka do praski smarniczej . - — Polmin MG 1
Smarowniczka zaptonnika . — Polmin MG 111

Chtodnica i przewody..
Akumulator .

*) lub dobrze sporzadzona mieszanka spirytusowa.

**) Skrzynka korbowa silnika powinna by¢ napetniona olejem ,,Polmin®
az do go6rnej podziatki olejomierza. Dla regularnego dziatania silnika poleca
sie nastepujace gatunki: latem Polmin A. L. — zimg Polmin A. Z. — przy
temp. ponizej — 1S° C Polmin A. P.

***) Model 524 — Polmin A. P.

Modele 621 L i 621 R olej rycynowy.

***e¢) Gdy temperatura spada ponizej 5° C nalezy uzywaé mieszaniny

przeciwnirozowej.

itrow 12,500 13,500 Czysta miek. woda****
- — Woda destylowana

IV. — MIESZANINY PRZECIWMROZOWE DO CHLODNIC
Stosunek na kazdy litr mieszaniny Temperatura
Wody Denaturatu Gliceryny obojetnej zamarzania
1.00 - — 0» C'
0,54 0,08 0,08 — fioC
0.74 0,13 0,13 —130C
0,70 0,15 0.15 —200C
0,64 0,18 0.18 —280 C
Uwaga. — Nalezy pamieta¢ o koniecznosci dodawania od czasu do czasu

spirytusu dla zastgpienia spirytusu wyparowanego.
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V. — CISNIENIE W PNEUMATYKACH
Cisnienie
w pneumatykach
Mod. Nadwozie Prgr(;uaTka;;/k w kg/cm2

R Kot

Ciezaréwka Stomil 32X6 4 4.5

621
Autobus Stomil 7.00X20 3 35
Stomil 2 2.75
524 Kareta i S.S. Dunlop 1,75 2.75
Bibendum 2 2.75

CODZIENNIE

lub wtedy gdy uzywa sie samochodu

33. Sprawdzenie poziomow:

a) W chtodnicy poziom wody nie powinien nigdy schodzi
ponizej rury, ani wznosi¢ sie powyzej dwéch lub trzech centyme-
trow od szyjki korka.

bj W barterze silnika poziom oliwy powinien zawsze
utrzymywaé¢ sie pomiedzy dwiema podzialkami olejomierza.

(Rys. i);



— 41 —

CO DWA TYGODNIE
lub po przebyciu ok. 500 kim

34. Sprawdzenie poziomu w ogniwach akumulatora.

— poziom plynu powinien zawsze utrzymywac si¢ na wy-
sokosci jednego centymetra ponad ptytami. Jezeli okaze sie to
potrzebnem, to nalezy doda¢ wody destylowanej, lecz w zadnym
razie ani wody deszczowej, ani kwasu.

UWAGA. — W czasie upatdw, lub gdy czesto uzywa sie sa-
mochodu, to nalezy sprawdzaé¢, wzglednie dopetnia¢ akumulator
co tydzien.

35. Koncowki praski smarniczej. (Smarowniczki Tekalemit).
Organy sterowe: 6smarowniczek (Rys. 29) z ktorych:

— po jednej na kazdym koncu ciggta sterowego;

— po jednej na kazdym kohAcu drazka poprzecznego;

— po jednej na kazdym czopie zwrotniczym.

CO MIESIAC
lub po przebyciu ok. 1000 kim

36. Zmiana wody w chiodnicy. Otworzy¢ kranik spustowy
i gdy woda zupeinie wycieknie, zamkng¢ kranik i napetni¢ chtod-
nice Swiezg wodg. Zapuséci¢ silnik i po kilku minutach pracy
spusci¢ wode, ktora stuzyta do przemycia chtodnicy. Teraz na-
petni¢ ponownie chtodnice. Jezeli spuszczona woda jest bardzo
brudna, lub jes$li zawiera ona zawiesiny, to nalezy przemy¢ chtod-
nice wedtug wskazéwek § 30.

UWAGA. — Jezeli uzyto w czasie zimna jednej z mieszanin
przeciwmrozowych, o ktérych wspomniano w § 17, to nalezy ja
zla¢, przefiltrowaé i jezeli jest ona jeszcze czysta, uzy¢ jej po-
nownie, po uprzedniem uskutecznieniu wyzej wskazanego prze-
mycia chiodnicy.

37. Sprawdzenie poziomu w zbiorniczku dla hamulcéw hy-
draulicznych *). — Poziom plynu nie powinien nigdy podnosi¢ sie
wyzej dwdch centymetrow od korka, ani nie schodzi¢ nigdy poni-
zej potowy zbiorniczka gdyz, gdyby to miato miejsce, powietrze

*) Tylko dla inod. 524 L.
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dostatoby sie do korka i dziatanie urzadzenia bytoby wadliwe.
Zbiorniczek powinien by¢ napetniany jedynie preparatem ,Lock-
tiead Hydraulic Brake Fluid Special No. 5“. Kazdy inny ptyn
spowodowatby rozpecznienie i zniszczenie krazkéw gumowych.

UWAGA. — Nalezy upewni¢ sie réwniez, czy dziurka w kor-
ku nie jest zatkana.

38. Smarowanie zapomocg oliwiarki. — Wpus$ci¢ pare kropli
oliwy w nastepujgce czesci:

a) Pradnice: smarowniczki kulkowe obydwu wspornikéw
(Rys. 1). -

b) Organa ruchowe przedplonnika, przyspiesznika i o-
szczedzacza.

c) Mechanizm sprzegta: smarowniczka umieszczona
w pokrywie skrzynki (Rys. 12).

d) Wsporniki w koncach walka pedatowego, kazdy za-
opatrzony w smarowniczke kulkowg (Rys. 12).

e) Wsporniki w koncach walka zdawczego hamulcdw,
kazdy zaopatrzony w dziure do smarowania (Rys. 17).

39. Smarowniczki do praski smarniczej. — Wcisna¢ troche
smaru w nastepujgce czesci:

a) Wspornik wiatraczka: zaopatrzony w smarowniczke,
znajdujaca sie z lewej strony (Rys. 1).

b) Przektadnie kierowniczg: zaopatrzong w smarownicz-
ke, znajdujacg sie z lewej strony (Rys. 1).

c) Wspornik pedatu hamulcowego: zaopatrzony w sma-
rowniczke, znajdujgcg sie z lewego konca walka pedatowego
(Rys. 12).

40. Smarowanie zaptonnika (Rys. 18). — Obroéci¢ jeden lub
dwa razy kotpaczek smarowniczki i jezeli takowy dokrecony juz
jest do konca, to odkreci¢ i dopetni¢ smarem Polmin MG III.

Zdja¢ pokrywe i szczotke rozdzielacza wyczysci¢ wnetrze za-
pomocg skorki zamszowej umaczanej w benzynie i nasmarowac
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przeguby ramiagczek przerywacza, #gcznik, szczotki i t. d. Usu-

nag¢ nastepnie tluszcz, pozostaty na stykach przerywacza i roz-
dzielacza.
UWAGA. — Okaza¢ sie moze wskazanem rowniez odjecie zaptonnika

i nasmarowanie jego potgczenia. Przy odejmowaniu zaptonnika jednakze
nalezy unika¢ wyciggniecia watka napedowego, poniewaz w razie, jezeli-
by to sie zdarzyto, toby zaszta konieczno$¢ regulowania na nowo zaptonu.

Rys. 18. — Otrzymanie zaptonnika.
1-2-3. Sruba blokujgca, $ruba regulacji i styk jednego z dwéch przerywaczy. —
4. Szczotka rozdzielacza. — o - 6. Sprezynki i wegielki rozdzielacza. — 7. Smarownlczka.
41. Smarowanie przednich piast. — Odkreci¢ czapeczki przed-

nich piast, wymy¢ je nafta, napetni¢ smarem i wkreci¢ spowro-
tem na miejsce.

42. Smarowanie resorow. — Kazdy resor pokolei:

— wymy¢ naftg dla usuniecia kurzu lub btota;

— podstawié¢ podnos$nik (wraz z drewnianymi klockiem i
pod rame i podnie$¢ jg tak, abyr resor wisiat;

— odja¢ klamerki, ktére Sciskajg piora;

— wsungé Srubokret pomiedzy pidéra resora, i za-
strzykng¢ nafty;
— powtdrzy¢ ten zabieg, zastrzykujac oliwe.
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UWAGA. — Podwieszenie bedzie miekkie i ciche, jezeli resory beda
starannie nasmarowane. Stacje obstugi Polskiego Fiata wyposazone sa
w specjalne przyrzady, umozliwiajgce wykonanie tego zabiegu szybko
i w sposéb najprawidtowszy i najoszczedniejszy.

CO TRZY MIESIACE
lub po przebyciu ok. 3000 kim

43. Sprawdzenie poziomu oliwy:

— io skrzynce biegéw i to skrzynce tylnego mostu, po-
ziom oliwy' jest ograniczony przez korek wlewny.

44, Smarowanie zapomoca oliwiarki: uskuteczni¢ przy:

— rozruszniku, wpuszczajgc kilka kropli oliwy w sma-
rowniczki na dwéch koncach (Rys. 1).

45. Zmiana oliwy w skrzynce korbowej (Rys. 1). — WyKkre-
ci¢ korek spustowy, aby oliwa wyciekta ze skrzynki korbowej,
wkreci¢ korek spowrotem na miejsce i nala¢ do skrzynki oliwy
przez otwdr wlewny, zaopatrzony w filtr (Rys. 1).

UWAGA. — Jezeli spuszczona oliwa jest bardzo brudna, lub jesli
zawiera duzo zanieczyszczen, to nalezy odja¢ korek wlewny i trzon regu-
latora ci$nienia oliwy, przemy¢ je w nafcie a nastepnie wla¢ troche oli-
wy przez otwdér wlewny do skrzynki korbowej i wypusci¢ ja przez Kko-
rek spustowy.

Nie nalezy uzywaé¢ do tego nafty, poniewaz mogltoby jej nieco pozo-
sta¢ w skrzynce korbowej i spowodowaé rozrzedzenie Swiezej oliwy.

46. Dodanie smaru w przegubach kardana. — Podnie$¢ przy
pomocy podnos$nika jedno z tylnych kél i obraca¢ niem, dotad,
dopoki Sruba, znajdujgca sie tuz przy pochwie ochronnej przegu-
bu kardana, nie bedzie zwrécona do gory. Wykreci¢ te Srube
i wkreci¢ na jej miejsce nasadke smarniczg (Rys. 34, N. 16).

Mozna wtedy bedzie nasung¢ na nig praske smarniczg i wci-
sng¢ do przegubu nieco smaru. Po.wykonaniu powyzszego, trze-
ba wykreci¢ nasadke i wkreci¢ na miejsce Srube.

Stacje obstugi Polskiego Fiata wyposazone sg w specjalne narzedzia,
umozliwiajace wykonanie tego zabiegu szybko i w sposéb jaknajpra-
widtowszy i najoszczedniejszy.
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CO POL ROKU
lub po przebyciu ok. 6000 kim.

47. Oczyszczacz oliwy (Rys. 17). — Gdy silnik jest jeszcze
po poprzedniej pracy ciepty, nalezy odkreci¢ 4gcznik rurki od-
ptywowej oczyszczacza, zapusci¢ silnik na kilka minut, i zebrac
oliwe, wyptywajgcg z tagcznika. Jezeli oliwa nie wyptywa z niego
z tatwoscig, lub jezeli jest ona brudna, to dobrze bedzie wymie-
ni¢ oczyszczacz.

UWAGA. — Gdy oczyszczacz jest zatkany, to tern niemniej
oliwa nie przestaje krgzy¢ w dalszym ciggu, gdyz oczyszczacz
potaczony jest z odgatezieniem przewodow gtéwnych.

48. Zabiegi, ktdre powinny by¢ wykonane w warsztacie. —
Nalezy:

a) Nasmarowac transmisje licznika szybkosci przez za-
strzykniecie oliwy w otwdér Sruby przytrzymujacej koncéwke
tagcznika.

bj Zmieni¢ smar w gniazdach tozysk kulkowych piast
przednich ko6t i poétosiek kot tylnych, po odjeciu, wyczyszczeniu
i przejrzeniu wszystkich ich czesci.

c) dopetni¢ ptynem amortyzatory hydrauliczne resoréw
(Rys. 17).

CO ROKU
lub po przebyciu ok. 12000 kim

49. Czynnosci konserwacji, ktdre powinny by¢ wykonane
w warsztacie: — Nalezy:

a) Zmieni¢ oliwe w skrzynce biegéw, oraz jednoczesnie
oczys$ci¢ i przejrze¢ caly mechanizm. Nalewanie i przeglad usku-
teczniane sg przez gérng pokrywe skrzynki.

b) Zmieni¢ oliwe skrzynki tylnego mostu oraz jednocze-
$nie oczysci¢ i przejrze¢ caly mechanizm. Nalewanie i przeglad
uskuteczniane sg przez tylng pokrywe skrzynki (Rys. 19).



t 2 3
Rys. 19. — Przeglad mechanizmu dyferencjalu.
1. Skrzynka tylnego mostu z odjeta pokrywa. — 2. Tryb talerzowy. — 3. Zespél dy-

ferencjalu.



ROZDZIAL VI

PRZEGLAD | REGULACIJA

Czynnosci przegladu i regulacji poszczegdlnych organow sa-
mochodu powinny byé¢ dokonywane riaogdt wedtug sponizszej ta-
blicy oraz instrukcji. Tern niemniej jednak jest jasne, ze zalez-
nie od okolicznosci zabiegi te mogg by¢ wiecej lub mniej po-
trzebne.

VI. — CZYNNOSCI DOPROWADZENIA SAMOCHODU
DO PORZADKU

Codziennie Co dwa tygodnie
lub gdy uzywa sie samochodu lub po przebyciu ok. 500 kim
L Pobiezny zewnetrzny prz.glad (§8 50). 4. Sfrawdzanle tadunku akumulatora
2. Manometr oliwny (8 14).
3. Amperomierz (8§ 15).

Co trzy miesigce Co roku
lub po przebyciu ok. 3000 kim lub po przebyciu ok. 12000 kim
5. Zbadanie gazéw wydmuchowych  *14. Doregulowanle rozrzadu (§8 59).
(8 52). *15. Doregulowanie zaptonu (8 59b).
6. Zbadanie iskry (§ 5.7). *16. Przeglad pompy benzynowej
7. Pas wiatraczka (8 54). (8 59c).
*S. Regulacja pedatu sprzegta (8 55). «17. Ustawienie regulatora ci$nienia
*0. Regulacja hamulcéw kot (§ 56). oliwy (8§ 59d).
*10. Regulacja hamulca transmisji *18. Regulacja napedu tylnej osi
(8 57). (8 59).
*11. Regulacja zaptonnika (§ 5Sa). *19. Regulacja tozysk kot przednich
*12. Regulacja popychaczy zaworéw (8 59f).
(8 5Shb). *20. Regulacja- przektadni kierowniczej
*13. Regulacja gaznika (8 58c). <§ 599).

*21. Przeglad przegubéw zespotu stero-
wego (8 59h).

*22. Og6lny prz.glad zespotu hamul-
cow.

*23. Regulacja urzadzenia do otwiera-
nia zaluzji chtodnicy (dla méd.
524).

Uwaga. — Czynno$ci oznaczone gwiazdka * powinny byé wykonane przez
majstra specjaliste lub w warsztacie.
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CODZIENNIE

lub wtedy gdy uzywa sie samochodu

50. Pobiezny przeglad zewnetrzny. — RoOwnocze$nie z ze-
wnetrznem czyszczeniem samochodu (8 21) nalezy przejrzeé
wszystkie $ruby, nasrubki, uszczelki, koncowki zlgczne, przeguby
i t. d. w celu przekonania sie, czy niema w nich jakiego$ braku
w zamocowaniu, w szczelnosci, w izolacji, w dziataniu i t. d. oraz
w celu usuniecia braku, w razie jezeli on si¢ znajdzie.

CO DWA TYGODNIE

lub po przebyciu ok. 500 kim

51. tadowanie akumulatora. — W miare wyczerpywania sie
akumulatora blask latarni stabnie;'jezeli akumulator jest prawie
catkowicie wyczerpany, to siarczy sie on i psuje. Przy dopeinia-
niu wiec akumulatora (8 34) dobrze bedzie sprawdzi¢ stan jego
tadunku:

a) Jezeli jest sie w posiadaniu woltomierza, to badania
dokona¢ mozna w spos6b nastepujacy:

— zapala sie najasnice (akumulator w roztadowaniu);

— mierzy sie woltaz (napiecie) pomiedzy krancowemi
biegunami akumulatora: woltomierz powinien wskazywa¢ 12 wolt;

— mierzy sie woltaz kazdego ogniwa akumulatora od-
dzielnie: woltomierz powinien wskazywaé 2 wolty.

b) Jezeli, przeciwnie, jest sie w posiadaniu areometra,
to nalezy wykreci¢ korki wszystkich ogniw akumulatora, zaczerp-
nag¢ ptynu w odpowiedniej ilosci, zmierzy¢ jego gesto$¢ i wlaé
spowrotem do ogniwa, z ktérego zostat on zaczerpniety. Areo-
metr powinien wskazywaé¢ okoto 30° Baume (cigezar gat. 1,26).
Jezeli gesto$¢ jest mniejsza, to nalezy akumulator dotadowad.
W tym celu mozna jaki$ czas pozostawi¢ silnik w ruchu na luzie
lub tez wyja¢ akumulator z samochodu i poleci¢ go natadowac
w specjalnym warsztacie elektrotechnicznym.
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CO TRZY MIESIACE
lub po przebyciu ok. 3000 kim

52. Badanie spalin. — Gdy przy badaniu silnika zostanie
stwierdzona jaka$ nieprawidtowos$¢ w dziataniu, to dla przekona-
nia sie, czy ma ona swe zrodto w zasilaniu benzyng, nalezy miec
w pamieci, ze:

aj Jezeli zasilanie benzyng jest prawidtowe, to spaliny sg
rzadkie, przezroczyste i niebieskawe. Przy badaniu Swiec stwier-
dzamy, ze izolacja ich jest jasno brunatna. Silnik pracuje re-
gularnie.

b) Jezeli zasilanie benzyng jest niedostateczne (mieszan-
ka za uboga), to spaliny sg ciemne i szare i nagrzewajag zanadto
rury wydmuchowe. Przy badaniu $wiec stwierdzamy, ze izola-
cja ich jest biatawa i bardzo czysta. Silnik pracuje z trudnoscia
i wystepujg w nim nawroty ptomienia (strzelanie w gaznik).

c) Jezeli zasilanie benzyng jest nadmierne (mieszanka za
bogata), to spaliny sg geste i czarne i posiadajg zapach odraza-
jacy. Przy badaniu Swiec stwierdzamy, ze izolacja ich jest zakop-
cona. Silnik pracuje wtedy na wolnych obrotach nieregularnie,
na duzych natomiast obrotach posiada on mniejszg niz zwykle
moc i szybkos$¢ obrotéow.

53. Badanie iskry. — 'Po badanie pozwala sprawdzi¢ dziata-
nie zaptonu:

a) Sprawdzenie obwodu wysokiego napiecia:

— zapusci¢ silnik lub, jezeli nie zaskoczy, obraca¢ go za-
pomocg rozrusznika lub korby:

— probujac naraz tylko jedng Swiece, odczepi¢ tgcznik
kabla i zblizy¢ go do 5 mm od trzonka $wiecy, badajac czy iskra
przeskakuje regularnie. Jezeli przy uzyciu nawet nowej Swiecy
iskra nie przeskakuje, to nalezy sprawdzi¢ obwo6d niskiego na-
piecia, jak to jest wskazane ponizej, w razie za$ przeciwnym za-
tozy¢ nowga Swiece:

— jezeli wynik tej préby bedzie dodatni, to uszkodzenie
musi sie znajdowa¢ w obwodzie wysokiego napiecia i nalezy wte-
dy postgpi¢ wedtug wskazoéwek Tablicy VIII i IX.



b) Sprawdzenie obwodu niskiego napigcia:

— odja¢ pokrywke zaptonnika:

— obraca¢ powoli silnik korba;

— sprawdzi¢ czy w chwili zetkniecia sie stykéw przery-
wacza igla amperomierza wskazu je wytadowanie 3 amperow:

— sprawdzi¢ czy w chwili rozwarcia stykow igta ampero-
mierza stoi na zerze;

— jezeli to wszystko nie ma miejsca, to uszkodzenie
znajduje sie rzeczywiscie w obwodzie niskiego napiecia i nalezy
go wyszukaé postepujac weditug wskazéwek Tablicy VIII i IX.

54. Pasek wiatraczka (Rys. 1). — Gdy pasek wiatraczka roz-
ciggnie sie, to wibruje on i wydaje charakterystyczny terkot.
W iatraczek wtedy przestaje pobudza¢ chtodzenie silnika i ten
ostatni poczyna sie grzac.

Jezeli to ma miejsce, to nalezy:

— rozluzni¢ dolny nasrubek zaciskowy wspornika prad-
nicy;

— posung¢ ku dotowi pradnice dotad, dopoki pasek sie
nie wyprezy;

— dokreci¢ spowrotem nasrubek zaciskowy.

55. Regulacja pedatu sprzegta (Rys. 12). — Pedat powinien
by¢ nastawiony w ten spos6b, aby mogt on byé przesunietym o 30
do 35 mm, zanim zacznie on porusza¢ sprzegto. W przeciwnym
razie sprzegto S$lizga sie i grzeje, oktadziny za$ zuzywajg sie zbyt
szybko.

Regulacje uskutecznia sie przy pomocy $ruby z nasrubkiem
zaciskowym, znajdujgcej sie na watku pedatowym.

Jezeli nie daje sie osiggna¢ wtasciwej regulacji wkrecaniem
Sruby, to znaczy, ze oktadziny sprzegta sq zuzyte i ze nalezy wy-
mieni¢ je na inne, majgce 6 mm 35 grubosci.

56. Hamulce (Rys. 3). — Przeglad i regulacje najlepiej jest
uskutecznia¢, gdy samochdd jest podniesiony i opiera sie na czte-
rech koztach.
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Rys. 20. — Regulacja tylnych hamulcéw, szczeliwa i tozysk $limaka.

1. Korek wlewu 1 poziomu karteru tylnego mostu. — 2. Sruby regulacyjne szczeliwa
Slimaka. — 3. Klucz N. 34, Rys. C. — 4. Pokrywa tylnego wspornika $limaka. —
5. Nasrubek zaciskowy wspornika. — 6. Klucz N. 11, Rys. 6. — 7. Pierécien za-
ciskowy pierécienia regulacji. — 8. Pierécien regulacji tozysk o stozkowatych rol-
kach $limaka. — 9. Klucz N. 40, Rys. 6. — 10- 11 - 12. SmarownJczkl tylnego
lewego resoru. — 13. Gumowe zderzaki resoréw. — 14 - 15. Walki zdawcze ciegiet
tylnych hamulcéw. — 16 - 17. Smarowmiczkl wspornikéw z lewej strony watkéw. —
18-19. Sciggacze pretéw. — 20-21. Smarowniczkl wspornikéw watkéw z kutaka-
mi, rozpierajacych szczeki hamulcéw. — 22 - 23. Smarowniczkl osi szczek hamulco-
wych. — 24. Smarowniczkl wspornika pétoskl.

Hamulce sg nalezycie uregulowane, gdy:

— umozliwiajg obracanie kot reka bez tarcia szczek
0 bebny;

— poczynajag hamowa¢ po wykonaniu przez pedat lub
przez dzwignie reczng okoto ¢wierci przesuwu;

— blokujg catkowicie kota;

— dziatajg jednoczes$nie na te samg pare, tak jednak aby
para tylna zaczynata hamowac¢ na chwile przed parg przednia.



Sprawdzenie powinno by¢é dokonane na podniesionym na
czterech podnos$nikach samochodzie, lub tez podnoszac pokolei
kazdg pare kot, a nastepnie oba kota jednej strony.

Ewentualna regulacja powinna by¢ dokonywana przy podnie-
sionej jednoczes$nie jednej parze kol i w sposdb nastepujacy:

Pierwsza czynno$¢. — Regulacja szczek hamulcow przednich
(Rys. 21) oraz szczek hamulcow tylnych (Rys. 20), ktérg usku-
tecznia sie regulacja mimosrodowego czopa (wraz z nakretkg za-
ciskowg) umieszczonego u dotu tarczy, na ktérej osadzony jest
hamulec kazdego bebna. W tym celu nalezy:

— podnie$¢ przod samochodu i rozluzni¢ nasrubki motyl-
kowe, znajdujace sie na koncu kazdego ciggta;

— zajmujac sie naraz jednym tylko hamulcem, rozluzni¢
nakretke zaciskowg (klucz Nr. 26, Rys. 6) i wkreci¢ czop regu-
lacyjny (klucz Nr. 25, Rys. 6) tak daleko, az szczeki poczng
trze¢ o beben.

— doregulowa¢ obydwa czopy w ten sposob, aby tarcie
szczek o beben byto jednakowe dla obydwu bebndw, nastepnie za$
odkreci¢ obydwa czopy o najmniejszg konieczng, a jednocze$nie
o0 jednakowa ditugos$é, tak aby tarcie ustato;

— dokreci¢ nakretke zaciskowg kazdego czopa.

Druga czynno$¢. — Regulacje ciggiet hamulcéw przednich
(Rys. 21) i hamulcow tylnych (Rys. 20) uskutecznia sie przez na-
krecanie lub odkrecanie nasrubka motylkowego na kofAcu kazdego
ciggta. Nalezy wtedy:

— zajmujac sie naraz jednem tylko ciggiem, nakreci¢
nasrubek dotad, dopoki odnosny hamulec nie pocznie trzeé
0 beben;

— doregulowaé nasrubki motylkowe w ten sposob, aby
tarcie byto jednakowe dla obydwu bebnéw jednej pary;

— odkreci¢ obydwa nasSrubki motylkowe o najmniejsza
konieczng, a jednocze$nie jednakowga ilo$¢ obrotéw, aby tarcie
ustato;

— nacisna¢ pedat do konca, dla przekonania sie czy przy-
padkiem dzwignia obracajaca kutak rozpierajacy szczeki nie do-
ciera do osi. Jezeli to ma miejsce, to nalezy rozlgczy¢ te dzwi-
gnie i przekreci¢ ja o jeden, lub najwyzej dwa zeby, i spowrotem
doregulowaé¢ hamulce.



Trzecia czynno$¢. — Regulacja ciggiet hamulcéw tylnych
(Rys. 20), ktorg sit; osigga dokrecajac lub odkrecajac -$ciggacz
regulacji, umieszczony na kazdym precie hamulcowym. Nalezy
wtedy:

— rozluzni¢ posrednie ciggta zdawcze, positkujac sie klu-
czem (Nr. 8, Rys. 6);

— doregulowaé¢ i sprawdzi¢ obydwa prety idace od pe-
datu, tak jak to uczyniono dla ciggiet hamulcow przednich (druga
czynno$¢);

— doregulowaé¢ i sprawdzié, zawsze w ten sam spos6b
i oddzielnie, obydwa prety idace do dZwigni recznej.

Czwarta czynno$¢. — Regulacja posrednich ciggiet zdaw-
czych, ktdérg sie uskutecznia roéwniez dokrecajagc lub odkrecajac
§ciggacz regulacji, umieszczony na kazdym precie.

Regulacja powinna by¢ dokonana w ten sposob, aby tarcie
zaczynato sie po wykonaniu przez pedat lub przez dzwignie recz-
na okoto éwierci swego przesuwu.

Rys. 21. — Regulacja przednich hamulcow.
1. Ciggto przedniego prawego hamulca. — 2. Nasrubek motylkowy regulacji ciggta.
— 3. Smarowniczka walka z kutakiem hamulca. — 4. Gildwka czopa mimosérodowe-
go regulacji szczek. — Klucz X. 26, Rys. 6. — 6. Klucz N. 25. Rys. 6. — 7. Korek
wlewny amortyzatora hydraulicznego.
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57. Hamulec transmisji (Rys. 22) *). — Sprawdzenie i ewen-
tualny regulacje hamulca mozna wykonaé¢ bez potrzeby podno-
szenia samochodu. Mata blaszka, grubosci 0,50 mm wprowadzo-
na pomiedzy beben hamulca a tasme, powinna przesuwaé sie po-
miedzy ich powierzchniami réwno i bez nadmiernego tarcia.

W przeciwnym razie nalezy najpierw pokreci¢ S$rube na
wsporniku tasmy, a nastepnie obydwa nasrubki w jej koncach.

Rys. 22. — Regulacja hamulca transmisji.
1. Dzwignia reczna (z wycinkiem blokujagcym). — 2. Drazki. — 3. Beben. — 4. Tasma.
— 5. Sruba do centrowania tasmy. — 6. Nasrubek regulacji luzu. — 7. Korek wlewny

skrzynki biegéw. — 8. Korek spustowy. — 9. Naped licznika szybkosci.

58. Regulacje, ktore powinny by¢ wykonane w warsztacie.
— Po wykonaniu powyzej wskazanych czynnosci, dobrze bedzie
uskuteczni¢:

aj Regulacje zaptonnika: regulacje te przeprowadza sie
na dzwigni nieruchomej, ktéra posiada Srube do regulacji i Srube
zaciskowy (Rys. 18). Najwiekszy odstep stykow powinien wy-
nosi¢ 0,42 do 0,48 mm w typie Mi i 0,50 do 0,60 mm w typie Ry.

*) Tylko dla mod. 524.



b) Regulacji’ popychacsy zawordw: reguluje sie je przy
pomocy S$ruby wraz z przeciwnakretkg. W czasie tej czynnosci
unika sie obracania trzonka, chwytajac go za obie sptaszczone
powierzchnie. Gra pomiedzy kohAcem trzona zaworu a popycha-
ezem powinna wynosi¢ przy zimnym silniku 0,10 mm dla za-
woru wlotowego i 0,20 mm dla zaworu wydechowego.

c) Regulacje gaznika na wolne obroty: regulacje te prze-
prowadza sie zapomocg S$rubki malej dyszy, oraz S$rubki bloku-
jacej przepustnice (Rys. 13).

UWAGA. — Przed dokonaniem tej regulacji poleca sie wy-
kreci¢ srubke i przetka¢ matg dziurke, ktérg wchodzi powietrze.

CO ROKU
lub po przebyciu ok. 12000 klin

59. Regulacje, ktore powinny by¢ wykonane w warsztacie.
— Gdy poddaje sie samochod ogdlnemu przegladowi w warszta-
cie, to nie nalezy zapominaé¢ o nastepujacych zabiegach:

a] Rozrzad. Nalezy przeprowadzi¢ regulacje wedtug da-
nych Rys. 23.

Oznaczone warto$ci, ktore mogg wydawac sie za wielkie, wy-
nikajag z obrysu garbéw; w celu osiagniecia bardziej cichego
rozrzagdu, zostaty one obliczone w taki sposéb, aby nie byto ude-
rzenia w chwili zetknigcia sie ich z popychaczami.

Cylinder N. 6 posiada otwér (z korkiem) umozliwiajacy
sprawdzenie regulacji Unijnej rozrzadu; jednoczes$nie tryby po-
siadaja znaki odnos$nikowe, umozliwiajgce tatwe sprawdzenie
ustawienia (Rys. 24).

LAVAGA. — Zabieg ten uskutecznia sie przez wprowadzenie w ot-
wor matego mosieznego lub miedzianego precika, ktéry posiada dwie
kreski podziatkowe, przyczetn nizsza odpowiada gérnemu punktowi zwrot-
nemu (martwemu) ttoka, a gérna — o 85 mm wyzej — odpowiada po-
tozeniu ttoka w chwili otwarcia zaworu wydechowego.

b) Zapton: Prawidtowa regulacja wynosi 10 stopni przed-
plonu w stosunku do gérnego punktu zwrotnego (suw sprezenia)
a to, gdy raczka przedptonu na kierownicy przekrecona jest na
najwiekszy przedplon. Regulacje przeprowadza sie korzystajac



z tego samego otworu w cylindrze, ktéory umozliwia sprawdzenie
potozenia ttoka.

UWAGA. — Precik posiada o 1 mm powyzej najnizszej
kreski trzecig kreske podziatkowga, odpowiadajgcg potozeniu ttoka
w chwili najwiekszego przedptonu, ktéry osigga sie recznie.

Aby przesung¢ zaptonnik:

Ssanie Wydmuch

Rys. 23. — Wykres katowej regulacji rozrzadu silnika.

Uwaza. — Czgs$¢ zakreskowana wycinka odpowiada wzniesieniu zaworéw' przy grze po-

pychaczy, wynoszacej 0,25 mm, czeéci ograniczone kreska przerywang oznaczaja okresy

zblizania sie lub oddalania stopniowego, odpowiadajacego grze 0,10 mm dla zaworéw
wdechowych i 0,20 mm dla zaworéw wydechowych.

— jezeli chodzi o mate przesuniecie, to mozna go prze-
kreci¢ po zwolnieniu drgzka pociggowego przeptonu (Rys. 25).

— jezeli chodzi o przesunigecie znaczniejsze, to nalezy
podnies¢ zaptonnik i przekreci¢ go o jeden zab watka napedowego,
po zwolnieniu drgzka pociggowego przedptonu.
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c) Pompa benzynowa*). Dobrze bedzie sprawdza¢ jg ca
roku i jezeli bedzie to potrzebne, to wymieni¢ zawory pompki.
Aparat ten nie wymaga innych zabiegéw.

UWAGA. — Czasami przypisuje sie przeponie przepuszcza-
nie benzyny, ktéra saczy sie po koinierzach, gdy wtasciwie zwykle
przecieka ona z tgcznikéw i rozlewa sie po pokrywce az do kot-
nierza zaciskowego przepony.

d) Ustawienie regulatora cisnienia oliwy. Regulacje je-
go uskutecznia sie zapomocg Sruby z przeciwnakretkg umieszczo-
nej pod zaworkiem (Rys. 1 — 15).

Regulacja powinna by¢ przeprowadzona w ten sposdb, aby
ci$nienie oliwy dochodzitlo do 25 metréw, gdy silnik pracuje na
zwyktych obrotach.

Rys. 24. — Znaki odnos$nikowe dla ustawienia rozrzadu.

Uwaga. — Strzatka wskazuje znakt odno$nikowe. Ustawienie rozrzadu jest prawidiowe,
gdy zab matego trybu znajduje si¢ pomiedzy dwoma zebami kota zebatego.

e) Regulacja luzu pomiedzy trybem atakujgcym a try-
bem talerzowym tylnego mostu. Regulacje uskutecznia sie bez
potrzeby wyciggania zespotu dyferencjatu, a to zapomocg matych,
bardzo cienkich tarczek, ktdre wstawia sie pomiedzy kotnierz
wspornikowy bebna trybu atakujgcego, a skrzynke.

f) Regulacja tozysk kot przednich. Regulacje te usku-
tecznia sie przy pomocy nasrubka zaciskowego kazdej piasty.

*) Tylko dla mod. 524.



g) Regulacja przektadni kierowniczej. Regulacje te osig-

ga sie za pokreceniem mimosrodkowej tulei, umieszczonej na
jednej stronie przekiadni i dostepnej odzewnagtrz podiuznicy. Ze-
bata piytka tej tulei posiada dwie $ruby do umocowania i $rubke
zaciskowa.

Regulacja powinna by¢ uskuteczniona tak, aby zostat usuniety
luz kolumny kierowniczej, jednak aby kierownica nie byla zbyt
twarda.

li) Regulacja przegubdzu zespotu sterowego. Wszystkie
przeguby zaopatrzone sg w sprezyny amortyzujace i wyréwnywu-
jace luz w stawach jak réwniez w korki regulacyjne. Po prze-
prowadzeniu regulacji nalezy zawsze sprawdzi¢ ustawienie kol
przednich.

Rys. 25. — Zaptonnik.

A. Przesuw zaptonu.
R. Przesuw opoézZnienia zaptonu.
V. Sruba zaciskowa dzwigni pocii\gowej przedplonu.

Ponadto nalezy pamieta¢, iz nalezy dokonaé¢ regulacji co
roku:

— Gra pomiedzy $limakiem, a $limacznicg. Regulacje
te uskutecznia sie bez potrzeby wyciggania zespotu dyferencjatu.
zapomocg pierécienia, zaopatrzonego w pierScien zabezpieczajacy
i w nasrubek blokujacy, umieszczony w tylnym koncu S$limaka
(klucze Nr. 8, 21. 34).

— Gra w tozyskach pdtosiek. — Regulacje te uskutecznia
sie zapomocg matych tarczek, bardzo cienkich, umieszczonych
pomiedzy tozyskiem i koinierzem, przytrzymujgcym pétoske.

UWAGA. — Mozna usungé powyzsze tarczki, usuwajac
przedewszystkiem kota i odkrecajac nasrubki koinierza, przytrzy-
mujacego potoski (klucze Nr. 2, 22, 21. 19).



ROZDZIAL VII

MODEL 524

Cechy ogoélne.

a) Silnik
HOSE CY LN AT O W oot 6
Srednica i SK 0 K oo 72 X 103 mm
Objetos¢ taczna cylindrow e . . 2516 c¢cm3

Stosunek sprezenia:
— Silnik samochodu normalnego
— Silnik samochodu sportowego

Moc najwieksza:

— silnika o sprezeniu 5 , 8 52 KM.
— silnika o sprezeniu 6,3 55 KM.
(Mpowiadajgca jej iloS€ ODTrotOW .coovvcieiiccciiccee 3300 obr./min
Rozrzagd — wat noskowy ix>ruszany zapomocg
tancucha, dajgcego sie regulowac.
Zapton: — Przedpton najwiekszy na kole zama-
chowem (samoczynny do 15° reczny dodatkowo do 15°) 30°

Zasilanie benzyng zapomocg pompy przeponowej, napedzanej
przez wat noskowy.

Smarowanie — ci$nienie oliwy w czasie pracy normalnej oko-
to 25 m wody.

Chtodzenie — chtodnica ulowa, zaopatrzona w mod. 524
w zaluzje otwierajgce sie automatycznie.
Temperatura wody w goérnej czeSci chtodnicy dla potozenia za-

luzji:

— Zaluzje zupeinie zamkniete . . . . od 40° do 50°C

— Poczatek otwarcia zaluzji . . . . od 50° do 60°C

— Zaluzje zupetnie otwarte . . . .0 d 80°do 90°C

Inne dane silnika te same cow mod. 621 (patrz str. 1).

b) Transmisja — Sprzegto na elastycznej piascie, jedno-

tarczowe, pracujgce na sucho.

Skrzynka biegéw 4-o biegowa, trzeci ciag bezszumny



Wal transmisyjny, rurowy, z przegubami karciana na kazdym
korcu.

Przektadnia:
dla terenu FaliSte g O i 10 X 51
dla okolic goOrskich e 10 X 53

— Zespo6l dyferencjalu oparty na stozkowych tozyskach rol-
kowych; regulowany 6dzewngatrz skrzynki tylnego mostu.

c¢) Podwozie

Rozstep két przednich m 1,43S

o WYINYCh 1,460
Rozstawienie o0si , 3,230
MiejSCe NAa NAUAW O ZIE coiiiieiieie et e 2,685
Najmniejsze wzniesienie nadziemig , 0,210
Waga podwozia (wraz z oliwg iakumulatorem) . . kg 895

Zawieszenie zapomocga resoréw poteliptycznych z gu-
mowymi zderzakami i hydraulicznemi amortyza-
torami na czterech resorach
— Kota tarczowe ttoczone
— Obrecze W gHebhioNe i 18“ X4
— Opony o obrzezach poisztywnych . . . 6,00 X IS

Kierownica po lewej stronie
Przektadnia kierownicza $limakowa
— Przestrzen najmniejsza dla catkowitego skretu m 11,6

Hamulce hydrauliczne na cztery kota, z niezaleznem dla kazdej
osi wprowadzaniem w ruch zapomocg pedatu. Luz pedatu
przed wprowadzeniem w ruch hamulcéw (8 56) okoto 15
mm. Pomocniczy hamulec na mechanizmie transmisyjnym,
dziatajagcy za pociggnieciem dzwigni recznej.

d) Instalacja elektryczna.
Woltaz instalacji = . 12 wolt
Akumulator 51 amp, godz.

Rozrusznik typu Y, z wigcznikiem pedatowym.

Pradnica typu 522C, regulacja zapomocg 3-ej szczotki z termosta-
tem i bezpiecznikami.
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— Szybko$¢ najmniejsza dla tadowania akumulatoréow:
Silnik okoto 550 obr./min.

Samochéd (na czwartym biegu) okoto 15 km/godz.

— tacznik — wytgcznik (gcznik elektromagnetyczny) na
pradnicy.

Latarnie typu 522C, z zar6wkami dla Swiatta w miescie i z za-
rowkami dla oSwietlenia drogi (50 $wiec) i dla Swiatta prze-
pisowego, nierazgcego (52 Swiec).

Latarka stytu i oSwietlenie rozdzielnicy (3 Swiece).

— Raczka przetgczania Swiatta na kole kierowniczem.

— Sygnat dzwiekowy elektryczny z przyciskiem na kole
kierowniczem.

— Rozdzielnica typu 522C skfadajgca sie z manometru,
wskazujgcego cisnienie oliwy, amperomierza, z licznika
szybkosci, z elektrycznego zegara wskazujgcego poziom
benzyny, z raczek do regulacji powietrza i gazu, z raczki
do regulacji oszczedzacza i z przetgcznika, zamykanego
na klucz, dla rozruchu silnika.

CYFRY OGOLNE MOD. 524

X ajwyzsza dopuszczalna waga nadwozia 630 kg
Najwyzsza waga zaopatrzenia (woda, benzyna, narze-

dzia i akcesorja, kota zapasowe) 115 ,,
Najwyzsze obcigzenie uzyteczne (pasazerowie i baga-

743 TSSO U RS URUUOTPSRPRN 5 do 7 pas.

Najwyzsza dopuszczalna szybko$¢*) (po przebyciu pierw-
szego tysigca kilometrow):

— 1-ym DIEQIEM e 28 km/g

— 2-im ” 48

— 3-im ” 67

— 4-ym ” 9%,
Wzniesienia *), ktére mozna pokonywaé¢ na 1-ym bie-

gU OKOIO e 25%
Wzniesienia *), ktdre mozna pokonywa¢ na 4-ym bie-

QU OKOTO s 5%

*) tylny most wyposazony w normalng przektadni¢ (berlina 'z pet-
nem obcigzeniem).



Rys. 26. — Silnik. Widok zewnetrzny, strona lewa.

1. Blok cylindréw i gérna cze$¢ skrzynki korbowej. — 2. Odejmowana gtowica. —
3. Zaptonnik. — 4. Ciagto przedptonu. — 5. Sruba regulacji automatycznego rozwie-
rania zaluzji chtodnicy (w mod. 524). — 6. Smarowniczka piasty wiatraczka. — 7. Sru-
ba przytrzymujaca wspornik pradnicy (przy przesuwaniu jej nacigga sie pas wiatracz-
ka). — S-9. Smarowniczka pradnicy. — 10 - 11. Kraniki spustowe wody z cylin-
dréow. — 12. Kominek przewietrznika. — 13. Wlew skrzynki korbowej z filtrem. ~-
14. Olejowskaz. — 15. Filtr i regulator ci$nienia oliwy. — 16 - 17. Smarowniczka roz-
rusznika. — 18. Smarowniczka przektadni kierowniczej. — 19. Plytka na tulei regulu-
jacej przektadnie kierownicza. — 20. Zbiornik na specjalny ptyn do hamulcéw hydrau-
licznych.



Rys. 27. — Zasilanie benzyna.
1" Rurka doprowadzajgca benzyne ze zbiornika. — 2. Kabtgk, przytrzymujacy czarke
filtra. — 3. Zawdr pompy benzynowej. — 4. kacznik (z filtrem) doptywu benzyny do
gaznika. — 5. Sruba podtrzymujaca dolng cze$é gaznika. — 6. Przycisk ptywaka gazni-
ka. — 7. Sruba regulujagca wolne obroty (mata dysze i punkt rozwarcia, przepustnicy).
— 8. Mechanizm ruchowy oszczedzacza. — 9. Oczyszczaez powietrza. — 10. Mechanizm
ruchowy przyspiesznika. — 11. Ciggto regulacji powietrza. — 12. Nasada dla rurki
prézniowej wycieraczki automatycznej. — 13. Plomba gwarancyjna.

UWAGA: Strzatki wskazujg miejsca numeréw silnika i podwozia.



Rys. 28. — Schemat smarowania
silnika.

1. Skrzynka korbowa — zbiornik
oliwy. — 2. Smok i filtr ssacy. —
3. Pompa oliwna. — 4. Kadtub i filtr
tloczny. — 5. Regulator ci$nienia
oliwy. — 6. Sruba do regulowania
wraz z naJdrubkiem zaciskowym. —
7. Odgatezienie do oczyszczacza. —
8. Oczyszczacz oliwy. — 9. Korek
wglagdowy (moze on by¢ umieszczony
na denku aparatu albo moze go nie
by¢). — 10. Odgatezienie do mano-
metru. — 11. Rurka odptywowa. —
12. Przewdd podtuzny, ttoczny do to-
zysk watu korbowego. — 13. Tarcza
ochronna i rurka odptywowa. — 14.
Przewéd ttoczny, do walka noskowe-
go. — 15. Rurka smarowania tancu-
cha. — 16 - 17. Smarowniczki kulko-
we pradnicy. — 18. Nasadka — sma-
rowniczka na wsporniku wiatracz-
ka. — 19. Korek — smarowniczka
zaptonnika. — 20 - 21. Smarowniczki
kulkowe rozrusznika.



Rys. 29. — Zesp6t kierowniczy i mechanizm sterowy.
1. Smarowniczka przektadni kierowniczej. — 2. Plytka na tulei regulacji przektadni
kierowniczej. — 3-4. Smarowniczki stawéw ciggta sterowego. — 5. Smarowniczka
czopu zwrotniczego. — 6. Smarowniczka lewego stawu drazka poprzecznego.



Rys. 30. — Zesp6t hamulcowy.

1. Pedat hamulcéw hydraulicznych kél. — 2. Sprezyna odciggajaca pedat —
3. Smarowniczka wspornika pedatu. 4. Wyréwnywacz. — 5. Nasrubek
regulacji (wraz z przeciwnakretkg) lewego ciggta. — 6. NasSrubek re-
gulacji (wraz z przeciwnakretkg) prawego ciggta. — 7. Gitéwny cylinder
lewy dziatajagcy na hamulce przednie. — 8. Gtdwny cylinder prawy,- dziataja-
cy na hamulce tylne. — 9. Zbiornik, zawierajacy ptyn specjalny Lockhead do
hamulcéw. -- 10. Wlew do zbiornika. — 11. Cylinder na kole. — 12. Na-
sadka wypustowa do powietrza. — 13 - 14. Sworznie, regulujgce rozwarcie
szczegk. — 15 - 16. Sworznie, regulujace rozwarcie szczek. — Zacisk. —
18. Dzwignia hamulca na transmisji z wycinkiem zebatym. — 19 - 20.
Otwory do smarowania walka zdawczego. — 21. Sruba do centrowania
taSmy hamulcowej. — 22. Nasrubek rgulacji (wraz z przeciwnakretka)
taSmy hamulcowej.



Rys. 31. — Widok dzwigni, raczek i aparatow. (Model 524).

1. Guzik sygnatu elektrycznego. — 2. Raczka przetaczania $wiatta. — 3. Raczka przed-
ptonu. — 4. Amperomierz. — 5. Elektryczny wskaznik poziomu benzyny. — 6. Mano-
metr. — 7. Licznik kilometréow. — 8. Zegarek. — 9. Guzik ciggta wpustu powietrza. —
10. — Guzik ciggta regulacji gazu. — 11. Raczka regulacji oszczedzacza. — 12. Za-
mek z kluczem. — 13. Raczka zaptonu. — 14. Pedat wytgcznika rozrusznika. — 15. Pe-
dat przyspiesznika. — 16. DZwignia hamulca na transmisje. — 17. Pedat hamulcéw hy-
draulicznych. — 18. Pedal sprzegta. — 19. DZwignia zmiany biegéw. — 20. Guzik do

otwierania klapy przewietrznikowej.
Potozenie raczek.
Przetacznik na rozdzielnicy

Przelacznik na kierownicy
0 — Silnik w spoczynku.

0 — Wszystkie $wiatta zgaszone.
1 — OSdwietlenie rozdzielnicy. 1 — Przednie latarki, latarka tylna.
2 — Zapton silnika i dziatanie wskazni- 2 — Swiatto nierazace, latarka tylna.
ka poziomu benzyny. 3 — Najasdnice, latarka tylna.
3 — Zapton silnika, dziatanie wskazni-

ka poziomu b?nzyny i o$wietlenie
rozdzielnicy.



G . Potaczenie z mechanizmem elektrycznego wskaznika poziomu benzyny, umieszczonego na zbiorniku benzyny.
Sr Pedat rozrusznika. — W. Sruba przytrzymujaca latarnie.



|

Amperomierz.

Cewka zaptonu.

Przetgcznik zaptonu.

Przetacznik oswietlenia.

Pradnica.

Zaptonnik.

Bezpiecznik (stopka) 6 amperowa,
chronigca pradnice.

(na lewo). Bezpiecznik (stopka) 30
amperowa, chronigca lewa najasnice
lampy, $wiatto nierazace i latarke

tylna.

Rys. 33. — Schemat instalacji elektrycznej.

F30.

F30.

(na $rodku). Bezpiecznik (stopka) 30
amperowy, chronigcy prawg najasnice
i lampke przenos$na.

(na prawo). Bezpiecznik (stopka) 30
amperowy, chronigcy sygnat elektrycz-
ny, $wiatto na tablicy, sufltéwke i sy-
gnat hamowania.

Elektryczny wskaznik poziomu
zyny.

Sufltéwka z wytacznikiem.
Guzik sygnatu dzwigkowego.
Lampki na rozdzielnicy

ben-

68a

mm*

Regulator  elektromagnetyczny (na
pradnicy).
Rozrusznik.
Termostat.
Wycieraczka elektryczna (ewentual-

nie zamiast
prézniowej).
Raczka wytacznika Swiatta.

seryjnej wycieraczki

Ewentualny sygnat hamowania (z od-
dzielnym wytacznikiem).
Latarki na btotnikach (dla Anglji).



Rys. 34 — WYPOSAZENIE W KLUCZE | NARZEDZIA

poerédk. Nr. narzedzia Wyszczeg6lnienie
0 3S233 Petny komplet narzadzi.
97013 Podnos$nik.
(034558 ( . . . .
2 " 959101 Korba do nasrubkéw zamocowania Kkol.
3 67395 Pompa do pneumatykéw.
4 00731 Korba rozruchowa.
5 010979 Torba na narzedzia.
6 95080 Klucz do gaznika.
7 95450 Klucz rurowy do $wiec.
S Nr. 8293 Klucz ptaski 17 X 19
4 Nr. 8292 .11 X 14
10 Nr. 8291 " 8 X 10
11 98598 Klucz francuski (Sredni).
.12 030459 Szczypce uniwersalne.
13 030458 Miotek.
14 030450 AYybijak zawt6czck.
15 036457 Srubokret (duzy).
10 Nr. 2417 Nasadka do smarowania przeguboéw

kardana.
Uwaga. — Powyzsze wyposazenie umozliwia wykonanie wszystkich zwyktych
czynnosci utrzymania, ktdre wskazane sa w niniejszej broszurce.
Na. zadanie dostarczamy komplet dodatkowy, ktéry umozliwia wtnsclcie-
towi dokonanie samodzielnej naprawy samochodu. (Czynnosci, oznaczone w tabl.
gwiazdkami).
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60. Prowadzenie samochodu. Wszystkie czynnosci obcho-

dzenia sie z samochodem nowym, przygotowania samochodu do
jazdy, uruchomienia, prowadzenia i zatrzymania samochodu te
same co i dla mod. 621 (Patrz § 1 do § 20).

Zauwazy¢ jedynie nalezy, ze silnik mod. 524, jako przezna-
czony do rozwijania wiekszych szybkos$ci, niz mod. 621, nie posia-
da regulatora szybkos$ci. Poniewaz jednak organa samochodu
nowego podlegaja zawsze na poczatku nadmiernemu tarciu,
ktére ustepuje dopiero wtedy, gdy sg one dostatecznie juz dotar-
te, wiec zanim organa te nie zostang zupeinie dotarte, nie powi-
nien on by¢ poddawany zbyt wielkim wysitkom.

Ab}' unikng¢ zaniedbania tego $rodka ostroznos$ci, umieszczo-
no miedzy gaznikiem i przewodem wdechowym kalibrowang
przepone. Przepona ta posiada posrodku otwor, ktéry, ograni-
czajagc wydajnos$¢ gaznika, ogranicza jednocze$nie moc i najwiek-
szg szybko$¢ obrotowg (pod pelnern obcigzeniem) silnika. Plom-
ba ochronna (Rys. 27) zabezpiecza zamocowanie przepony.

UWAGA. — Jezeli plomba zostata zerwang, to temsamem
upada wszelka gwarancja, udzielona na samochdéd, Jedynie agen-
ci Polskiego Fiata wtadni sg usuna¢ plombe po przebyciu przez
samochdd pierwszych 1600 kilometrow.

Przed rozruchem normalnym (8 6/1) nalezy sprawdzi¢ po-
ziom paliwa wedlug stanu elektrycznego wskaznika poziomu,
umieszczonego na rozdzielnicy (Rys. 3). Wystarcza w tym celu
przekreci¢ na chwile lewga raczke rozdzielnicy do potozenia 2 (za
dnia) lub 3 (w nocy). Upewnié sie nastepnie, ze czarka filtru pom-
py zasilajacej wypetniona jest paliwem (Rys. 27);

Rys. 35. — Raczki na rozdzielnicy.

1-2. Guziki ciggle! wpustu powietrza i regulacji gazu w potozeniu rozruchu silni-
ka. — 3. Raczka oszczednacza w pozycji N (mieszanka normalna). — 4. Klucz zamku
wprowadzony w raczke i ta ostatnia przekrecona na pozycje 1.
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Przy rozruchu silnika nalezy jedynie przekreci¢ raczke prze-
tacznika zaptonu (8 7—6) do pozycji 2 (zapton) a nie jak w tam-
tym modelu do poz. 1

Dzwignia zmiany biegdw (8 12) w mod. 524 rézni sie nie-
co od dzwigni w mod. 621 (Patrz Rys. 36).

Rys. 36. — Galka dzwigni zmiany biegéw.

FF. Potozenie dzwigni na luzie.
BW. Potozenie dzwigni dla biegu wstecznego.

61. Utrzymanie. Zabiegi utrzymania samochodu Mod. 524 sg
te same co i przy mod. 621.

62. Zaopatrzenie. Wedtug tabl. rys. 37.

63. Przeglad i regulacja. — W mod. 524 odmienng jest regu-
lacja hamulcow.

Pierwsza czynno$¢: przeglad rurek. Trzeba, zeby:

a) rurki bylty w stanie doskonatym, aby przechodzity s
mym S$rodkiem otworéw w ramie i zeby sie nie dotykaty ich
ostrych brzegéw;
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Rys.

37. — Schemat smarowania samochodu. 524 L.
Cyfry odnoszg sie do iabiegthablicy 1.

73
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b) wszystkie strzemigczka byty dobrze umocowane, gdyz
w przeciwnym razie drgania mogg spowodowac pekniecie rurek;

c) aby taczniki nie przeciekaly, a jezeli przeciekajg, to na-
lezy dokreci¢ je wiele sie da lub tez poprawié¢ je w warsztacie;

d) zbiornik na ptyn byt zawsze peiny.
Druga czynno$¢: regulacja hamulcow kot (Rys. 38).

Gdy hamulce znajdujg sie w spoczynku, to kota nie dotyka-
jac ziemi powinny z fatwoscig sie obracac, za$ szczeki nie powin-
ny trze¢ o bebny. Przeciwnie, gdy pedat znajduje sie na potowie

Rys. 38. — Regulacja hamulcéw két przednich.
1-2. Mimosrodowe sworznie, na ktérych osadzone sa cze$ci hamulcowe. — 3. Sworz-
nie przegubowe obu szczek. — 4. Trzon k sworzni. — 5. Nasadka dla usuwania po-

wietrza z urzadzenia.



swego przesuwu, to obracanie kola powinno odbywac sie z pewng
trudnoscia.

Jesdliby to nie miato miejsca, to nalezy obracaé mimosrodowy
sworzen, na ktéorym osadzona jest kazda szczeka dotad, dopoki
tasmy szczek nie poczng ociera¢ sie o beben, nastepnie odkrecic
nieco sworzen tak, aby tasmy przestaly sie trze¢ i powtorzyé
probe.

Jezeli przy pokrecaniu sworznia nie udaje sie doregulowad
nalezycie hamulcow, dlatego ze taSmy sg zanieczyszczone lub za-
nadto zuzyte, to nalezy je obmy¢ lub wymienié w warsztacie.

Pouczenie. — Skuteczne dziatanie i diugie trwanie tasm
osigga sie przez jednakowg regulacje sworzni wspornikowych
i sworzni przegubowych szczek. Praca ta powinna by¢ wykona-
nag w warsztacie. W tym celu nalezy:

- o0dja¢ beben hamulcowy i oczysci¢ calty mechanizm;

— odjac¢ trzymak sworzni i obraca¢ te ostatnie dotad, do-
poki luz pomiedzy dolnym koAcem kazdej taSmy a bebnem nie
bedzie przekraczat 0,1 mm;

— w ten sam sposéb doregulowaé¢ mimosrodowe sworz-
nie, na ktérych osadzone sa szczeki, dotagd dopoki luz pomiedzy
gérnym koncem kazdej tasmy a bebnem nie bedzie przekraczat
0,3 mm;

— sprawdzi¢, czy w czasie dokonywania tej ostatniej re-
gulacji nie zmienit sie luz dolnego konca i natozy¢ odnos$ny
trzymak;

— zalozy¢ spowrotem kola.

Trzecia czynno$¢: regulacja ciggiet pedatowych (Rys. 30).

Pedat hamulcowy, przed wprowadzeniem w ruch mecha-
nizmu, powinien mie¢ 12 do 15 mm luzu. W przeciwnym razie
hamulec dziata nieprawidtowo. Regulacje uskutecznia sie przy
pomocy S$ciggaczy obydwu pretow, tgczacych pedat z gtdwnemi
cylindrami. Lewy pret wprowadza w ruch przednie hamulce,
za$ pret prawy — hamulce tylne. Obydwa prety muszg by¢ re-
gulowane jednoczes$nie, tak aby drgzek wyrownawczy nie prze-
krecit sie naskos.
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Regulacja urzadzenia do otwierania zaluzji chtodnicy
(dla mod. 524). Regulacje uskutecznia sie zapomoca $ruby (za-
opatrzonej w przeciwnakretke) umieszczonej od tytu gornej czesci
chtodnicy.

Urzadzenie to powinno by¢ uregulowane w ten spos6b, aby
otwarcie i zamkniecie Zzaluzji dokonywato sie zaleznie od tempe-
ratur wskazanych na stronicy 59.

Przeglad zespotu hamulcéw hydraulicznych. Dobrze bedzie
raz do roku odja¢ wszystkie rurki i cylindry zespotu i przejrzeé
je. Nalezy pamieta¢ ze:

— wszystkie cze$ci powinny by¢ umyte specjalnym ply-
nem Lockhead, ktdry wypetnia przewody i ze w zadnym razie
nie nalezy uzywac¢ do tego innych ptynow.

— po zlozeniu i napeinieniu urzadzenia, nalezy usungcé
z niego powietrze, a to przez zatozenie specjalnego klucza na na-
sadke, znajdujacag sie na cylindrze kazdego kola (Rys. 38).

— ten ostatni zabieg musi by¢ wykonany dla dwoch

jednoczeénie hamulcédw prawych, a nastepnie dla dwoch
hamulcéow lewych.



ROZDZIAL VIII

RADY DLA KLIENTOW

Jezeli postepuje sie wedtug wskazéwek niniejszej broszurki,
to jest rzadkim wypadkiem, aby zdarzyto sie jakie uszkodzenie.
W kazdym jednak razie mozna bedzie wyszuka¢ przyczyny ewen-
tualnego uszkodzenia, postepujgc stosownie do ponizszych wska-
z6wek.

64. Zasady ogdlne. — Nalezy pamietaé o tern, co ponizej:

a) Gdy zdarzy sie w samochodzie jaka$ nieprawidtowo0s¢,
to nalezy postepowac planoiuo i:

— 1) doktadnie sprawdzié, jakiego rodzaju jest uszko-
dzenie, ktore istotnie unieruchomito samochéd;

— 2) wydzieli¢ grupe organdéw, w ktérej znajduje sie nie-
domaganie;

— 3) przejrze¢ wszystkie organa wydzielonej grupy.

b) Gdy bada sie rodzaj i siedlisko nieprawidtowosci, to
nalezy postepowaé planowo przez wylgczanie. Nalezy przepro-
wadzi¢ pokolei i w porzadku wszystkie badania w ten sposob,
aby stopniowo zmniejsza¢ pole poszukiwan.

cj Powtdrzy¢ badanie, jezeli nie jest sie zupetnie pewnym
wyniku, zwtaszcza jezeli jest on ujemny i jezeli wymaga on wy-
konania pewnych czynnos$ci regulacji lub zmiany niektérych
czesci.

65. Niedomagania podwozia. (Tablica VII). — Tablica ztozo-
na jest z oddzielnych pionowych podziatek. Kazda podzialka do-
tyczy jednej czesci podwozia, wyszczegOlniajagc prawdopodobne
uszkodzenia i odpowiednie $rodki zaradcze.

66. Niedomagania silnika. — Uszkodzenia te sg zestawione
w Tablicy VI1II.

— go6rna linja pozioma stuzy do odnalezienia rodzaju
uszkodzenia;



— pierwsza na lewo kolumna pionowa stuzy do okresle-
nia miejsca uszkodzenia;

— na przecieciu dwoch linij znajduje sie prawdopodobng
przyczyng uszkodzenia i odpowiedni $rodek zaradczy.

67. Niedomagania instalacji elektrycznej. — Wyszczegdlnione

sg one w pieciu ponizszych tablicach:

1) Niedomagania zaptonu;

2) Niedomagania rozrusznika;

3) Nieprawidtowosci w tadowaniu akumulatora;

4) Niedomagania $Swiatla;

5) Niedomagania elektrycznego sygnatu dzwiekowego.

Tablice utozone zostaty w formie tablic genealogicznych dla
tern lepszego przeprowadzenia mysli (8 64).



ROZDZIAL IX

DOPELNIENIA

Poniewaz niezawsze okolicznosci pozwalaja na wykonanie
zabiegdw oznaczonych w niniejszej broszurce gwiazdka, stosow-
nie do tego co powyzej powiedziano, w wyspecjalizowanych
warsztatach, przeto podajemy ponizej nieco szczeg6towszych opi-
sow niektérych zabiegéw, tak, aby sam wtasciciel samochodu,
wzglednie jego mechanik, byt w stanie w razie potrzeby sam
prace te wykonac.

6S. Do Rozdziatu IV:

Zasady ogdlne. — Zabiegi przy utrzymaniu samochodu
w ogo6lnosci, a zabiegi przy jego czyszczeniu w szczegdélnosci,
wymagaja niekiedy uskutecznienia pewnej wstepnej rozbhidrki.
Przy przystepowaniu do niej nalezy mie¢ w pamigci co na-
stepuje:

a) Przedewszystkiem uwaznie zbada¢ czes¢, ktdra ma
by¢ rozebrang, jak réwniez i czesci przylegajace. Rozpoczynaé
prace dopiero wtedy, gdy sie dobrze zrozumiato charakter czyn-
nosci i jest sie pewnym, ze nie spowoduje sie uszkodzen i ze
bedzie sie¢ w stanie zlozy¢ spowrotem czesci na swoje miejsce.

b) Jezeli pewna cze$¢ moze byé umieszczona .w r6znych
potozeniach, lub jezeli moze ona nie zosta¢ odrézniong od innych
czesci, to nigdy nie nalezy odejmowac¢ jej bez uprzedniego jej
oznaczenia, tak aby mozna byto umiesci¢ jg spowrotem doktad-
nie w tern samem potozeniu.

c) Wystrzega¢ sie uzywania ttuczkéw, mitotkéw, dtutek,
przecinakéw, dragzkéw lub przygodnych narzedzi. Zamiast nich
uzywacé jedynie kluczy i narzedzi z wyposazenia.

d) Nie nalezy nigdy wybija¢ lub sita wydobywac¢ czesci,
ktore rnoga sie zgigé, raczej nalezy wyszukac przyczyne trudnosci
i zastosowac S$rodek zaradczy. Naprzyktad, zamiast zrywac¢ na-
Srubek, ktorego nie mozna odkreci¢, nalezy zwilzy¢ go naftg i, je-
zeli okaze sie to niewystarczajgcem, nalezy rozgrza¢ do czerwo-



nosci klucz tejze co nasSrubek wielkosci, natozy¢ go na chwile na
nasrubek, a nastepnie odkreci¢ go zapomocg innego klucza.

ej Nie trzeba nigdy uderza¢ cze$Sci wprost miotkiem sta-
lowym, lecz nalezy poditozyé¢ kawatek drzewa, lub jeszcze lepiej,
uzy¢ mtotka otowianego lub mosieznego. Zrobi¢ tylko dwa albo
trzy energiczne uderzenia, nigdy za$ nie bi¢ malemi uderze-
niami.

f) Odtozy¢ rozebrane czesci na bok, i, jesli jest to mozli-
we to w tym samym porzadku, w jakim znajdowaly sie one
w chwili, gdy sie je rozbierato.

g) Zabezpieczy¢ zapomocg tektury lub niestrzepigcych sie
szmat, lub wreszcie zapomocg drewnianych lub korkowych czo-
péw, puste otwory po czeSciach, ktdre zostaly wykrecone (Swie-
ce i t. p.), aby unikng¢ wpadniecia innych czesci do $rodka silnika,
coby pociagneto za sobg konieczno$¢ wykonania kosztownych roz-
bidrek i inogto spowodowaé¢ powazne uszkodzenia.

h) Nalezy zawsze korzysta¢ z okazji rozbiérki, aby wy-
czys$ci¢, przejrze¢ i nasmarowa¢ wszystkie czesci, zwlaszcza tacz-
niki. Unika¢ podczas tych czynnos$ci uzywania strzepigcych sie
szmat i uzywaé¢ zamiast nich pedzelka dla powierzchni fatwo do-
stepn)rch i strzykawki dla przewodéw. Splukaé¢ nastepnie czesci
naftg i pozostawi¢ aby ociekty, nic wycierajgc ich, nastepnie
powlec je zotag wazeling.

i) W czasie sktadania nalezy baczy¢, aby wszystkie urza-
dzenia bezpiecznikowe znalazty sie na swrojem miejscu, a to dla
unikniecia powaznych uszkodzen. Po ztozeniu i po powrocie sa-
mochodu z jego pierwszej jazdy, sprawdzi¢, czy wskutek drgan,
nie rozluznita sie ktéra z czesci.

1) W tasciciel samochodu lub jego mechanik nie powir
nigdy braé¢ sie do innych rozbidrek, niz te, ktére wskazane sa
w § 32.

Do § 32a. Komory spalania. — Spton gazéw, zwiaszcza
jezeli mieszanka jest bogata lub smarowanie zbyt obfite, tworzy
na $ciankach komoér spalania i na denkach ttokéw osady weglowe.

Osady te wywotujg samozapton mieszanki w wyniku czego silnik
stuka.



Dla uniknigecia tego przy okazji dorocznego przeglagdu samo-
chodu (8 59) — nalezy odja¢ gtowice cylindrow i usuna¢ Mlagar
z komor spalania i z denek tlokdw.

UWAGA. — Warsztaty i Agencje Polskiego Fiata wyposa-
zone sa w specjalny sprzet do wykonania tych zabiegéw.

b) Gniazda zaworéw. — SploA gazdédw, zwilaszcza jezeli
mieszanka jest uboga, wywotuje nadzarcie i wykrzywienie za-
worow, ktore zwolna tracg szczelno$¢. Dziatanie silnika staje sie
wtedy nieréwne. Dla unikniecia tego. gdy odjeto sie gtowice
cylindrow dla usuniecia nagaru z komor spalania, nalezy réwniez
wyjagé zawory i sprawdzié¢, ewentualnie dotrze¢ gniazda.

c) Styki zaptonnika. (Patrz § 58 a). — Dotrze¢ i uregu-
lowac je.

d) Kolektor pradnicy. Usunaé tasme ochronnag kolekto-
ra i podnie$¢ szczotki. Usung¢, dmuchajac, lub tez zapomoca
strumienia $cieSnionego powietrza, pyt weglowy ktdry osadzit
sie na szczotkach. Oczysci¢ nastepnie kolektor zapomocg skorki
zamszowej, nasyconej benzynag.

Jezeli kolektor nie jest wypolerowany lub jezeli jest poryso-
wany, to nalezy go dotrze¢. W tym celu nalezy przygotowac
kawatek drzewa tej samej szerokosSci co kolektor, owing¢ go
w kawatek papieru szklanego, bardzo drobnego (00), i obracaé
silnik przyciskajgc w tym czasie drzewo do kolektora, dotad, do-
poki nie bedzie on najzupeiniej gtadki. Wyczysci¢ nastepnie ko-
lektor, jak powiedziano powyzej.

Sprawdzi¢ czy szczotki nie sa wykruszone lub zuzyte i czy
sprezyny, ktore je dociskajg, zapewniajag doskonale przyleganie.
Jezeli nie ma to miejsca to zwroci¢ sie do specjalnego warsztatu.

69. Do Rozdziatu V:
Zasady ogdlne. — Nalezy pamietaé zawsze 0 tern co ponizej:

a) Zaopatrywanie samochodu, a zwtaszcza jego smarowa-
nie powinny by¢ dokonywane w og6lnosci dopiero po umyciu
samochodu i potem, gdy poszczegdlne czesci, ktore majg by¢ zao-
patrzone, zostang juz dobrze oczyszczone. Trzeba réwniez, zeby
te czesci byty zewnetrznie zupetnie czyste, dla unikniecia przedo-
stawania sie do $rodka kurzu lub btota.

b) Dolewanie benzyny powinno mie¢ miejsce na otwar-
tej przestrzeni i zawsze zdata od piecow, zapalonych papierosow
it. pp Dolewaé¢ wode nalezy tylko wtedy, gdy silnik jest zimny.

6
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gdy naodwrdt spuszczaé i dolewaé oliwe nalezy zawsze, gdy silnik
i transmisja sg dobrze cieple. Radzimy, w czasie zimna, zaopa-
trywaé¢ samochdd dopiero w chwili wyjazdu, i uzywa¢ wody i oli-
wy uprzednio podgrzanej.

c) Zaopatrywa¢ nalezy zawsze samochdd tylko w gatun-
ki i typy wskazane w Tablicy IlIl. Nalezy pamieta¢, ze przewaz-
na cze$¢ nieprawidtowosci wynika z niedostatecznego zaopatrze-
nia lub tez z uzycia gatunkéw gorszych.

UWAGA. — Nigdy nie nalezy uzywaé¢ do tego samego sa-
mochodu produktéw réznych marek.

d) Zaopatrzenie powinno by¢ dokonane w sposob naste-
pnjacry;

— smarowniczki kulkowe: oczyscic brzegi, nacisngc kul-
ke dziobem oliwiarki i wpusci¢ parg kropli oliwy;

— koncdwki do praski smarniczej: oczys$ci¢ czapeczke,
nasung¢ tacznik praski i wciska¢ Swiezy smar dotad, dopoki nie
ukaze sie on w szparach miedzy czeSciami, ktdre sie smaruje;

— wlewy: wykreci¢ korek, nasadzi¢ lejek z sitem i nale-
waé, pamietajac ze:

1) w chiodnicy: poziom wody nie powinien nigdy znaj-
dowa¢ sie nizej od przewodu ani wznosi¢ wyzej od dwéch lub
trzech centymetrow od szyjki korka;

2) te)l zbiorniku benzyny: poziom paliwa nie powinien
nigdy podchodzi¢ wyzej niz dwa lub trzy centymetry od szyjki
korka;

3) w skrzynce korbowej silnika: poziom oliwy powinien
zawsze utrzymywac¢ sie pomiedzy dwiema podzialkami preta
olejomierza;

4) w skrzynce biegéw i w skrzynce tylnego mostu: po-
ziom oliwy powinien sie utrzymywa¢ zawsze na wysokosci
wlewu;

5) w pochwach przegubéw kardana: powinno zawsze
znajdowac sie okofo 45 gramoéw, a w ciezar6wkach mod. 621 ok.
100 gramdéw smaru; nadmiar smaru wydostaje sie ze zlaczy.

— Gdy sie dokonato powyzszego zaopatrzenia, to nalezy
wprowadzi¢ w prace zaopatrzone organa dotad, dopoki poziom
ostatecznie sie nie ustali a nastepnie, jezeli okaze sie to potrzeb-
nem, dopetni¢ jeszcze raz;

6) w’ ogniwach akumulatora: poziom ptynu powinien
wznosi¢ sie zawsze o jeden centymetr ponad ptyty. Jezeli potrze-
ba, to nalezy doda¢ wody destylowanej.



Szczeliwo pompy wodnej. — Jezeli woda wycieka z pompy,
to nalezy docisng¢ pierscien dociskowy szczeliwa, positkujac sie
do tego wybijakiem zawldczek i mitotkiem z kompletu narzedzi
(Rys. 6 i34, Nr. 14 i Nr. 13). Mozna rowniez odkreci¢ zupeinie
pierscien dociskowy i nasyci¢ szczeliwo olejem.

70. Do Rozdziatu VI:
Zasady ogo6lne. — Nalezy pamieta¢ ze:

aj Przed rozpoczeciem jakiegokolwiek zabiegu, badz re-
gulacji, badz naprawy lub zamiany cze$ci trzeba przedewszyst-
kicni upewni¢ sie, czy zabieg ten jest rzeczywiécie potrzebnym.
W tym celu nalezy dokona¢ wszystkich wskazanych przegladow,
a nawet, jesli to bedzie potrzebnem, powtérzyé je. aby byé pew-
nym ich wyniku.

b) Wiasciciel samochodu lub jego mechanik nie powinni
dokonywaé jakiejkolwiek poprawki lub dopasowywania czesci za-
miennych, ktére zamierzajg wstawi¢. Te prace powinny by¢ do-
konane przez dobrze wyposazone warsztaty i przez majstrow spe-
cjalistow, gdyz w razie jezeli wykonane sg one S$rodkami przy-
godnemi, to bardzo czesto naprawa pogarsza jeszcze istniejgce
juz uszkodzenie.

UWAGA. — Warsztaty Obstugi Polskiego Piata wyposazo-
ne sg za odpowiedni sprzet i posiadajg majstrow specjalistéw, co
umozliwia im wykonanie jaknajwtasciwiej i jaknajoszczedniej

wszystkich prac z dziedziny naprawy i regulacji wediug zasad
opracowanych przez oddziat Polskiego Fiata: ,Obstuga klienteli.

c) Zamiana uszkodzonych czesSci powinna sie dokonywacd
przy uzyciu jedynie oryginalnych czes$ci zamiennych, dostarcza-
nych przez magazyny, zatwierdzone przez P. Fiata. To w celu
badz to unikniecia uszkodzen, ktére mogtyby niekiedy by¢ bardzo
powazne, badz to uzyskania pewnosci, ze czeSci te sg wymienne,
— to ostatnie dla ograniczenia do minimum pasowan jak réwniez
dla osiggniecia najlepszych wynikéw tak co do dziatania jak i co
do trwatosci.

Do ,,Co trzy miesigce®. — Sprawdzenie sprezania. — Zabieg
ten ma na celu sprawdzenie stanu cylindréw, organéw silnika
i organ6w rozrzadu.

Mozna sie¢ w tym wypadku ograniczy¢ do obracania silnika
korbg. Gdy posiada sie troche dos$wiadczenia, to mozna natych-
miast wyczu¢, czy istnieje jaka$ nieprawidtowo$é w sprezaniu,
a mianowicie baczac czy opor, ktéry wyczuwa sie w danym cy-
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lindrze, w czasie suwu sprezania rézni sie od oporu wyczuwanego
w innych cylindrach. Lepiej jeszcze mozna przekona¢ sie o przy-
puszczalnej nieprawidtowosci przez wykrecenie $wiec, za wyjat-
kiem Swiecy cylindra podejrzanego.

Najpraw idlowsze jednakowoz hadanie osigga sie przez wkre-
canie pokolei na kazdy cylinder jednego ze specjalnych apara-
tobw do mierzenia cisnienia w cylindrach. Aparaty te mierzg
czas zuzyty na wydobycie sie pewnej statej objetosci powietrza
przez poszczeg6lne ziacza.

Dla sprawdzenia przewodéw wdechowych, powleka sie zi3-
cza gestg oliwg. Jezeli tworzg sie na nich pecherzyki powietrza,
to znaczy, ze zlgcza te przepuszczajg.

Badanie silnika. — Zabieg ten stuzy do sprawdzenia stanu
ogdlnego silnika. Powinien on by¢ wykonany zaréwno na silni-
ku goragcym, jak i na zimnym, zar6wno na duzych obrotach sil-
nika jak i na bardzo zwolnionych obrotach, umozliwiajgcych roz-
roznienie kolejnosci zaptondw, zarébwno w czasie przyspieszania
jak i zwalniania i t. d.

Przy odrobinie doSwiadczenia mozna natychmiast zauwazy¢,
czy silnik posiada za matg moc, za matg szybkos$¢ obrotowa, za
mate przyspieszenie, eczy stuka, czy zdarzajg sie w nim nawroty
ptomienia, czy rozrzad jest hatasliwy i t. d.

Do § 58a). Regulacja zaptonnika. (Rys. 18). Dla tej regu-
lacji wystarcza usungé¢ pokrywe zaptonnika i obracajac silnik
korba ustawi¢ styki w potozeniu najwiekszego rozstepu. Spraw-
dzi¢ wtedy rozstep zapomocg przymiaru (Nr. 24, Rys. 6). jezeli
rozstep nie jest prawidtowy, to przesungé ptytke z ruchomym
stykiem kazdego przerywacza. W tym celu nalezy:

— odkreci¢ Srubke zaciskowg ptytki;
— podregulowaé¢ $rubke regulacyjna;
— dokreci¢ $rubke zaciskowa;

— sprawdzi¢ nastepnie, czy w czasie tych czynnosci re-
gulacja rozstepu nie zmienita sie.

Do 8§ 58Db). Regulacja popycluicsy zaworéw. Sprawdzenie
tej regulacji powinno by¢ dokonywane przy silniku zimnym lub
prawie zimnym. Usuwa sie do tego wszystkie S$wiece i obra-
cajac korbg silnik ustawia sie kolejno kazdy popychacz w poto-
zeniu najwiekszej gry. sprawdzajac luz zapomocg przymiaru
z kompletu narzedzi (Rys. A Nr. 24).



Rys. 39. — Regulacja popychaczy.

A. Zawé6r wdechowy. — S. Zawér wydechowy. — C. Nasdrubek zaciskowy $ruby regu-
lacyjnej popychaczy i odpowiedni do niego klucz (Rys. 6, N. 25). — D. Sruba re-
gulacyjna popychaczy 1 odpowiedni do niej klucz (Rys. 6, N.

26). — E. Popychacz
i odpowiedni do niego klucz

(Rys. 6, N. 10). — G. Wspornik prowadnic popychaczy.



Ewentualng regulacje przeprowadza sie w sposéb nastepu-
jacy: iy .

m— uchwycié¢ popychacz (Klucz Nr. 10, Rys. 6) i odkre-
ci¢ nasrubek zaciskowy S$ruby regulacyjnej (klucz Nr. 25,
Rys. 6);

— uchwyci¢ badz popychacz badz nasrubek zaciskowy,
positkujac sie odpowiedniemi kluczami i podregulowaé¢ (klucz Nr.
26, Rys. 6) Srube regulacyjng. Przy wkrecaniu S$ruby gra sie
powieksza, przy wykrecaniu jej gra sie zmniejsza;

— uchwyci¢ badz popychacz, badz $rube regulacyjng i do-
kreci¢ do konca nasrubek zaciskowy;

— sprawdzié, czy w czasie tych czynnosci, regulacja gry
nie zmienita sie.

Nalezy pamieta¢, ze jezeli gra jest nadmierna, to popychacz
jest hatasliwy, gdy natomiast gra jest niedostateczna, to zawor
nie zamyka. To ostatnie wywotuje nieprawidtowosci w dzia-
taniu, ktore niekiedy moga by¢é nawet dosy¢ powazne.

Do ,,Co roku*“ § 59. — Przeglad og6lny. — Bezustanne dzia-
tanie naprezen, goraca, tarcia, wyzerania i t. d. prowadzi nie-
odwotalnie do zuzycia, ktérego przy zwyktych zabiegach utrzy-
mania samochodu nie mozna zauwazy¢, ale ktdre wystepuje wy-
raznie, gdy stanie sie juz bardzo wielkiem. Nalezy wiec odda-
waé¢ co roku samochdéd do ogélnego przegladu, tak aby przez
zamiane lub naprawe czesci zuzytych unikngé¢ niewielkim kosztem
znacznie kosztowniejszej wymiany czes$ci i wydatkow' na ponowne
doprowadzenie samochodu do porzadku. Przeglgd tego rodzaju,
powinien by¢ dokonany, jak powiedziano juz powyzej, przez
dobrze wyposazone warsztaty i przez wyspecjalizowanych
majstrow?.

Nalezy zwtlaszcza jak powiedziano w § 59 dbac¢ o:

a) Regulacji; rozrzagdu (Rys. 40). — Dla uskutecznienia
powyzszego zabiegu nalezy:

— usung¢ pokrywe wgladowg popychacz)', korek otworu
wgladowego na cylindrze Nr. 6 i wszystkie Swiece:

— sprawdzi¢ regulacje popychaczy wedtug § 58 b.

— obracac¢ silnik korbg. Gdy zawér wdechowy cylindra
Nr. 6 dojdzie do potozenia zamkniecia, zwolni¢ obrot silnika,
wprowadzi¢ precik pffUziatkowy w otwdr wgladowy i zauwazy¢
chwile najwyzszego podniesienia precika. Ttok cylindra Nr. 6
znajduje sie wtedy w goérnym punkcie zwrotnym w czasie suwu
sprezenia;



Rys. 40. — Regulacja silnika.
1. Swieca i jej gniazdo. -2 -3 . Otwér | pret do sprawdzania punktu zwrotnego, —
4. Komora popychaczy zaworéw. — 5. Dolne potoczenie walka napedowego zaptonni-
ka. — 6. Pret pociggowy przedptonu. — 7. Czop dla nasadzania dZwigni. — 8. Pokrywa
zaptonnika. — 9. Zesp6l zaptonnika i dzwigni pociggowej (dla wyjecia catosci trzeba

uchwyci¢ go za potaczenie 5).



— naznaczy¢ w tein potozeniu pret wglagdowy i réwniez
zrobi¢ na nim znak o 19 milimetréw wyzej;

— obracac¢ dalej silnik i zatrzyma¢ go w chwili, gdy dru-
gi znak precika znajdzie sie na wysokosci otworu wglagdowego;

— sprawdzi¢ czy w tej chwili zawdr wydechowy cylin-
dra Nr. 6 doszedt do punktu swego otwarcia. Doktadna chwila
tego odpowiada chwili, gdy wsuniety kawatek bibutki papiero-
sowej miedzy popychacz a trzon zaworu nie da sie stamtagd wy-
ciggna¢. Jezeli to nie ma miejsca, to regulacja tancucha roz-
rzgdu musi by¢ zmieniona.

b) Regulacja zaptonu, (Rys. 25 i Rys. 40). — Dla usku-
tecznienia powyzszej regulacji nalezy:

— sprawdzi¢ ustawienie rozrzadu, jak powiedziano po-
wyzej;

— wyja¢ precik wglagdowy i oznaczy¢ na nim ftrzecig
kreske doktadnie o jeden milimetr wyzej od pierwszej;

— obracaé¢ znowu silnik korbg. Gdy zawpr wdechowy
zamknie sie, zwolni¢ obrot silnika i zatrzymaé¢ go akurat w chwi-
li, gdy trzeci znak precika znajdzie sie na poziomie otworu
wglgdowego. Titok cylindra Nr. 6 znajduje sie wtedy o 10° przed
gérnym punktem zwrotnym w czasie suwu sprezenia;

— ustawi¢ dzwignie zaptonnika w potozeniu najwieksze-
go przedptonu;

— usung¢ pokrywe zaptonnika i sprawdzié, czy w tern po-
tozeniu szczotka znajduje sie naprzeciwko wycinka Nr. 6 po-
krywy rozdzielacza i czy styki platynowe przerywacza sg w tej
chwili w trakcie rozsuwania sie. Je$li ma to miejsce to zapton
jest prawidtowy.

Jezeliby to nie mialo miejsca to moga zachodzi¢ dwa wy-
padki :

1) zaptonnik jest przesuniety zaledwo o pare stopni; ustawia
sie go wtedy, postepujac jak ponizej:

— odkreci¢ $rube zaciskowa dzwigni przedptonu;

— nie ruszajac precika wglagdowego, ani dzwigni przed-
ptonu, lekko go obraca¢ w obie strony dotad, dopdki styki prze-
rywacza nie poczng sie rozchodzi¢;

— dokreci¢ $Srube zaciskowg dzwigni;

— sprawdzié, czy wtedy szczotka rozdzielacza znajduje
sie naprzeciwko koncowki Nr. 6 pokrywy;



2) zaptonnik jest przesuniety bardzo daleko; nalezy wtedy
postapi¢ jak ponizej:

— roztgczyé ciggto przedplonu od jego dzwigienki;

— wsuna¢ reke w komore popychaczy i uchwyci¢ watek
zaptonnika, podnoszac druga reka cato$¢ w ten sposéb, aby roz-
dzieli¢ ztacz;

—-e obraca¢ watek we dwie strony tak, aby odnalez¢ badz
wiasciwe potozenie szczotki rozdzielacza w stosunku do wycinka
Nr. 6, badZz potozenie rozstepu stykoéw platynowych przerywacza.
Ustawié¢ cato$¢ w ten sposdb, aby zaptonnik znalazt sie w poto-
zeniu catego przedplonu i potaczy¢ spowrotem watek;

— potaczy¢ spowrotem dzwignie z odpowiedniein
ciggiem;

— sprawdzi¢ znowu ustawienie.

c¢) Regulator cisnienia oliwy (Rys. 1). Zaworek ten
ustawiony jest na zasadzie prob silnika w wytwérni, jednakowoz
jezeli krazenie oliwy jest nieprawidtowe i nie mozna przypisac
tego innej przyczynie, to mozna podregulowaé¢ go na nowo. Re-
gulacje te uskutecznia sie gdy silnik jest w spoczynku ale dobrze
ciepty. Wyjmuje sie z silnika trzon regulatora i pokreca sie na-
Srubek regulujacy, po rozluznieniu nasrubka zaciskowego. W sta-
wi¢ cato$¢ spowrotem, zapusci¢ silnik i sprawdzi¢ cis$nienie wy-
kazane przez manometr.

Przy regulacji pamieta¢ nalezy ze:

— przez wkrecanie nasrubka regulacyjnego cisnienie
wzrasta, przez wykrecanie natomiast zmniejsza sie;

— zmiany powinny by¢ przeprowadzone stopniowo i do-
ktadnie sprawdzane. Nalezy mie¢ stale w pamieci, ze w razie
gwattownego spadku ci$nienia silnik moze zosta¢ powaznie
uszkodzonym.

d) Regulacja $limaka i $Slimacznicy przektadni kierowni-
cy. (Rys. 26). Gdy luz miedzy $limakiem a $limacznicg Kkie-
rownicy stanie si¢ za wielkim, kolumna sterowa nadmiernie wi-
bruje. Nalezy wtedy doregulowac¢ luz przez obracanie mirno-
Srodowej tulei, znajdujacej sie na samym watku $limacznicy.
W tym celu nalezy:

— odkreci¢ Srube dociskajacg piytke blokujgcg tuleje
oraz usung¢ obie Sruby przytrzymujace;

— obrécié¢ tuleje, dotad, dopoki nie zginie luz w prze-
ktadni.

— odja¢ ptytke i umiesci¢ ja w nowem potozeniu, wkre-
cajac obie Sruby przytrzymujace i Srube dociskajaca ja.



c) Przeguby zespotu sterowego (Rys. 29). Kurz drogowy
przenikajagc w przeguby, tworzy wraz ze smarem rodzaj biota,
ktore $ciera sworznie kuliste. Przeguby maja wtedy luz, co wy-
wotuje zjawisko ,shimmy*“ przednich kot

Trzeba wtedy rozebra¢ przeguby, umyé je w nafcie, obej-
rze¢ poszczego6lne ich czesci i zmieni¢ te, ktdre sg zuzyte, jak
rowniez sprezynki, ktore sg za miekkie.

Sktadajgc spowrotem przeguby, nalezy doregulowac je w ten
sposob, aby sie nie tarty nadmiernie oraz sprawdzi¢, czy sg one
doskonale przykrecone. Nasmarowac je nastepnie, jak powie-
dziano w § 35.

f) Regulacja tozysk pdlosiek. — Gdy luz stozkowych ro-
lek jest juz za duzy, tylne kota wyraznie sie chwiejg. Regulacje
uskutecznia sie przez zmiane ilosci podkiadek, umieszczonych
pomiedzy tozyskiem a kryzg przytrzymujacg kazda pdtoske.

Zajmujac sie tylko jednem naraz kotem, nalezy:
— 1zdjg¢ z samochodu koto wraz z bebnem hamulcowym:

— usung¢ nasrubki przytrzymujace koinierz blokujacy
potoske i wyciggnaé takowa;

— usung¢ jedng lub dwie podktadki zaleznie od wielkosci
luzu, ktory nalezy usungg;

— wilozy¢ spowrotem na miejsce potoske i dokreci¢ do
kofca nasrubki;

— sprawdzié, czy po tym zabiegu podtoska stracita luz po-
przeczny a jednocze$nie moze sie swobodnie obracac;

— jezeli przeciwnie, pétoska nie moze sie luzno obra-
ca¢, to znaczy, ze usunieto za wiele podktadek. Nalezy wtedy
powtdrzy¢ ten zabieg.

g) Regulacja tozysk tylnego mostu iv mod. 621. (Rys.
4). — jezeli gra tozysk o stozkowych rolkach jest juz za wielka,
to tryby tylnego mostu stajg sie hatasliwe. Regulacje mozna
uskuteczni¢ bez rozbierania $limaka. W tym celu nalezy:

— podnie$é tylny most zapomocag podnosnika;

— 1zdja¢ pokolei: pokrywe wspornika tylnego S$limaka
(klucz Nr. 8, Rys. 6), naSrubek koronowy, zaciskowy (klucz
Nr. 21, Rys. 6), i pierscien zaciskowy pierscienia regulacji;



— dokreci¢ pierscien regulacji (klucz Nr. 34, Rys. 6),
dotad, dopdki przy obracaniu rekag tylnego kota zacznie sie wy-
czuwaé pewien opor;

— odkreci¢ wtedy pierscien regulacji tylko o tyle, aby
przy obracaniu kota op6r zginat;

— wyszuka¢ potozenie pierécienia zaciskowego, odkre-
cajac, jeSli to bedzie potrzebnem, pier$cien regulacji;

— dokreci¢ spowrotem nasSrubek zaciskowy i pokrywe
wspornika.



VII.

NIEDOMAGANIA PODWOZIA

Zabiegi oznaczone gwiazdkg powinny byé wykonane przez
majstra specjaliste lub w warsztacie

Sprzegto

— Sprzegto $lizga sie:

«t) Niewtasciwe postepowanie
(patrz § 12)

b) Przedostanie sie do niego
oliwy: zastrzykuaé pomie-
dzy tarcze terpentyny.

*c) 1-uz sprzegta niedobrze
doregulowany (patrz § 55).

*d) Tarcze lub naktadki zuzy-
te: zmieni¢ jo (8 55).

Zawieszenie

— Zawieszenie hatasli-

we:

i) Niedostateczne nasmaro-
wanie sworzni i resorow

(patrz § 42).
b) Brak pilynu w amortyza-
torach (§ 48c).

— Zawieszenie
de :

f) Niedostateczne smarowa-
nie resoréow (patrz § 42).
Amortyzatory dzialaja

wadliwie.

twar-

d)

kot:

¢) Pneumatyki napompowan?
niedostatecznie (Tablicg V
W,

f) Nadmierny luz w
kach ko6t (§ 59)f).

*g) Buz nadmierny w prze-
gubach sterowych (8 597»;.

»Shimmy * przednich

tozys-

Skrzynka biegow

Tylny most

— Zmiana biegéwl — Tylny most hatasliwy:
hatasliwa: *a) Brak oliwy, lub oliwa,
a) Niewtasciwe zale- ktéra stracita swoje wta-
czanie (patrz § 12).; $ciwo$ci smarne: doda¢ oli-
*b) Brak oliwy lub wy, lub ja zmieni¢ (patrz
oliwa, ktéra stra-j § 43« — § 49«).

cita swoje wtasci- 1*b) Nadmierny luz pomiedzy
woséci smarne: do-; trybem atakujacym a tale-

da¢, lub zmieni¢ ja

(patrz § *13« i 49a)

Uszkodzone try-
sprawdzic.

*C)
by:

Zesp6t kierowniczy

Luz nadmier-

ny:

*«a) Kolumny stero-
wej > podregulowaéd
mimosrodowg tuleje
na pochwie prze-
ktadni kierowniczej
(patrz § 59g).

*b) Przegubéw stero-
wych (patrz § 59/t)

— Nadmierna
twardos¢:

") Niedostateczne
smarowanie przegu-
béw  (patrz § 35
i 39).

*d) Mimosrodowa tu-
leja na przektadni
kierowniczej zanad-
to doci$nigeta (patrz

§ 599).
*c) Przeguby uszko-
dzone: sprawdzi¢

(patrz § 59/t).

rzowym; lub $limakiem a
$limacznicg (w model. 621)
tylnego mostu: doregulo-
waé go (patrz § 59c).

ec) Uszkodzone tryby: spraw-
dzic.

Nadmierne tarcie
(ktére mozna stwierdzié
przy obracaniu ko6t reka).

*d) Brak oliwy, lub oliwa
ktéra stracita swoje wla-
$ciwoséci smarne, dodaé oli-
wy, lub ja zmieni¢ (patrz
§ 43« — 8§ 49«;.

*c)  Ni whasciwa
zazebienia trybu atakuja-
cego lub $limaka (w mod.
621) tylnego mostu (patrz
§ 59ej

regulacja

Hamulce

— Hamulce hatasliwe:
Tarcie bebny

(8 56).

Nieréwnomierne

bezskuteczne dziatanie:

b) Przeciekanie smaru na tas-
my hamulcowe: sprawdzi¢
i zmy¢ j e terpentyna.

c) Przedostawanie sie powie-
trza do rurek (patrz § 59»;.

d) Brak ptynu w zbiorniczku
(Patrz § 37).

*) Zuzycie tasm hamulcowych:

a) taSm o

lub

sprawdzi¢ i zmieni¢ je
(8 56).
— Hamulce zanadto sie
grzeja:
f) Niewtasciwe hamowanie:
(patrz § 13).
7, Hamulc* niezupetnie zwoi-
nione (§ 13).

A w modelu 621.

Hamulce hatasliwe:

(Tarcie szczek, trzaski w po-

tiaczeniach” i t. d.):

h) Nieprawidtowa
(patrz § 63).

i) Zuzycie tasm hamulcowych
sprawdzi¢ i zmieni¢ je.

sie  pota-

— Zacinanie

czen:

\I) Niedostateczne smarowanie
przegubéw (patrz § 62).

\k) Zuzycie tasm hamulcowych:

sprawdzi¢ i zmieni¢ je.

[E—

regulacja i

i
i

i



Patrz Silnik nie chce zaskoczy¢, lub przy przyspieszeniu
§ 63. gasnie. Sprobowac¢ zapusci¢ silnik korba.
— * Popycliacze zawordw nie majg luzu (patrz § 59a).
£a — Utrata preznosci w cylindrach. Sprawdzic:

aj Uszczelki $wiec.
*b) Uszczelke gtowicy cylindréw.
ec) Gniazda zaworéw (patrz § 35).

— Mieszanka za uboga:

aj Ciagto wpustu powietrza nie zamyka go, gdy silnik jest zimny.

b) Brak benzyny: sprawdzi¢ czy czarka filtra b nzynowego jest
zapetniona (patrz § 24).

e) Benzyna w ztym gatunku, lub zawierajaca wode: zmieni¢ jg lub

y O przefiltrowaé przez irche.

@ Xi? d) Kranik filtra benzynowego niezupeini motwarty.

gs X c) Filtr benzynowy lub rurki zatkane (§ 24).

'O % f) Rozpylacze zatkane: przetka¢ jc lub wymieni¢ (patrz § 29b).

- *0) Dysza matego rozpylacza za wielka.
— Mieszanka za bogata:
*h) Ciaglo wpustu powietrza Zle nastawione dla cieptego silnika

i) Komora ptywakowa przepetniona benzyna.
*k) Dysza matego rozpylacza za mata.
1) Srednica matego rozpylacza zmieniona: wymieni¢ go (patrz
§ 29b), ptywak przedziurawiony.
m) Iglica ptywaka nieszczelna (patrz § 29c).
— Obwod wysokiego napiecia dziata wadliwie:
a) Swiece brudne, zanieczyszczone, zmoczone lub nieprawidtowo
rozwarte (patrz § 28).
b) taczniki zmoczone, Zle nasadzone lub uszkodzone (patrz § 50).
c) Pokrywa zaptonnika zanieczyszczona, mokra, peknigta lub Zle
-~ —o umocowana.
. 10 °*dj Cewka uszkodzona (w obwodzie wysokiego napigcia).
S B>

— Obwod niskiego napiecia dziata wadliwie:

c) Styki przerywacza brudne, zasmarowane, mokre lub przepalone
«fj Ramigczko zatarte, ni dostatecznie odciggane lub Zle zaizolow.
*(j) Kondensator uszkodzony: zmieni¢ go lub poprawi¢ w war-

sztacie.
*KJ Cewka uszkodzona (w obwodzie niskiego napiegcia).
— Zapton Zle ustawiony:
i) Niewtasciwy porzadek potaczenia
5 i 32).
¢l) Zaptonnik nie w porzadku.

przewodnikéw (patrz rys.

— Oliwa za gesta:

a) Oliwa zamarznieta: postgpi¢ wedtug § 5.

b) Oliwa zaskrzepta wskutek zbyt diugiego unieruchomienia sa-
mochodu: zini nié¢ 6iiwe (patrz § 45).

Silnik za zimny: postapi¢ wediug § 5.

VIIl. TABLICA EWENTUALNYCH NIEDOMAGAC SILNIKA

Zabiegi oznaczone gwiazdkg powinny by¢é wykonane przez majstra specjaliste lub w w;irsztacie

Moc i szybko$¢ obrotéw silnika sa mniejsze, niz

Silnik za bardzo sie grzejo, lub podlega
normalnie.

samozaptonom i nawrotom ptomienia

— * Popychacze zawordéw Zle doregulowaue (patrz § 58b).
— * Sprezyny zawor6w ztamane lub za miegkkie.

— Utrata preznosci w cylindrach. Sprawdzic:

a) Uszczelki $wiec.

b) Uszczelke gtowicy cylindrow.

*c) Gniazda zaworéw (patrz § 32b)#

Nagar w komorach spalinowych (patrz § 32a).

S 58b).
Sprezyny zawor6w ztamane lub za miekkie.
— * Gniazda zawor6w nadzarte: dotrze¢ je (patrz
§ 32a).
— * Nagar w komorach spalinowych (patrz § 32a).

Mieszanka za uboga: — Mieszanka za uboga:

aj

O$zczedzacz zle uregulowany (patrz § 11). W razie potrzeby, n) OS$zczedzacz zle doregulowany (za oszczednie) (patrz
jezeli temperatura jest bardzo niska, podregulowaé¢ ciagta § 11). W razie potrzeby, jezeli temperatura jest zbyt
wpustu powietrza. niska podregulowaé¢ cigglo wpustu powietrza.

b) Kranik doptywu benzyny niezupetnie otwarty. ); Kranik doptywu benzyny niezupetnie otwarty.

c) Benzyna w ztym gatunku lub zawierajaca wode: zmieni¢ c¢) Benzyna w ztym gatunku: zmienié¢ ja.
ja lub przefiltrowa¢ przez irche. d) Przedostawanie sie powietrza w przewody wdechowe.

d) Filtr i rurki benzynowe czeéciowo zatkane: (patrz § 24). c) Filtr i rurki benzynowe cze$ciowo zatkano (patrz

c) Przedostawanie si¢ powietrza w przewody wdechowe. § 24).

f) Rozpylacz gtéwny czeSciowo zatkany: przetka¢ go lub wy- fj Rozpylacz gtéwny czesciowo zatkany: przetka¢ go lub
mieni¢ (patrz § 29b). wymieni¢ (patrz § 29b).

— Mieszanka za bogata:

U) Ciagto wpustu powietrza nie otwiera do konca.

h) Os$zczedzacz zle uregulowany (patrz § 11).

i) Srednica rozpylacza gtéwnego zmieniona: wymienié go

(patrz § 29b).
k) Ptywak przedziurawiony.
1) Iglica ptywaka nieszczelna (patrz § 29c).
— Przenikanie oliwy do cylindréw:
m) Oliwa, ktéra stata sie rzadka: zmieni¢ jg (patrz § 15).
*n) Pierscienie tlokéw nieszczelne: poprawi¢ to w warsztacie.

Niedostateczny przedpton (patrz — Niedostateczny przedpton (patrz § 9).

Silnik przerywa (na wolnych obrotach)
zawsze w tym samym cylindrze

Popycliacze zaworéw Zle doregulowaue (patrz — * Popychacze zaworéw Zle doregulowane

(patrz § 58b).

— * Sprezyny zawordéw ztamana lub za miek-

kie.
— Utrata preznosci w cylindrze.
a) Uszczelke Swiecy.
b) Gniazda zaworéw (patrz § 32a).

— Zbyt uboga mieszanka w cylindrz3, wsku-

tek przedostania
Sprawdzi¢:
u) Uszczelke Swiecy.
b) Gniazdu zaworéw (patrz § 32a).

sie do niego powietrza.

Sprawdzi¢:

Silnik jest hatasliwy, stuka

i wibruje
— * Nadmierny luz popycliaczy zaworéw
(patrz § 58b).
— * tancuch rozrzadu Zle doregulowany

(patrz § 59b).

Cze$ci pomocnicze Zlo umocowane.

* Nadmierne zuzycie organoéw silnika: na-
prawi¢ w warsztacie.

Wdech hatasliwy:

a) Mata dysza Zzle uregulowana.

UWAGA: Czasami przepona, ogianiczajaca szyb-
koé¢, moze roéwniez spowodowaé przeciggte
gwizdy w czasie wdechu (patrz § 2).

9). — Obwdd wysokiego napiecia, odpowiadajg- — Silnik stuka:
— Obwod wysokiego napiecia dziata wadliwie: — Samozaptony: cy danemu cylindrowi dziata wadliwie: a) Nadmierny przedpton (patrz § 9).
a) Swiece brudne, zanieczyszczone, zamoczon ¢ lub elektrody *a) Popychacze zl * doregulowane (patrz § 58b). a) Swieca brudna, zarzucona, nieprawidtowe <b) Ustawienie zaptonu nieprawidtowe (patrz
nieprawidtowo rozwarte (patrz § 28). *b) Sprezyny zawordw potamane lub za stabe. rozwarcie stykoéw (patrz § 28). § 59b).
b) taczniki zamoczone, zle nasadzone lub uszkodzone (patrz <c) Gniazda zaworéw nadzarte: dotrze¢ je (patrz § 32a). b) taczniki Zle nasadzone lub uszkodzone (patrz ej Nagar w komorach spalinowych (patrz § 32a),
§ 50). «d) Nagar w komorach spalinowych (patrz § 32a). § 50). d) Za uboga mieszanka (patrz ni prawidtowosci
c) Pokrywa zaptonnika zanieczyszczona, mokra, peknieta lub e) Mieszanka za uboga (patrz wyzej). — Samozaptony w cylindrze: w zasilaniu).
zle umocowana. ¢) Elektrody $wiecy rozzarzone: zmienié $wiece.
— Obwaéd niskiego napiecia dziata wadliwie: d) Popychacze ZIs uregulowane (patrz § 58b).
d) Styki przerywacza brudne, zasmarowane, mokre lub przy- ej Sprezyny zawor6éw ztamane lub za miegkkie.
palone. *{) Gniazda zaworéw nadzarte: dotrze¢ je jedno-
*cj Ramigczko niedostatecznie odciggnione lub Zle zaizolowane: cze$nie ze wszystkiemi liinemi (patzr § 32a).
sprawdzi¢ to. tj) Mieszanka za uboga (patrz wyzej).
— Oliwa za rzadka: — Brak oliwy w skrzynce korbowej: * Nadmierne przedostawanie sie oliwy do UWAGA: Zatarcie, porysowanie, nadmierne zuzy-
a) Oliwa rozcienczona benzyng: zmieni¢ jg (patrz § 45). — Oliwra stata sie za rzadka: cylindra (swiece zawsze zarzucone): spraw- cie organéw w ruchu, jak réwniez pekniecie
h) Oliwa w gorsy.Niii gatunku lub nieodpowiednia (patrz tablice aj Oliwa rozcieficzona benzyna: zmienié¢ ja (patrz £ 45) dzié¢ stan pierscieni ttokowych w warsztacie. lub wytopienie metalu panewek wynikajg z nie-
smarowania* zmieni¢, oliwe (patrz § 45). b) Oliwa w gorszyni gatunku lid» nieodpowiednia (pa dostatecznego smarowania. W takich wypad-
Brak oliwy w skrzynce korbowej: dolaé. tablice smarowania): zmieni¢ oliwe (patrz § 45). kach vyystepL{jz? zgrzyty, rzucarTia- i niekiedy
Regulator ci$nienia oliwy Zle ustawiony (patrz § 59d). ~ —  Tiltry i rurki smarnicze czgsciowo zatkane urwania czesci. Po uskutecznieniu naprawy,
(patrz § 45). silnik powinien by¢ oddany do sprawdzenia
— * Regulator ci$nienia oliwy Zle ustawiony (patrz w warsztacie.
§ 59d).
— Pompa oliwna uszkodzona, naprawi¢ jg w war-
sztacie.
— Zbyt silne chtodzenie: zastoni¢ chtodnice. — Niedostateczne chtodzenie: — Wi iatraczek hatasdliwy:
— Niedostateczne chtodzenie: a) Pasek wiatraczka $lizga sie: naciagnaé¢ go (patrz § 54). a) Pasek §lizga sie i, wibruje: podregulowaé go
a) Pasek wiatraczka $lizga sie: naciggna¢ go (patrz § 34). b) Chtodnica zabita odzewnatrz: umy¢ ja (patrz § 22). (patrz § 54).
b) Chtodnica zabita odzewnatrz: umy¢ ja (patrz § 22). <) Chtodnica zatkana odwewnatrz: przemy¢ ja (patrz § 30). b) Skrzydetka wysrodkowane lub skrecone,
c) Chiodnica z.atkgn_a odwewn'q,trz: prze’myc' ja (pat(%_§ 3.0)., d) Woda_gotuje _sie: ?atrzymaé samochéd lub zwolni¢; unika¢ niedostatecznego przedptonu: doda¢ potro- UWAGA: niedostateczne chiodzenie wywoluje ten
d) Woda gotuje sig: zatrzymaé samochéd lub zwolnié: unikaé chu niezbyt zimnej wody. A .
K J . . . . . : L . . . . sam skutek co i niedostateczne smarowanie,
za matego przedptonu; doda¢ potrochu niezbyt zimnej wody. eej Wyciekanie wody: sprawdzi¢ szczeliwo pompy wodnej, przewody, a zwtaszcza rury chtodnicy. Mozna L S P
. R . L . . L a wiec i te same, wyzej wyszczegdlnione uszko-
*ej Wyciekanie wody: sprawdzi¢ szczeliwo pompy wodnej, prze- réwniez uzy¢ ,Nc*verleak‘u".

wody, a zwiaszcza rury chiodnicy.
~Neverleak*u™.
«f) Pompa wodna uszkodzona: naprawi¢ Jg w warsztacie.

Mozna uzy¢ réwniez *f) Pompa wodna uszkodzona:

naprawi¢ Jg w warsztacie.

dzenia
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IX. — NIEDOMAGANIA ZAPLONU
1
) . 1
Silnik nie zaskakuje. Silnik przerywa
Wytaczy¢ zapton. Rozigczyé 1
pokolei kable Swiec i zbli- .
7aé je o 5 mm od trzonka Jeden cylinder
$wiecy. Obracaé silnik korba. przerywa.
i Odtgczy¢  kabel  od Odtaczyc
i 1 Swiecy danego cylin-
Iskra przeskakuje Iskra nie przeskakuje. dra i przyblizy¢ jego
— Swiece zarzucone — Sprawdzi¢ styki przery- koniec do silnika na na odlegtos$¢
lub uszkodzone wacza (patrz  § 58a) odlegto$¢ 5 mm w cza-
(patrz § 28). i styki rozdzielacza. sie pracy silnika.
— Ustawieni » zaptonu — Zblizy¢ jakikolwiek przed- ' . |
nieprawidtowe. miot metalowy do meta- i ) A 1 ;
— Porzadek  zaptonu lowego brzegu cewki na Iskra przeskakuje Iskra przeskakuje Iskra przeskakuje
niewtasciwy (patrz odlegto$¢ ok. 5 mm od za- nieregularnie. regularnie. _ regularnie.
rys. 5 i 32). cisku wysokiego napiecia. — Kabel $wiecy uszko- Zmieni¢ Swiece. — Swiece zarzucone
— Nieprawidtowosé Upewnié sie, czy styki dzony. ) lub  uszkodzono
nie zalezy od in- przerywacza schodza sie — Pokrywa rozdziela- (patrz § 28).
stalacjl elektrycznej i rozdzieli¢ je raptownie, cza uszkodzona. — Nieprawidtowos¢
(patrz tab. VIII). przez przesuniecie palcem nie zalezy od in-
ramtaczka przerywacza. stalacji elektrycznej
(patrz tabl. VIII).
| 1
Iskra przeskakuje Iskra nie przeska-
przez zacisk cewki, kuje przez zacisk
Nieprawidtowo$é mu- cewki.

si znajdowaé¢ sie w

kablach lub w za-
plonniku (patrz § 40
158a).

I
Iskra przeskakuje.

Cewka jest
na: nalezy

w warsztacie.

Odtaczy¢ kabel nlskie-

go napiecia zaptonnl-

ka i pociera¢ jego

kornicem  jakakolwiek

metalowg cze$¢ sil-
nika.

Iskra nie Iprzeska-
kuje.
Roztgczy¢ od cewki
kabel od przetgcznika

uszkodzo-
zbadac ja

— Krotkie spiecie w zaptonu. Wiaczy¢ po-
kondensatorze. miedzy koniec kabla
— Prz rywacz uszko- i mase lampke prze-
dzony (patrz § 40 nosna.
i 58«;

Lampka przenos$na Lampka przeno$na

zapala sie. nie zapala sie.
Cewka uszkodzona: — Ztacza rozluznione
nalezy zbada¢ ja w kabel  irwany lub

warsztacie. zwarty z masa.

— Przetacznik zapto-
nu uszkodzony.

Zapton jest spowro-
tem regularny.
— Poprzednia $wieca
byta uszkodzona.

i
Rézne cylindry ko-
lejno przerywaja.

pokolei

ka-

ble $wiec i przyblizac¢
ich konce do silnika

5 mm

'Wczasie pracy silnika.

Zapton jeszcze nadal

ma przerwy.

— Ustawienie  zapto-
nu jest nieprawi-
dtowe (patrz § 580).

— Porzadek zaptonu
jest niewtasciwy
(patrz rys. 5 i 32).

Iskra prze%kakuje
nieregularnie.
— Ziacza instalacji
rozluznione.
— Kondensator uszko-
dzony: zmieni¢ go.
— Cewka uszkodzona.
— Zaptonnik uszkodzo-
ny (patrz § 40 158a)

— Kable od czasu
do czasu zwieraja
zZ masg.



SILNIK NIE MOZE BYC ROZRUSZONY ZAPOMOCA ROZRUSZNIKA, ALE RUSZA

Blask zaréwek kazdorazo-

wo sie zmniejsza.

— Akumulator wyczerpany
(patrz § 51) lub z rozluz-
nionym lub odlutowanym
kablem.

— Rozrusznik uszkodzony.
Nal.*2zy naprawi¢ go w
warsztacie.

— Kabel lub pedat rozruszni-
ka zwarty z masg.

X.

Rozrusznik nie obraca sie.
Zapali¢ najasnice i nacisng¢
pedat rozrusznika.

Blask
niezmienny.
— Kable przerwane.
— Ziacza rozdzielone.
— Rozrusznik uszkodzony.
Zbada¢ go w warsztacie.
— Pedat rozrusznika
dzony.

zaréwek pozostaje

uszko-

NIEDOMAGANIA ROZRUSZNIKA

Rozrusznik obraca sig, ale
nie sprzega si¢ z silnikiem.

— Sprzegacz  zlepiony

skrzepta oliva (patrz § 4

i 5).

— Zeby na wieicu kota za-

machéw’ego potamane.

Latarnie nie S$wieca.
— Zigcza kabla rozrusznika
rozluznione lub zabrudzone.
— Akuinulator uszkédzony.
Zbada¢ (patrz § 51) i zmie-
ni¢ go.
— Kab 1 lub pedat rozruszni-
ka zwarty z masa.

PRZY ROZRUSZENIU KORBA

Rozrusznik  sprzega sig
z silnikiem, ale obraca sie
za wolno.

i naciska¢

Zapali¢ najasnice

pedat rozrusznika.

Blask zaréwek kazdorazo-
wo sie zmniejsza.
— Ztacza kabla rozrusznika
wadliwe.
— Akumulator wyczerpany,
(patrz § 51).

— Rozrusznik uszkodzony.
Zbada¢ go w warsztacie.
— Pedal rozrusznika uszko-

dzony.

Latarnie nie $wieca.
Ztgcza kabla rozrusznika
rozluznione lub zabrudzone.
- Akumulator uszkodzony lub
wyczerpany (patrz § 27
i 51).

— Rozrusznik uszkodzony.
Zbada¢ go w warsztacie.



Xl. —

Wskazéwka amperomierza
nie wskazuje zadnego fa-
dunku, chociaz silnik sie
obraca i zaréwki sg zga-
szone.
(patrz § 15).
Sprawdzi¢ bezpiecznik prad-
nicy.

NIEPRAWIDEOWOSCI

|

Pradnica grzeje sie nad-

miernie.

— Ztgcza obwodu tadowania
lub  zaciski akumulatora
rozluznione lub zabrudzone.

— Pradnica uszkodzona. Zba-
da¢ ja w warsztacie.

W CZASIE tADOWANIA AKUMULATORA

Wskazéwka amperomierza
wskazuje tadunek, podczas

gdy akumulator roztado-

wuje sie.

Bezpiecznik jest
spalony.
Sprawdzi¢ ztgcza na
rozdzielnicy i na aku-
mulatorze
— Kable obwodu tado-
wania przerwane.
— Regulator elektro-
magnetyczny uszko-

dzony.

— Przewodnik taczacy
regulator  elektro-
magnetyczny z ma-
sa odtgczony.

— Szczotka  dodatnia
pradnicy zuzyta lub
wykruszona.

Bezpiecznik nie jest
spalony.
Ztgczy¢ chwilowo
mostkiem  zaciski 1
i 2 regulatora elek-
tromagnetycznego.
Zapusci¢ ponownie sil-
nik i $ledzi¢ ampero-
mierz.

Samoch6d jest uzy-
wany w warunkach
niesprzyjajacych.
— Szybko$¢ samochodu

jest za mata.
— Samochéd jest uzy-
wany za wiele noca.
Podtadowaé¢ od czasu
do czasu akumulator
W garazu.

Nadmierne zuzycie

pradu.

— Rozrusznik elektry-
czny jest za czesto
uzywany.

— Utrudniony rozruch.
Sprawdzi¢ silnik

— Nadmierne uzywa-
nie $wiatta.

— Zaréwki  silniejsze
od przepisowych.
— Dodano urzadzenia
pochtaniajgce prad.
— Pozostawiono dtugo
Swiatto wigczone w
obwéd, w czasie po-
stoju samochodu.
Podtadowaé¢ od czasu
do czasu akumulator
W garazu.

Nieprawidtowosci

Amperomierz wska-
zuje tadunek.

— Kolektor pradnicy
brudny lub zasma-
rowany. Zbadaé
(patrz § 32«;.

Amperomilerz wska-
zuje tadunek.

— Ziacza do ampero-
mierza i do akumu-
latora  przestawio-
ne (patrz rys. 5
i 32).

Amperomierz wska-
zuje  rozfadowanie
lub wskazéwka stoi
w miejscu.
Zatrzymac silnik i za-
pali¢ najasnice.

W skazéwka ampero-
mierza stoi na zerze.
Amperomierz wyta-
czony z obwodu lub
uszkodzony.

| .
Amperomierz wskazuje

Amperomierz wska-

zuje roztadowanie.

Zgasi¢ najasnice. Od-

taczy¢ kabel od za-

cisku pradnicy i za-

izolowa¢ gtowke ka-
bla.

Wskazéwka amperomierza

w instalacji.

— Regulator elektro-
magnetyczny uszko-
dzony.

— Akumulator uszko-
dzony (patrz § 27
i 51).

— Pradnica uszkodzo-
na.

— Kable posiadaja
krotki? spiecie lub
zwarte z masg.

Zbadaé w warsztacie.

roztadowanie.
Regulator elektromagne-
tyczny zwarty z masa.
Kabel obwodu tadowania
zwarty z masa.

stoi na zerze.
—Pradnica uszkodzona. Zba-
da¢ ja w warsztacie.



Vi

Przy przekrecaniu
przetagcznika na kie-
rownicy a w mod. —
621 prawego prze-
tacznika Swiatto na-
jasnic i latarni jest
przestawione.

— Wtyczki na kierow-
nicy lub na roz-
dzielnicy przesta-
wione.

— Kable najasnic
przestawione.

—Zaciski pudet-
ka rozdziatowego
przestawione.

— Przyémiewacz
uszkodzony.

— Przetacznik na kie-
rownicy a w mod.

621 — lewy roz-
dzielnicy uszko-
dzony.

Lewy bezpiecznik
spalony.

— Najasnice lub latar-
ka tylna zwarte na
mase.

— Kabel Nr. 5 (lewa
najasnica), Nr. 11
(latarnia), Nr. 12

($wiatto  przepiso-
we), lub Nr. 3
(tylna latarka)

zwarte z masa.
— Przyémiewacz $wia-
tta zwarty z masa.
— Pudetko rozdziato-
we zwarte z masg.
— Rozdzielnica uszko-
dzona.

XIl. — NIEDOMAGANIA OSWIETLENIA

Jedna z najasnic lub
obie nie $wieca.

Latarka tylna nie
Swieci.

zarowki najasnic za-
rza sie na czerwono,

Sprawdzi¢, badajac
amperomierz, czy

wtedy

gdy  styki

przerywacza sg zia-

czone,
prad
zaptonu
53b).

Prad jest w obwo-
dzie zaptonu.
Sprawdzi¢ bezpieczni-
ki rozdzielnicy.

Prawy bezpiecznik

aw modelu G21 bez-

piecznik  Srodkowy
spalony.

— Sygnat diwiekowy,
sufitowka, osSwietle-
nie rozdzielnicy lub
sygnat hamowania
zwarte z masag.

— Kabel Nr. 6 (sy-
gnat dzwigkowy),
Nr. S (sufitéwka),
Nr. 15 (oSwietlenie
rozdzielnicy) lub
kabel sygnatu ha-
mowania zwarte z
masa.

— Pudetko rozdziato-
we zwarte z masg.

przechodzi

przez obwdd

(patrz 8§

Bezpieczni! spalony
Patrz kolunua ,lewy
bezpiecznik spalony*.

Pradu niema w ob-
wodzie zaptonu.

Nacisngé¢ pedat
rusznika.

Bezpiecznik $rodko-

wy a w modelu 621

prawy bezpiecznik
spalony.

— Prawa najasnica
zwarta z masa.

— Kabel Nr. 4 (pra-
wa najaénica) zwar-
ty z masag.

— Przyémiewacz $wia-
tta zwarty z masg.

— Rozdzielnica zwar-
ta z masa.

— Pudetko rozdziato-
we zwart? z masa.

Sprawdzi¢ lewy bez-
piecznik rozdzielnicy.

ale nie Swieca.

Akumulator wy-
czerpany lub usz-
kodzony (patrz §

27 i 51).

— Zigcza rozluznione.

Nieodpowiedn
réowki.

— Lustra  Zle
wione.

Bezpiecznik nie jest
~ spalony.

— Zaréwki spalone.

— Wtyczka Nr. 3 od-
taczona od rozdziel-
nicy.

— Zacisk pudelka roz-
dziatowego rozluz-
niony lub roztaczo-
ny.

— Kabel przerwany.

— Przetacznik na kie-
rownicy aw mode-
lu 621 prawy prze-
tacznik rozdzielni-
cy uszkodzony.

Bezpieczniki nie sag Rozrusznik
spalone. sie.

— Zaréwki spalone.

— Wtyczki rozdzielni-

ie za-

usta-

obraca

— Zacisk do prz.wod-
nika na pedale roz-

cy lub Kkierownicy luzniony lub roziag-
wypadty. czony.

— Ztacza kabli na na- — Wtyczka Nr. 1 roz-
jasnlcach rozluznio- dzielnicy przerwa-
ne lub roztaczone. na.

— Zaciski pudetka roz- ~~ Kabel doprowadza-
dziatowego rozluz- jacy prad do roz-
nione. dzielnicy przerwa-

— Przyémiewacz $wia- ny.

tta uszkodzony.
— Kable do najasnic
i do latarni zerwa-
~ ne.

dzona.

— Rozdzielnica uszko-

Swiatto oélepiajace

badZz przy nastawie-

niu na Swiatto miej-

skie, badz przy na-

stawieniu na $wiatto

przepisowe.

— Nieodpowiednie za-
rowki.

— Lustra  Zle usta-
wione.

Rozrusznik nie obra-

ca sie.

— Ziacza przy akumu-
latorze wadliwe.

— Ziacz kabla od ma-
sy na ramie wadli-
wy.

— Akumulator uszko-
dzony lub catkowi-
cie roztadowany.
Sprawdzi¢ (patrz §
51) i naprawi¢ go
w warsztacie.



XIIl. — NIEDOMAGANIA SYGNALU DZWIEKOWEGO

Sygnat nie dziata.
Sprawdzi¢ prawy a w
modelu 621 $rodkowy
bezpiecznik rozdzielni-

cy.
r

|
Bezpiecznik spa- Bezpiecznik nie jest

lony. spalony.
Patrz w poprzedniej — Wtyczka Nr. 6 roz-
tablicy w kolumnie taczona.
(,prawy a w modelu — Sygnat uszkodzony.
621 s$rodkowy bez- — Guzik wadliwy.

— Zacisk w pudetku
rozdziatowem  roz-
luzniony.

— Kabel przerwany.

piecznik spalony*).

Sygnat dziata bez
przerwy.
(nawet bez przyciska-
nia guzika).

— Guzik sygnatu zwar-

ty z masa.
— Sygnat  zwarty z
masa.

— Pudetko rozdziato-
we zwarte z masg.

— Kabel #aczacy sy-
gnat z guzikiem
zwarty z masa.
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