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WARSZAWA - BUENOS-AIRES.



Przed czytelnikiem polskim ktadziemy nowg ksigzke: ,,Na
RWD—5 przez Atlantyk®, piora jednego z najznakomitszych na-
szych lotnikow kapitana pilota Stanistawa Skarzynskiego.

W literaturze lotniczej naszej, coraz obfitszej w zwigzku z do-
konywanemi przez nas wyczynami miary Swiatowej — nie jest ka-
pitan Skarzynski osoba nowa. Przeciwnie — zajmuje w tej litera-
turze miejsce zupetnie wyjgtkowe, bo skre$lona przezen w roku
1931, po olbrzymim raidzie afrykanskim ksigzka ,,25.770 km ponad
Afryka“ — zapoczatkowata te gataZ naszego piSmiennictwa. otwo-
rzyta rynek dla tego typu opowiesci, ,,odkryta“ niejako odpowiednig
dla siebie, a coraz bardziej dzi$ liczng kategorje czytelnikow.

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej, jako nakladca pierwszej
ksigzki kapitana Skarzynskiego, zdecydowany byt i tym razem od
poczatku dotozy¢ wszelkich staran, aby cenny dokument wspania-
tego wyczynu atlantyckiego kapitana Skarzynskiego zostat odpo-
wiednio zachowany dla pamieci szerszych mas spotecznych pol-
skich, upatrujgcych w lotnictwie pola naszej ekspansji narodowej
i proby nietylko sit, ale i charakterow.

Warszawa, w listopadzie 1933.

AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ



Kapitan Stanistaw Skarzyiiski przeleciat Atlantyk na apara-
cie sportowym. W zwykiem ubraniu i kapeluszu wysiadt po stro-
nie brazylijskiej — jakgdyby po spacerowym locie. Wykazat klase
sportowca i hart cztowieka. Nadat wdziek swemu czynowi, oparte-
mu na przygotowaniu i przemys$leniu. A w tern, miedzy innemi.
lezy wielko$¢ jego czynu.

Gdyby nasz dzielny lotnik wystartowat z afrykanskiego wy-
brzeza bez obmyslenia i przygotowania lotu, ot tak, na los szcze-
Scig puscit sie na fale Oceanu i doleciat, okrytby sie tez chwalg,
bytby niezawodnie bohaterem, ale bytby tez nielada szczeSciarzem.

Nie jestem fachowym lotnikiem, nie chce tez z tego punktu
widzenia wypowiada¢ sie o przelocie Skarzynskiego, chce tylko
podkresli¢, ze fakt, iz przelot byl w szczegdtach przestudjowany,
ze nie byl dzietem szczesSliwego przypadku, a byt udanym, wielkim
i pieknym w formie wyczynem sportowym, nadaje mu gteboka
icarto$¢ i imie lotnictwa polskiego stawi catemu Swiatu.

Skarzynski przeleciat Atlantyk szlakiem, ktorym od dziesigtkoéw
lat rzesze wychodztwa polskiego przez diugie tygodnie ptynety okre-
tami szuka¢ zarobku i warunkéw bytowania na obcej ziemi, na
ziemi, ktorej dziewicza przyroda wymagata pracy od podstaw. Dzi$
w krajach Ameryki Potudniowej mamy osadnictwo polskie, ktore
stanowi powazny czynnik gospodarczy i kulturalny, kierujac tern
samem zainteresoicania i uczucia Polakdw na druga, a tak odle-
gta strone Atlantyku. Skarzynski swoim lotem ztgczyt ich z nami.
skrocit odlegtos¢, zblizyt ich do nas i nas do nich, speknit to za-
danie, ktérego ani szybkobiezny okret, ani telegraf, ani nawet te-
lefon przez Ocean spetni¢ nie mogt. Skarzynski dopiero stat sie
zytcym tgcznikiem, ktdry diugi, diugi tancuch skul w jedno ogniwo.

Jako Prezes Rady Organizacyjnej Polakéw z Zagranicy popty-
natem szlakiem Skarzynskiego w miesigc po nim, dotartem do naj-



dalszych osiedli polskich i przekonatem sie, jak wielkie wrazenie
na naszych rodakach za Oceanem wywart jego czyn. Widziatem jak
ten bohaterski przelot podniést dume narodowg i dodatl ducha do
dalszej, prcncadzoncj w tgcznosci z Macierzg, pracy.

U przedstawicieli tych narodow, ws$réd ktérych nasi osadnicy
znalezli mozno$¢ rozwoju i stworzenia polskich osiedli, odczutem
nie mniejszy podziw dla czynu Skarzynskiego i przekonatem sig,
jak jego przelot spopularyzowat tam imie Polski i rozniecit zainte-
resowanie mozliwosciami wspétpracy z Pohkg. Z dumg moge stwier-
dzi¢, ze czyn Skarzynskiego chwalg okryt imie Polski w oczach
narodow Ameryki Potudniowej.

Wspomnienia kpt. Skarzynskiego pochodzg z pod pidra wzo-
rowego obywatela, nieskazitelnego cztowieka i zotnierza; te osobi-
ste wartosci Autora bardziej jeszcze podnoszg znaczenie jego bo-
haterskiego przelotu. Z kart ksigzki bije taka szczero$¢ i prostota,
ze czytelnik sam odczuje, jak o stawe Ojczyzny, a nie o wiasng wal-
czyt Skarzynski z zywiotem, przebijajacy sie przez przestworza nad
Atlantykiem.

Kto weimie te ksigzke do reki, winien zdawaé sobie sprawe,
ze jest to epopea czynu Polaka, ktory stawe Odrodzonego Naro-
du roznidst po obu potkulach. Mtiodziez na tej ksigzce bedzie
ksztattowaé w sobie site woli, polot ideatu, $Smiatos¢, ale i dojrza-
tos¢ decyzji, a takze zrozumienie, ze sieganie po imie bohatera
Polak dokonuje z prostotg i ,,klasg", co imieniu naszemu nadaje
w szerokim Siciecie wiasciwy wdziek i urok.



Kochany Kapitanie!

Tak sie jako$ stato, dzieki zrzadzeniom Slepego losu, ze ja
stary, a w kazdym razie starzejacy sie kawalerzysta, postanowitem
dosig$¢ nowego rumaka morsko-kolonjalnego. — | to nie importo-
wanego z ktérej z wiekszych lub mniejszych osciennych, czy dalej
potozonych potencyj morskich, lecz naszego witasnego, niezle juz
podpasionego na gdynskim obroku, — konika polskiego. A wszyst-
kiemu winna historja...

MysSlatem wiec sobie, wertujac jej surowe i niejednokrotnie
pozOtkte stronice, o miejscu jakie zajmowatla na S$wiecie Polska
ostatnich Piastow, wszystkich Jagiellonéw, Batorego, a nawet Wa-
z6w, piatem sie w gore wraz z Panstwem i Narodem, wgtebiajac
sie w dzieje Najjasniejszej Rzeczypospolitej XV, XVI i pierw-
szej potowy XVII stulecia, aby dojs¢ wreszcie do tej rowni pochy-
tej, po ktdrej staczat sie Narod przez diugie lata w przepasé row-
nie dtugiej, a bardziej jeszcze haniebnej i beznadziejnej niewoli.

Poprzez krwawe i ofiarne walki kilku pokolen najbardziej
mitujgcych Ojczyzne obywateli, szla Polska ku WolnoSci, zrea-
lizowanej poteznym trudem i nadludzkim wysitkiem Jézefa Pitsud-
skiego.

Wielki Wo6dz nauczyt nas marzy¢ i chciec.

Nauczyt nas rowniez tworzy¢ i budowac.

Gdy zastanawiam sie nad Polskg dzisiejszg i pordwnuje ja
z dawng, z najlepszych okres6w historycznych, nie moge oprzeé
sie wrazeniu, ze zmalelismy, skurczyliSmy sie i skarleli nietylko na
Swiecie, ale nawet w Europie.

Inne narody, duze i najmniejsze nawet, poszty na Swiat i nowe
lady, niosac kulture i panowanie swych synow i dgzac do otrzyma.



nia wtasciwego udziatu w dobrach ziemskich, jakiemi taskawy Pan
Bog ludzko$¢ dos¢ hojnie obdarowat.

My, z uporem, jak to mowig, godnym, lepszej sprawy, pozosta-
liSmy w Europie,

Liczne za$ dzieci narodu postaliSmy w $wiat, by byli stugami
stug zdobywcow.

Gdzie$ sie zatracita ambicja, a dgzenia mocarstwowe staty sie
jakgdyby pustym dizwiekiem, bezmyS$lnie powtarzanym na uroczy-
stoSciach narodowych.

DoszliSmy zreszta roéwniez do niestychanej nedzy na wsi
i w mieScie, do najnizszego zarobku na gtowe ludnosci, grupujac
sie poza Finlandja, Wegrami, totwg, Estonjg, Rumunjg, Jugo-
stawja, Litwg, a wobec innych panstw stajgc sie prawdziwymi i bez-
sprzecznymi nedzarzami.

I karlejemy dalej, wstuchani w beznadziejne narzekania na
»brak konsumpcji wewnetrznej spowodoioany nedzg w kraju“,
,»brak rynkéw zbytu*, ,,brak pracy“ i t. d. i t. d.

Jedyna produkcja, jedyny eksport na miare Swiatowg, jakiemi
pochwali¢ sie mozemy, to ttumy ludzkie, ktorych eksportoica-
liSmy okoto 7 miljonéw, co wobec 32-miljonowej ludnosci w Pol-
sce jest liczba, niezastugujgcag na lekcewazenie.

Czy mamy nadal produkowa¢ stugi stug zdobywcow, ludnosé
dla innych, obcych rasg, jezykiem, kulturg, suwerennych narodow?

Czy moze posiadamy prawo pracg wytrwatg dgzy¢ do zmiany
tych niezbyt zaszczytnych i korzystnych dla nas warunkéw?

Taka wydala mi sig, Panie Kapitanie, rzeczywisto$¢ polska,
dlatego otworzyty sie przed oczyma mojemi dalekie szlaki morskie
i lady, na ktoérych pulsuje mocne zycie, niejednokrotnie wysitkiem
rodakow naszych wzmacniane. Dlatego tez postanowitem dosigsé
rumaka morsko-kolonjalnego.



| poczatem szulca¢ Polski nietylko w Europie, lecz na Swiecie
catym, rownej pod kazdym wzgledem wielkim historycznym na-
rodom.

Nad oceanem warczat poteznym triumfalnym gtosem motor
polskiego samolotu, dzieki panskiemu kartowi ducha, Kapitanie.

Z mys$la utkwiong w wielka przyszto$¢ Polski, z nerwami do
ostatnich granic napietemi, w szalonym wysitku woli zdobywat Pan
nowy rekord, nowe dla Rzeczypospolitej Zwyciestwo.

Ze zwyciestw takich, peinych bohaterstwa i ofiary, sptywajag
na Narod otucha i wiara, ze nie spadliSmy jeszcze na najnizszy
poziom, ze wolno nam marzy¢ o rekordach — pierwszenstwach
i realizowa¢ je w coraz petniejszym zakresie.

Ale Pan, Kapitanie, postanowite$ inicjatywg gteboka zatoczy¢
szersze kola.

Idgc na podbd6j zywiotu powietrznego, wybrate$ sie z Polski
do nowej ziemi, gdzie liczne rzesze Polakéw sie znajdujg, gdzie
polska rozlega sie mowa. Drogg powietrzng, niezupetnie jeszcze
przez cztowieka ujarzmiong, potgczytes Polakéw ,,starokrajskich*
z Polakami za morzem, obejmujac jednych i drugich swg myslg
serdeczng, wolg zdecydowang i ramion sitg niespozyta.

Jednym i drugim dodate$ otuchy, rozzarzyte$ wiare w lepsze
jutro, godne jagiellonskich ztotych czasow. — Pokazate$, ze re-
kordow — pierwszenstw szuka¢ musi Polska, jak inni — na Swie-
cie catym, ktory dla ludzkoSci, dla narodéw nie jest przeciez zbyt
duzy.

Panie Kapitanie,- znam Panskg skromnos$¢, réwng wybitnej
odwadze i wielkiemu charakterowi, ale niech mi bedzie wolno,
w imieniu tych wszystkich, ktorzy marza o Polsce w pierwszych
szeregach wolnych narodéw $wiata, ztozy¢ Panu nietylko z gtebi
duszy piyngce podziekowanie, lecz réwniez zapewnienie, ze tej



gorgcej otuchy, jakg Pan czynem swoim, napetnit serca nasze, nie
zmarnujemy, gdyz spotegowata sie nasza wiara w Polske naprawde
mocarsticowa, konkurujacg w szlachelnern wspotzawodnictwie
Z najpierwszemi panstwami S$wiata.

Wielki Wd6dz nauczyt nas marzy¢, chcie¢, tworzy¢ i budowad...

S/carzytiski — R. W. D. 5.

Niech nam Pan wierzy, Kochany Kapitanie, ze tak jak Pan,
gotowi jesteSmy oddac zycie i zdrowie w stuzbie Wielkiej ldei.

Warszawa, listopad 1933.
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Lotnictwo wtedy jest silne, kiedy ma dobrych pilotéw i dobre
maszyny.

Ale wtedy dopiero zaczyna by¢ wielkie, kiedy ma swojg
legende. Kapitan Skarzynski jest jednym z twércow legendy pol-
skiego lotnictica. Dlatego jego prosta ksigzka jest lekcjg wielkosci.



Kapitan Skarzynski swym wspaniatym lotem zdobyt Atlan-
tyk i wszedt do historji, jako pionier polskiej transoceanicznej ko-
munikacji lotnicze;j.

Jak dokonat tego $miatego czynu mowi o tern ta Jego ksigz-
ka. Nie jest to tylko opis przezytych wrazen, ale i zbidér mysli
i doSwiadczerh wytrawnego zeglarza powietrznego. Ksigzke te win-
ni pozna¢ wszyscy obywatele polscy. | ten, ktéry ocenia znaczenie
morza i powietrza dla naszej przysztosci i ten, ktory sobie tego nie
uswiadomit.

Dzi$ trzydziestomiljonowy nardd polski dusi sie na swym ma-
tym obszarze, podczas gdy niewielka Portugalja lub Holandja roz-
porzadzajg kolonizacyjnemi przestrzeniami, liczacemi miljony Kki-
lometrow kwadratowych.

Lecz narody te miaty $Smiatych i zdobywczych pionierdow.

Zapewne byli i u nas ludzie tej miary, jednakze usitowania
ich musiaty sie rozbijaé o mur obojetnosci i brak dalszych per-
spektyw rozwojoioych naszych przodkow.

Dzi§ wszystkie obszary Swiata zajete, podzielone.

Lecz wolne jest morze i powietrze nad niem.

Kapitan Skarzynski i Jego kolega ldzikowski wskazali drogi,
gdzie skierowa¢ nalezy energje i zdobywczo$¢ miljonéw naszych
obywateli.

Mtodziezy— wslad za Kapitanem Skarzyriskim, na morze i w po-

wietrze. Tam Wasza przysztosc.



Od paru lat przyjat sie iv Polsce zwyczaj, ze powracajgcy z da-
lekiej wyprawy lotnik, poza sprawozdaniem skladanem swym wia-
dzom lotniczym, drugie, ujete w forme ksigzki, sktada swemu spo-
teczenstwu.

Piekny ten zwyczaj umacnia wieZ taczaca spoteczenstwo z lot-
nictwem i sprawia, ze lotnictwo, ktére nie jest wszak wycinkiem za-
gadnienia komunikacyjnego, a potezng i ksztattujgcg wspotczesne
pokolenia ideg — zyskuje iv literaturze reprezentacje mu nalezna,
przez opowiesci skreslone udasng rekg aktorow tych wielkich spraw,
jakie rozgrywane sg dzi§ w powietrzu.

Gdy znaczenie brawurowego lotu i ptynace stagd znaczenie opo-
wiesci kapitana Skarzynskiego zostato juz dostatecznie oSwietlone
w poprzednich przedmowach do niniejszej ksiazki — dorzucamy
do nich jeszcze nasze gorgce zyczenia dla jej Autora i wielkiego
lotnika, by w tym serdecznym stosunku, jaki stale zacie$nia sie
miedzy nim, a przepojonem ideg lotniczg spoteczeristwem, — zna-
lazt oparcie i impuls do nastepnych wielkich zamierzen, godnych

Afrykanczykti“ z roku 1931 i zdobywcy Atlantyku z roku 1933.



IORE DO REKI PIORO W TEM PRZESWIAD-
czeniu, ze musze spetni¢ ciezki obowia-
zek opisania tego, co przezytem i widzia-
tem. Zasadnicza mojg rolg jest latanie,
ale sprawia mi ono takg przyjemnosc,
ze nie moge go w zadnym razie uwazaé
za obowigzek. Co innego — rola ,pisa-
rza“. Jest ona ciezka i trudna, zwiaszcza dla mnie, a to z wielu
przyczyn, ktore pokrdtce porusze.

Czuje sie bardziej powotanym do witadania drazkiem sterowym,
niz piérem, a tymczasem musze pisa¢ i to nie jako obserwator
zdarzen, ale jako gtowny aktor. Moge wiec by¢ podejrzewany o brak
objektywizmu.

Dalsze trudnosci wynikajg z tresci i przeznaczenia ksigzki.
Chciatbym bomem, aby przemawiata ona w pierwszym rzedzie do
miodziezy, do tych marzycieli i zapalonych gtow, z ktérych sze-
regébw wyjda bojownicy o panowanie nad zywiotem, o zwyciestwo.
W zwigzku z tern juz stysze gtosy starszych czytelnikéw, zarzuca-
jace mi zbytnig naiwno$¢ w przedstawianiu sprawy.

To jeszcze nie wszystko!



Pisze dla szerokich mas, a wiec musze uprzystepni¢ i popu-
laryzowaé fachowe zagadnienia lotnicze — znudzi to moich ko-
legdbw. W locie zdobytem pewne doswiadczenia fachowe, ktéremi
chciatbym podzieli¢ sie z kolegami — to znudzi laikéw. Stowem
kazdy, kto wezmie te ksigzke do reki bedzie miat do mnie o co$
pretensje. Wiem o tern z dosSwiadczenia, bowiem, kiedy ukazata
sie moja ksigzka p. t. ,,25770 km ponad Afryka“, zarzucano mi
naprzyktad, ze zbyt szeroko rozwodzitem sie nad iloScig bielizny
i innych zabranych w droge drobiazgbw. Tymczasem sprawa
ekwipunku bynajmniej nie jest btaha i wiele nagtowiliSmy sie
wtedy z kpt. Markiewiczem przy ustalaniu spisu potrzebnych
rzeczy. Samolot nie jest omnibusem, ktéry mozna zapcha¢ baga-
zami, a trzeba jednocze$nie by¢ przygotowanym na wszelkie mozli-
wosci.

To jeszcze nie wszystko!

Najtatwiej nawigza¢ porozumienie z czytelnikiem, kiedy pod-
chodzi sie¢ do tematu od strony humorystycznej, a trudno mi po-
zwobh¢ sobie na to w tej ksigzce, ze wzgledu na zbytnig drazliwos$é
niektérych ludzi po drugiej stronie réwnika. Gdy sie wymienia
nazwiska — to nie wolno zbyt szczegétowo charakteryzowac o0sdéb,
aby sie im nie narazi¢, cho¢ i tak nie unikne tego, chocby przez
przypadkowe opuszczenie kogokolwiek w opisach. Wskutek tycli
ostroznosci ksigzka nabiera cecli referatu i staje sie sucha.

I na zakoriczenie jeszcze jedna powazna trudno$é. Lot przez

Atlantyk — to przeciez ,sensacja“! Niejeden czytelnik, biorgc
ksiazke do reki pomysli: ,No, no! Sam jeden w ciemng noc nad
wodg i to duzg wodg!... To musi by¢ bardzo ciekawe!...“ A tym-

czasem zupetny brak sensacji, brak mrozacych krew w zytach
wrazefh i wyrazen! Zbyt prosto ujmuje kwestje latania i uwazam
je za zbyt bezpieczne, aby mie¢ jakie$ straszne przezycia. Zda-
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rzaja sie tylko krytyczne chwile wtedy, gdy sie ryzykuje. Pisze
o tem nie dlatego, zeby uchodzi¢ za bohatera bez trwogi. Nie wie-
rze w istnienie takich bohaterdw. Wazne jest tylko to, jak sie
cztowiek ustosunkowuje do naturalnego uczucia strachu. Ja o0so-
biscie, gdy znajduje sie w krytycznem potozeniu, staram sie wmo-
wi¢ w siebie, ze nie warto przejmowac sie i martwic, gdyz to tylko
moze pogorszy¢ sprawe i skupiam catg uwage na mozliwos¢ prak-
tycznego zaradzenia ztu. Przy statej pracy mozna dojs¢ do catko-
witego panowania nad sobg. Nazywam to niedopuszczaniem do
siebie wrazen.

Naturalnie trzeba wierzy¢ w powodzenie, a przed rozpoczeciem
przedsiewziecia dobrze je przestudjowaé, nie zapominajac o $rod-
kach ostroznosci, jednem stowem — rozwazy¢ wszystko na zimno.

Dzieki temu ,niedopuszczaniu wrazen” lot nietylko nie me-
czyt mnie fizycznie i nerwowo, ale przeciwnie — Swietnie uspa-
sabiat, natomiast meczyty mnie bardzo wszystkie uroczystosci i przy-
jecia, gdyz bytly zbyt serdeczne i wzruszajagce, aby ich nie prze-
zywac. W takich chwilach cztowiek miegknie, tembardziej, jesli
zaskoczyly go niespodziewanie.

Konczac ten nieco przydiugi wstep sktadam podziekowanie
wszystkim tym (wymienionym i niewymienionym w ksigzce), ktd-
rzy przyczynili sie do realizacji lotu, jak i tym, ktérzy tak ser-
decznie mnie witali i przyjmowali na obu pétkulach.
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PRZYGOTOWANIA

ACZYNAM SWOJE WSPOMNIENIA O LOCIE
przez Atlantyk, siegajac do czasow dosc
dawnych, odlegtych o kilkanascie lat. Da-
je krotki rys autobiograficzny, aby wyja-
$ni¢ w jaki sposéb dostatem sie do lotnic-
twa, aby na przyktadzie swych ciezkich
przezy¢ da¢ dowdd miodym czytelnikom,

ze droga do celu wiedzie przez ksztatcenie charakteru i woli i przez
przygotowanie do walki z przeciwnos$ciami.

W dn. 16 sierpnia 1920 r., walczac w szeregach 29 puitku
Strzelcéw Kaniowskich pod Radzyminem, zostatem ranny w noge
odtamkiem granatu. Rana nie byta bardzo powazna, ale wdato sie
zakazenie krwi, a potem nastgpity inne komplikacje i w rezul-
tacie musiatem przeby¢ dwa i pét roku w szpitalu.

Okres ten byt okresem ciezkiej walki o to, czy pozostane
wséréd zdolnych do normalnej pracy, czy tez zostane inwalida.
Cho¢ lekarze nie mieli juz nadziei, cho¢ z bélem moralnym, wiek-
szym od fizycznego przeczytatem swe nazwisko na liscie oficerow,
majacych i$¢ do rezerwy — jednak nie stracitem wiary, — prze-
ciwnie, zawzigtem sie i postanowitem walczy¢ do korica.



Znalaztem Swietnego chirurga i cztowieka o ztotem sercu §. p.
ptk. Latkowskiego, ktéry zrobit z mojg noga to, czego dotychczas
chirurgji Swiatowej nie udawalo sie osiggna¢. Wytatat mnie tak,
ze mogtem jeszcze mieC pretensje do stuzby w szeregach armiji,
ale w kancelarji. Nie odpowiadato mi to zupetnie. Chciatem pet-
ni¢ stuzbe w linji i postanowitem przenie$¢ sie do lotnictwa.

Lotnictwem interesowatem sie oddawna. Jako studenta poli-
techniki zaciekawiata mnie szczegélnie budowa samolotéw. Sam
przedtem nie latatem, patrzagc zawsze z obawg i respektem na
cyrkowcoéw powietrznych i nie przypuszczajagc nawet, ze kiedy$ zo-
stane pilotem. Mimo to, gdy otworzyta sie przedenmg jedyna moz-
liwos¢ stuzby w linji — lotnictwo — zdecydowatem sie odrazu.
Ale urzeczywistnienie zamiaréw nie przychodzi tatwo. Musiatem
rozpoczag¢ walke z tymi, ktdrzy dotychczas starali sie o poprawe
mego zdrowia, t. j. z lekarzami, bowiem uwazali mnie nadal za kaleke.

Chciatem jednak pokazaé, ze mimo twierdzen, iz na zawsze po-
zostane inwalidg i nigdy nie odzyskam zdolnosci do stuzby linjo-
wej — bede jeszcze stuzy¢ w linji. Chciatem pokazaé tym przy-
jaciotom, ktorzy mi radzili usunaé sie (,,przeciez swoje juz zro-
bites“), wzig¢ dziatke ziemi na kresach i tapa¢ rybki, ze jeszcze
jednak przydam sie na cos.

Wczesnie zetkngtem sie z twardg zaprawg do zycia — ze szkoig
zotnierskg — i dzieki temu przeciwnosci nietylko nie zrazaty mnie,
lecz przeciwnie podniecaty do walki. Podstawg powodzenia jest
wiara w osiagniecie wyraznie wytknietego celu.

Rok caty trwaty usilne zabiegi i starania i wreszcie dostatlem
sie do szkoty pilotow. Bedac w lotnictwie przez dtugi czas nie
mogtem oswoi¢ sie z tern wielkiem szczeSciem, ze jestem znowu
zdolny fizycznie do petnienia stuzby w linji.
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Atlantyk! Kto z nas lotnikdw nie marzyt o jego zdobyciu!

Marzytem i ja juz oddawna, ale o tycli marzeniach nie bede
wspomniat, gdyz byty nierealne. Gdy w r. 1931 leciatem wraz
z kpt. Markiewiczem wzdtuz wybrzezy Atlantyku w Afryce —
marzenia te odzyty. Oczy mimowoli zwracaty sie w strone oceanu,
ktory kusit gtadka, spokojng powierzchnig, rozpostartg pod bie-
kitem nieba.

Wiedziatem jednak, ze po niepowodzeniach prob zdobycia
Atlantyku przez naszych kolegéw, wiadze odrzucg mdéj projekt
i nikt nie wezZmie na siebie oficjalnie tak ciezkiej odpowiedzialno-
Sci przed spoteczenstwem. Postanowitem zatem zaczagé¢ z ,innej
beczki“ — stara¢ sie o samolot do rekordu. Rozchodzito sie o po-
bicie rekordu w linji prostej bez lgdowania, przyczem zdecydowa-
tem wybra¢ taka trase, aby by¢ niedaleko Atlantyku. Naturalnie
myslatem o samolotach turystycznych.

Aby zapewni¢ sobie uzyskanie maszyny nalezato sie zwrdcié
do Szefa Departamentu Lotnictwa Cywilnego pptk. Filipowicza.
Uchwycitem wreszcie odpowiedni moment. Byto to w maju 1932 r.
w Radomiu, na bankiecie z okazji posSwiecenia lotniska. Przed-
stawitem swdj projekt i otrzymalem przyrzeczenie, ze samolot do-
stane. Z wyborem samolotu radzit pptk. Filipowicz zatrzymaé sie
do wynikéw Cliallenge’u.

Bedac z oddanym mi przyjacielem mjr. Jungravem w Rhon
(Niemcy) w sierpniu 1932 r. na zawodach szybowcowych zwierzy-
tem sie mu ze swych zamiardéw, totez w pdzniejszych przygotowa-
niach pomoc jego bardzo mi sie przydata.

Poniewaz Liga Morska i Kolonjalna pomogta mi bardzo w lo-
cie afrykanskim, wiec i teraz zwrocitem sie do jej prezesa gen.
Orlicz-Dreszera, wielkiego mitosnika lotnictwa, o pomoc. Generat
bardzo chetnie objat protektorat nad lotem, majgc tylko jedyng



do innie pretensje, ze sie wybieram na jednoiniejscowym samolocie
i ze nie moze przez to lecie¢ wraz ze mng przez Atlantyk.

Gdy przedstawitem swdj projekt kochanym ,Erwudziakom*
zapalili sie do niego bardzo.

ZaczeliSmy zastanawiaé sie z inz. Wedrychowskim (dyrektor
Doswiadczalnych Warsztatow Lotniczych, produkujgcych samoloty
RWD) oraz z konstruktorami inz. Rogalskim i inz. Drzewieckim
nad wyborem samolotu i po doktadnem rozwazeniu za i przeciw
przyszliSmy do przekonania, ze najlepiej do takiego lotu nadaje
sic RWD 5, poniewaz dawal mozno$¢ zabrania duzego obcigzenia
przy dobrej przecietnej szybkos$ci, a dzieki matej wadze, nieprze-
Lraczajgcej 450 kg. madgt byé zaliczony, po skasowaniu drugiego
siedzenia, do Il kategorji samolotéw turystycznych.

Na zasadzie postanowien F. A. |. (Federation Aerienne Inter-
nationale), do ktérego nalezag 34 panstwa, samoloty turystyczne
zostaly podzielone na nastepujgce kategorje:

Inz. J. Drzewiecki, inz. J. Wedrychowski, inz. St. Rogalski, inz. St. Wigura.
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I — wielomiejscowe owadze do 560 Kkg.

Il — jednomiejscowc ,, - 450
Il — wielomiejscowe ,, . 280
IV — jednomiejscowe ,, ,, . 200

Gdy po wyborze samolotu ztozytem podanie do Szefa Depar-
tamentu Aeronautyki pik. Rayskiego, proszac o zezwolenie na do-
konanie proby pobicia rekordu diugosci lotu bez lgdowania, otrzy-
matem nietylko pozwolenie, lecz rowniez obietnice pomocy fa-
chowej i pienieznej.

Zamiarem moim byto potgczenie przelotu przez Atlantyk z re-
kordem, pod catkowitg kontrolg komisji sportowej, co byto zupet-
ng nowoscig w lotach transatlantyckich. Dotychczas dokonali prze-
lotu nad Potudniowym Atlantykiem na samolotach turystycz-
nych — Hinckler i Mollison, ale poniewaz lecieli na samolotach
| kategorji z obsadzonem tylko jednem miejscem, wiec loty ich
nie mogty by¢ sklasyfikowane. Nadmienie jeszcze w zakoriczeniu
tych rozwazan, ze RWD 5 byt najmniejszym i najlzejszym z sa-
molotéw, ktore przebyty Atlantyk.

Przelot taki wymaga odpowiednich studjéow i przygotowan.
Pierwszym etapem byly studja teoretyczne, do ktérych mapy
i ksigzki z materjatem informacyjnym przywiézt mi z Paryza
dyr. Wedrychowski. Przy studjach klimatyczno-meteorologicznych
stuzyt swojg fachowa pomocg mag. Niemczewski z Gtownej Woj-
skowej Stacji Meteorologicznejl).

Zatatwieniem formalnos$ci zwigzanych z probg pobicia rekordu
zajat sie ze zwyklg swa energjg pptk. Kwiecinski, sekretarz gene-
ralny Aeroklubu R. P. wraz z inz. Kwasniakiem i inz. Polturakiem,
ktorzy wielokrotnie stuzyli mi radg i pomoca.

*) Warunki przelotu przez Atlantyk omawiam szczeg6towo na innem miejscu.
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RWD 5-bis w budowie.

W koncu marca 1933 r. samolot byt wykoniczony i otrzymat
znak rejestracyjny SP—AJU.

Po oblataniu samolotu i skompletowaniu ekwipunku miatem
zamiar startowac¢ dn. 7 kwietnia razem z ppik. Kwiecinskim i kpt.
Hirszbandtem, ktérzy udawali sie na RWD 5 do Casablanki, by
stamtad podja¢ lot algiero-marokanski. Jednakze nie udato mi sie
rozpocza¢ lotu w oznaczonym terminie. Witadze przetozone zaza-
daty doktadnego zbadania samolotu przez Instytut Badan Tech-
niczno-Lotniczych. Wyznaczona przez pik. Karpinskiego specjalna
komisja zabrata sie bardzo intensywnie do pracy. Podczas prob
samolot byt pilotowany kolejno przez por. Pronaszke, inz. Grze-
szczyka i przeze mnie.



RWD 5-bis.

Badano bardzo doktadnie zachowanie sie samolotu przy star-
tach i ladowaniach z coraz to wiekszem obcigzeniem, przecietng
szybkos$¢ i zuzycie paliwa na godzine lotu. Z polecenia komisji
przeprowadzono szereg drobnych zmian i udogodnieA, a dn. 15
kwietnia w Wielkg Sobote wystartowatem do najwazniejszej z tych
préb — do 10-cio godzinnego lotu.

Pogoda, jak zwykle u nas na przedwios$niu, byta zla. Niskie
chmury, przejSciowe deszcze i porywiste gwattowne wiatry. Jezeli
w czasie takiej pogody samolot zda egzamin ze swej sprawnosci
mozna $miato odbywaé na nim ryzykowne przeloty.

A RWD 5, majacy zresztg juz tadng przeszto$¢ za sobg, zdat
egzamin doskonale. Przy starcie oderwat sie od ziemi z wielkg



tatwoscig i szybko nabierat wysokosci. Dobrze reagowal na stery
i bez wysitku mogtem parowaé silne rzucanie. Ostonieta szybami
limuzyna nie dopuszczata wiatru, ani deszczu. W kabinie byto cie-
pto i zacisznie. Pomimo fatalnej pogody lot sprawiat duzg przy-
jemnos$¢ i nie meczyt mnie wecale.

Po dziesieciogodzinnem locie nad Polskg wylgdowatem o godz.
18-ej na lotnisku mokotowskiem, pokrywajac przestrzed 1650 km.
i uzyskujac przecietng szybkos$¢é 165 km/g. bardzo duza, zwazywszy,
ze miatem sibie mwiatry przeciwne lub boczne. Po locie nie czulem
najmniejszego zmeczenia, pomimo to udatem sie do lekarza, mjr.
dr. Kruczkowskiego, aby mnie zbadat.

Rezultat badania potwierdzit moje dobre samopoczucie: —
tetno, oddech i reakcja Zrenic byty normalne.

Diuga debate wywotata kwestja, czy zastosowaé do samolotu
zbiorniki z natychmiastowemi oprozniaczami. Zaprotestowatem
przeciwko temu stanowczo. Waga samolotu po dokonaniu drobnych
przerobek i zamontowaniu drugiej busoli wynosita 446 kg., a wiec
tylko 4 kg. ponizej normy. Whbudowanie zbiornikbw z oprdznia-
czami mogtoby spowodowaé przekroczenie dopuszczalnej wagi,
a wiec pozbawitoby lot przez Potudniowy Atlantyk charakteru re-
koidowego, natomiast zwiekszenie sie bezpieczenstwa byto bar-
dzo problematyczne. Zbiorniki takie spetnityby role pitywakow,
utrzymujacych samolot na wodzie, tylko w tym wypadku, gdyby
po wypuszczeniu benzyny mozna je byto hermetycznie zamkngc,
a jest to niemozliwe do uskutecznienia, gdyz przy otwarciu za-
mknie¢ uszczelnienie z kauczuku i szellaku odrywa sie. Wielo-
dniowe utrzymywanie sie na wodzie samolotu Hausnera nie jest
argumentem za stosowaniem oprézniaczy, gdyz Hausner, opuscit
sie na fale oceanu po wyczerpaniu zapasu paliwa, a wiec miat
zbiorniki szczelnie zamkniete.



Drugim wzgledem przemawiajgcym przeciw oprozniaczom,
byto to, ze wypuszczanie benzyny przy zle pracujgcym silniku
napewno spowodowatoby pozar samolotu, udaremniajac wszelka
mozliwo$¢ ocalenia.

Trzeci i ostatni wzglad byt ten, ze po 3 godzinach lotu, a wiec
po zuzyciu 75 Itr. benzyny, samolot juz moégt sie unosi¢ na falach.
Udato mi sie przekonaé cztonkéw komisji temi argumentami.
Dn..20 kwietnia stwierdzono protokulamie, ze samolot nadaje sie
do lotow diugodystansowych. Wieczorem tegoz dnia wreczytem
odpis protokdtu komisji gen. Orlicz-Dreszerowi, ktory bardzo inte-
resowat sie przebiegiem badan i byt obecny przy niektérych préb-
nych lotach.

W wyniku orzeczenia komisji otrzymatem pozwolenie na pod-
jecie rekordowego lotu. Pozatem gen. Orlicz-Dreszer udzielit mi
szczegétowych instrukcyj w sprawie propagandy ws$réd naszego
wychodZztwa w Brazylji i Argentynie.

Po ostatecznem ukonczeniu przygotowan oznaczytem start
z Warszawy na dzien 27 kwietnia.

O przygotowaniach do lotu byto cicho i gtucho w catej prasie.
Nieliczna grupka wtajemniczonych w mdj zamiar nie udzielata ni-
komu informacyj, stosujac sie do mych prosb. Uwazam — jak to
juz zaznaczytem w ksigzce o locie afrykanskim — wszelki rozgtos
dokota przygotowywanego dopiero przedsiewziecia nietylko za zby-
teczny, ale za szkodliwy. Dziesigtki przyczyn mogty sie ztozy¢ na to,
zeby lot nie doszedt do skutku, a wtedy szerokie kota spoteczen-
stwa, podniecane sensacyjnemi wzmiankami i artykutami w dzienni-
kach, odczutyby mocno zawdd spowodu nieodbycia reklamowanej
imprezy, co mogtoby sie skolei odbi¢ niepomysinie na propagan-
dzie lotnictwa.

Od Warszawy do St. Louis dzielita mnie przestrzen 6.000 km.
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W czasie tego przelotu mogty zdarzy¢ sie jakie$ truduos$ci, opdz-
niajgce lot i tem samem uniemozliwiajgce (ze wzgledu na state
pogarszanie sie pogody w miesigcach letnich) start do lotu trans-
atlantyckiego.

W tym wypadku réwniez pewne grupy laikéw w sprawach lot-
niczych zaczetyby sarka¢ na lotnictwo i jego wiladze.

Wreszcie jest wielkiem utatwieniem dla pilota, jesli moze po-
wzigé ostateczng decyzje sam, niedopingowany przez nikogo.

Jednakze lotu do St. Louis ukry¢by sie nie dato. Wobec tego
trzeba byto wymysli¢ jaki$ pretekst. 1 wymysliliSmy. Lot moj
oficjalnie miat na celu probe pobicia rekordu diugosci lotu bez
lagdowania w linji prostej dla samolotéw tui'ystycznych li-ej Kkat.
na przestrzeni Lyon — St. Louis lub tez w kierunku odwrotnym.
I-achowcy znajacy trudnosci tej trasy — skaliste wybrzeza Hiszpanji,
grzbiety gorskie Atlasu i Antyatlasu, pustynne wybrzeza Rio de
Oro, gdzie grasujg bandy nieujarzmionych arabéw — musieli z po-
litowaniem kiwa¢ gtowami po przeczytaniu wzmianek prasowych
0 mojej decyzji.

Oczywiscie unikatem wszelkiej mozliwosci zetkniecia sie
z dziennikarzami. Tylko jeden z nich byt poinformowany o wszyst-
kiem doktadnie od samego poczatku, ale mogtem byé pewny jego
dyskrecji, a nawet pomocy w zwalczaniu pogtosek o celu lotu,
gdyby takie sie pojawity.

Aceroklub Rzeczypospolitej, w ktérego barwach startowatem,
wspotdziatat w tej niewinnej zresztg mistyfikacji, zwrdciwszy sie
do Aeroklubu Francji z ofiejalnem zawiadomieniem o probie po-
bicia rekordu na odcinku Lyon — St. Louis i z prosha o wyzna-
czenie komisarzy sportowych.

Dn. 26 kwietnia wieczorem po ostatnich przygotowaniach sie-
dziatem spokojny i zadowolony, ze udato mi sie zmyli¢ czujnosc
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prasy, gdy nagle zadZwieczat dzwonek telefonu. Odruchowo zdja-
tem stuchawke i przerazitem sie. Telefonowat jeden ze wspdipra-
cownikéw ,,Gazety Polskiej“, p. teczycki. Dowiedziat sie skads$, ze
nazajutrz zamierzam startowa¢ i zaczgt wypytywaé o maszyne
i szczego6ly projektowanego lotu.

Musze sie przyzna¢ do powaznej wady — nie mam talentu
do kiamstwa, totez przyparty do muru datem informacje takie,
jakie miat zawiera¢ wydany po starcie komunikat prasowy Aero-
klubu R. P., proszac jednocze$nie o dyskrecje. Ta cnota jednak
rzadko spotyka sie u dziennikarzy.

Startowa¢ postanowitem o g. 8-ej rano z lotniska na Okeciu,
gdyz odlegtos¢ tego lotniska od miasta i brak dogodnej komuni-
kacji zabezpieczaty mnie od najscia reporterow i fotografow re-
dakcyjnych, a zreszta lot po zdobycie jakiego$ rekordu nie jest
znowu takg sensacjg, zeby tapaé lotnika na starcie i w dodatku
tak daleko od miasta.

Komunikat meteorologiczny, jaki otrzymalem wieczorem
z G. W. S. M. * nie zapowiadal na dzien nastepny zbyt dobrej
pogody na odcinku Warszawa—Lyon, ale, mimo ze miatem az
nadto czasu na dotarcie do St. Louis (chciatem wykorzysta¢ dla
przelotu przez ocean petnie ksiezyca w dn. 8 maja) postanowitem nie
odktada¢ juz diuzej rozpoczecia lotu. Zdawato mi sie, ze samolot
w hangarze niecierpliwi sig, tak samo jak i ja i pragnie jaknaj-
predzej zmierzy¢ sie z Atlantykiem.

t) Gioéwna Wojskowa Stacja Meteorologiczna.
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WARSZAWA - ST. LOUIS

IEK DN. 27 KWIETNIA BYt DOSC POGOD-
ny i ciepty, jakby naprzekdr biuletynom
meteorologicznym, lecz z tego nie mozna
nic wnioskowa¢ na dtuzsza trase. Zabra-
tem z domu resztki bagazu, pozywienie
na droge i wraz z kilku kolegami i przy-
jaciotmi, ulokowawszy sie w trzech sa-

mochodach, pojechaliSmy na Okecie, gdzie w hali Doswiadczalnych
Warsztatow Lotniczych nocowat po raz ostatni moj samolot.

Na Okeciu znajdowat sie juz pptk. Engler z Panstwowego Urze.
du Wychowania Fizycznego i P. W. z kpt. Cichockim. P. U. W. F.
zywo interesowat sie moim lotem i czeSciowo go finansowat. Przy
maszynie uwijali sie mechanicy i monterzy. Po upakowaniu reszty
bagazu robotnicy wytaczaja maszyne z hali i ciggng na lotnisko.
Nastr6j panuje pogodny i niefrasobliwy. Na twarzach wszystkich
obecnych moge wyczyta¢ pewno$¢, ze lot sie uda. Ta pewnosc
pochlebia mi bardzo.

Idziemy powoli za samolotem na lotnisko. Zdaleka widzimy,
ze W naszg strone pedzi jeszcze jeden samochdd — to przyjezdzajg
koledzy z Aeroklubu.
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Wkrotce jesteSmy juz na skraju lotniska. Por. Pronaszko zaj-
muje miejsce w kabinie, poczem po zapuszczeniu nagrzewa silnik.
Przystuchujemy sie jego réwnemu, rytmicznemu warkotowi —
pracuje doskonale. Po kilkunastu minutach samolot jest gotowy
do startu.

Ostatnie usciski ragk i pozegnania. Koledzy wtykajg mi jeszcze
w ostatniej chwili to krzyzyk, to malg rakiete sygnatowg na wy-
padek przymusowego ladowania. Sg rozczulajacy.

Zajmuje swoje miejsce i zatrzaskuje drzwiczki. Przez szybe
widze, jak inz. Rogalski fotografuje RWD 5-bis ze wszystkich
stron.

Dodaje gazu i kotuje na Srodek lotniska, gdzie topoce na wietrze
chorggiewka startowa. Ustawiam maszyne pod wiatr i daje peiny
gaz. Start idzie Swietnie, samolot z rozmachem nabiera wysokosci.
Zataczam wielkg runde, przechodze nad gltowami zegnajgcych
mnie machaniem kapeluszy i czapek przyjaciot i biore kurs na
Poznan. Opanowuje mnie dziecieca rado$¢, ze wszystkie trudy
przygotowan, tak wyczerpujagce nerwy, Ssa poza mng, Ze nare-
szcie lece!

Pogoda o wiele lepsza niz mozna byto przypuszczaé. Niezbyt
silny wiatr od czofa, wysoki putap chmur, widoczno$¢ dobra, po-
wietrze spokojne, niema zupetnie rzucania. Droge do Grodu Prze-
mystawa znam na pamiec¢ i jeSli rzucani wzrokiem na punkty
orjentacyjne — to jedynie w tym celu, aby sprawdzi¢ wskazania
busoli.

Od Poznania kieruje sie na Zbaszyn, gdyz tam po stronie gra-
nicy polsko-niemieckiej znajduje sie ,brama wlotowa“, zawiado-
miona o moim przelocie. Przechodze nad nig nisko, aby da¢ moz-
nos¢ posterunkom zanotowania znakdw rejestracyjnych samolotu
i biore kierunek na Lipsk. Pogoda w dalszym ciggu do$¢ dobra.
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Po minieciu Lipska stwierdzam z zadowoleniem, ze uda mi sie
dociggng¢ jednym tchem do Lyonu, bez potrzeby lgdowania na
ktoremkolwiek z lotnisk niemieckich.

Przelatuje nad Wasserkuppe (Rhon), gdzie w zesztym roku
spedzitem w bardzo wesotem gronie dwa tygodnie na zawodach
szybowcowych. Odzywajg mite wspomnienia. Na starcie widac
kilka szybowcow, ktére czekajg na zblizajagcy sie ,front* (chmura
burzowa).

Mijam Frankfurt nad Menem, przez ,brame wylotowa“ koto
Karlsruhe wydostaje sie nad terytorjum francuskie. Lece doling
Renu na Strassburg, a potem Milliuze, pilnie zwazajac, aby nic
przelecie¢ ponad ktorg z gesto i szeroko rozsianych tu stref zaka-
zanych.

Spotykam niezbyt rozlegty, lecz gesty deszcz. Moznaby go
tatwo wyming¢, ale nie wolno: ,korytarz* ze wzgledu na strefy
zakazane jest tak waski (5 km. na prawo i lewo od rzeki),
ze trzeba trzymac sie jego $rodka i szorowaé prosto przez deszcz.
Teren staje sie coraz bardziej gorzysty, porosty lasem. Odczuwa
sie blisko$¢ Szwajcarji i Alp francuskich. Krajobraz bardzo ma-
lowniczy przycigga oczy swym czarem, ale nie chciatbym w tych
uroczych okolicach przymusowo lgdowaé. Na szczeScie ani przez
chwile nie zanosi sie na takg mozliwos¢. Pogoda stale dos¢ dobra,
a silnik pracuje znakomicie. Wreszcie o godz. 16 min. 45 pierwszy
etap lotu zakonczony. Siadam na lotnisku w Bron pod Lyonem.
Odcinek przebyty tego dnia wynosit 1500 km., na co zuzytem
0 godz. 40 min., uzyskujagc pomimo réznych mwiatrow bardzo do-
bra szybkos$¢ 173 km/godz.

Po przybyciu zostaje porwany i uwieziony przez naszego kon-
sula, p. Jana Karczewskiego, ktéry wraz z personelem konsulatu
otacza mnie bardzo troskliwg opiekg i traktuje jak najbardziej
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pozadanego goscia. Formalnosci zwiagzane z przygotowniem do re-
kordu (wazenie samolotu) trzeba odlozy¢ do dnia nastepnego.

Nazajutrz dn. 28 kwietnia trzeba byto wytadowac¢ z mojego RWD
caty, tak troskliwie upakowany w roznych zakamarkach bagaz,
oprézni¢ zbiorniki z benzyng i oliwg i stwierdzi¢ wage préznego
samolotu.

Wkrétce SP—AJU znajduje sie juz na wadze i komisarz spor-
towy zaczyna ceremonje wazenia. Patrzy na wskaznik wagi, mruczy
co$ i kreci gtowa. Patrze i ja — i dretwieje: — samolot wazy
462 kg! O 12 kg ponad dopuszczalng norme, a 16 wiecej niz wa-
zyt w Warszawie! Przeglagdam troskliwie wszelkie kaciki i spraw-
dzam, czy wszystko wyjete — niestety wszystko. Zaczynam wobec
tego watpi¢ w rzetelno$¢ wagi i dziele sie swemi watpliwosSciami
z komisarzem. Zgadza sie z majem przypuszczeniem, ale na to
niema rady. Trzeba bedzie polecie¢ do Paryza i tam sprawdzié¢
wage samolotu. Niebardzo u$miecha sie' mi ta perspektywa. Je-
szcze raz przegladam platowiec, zaczynam manipulowaé¢ kranami
od benzyny i pochyla¢ maszyne. Eureka! Przyczyna 16 kg nadwagi
wyjasniona: — w jednym ze zbiornikéw ,zadekowata“ sie jeszcze
benzyna. Odzyskuje humor, gdy zostaje urzedowo stwierdzona
przynalezno$¢ mojego RWD do samolotow turystycznych drugiej
kategorji.

Reszte dnia roboczego poswiecam na doktadne zbadanie stanu
silnika, a wasciwie bada go mechanik, ktory przyjechat z fabryki
silnikow z Anglji, wezwany przez pik. Abczynskiego, kierownika
Wojskowego Zaktadu Zaopatrzenia Aeronautyki, ja za$ pomagam
mu w tej pracy.

Na reszte dnia znowu nasz konsulat rekwiruje mojg skromng
osobe. Na lotnisku odwiedza mnie korespondent PAT. Po boha-
tersku wytrzymuje jego ataki i upieram sie przy rekordzie na
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Ulica w St. Louis.



odcinku — teraz juz — St. Louis — Lyon, gdyz nie mam naj-
mniejszego zamiaru startowaé¢ z Lyonu z petnem obcigzeniem
i wprowadza¢ w btad bardzo sympatycznego i uczynnego komisarza
sportowego.

Poniewaz pogoda bardzo nieszczeg6lna, a komunikaty meteo-
rologiczne z Hiszpanji czesto zawodzg, nie spiesze sie zbytnio z od-
lotem, majac zamiar przeby¢ etap Lyon — Casablanca w ciggu
jednego dnia, a do tego trzeba dobrej pogody, gdyz odlegtosc
wynosi 2050 km.

Dzieri 29 kwietnia poswiecitem na ponowne upakowanie
mojego niewielkiego bagazu, co, ze wzgledu na szczupto$¢ rozpo-
rzagdzalnego miejsca i konieczno$¢ umieszczenia wszystkiego pod
reka, nie byto rzecza tatwg. W niedziele dn. 30 kwietnia, nie mo-
gac sie doczekaé polepszenia pogody ani komunikatéw meteoro-
logicznych, postanowitem lecie¢ dalej, liczac, ze w razie pogor-
szenia warunkéw atmosferycznych usiade na ktérem$ z lotnisk Ae-
ropostale’u (linja lotnicza pocztowa, tgczaca Paryz z Dakarem
i przechodzgca przez wschodnie wybrzeza Hiszpanji) i tam na-
reszcie otrzymam informacje o pogodzie.

Warunki lotu byty fatalne. Ustawiczne mgty, niskie chmury
i deszcze. Wiatr czotowy wptynat tak silnie na szybko$¢ samolotu,
ze spadta do 140 km/godz. Poniewaz w miare posuwania sie na
potudnie pogoda byta coraz gorsza, postanowitem wylgdowa¢ w Per-
pignan, aby tam zasiegng¢ jezyka o mozliwosci dalszego lotu.
Z wielkim trudem ws$rdod deszczu i mgly odnalaztem lotnisko i wy-
lagdowatem — niestety zadnych wiadomosci z Hiszpanji nie byto.
Zostatem ukarany za niecierpliwos$¢ i musiatem pozna¢ nudy samot-
nej niedzieli w matej, prowincjonalnej miescinie, kiedy w do-
datku wszyscy ze wzgledu na niepogode skryli sie w swych do-
mach. Z utesknieniem oczekiwatem godziny otwarcia jedynego
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kina i poszedtem obejrze¢ film ,14 lipca“, ktory juz widziatem
w Warszawie, oraz zdjecia z afrykarnskiego lotu lotnika niemiec-
kiego Udeta, z ktorym spotkaliSmy sie przed dwoma laty w Ma-
kalu (Sudan Angielski).

Program ciggnat sie od dziewigtej do dwunastej w nocy i nie
rozproszyt nudy, totez wrocitem do hotelu zdecydowany, ze naza-
jutrz bez wzgledu na pogode uciekne z tej, zabitej deskami od
Swiata, dziury.

Na lotnisku znajdowat sie pilot sportowy, ktéry poprzedniego
dnia wyleciat z Paryza do Barcelony. Przy probie przejscia wsréd
mgty i deszczu przez Pireneje samolot wpadt w korkocigg. Lotni-
kowi z trudem udato sie wyprowadzi¢ maszyne, poczem zrezy-
gnowat z dalszego lotu i zawrdcit do Perpignan.

Z Hiszpanji biuletyny meteorologiczne nie nadeszty i os$wiad-
czono mi, ze pewnie nie nadejda, ale miatem stanowczo dos$¢ Per-
pignan i wystartowatem, pomimo mglistej pogody i bardzo ni-
skich chmur do odlegtej o zg6rg 1600 km. Casablanki, nie przy-
puszczajac nawet jakie ciezkie zapasy bede musiat toczy¢ z po-
wietrzem w ciggu kilku godzin lotu.

Nie ztorzeczytem ziej pogodzie. Przeciwnie taka kontrola
sprawnos$ci maszyny i pilota byta bardzo pozadana, wobec ocze-
kujacego mnie dalszego lotu.

Do Barcelony warunki atmosferyczne byty zupeinie znosne.
Dalej jednak, spowodu bardzo niskiego putapu chmur i stabej
widocznosci, nie pchatem sie juz na skalisty lad, a leciatem nad
morzem na wysokosci od 50—100 mtr., starajgc sie nie straci¢
z oczu wybrzeza, aby szuka¢ na niem w razie potrzeby jakiego$
terenu do lgdowania. Niski lot nie przedstawiat ryzyka, gdyz po-
wietrze byto spokojne i nie rzucato ptatowcem. Lecac tak z dobrg
szybko$cig mingtem Walencje, Alicante i Kartagine i zblizatem



Marokko.

Marokko.

Ulica w Rabacie.

Port w Casablance.
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sie do Malagi, kiedy pogoda nagle pogorszyta sie. Na horyzoncie
pojawit sie znienacka rozlegty front burzowy.

Zaledwie przedartem sie przez pierwszg burze i odsapnagtem
po silnem rzucaniu, gdy nadeszta druga, a za nig trzecia burza,
obie réwnie gwattowne.

Burze te byty resztkami cyklonu, ktéry dzien przedtem szalat
nad Marakeszem. O sile jego $wiadczyt wicher, jaki miatem na
przestrzeni Malaga—Casablanka: — szybko$¢ mego samolotu zma-
lata do 100 km/godz.

Bytem zachwycony warto$cig samolotu. Musiatem swoj podziw
i wdzieczno$¢ -wyrazi¢ konstruktorom, totez pierwszag mojg czyn-
noscig po zatatwieniu formalnosci ladowania byto nadanie depeszy
do Aeroklubu R. P., zawierajagcej dwa stowa: ,,maszyna doskonata“.

Casablanke poznatem przed dwoma laty, totez z przyjem-
noscig ogladatem znajome katy. Miasto troche zmienito sie — przy-
byto sporo nowych doméw. ,Nowy York* Afryki wytrzymat pré-
be roztgki — podobat mi sie tak samo jak dawniej.

Spotkatem w tern mieScie pp. inz. Zaleskich, znajomych
z Warszawy, a ze miatem jeszcze do$¢ czasu na dalszg droge do
St. Louis, zatrzymatem sie w Casablance jeden dzien.

Ze zgroza przeczytalem w tutejszych dziennikach -wiadomosc,
ze udaje sie do Senegalu w zamiarze przelotu Atlantyku. Ztozytem
zaraz z inz. Zaleskim wizyty w redakcjach pism i — niech to
bedzie pociechg dla naszych dziennikarzy — nazajutrz ukazaty sie
sprostowania tej ,bezpodstawnej -wiadomosci®.

W dalszg droge wystartowatem dn. 3 maja o godz. 7 min. 15

Pogoda byta bardzo dobra, lot odbywat sie bez przeszkéd
i trudnosci. Poczawszy od Agadiru dostatem sie juz w sfere pas-
satu, wiejgcego w strone St. Louis.



Wkrotce zniknety ostatnie $lady cywilizacji, pode mne roz-
ciggneta sie piasczysta, z6Ha pustynia.

W miare zblizania sie nad Rio de Oro zaczatem wznosi¢ sie wy-
zej, gdyz zupetnie nie miatem ochoty stuzy¢ za cel karabinom nie-
ujarzmionych synow pustyni. Wzbitem sie na wysoko$¢ 1500 mtr.,
zupetnie nie przeczuwajac, ze juz na tej wysokosci znalaztem sie
W przeciw-passacie, hamujgcym szybko$¢ lotu.

Scinajac nieréwnoséci wybrzeza przeleciatem do$¢ daleko od
Cap-Juby, nie widzac zupetnie tej miejscowosci, w ktorej lgdo-
watem w r. 1931. Cap-Juby bylo przed dwoma zgérg laty miej-
scem zestania, Zle widzianych przez rzad krolewski, oficerdw hi-
szpanskich. Czasy sie zmienity, ale Cap-Juby pozostato nadal miej-
scem zestania, tylko ze teraz — o0sOb niemitych rzadowi repu-
blikanskiemu.

Stofice juz dawno przeszto przez zenit, gdy znajdowatem sie

Marokko. Grobowiec.
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w okolicach Villa Cisneros. Po obliczeniu odlegtosci na mapie
przekonatem sig, ze do St. Louis nie dolece wcze$niej niz o g. 10-gj
wieczorem. Poniewaz tego lotniska nie znatem i nie medziatem,
czy bedzie nalezycie oSwietlone, postanowitem wylgdowa¢ w Port
Etienne, znajdujgcem sie na cyplu Biatego Przylgdka. Lotnisko
znajduje sie opodal rybackiego miasteczka, na skraju pustyni pod
strazg otoczonego zasiekami z drutéw kolczastych, murowanego
fortu. W jego egzotycznych murach spedzitem juz kiedy$ kilka-
nascie godzin, podejmowany goscinnie wraz z kpt. Markiewiczem
przez dowddce fortu, kpt. Bachmana i jego matzonke.

Zmienit sie w ciggu tych dwdch lat dowddca fortu, inny dy-
rektor zastgpit p. Lucas z Aeropostale’u, ale pozostat ten sam czar
pustyni i ta sama nieoceniona uprzejmos$¢ i serdeczno$¢ z jaka
Francuzi, petnigcy stuzbe w kolonjach, podejmujg gosci.

Odlegto$¢ 1950 km. pomiedzy Casablankg a Port Etienne
przebytem w ciggu 11 godzin 5 minut z szybkos$cig 1759 km na
godz. Do St. Louis pozostato mi jeszcze tylko 650 km.

Dnia 4 maja opuscitem goscinne mury fortu i o godz. 8 min.
10 rano wystartowatem do ostatniego etapu nad Czarnym La-
dem. Mogtem lecie¢ juz nizej, wiec dzieki przychylnemu wiatro-
wi uzyskatem doskonalg szybko$¢ 216 km/godz. i juz o godz. 1l-gj
znalaztem sie na lotnisku, lezgcem w odlegtosci 6 km. od St. Lcuis.

Funkcjonarjusze Aeropostale'u, z dyrektorem p. de Vieux na
czele, z wielkiem zainteresowaniem ogladali samolot, Kktory, po
przebyciu zgo6rg 6.000 km. w walkach z deszczami i burzami, I$nit
czystoscig i zywym blaskiem barw, jakby dopiero co opuscit hale
montazowa.

P. de Vieux wiedziat o zamierzonej probie bicia rekordu
w kierunku na péinoc. Byt delegowany z ramienia Aeroklubu
Francji na komisarza sportowego, totez musiatem go wtajemni-



St. Louis. Mechanik Dupas, kpt. Skarzynski, dyr. de Vieux.

czy¢ we wszystkie szczegéty konstrukcji, rozmieszczenia zbiorni-
kéw i nieskomplikowanej sieci przewodow benzynowych.

RWD 5-bis podobat mu sie bardzo, a gdy go jeszcze poinfor-
mowatem o zachowaniu sie samolotu w locie zaczat z wielkiem
uznaniem odnosi¢ sie do naszego przemystu lotniczego.

Kiedy zatatwiliSmy formalnosci zwigzane z przylotem i skon-
czyliSmy ogladanie samolotu, poprositem dyr. de Vieux o cliwile
rozmowy w cztery oczy.

Wkrétce znalezliSmy sie w jego gabinecie i wtedy powiedzia-
tem mu, ze nie mam najmniejszego zamiaru robi¢ rekordu w kie-
runku poéinocnym, tylko ze celem mojego lotu jest Brazylja.

Oczy poczciwego Francuza zrobity sie okragte ze zdumienia
i przerazenia. Zaniemowit przez chwile, a potem wybuchnat:

— Mais vous étes fou!... Jak mozna w takiej tupince lecie¢
przez ocean?... Jak sie pan bedzie orjentowal w locie bez sekstan-
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su, bez radjoaparatu?... Nie ma pan spadochronu, ani todzi ratun-
kowej na wypadek katastrofy?... To szalenstwol... Zupeine sza-
leistwol...

Musiatem rozpocza¢ ditugi i obszerny wyktad, aby odpowie-
dzie¢ na wszystlde argumenty podnieconego dyrektora. Co mi
pomoze spadochron w locie nad Atlantykiem? — najwyzej utat-
wi utopienie sie, a na tern zupetnie mi nie zalezy. Skladana t6d-
ka gumowa w niczem nie jest lepsza od wielkiej, nadymanej po-
wietrzem gumowej poduszki, ktéra jest wytozone siedzenie pilota,
4 za to jest duzo ciezsza i zreszta niema na nig miejsca.

Co do radjoaparatu to najlzejszy wazy 60 kg — samolot wiec
przekroczytby wage i o rekordzie nie mogtoby by¢é mowy. Zresztg
wrazie zbtgdzenia ratowata mnie duza rezerwa zasiegu samolotu:
z St. Louis do Natalu miatem 3200 km., a zasieg maszyny wynosit
okoto 5000 km. moznaby wiec ,szukac“ Ameryki.

Pan de Vieux nie poddat sie jednak odrazu. Wybaczyt mi
do$¢ tatwo brak spadochronu i todzi ratunkowej, ale upierat sie
przy radjoaparacie.

— Jak pan sobie da rade bez radjogonjometrji?... Przeciez
na catej drodze nie ma pan ani jednego punktu orjentacyjnego,
a 3200 kilometrow to nie byle przejazdzka!

Potem wspominat o lezagcych w poblizu trasy skatach S. Paulo
i wysepce Rocas, ale zeby sie podtug nieb orjentowaé trzeba je
najpierw znalez¢ i nie zboczy¢ z kursu. To jest mozliwe tylko
w szcze$Sliwym wypadku.

Odpowiedziatem, ze nie licze na szczeSliwe przypadki. Bez-
wzglednie szczescie znaczy bardzo wiele, ale do kazdego lotu trze-
ba by¢ odpowiednio przygotowanym.

— A kiedy pan zdazy sie przygotowaé, jezeli chce pan le-
cie¢ w niedziele?...



Najprostszy sposéb lokomocji dla niemowlat.

Murzynhska sztuka zdobnicza.



Na wybrzezach Senegalu.

Zabawa ludowa.



— Przygotowatem sie do lotu przez ocean w Warszawie. Na-
sza Gtébwna Wojskowa Stacja Meteorologiczna poczynita wszystkie
potrzebne obliczenia i wskazania, co do sity i kierunkéw wiatrow
oraz wysokosci na jakiej mam lecie¢ w réznych czesciach trasyl...

Oczy pana de Vieux znowu zaokraglity sie. Tym razem z po-
dziwu dla wysokiego poziomu naszej Stacji Meteorologicznej.

Zanim przystagpie do kreSlenia dalszego ciggu swych wspo-
mnien, chciatbym dac pare zasadniczych poje¢ o nawigacji powietrz-
nej, gdyz bez nich trudno bedzie czytelnikom zrozumieé zaréwno
zarzuty wysuwane przez p. de Vieux, jak i moje stanowisko.

Przy lotach nad ziemia, o ile tylko widoczno$¢ jest nienaj-
gorsza, lotnik zawsze moze okreslic miejsce, w ktérem sie znaj-
duje, porownujac teren, nad ktérym leci, z mapg. Punktami ufat-
wiajacemi orjentacje sa osiedla, rzeki, charakterystyczne formy
uksztattowania terenu, jeziora, linje kolejowe i inne arterje komu-
nikacyjne. W locie nad oceanem lotnik na olbrzymich przestrze-
niach nie ma zadnych punktéw orjentacyjnych, ktore mogtyby mu
wskaza¢, czy nie zboczyt z trasy lotu. Takie zejécie z kierunku
moze byé spowodowane bocznemi wiatrami, bgdz tez koniecznoscig
usuniecia sie z drogi huraganowi.

Azeby wzigé odpowiednig poprawke na busoli, lotnik musi
mie¢ mozno$¢ ustalenia punktu w jakim sie znajduje. Na samo-
lotach dwu i wieloosobowych kwestja ta nie przedstawia wiek-
szych trudnos$ci, zazwyczaj bowiem ws$réd zatogi znajduje sie na-
wigator, zaopatrzony w sekstans i odpowiednie tablice, ktdry,
dzieki obserwacjom astronomicznym, moze ustali¢ miejsce po-
tozenia z dokiadnoscig do 30 km.

Radjogonjometrja zostata do lotnictwa wprowadzona stosun-
kowo niedawno i pozwala na ustalenie miejsca pobytu statku po-
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wietrznego i kierunku jego lotu z calg pewnoscig i doktadnoscia,
dzieki sygnatom kierunkowym radjostacyj. Oddaje ona nieoce-
nione ustugi rowniez w komunikacji $rodlagdowej, kiedy samolot
musi lecie¢ w chmurach luh mgle, ale latanie takie nie jest spor-
tem, tak samo jak nie jest nim prowadzenie lokomotywy po to-
rze kolejowym.

Sekstansu musiatem sie wyrzec, gdyz do obserwacyj przy jego
pomocy potrzeba obu rgk, a w czasie lotu miatem do dyspozycji
tylko jedng, bowiem druga byta zajeta sterem.

Po tej matej dygresji wracam do opowiadania. P. de Vieux,
przekonawszy sie, ze jego perswazje natrafity na mato wdziecz-
nego stuchacza, zaprzestat molestowa¢ o zaniechanie ,szalonego“
lotu i zapowiedziat, ze caly personel Aeropostale’u jest do mojej
dyspozycji, wyznaczajgc mi jednoczesnie do pomocy zdolnego
mechanika p. André Dupas, ktéry chodzit koto samolotu z taka
troskliwoscig i pieczotowitoscig jak koto najcenniejszego klejnotu.

Przed opuszczeniem lotniska i odjazdem do miasta chciatem
wypusci¢ z kabiny swego RWD dwie pasazerki — muchy, ktére
towarzyszyty mi do St. Louis az z Perpignan. Byty to bardzo grzecz-
ne i przyjemne pasazerki i nie chciatem aby ryzykowaty lot nad
Atlantykiem. Jednak nie dato mi sie ich zmusi¢ do opuszczenia
samolotu — rozstatlem sie z merni towarzyszkami dopiero w Brazylji.

Po zatatwieniu tych spraw odjechatem samochodem do mia-
sta i ulokowatem sie w bardzo przyzwoitym hotelu, poczem zwie-
dzitem stolice Senegalu.

St. Louis jest miastem murzynskiem i sprawia silne wrazenie
swg egzotyka. Rdzne odcienie i barwy skdry — od jasno-czekola-
dowego az do hebanu — z przewagg mulatow. Z powodzi roz-
nych plemion korzystnie wyr6zniajg sie Senegalczycy, dobrze zbu-
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dowani, o regularnych rysach i oczach tchngcycli inteligencjg
i spokojem.

Kuchnia w St. Louis mniej mi sie podoba, prawdopodobnie
dlatego, ze jest rownie egzotyczna jak i miasto, a podniebienie
zdradza hardziej konserwatywne upodobania niz oczy, ktére za-
wsze chetnie gonig za nowoscig. Jem niewiele i stopniowo wra-
cam do dawnej formy — od czasu odlotu z Warszawy stracitem
na wadze 3 kg., trzeba wiec bedzie zabraé wiecej balastu, gdyz
wage pilota regulamin F. A. |. ustala na 75 kg. Samolot sportowy,
stajgcy do zawoddw7 musi nosi¢ Scisle okreslong wage, tak jak
kon wyscigowy.

Ztozytem wizyty gubernatorom Senegalu i Maurytanji. Oka-
zali wielkie zainteresowanie naszem lotnictwem, a jeden z nich
zapowiedziat swB obecno$¢ przy odlocie.

WsSréd niewielu europejczykdw, mieszkajagcych w St. Louis
odnalaztem rodaka dr. Szczuke, z ktéorym spedzitem wiele mi-
tych godzin. Wolatem przebywa¢ w jego matym pokoiku, niz
u siebie w hotelu. Godzinami wystuchiwatem opowiadan doktora
0 jego podrozach po Maurytanji, Senegalu i Sudanie Francuskim.
Z balkonu roztaczat sie widok na rzeke Senegal, na pokraczne
pelikany, towigce w niej ryby i tworzyt odpowiednie tto do tych
opowiadan.

Wkrotce po przylocie zaalarmowat mnie telefon od kore-
spondenta P. A. T. z Dakaru. Oczywiscie prosha o wywiad. Nie
zdekonspirowatem sie, twardo obstajgc za lotem na po6inoc i obie-
cujagc zawiadomi¢ go o terminie startu.

Pigtek i sobote przeznaczytem na przygotowania, a niedziele
na odpoczynek, cho¢ prawde modwiagc, nie byto po czem odpo-
czywac.

Przygotowania do lotu szty predko i sprawmie. P. de Vieux
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w charakterze komisarza sportowego rozwingt niezwykta gorli-
wos$¢, plombujac wszystko, co tylko dato sie zaplombowaé. W cha-
rakterze dyrektora Aeropostaleu nie chciat przyjgé optat lotnisko-
wych za hangarowanie i pomoc mechanikéw i zabronit dawac
im napiwki. W charakterze cztowieka wzruszyt mnie i rozczulit,
proszac, abym — jesli zabraknie mi pieniedzy, — telegrafowat
do niego, a natychmiast przysle kazdg zadang sume. Pozatem
obiecat zasiegngé w niedziele informacyj radjotelegraficznych
0 stanie pogody ze stacyj obserwacyjnych w Natalu, na -wyspach
Zielonego Przyladka i na wyspie Fernando Noronha. Oprocz tego
obiecat zawiadomi¢ o starcie lotniska na wybrzezu brazylijskim (réw-
niez obstugiwane przez Aeropostale, ktéry zaprowadzit tam komuni-
kacje lotniczg pomiedzy Natalem a Buenos Aires), aby bytly przy-
gotowane na moj przylot, a w razie braku dalszych wiadomosSci
zarzadzity poszukiwania.

Przed przystgpieniem do opisu lotu przez ocean musze chodé-
by pobieznie oméwi¢ warunki takiego lotu.

Wielokrotnie i regularnie przeprowadzane obserwacje mete-
orologiczne -wykazaty, ze zjawiska atmosferyczne nad potudnio-
wym Atlantykiem powtarzajg sie w kazdym miesigcu z roku
na rok.

W kierunku do rownika wiejg stale wiatry z pdtnocno-wscho-
du i z potudniowego wschodu, t. zw. passaty. Miedzy niemi roz-
posciera sie w okolicy réwnika pas ciszy, w ktérym wystepujg
silne deszcze zenitalne.

W miare jak storice przesuwa sie z potudniowej potkuli na
potnocnag wedruje za niem i pas ciszy.

Jesli teraz potaczy¢ St. Louis i Cap S. Roque linjg prostg
1 rozpatrywaé¢ lot w kierunku Ameryki Potudniowej, to mozna
zauwazyC€, ze droga cata dzieli sie na trzy odcinki:
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I t— wiatrow sprzyjajacych, Il — ciszy i Il — wiatréw
bocznych (z lewej strony). W zaleznosci od miesigca odcinki te stajg
sie wzgledem siebie krotsze lub dtuzsze. Najdogodniejszemi do prze-
lotu miesigcami sa: styczen, luty, marzec i kwiecien. W maju
pas ciszy przesuwa si¢ wybitnie ku péinocy i tem samem zmniej-
sza sie odcinek wiatrow sprzyjajacych, a powieksza odcinek wia-
trow bocznych.

Ponizej podaje mapke meteorologiczng na miesigc maj.

Mapka ta do$¢ doktadnie przedstawia warunki meteorologiczne
w czasie mojego lotu.

Znajac szybko$¢ wiasng samolotu (w moim wypadku 175
km/godz.) odlegtos$¢, dtugosci poszczeg6lnych odcinkéw oraz site
i kierunki wiatr6w mogtem obliczy¢ czas potrzebny na przelot
od St. Louis do Cap S. Roque.

Wyniki otrzymatem nastepujace:
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Odlegtosé

| odcinek 1930 km
1 " 720 ,,
i ” 510 ,,

Razem 3160 km

| odcinek 1200 km

1 ” 660 .,
Il ” 1300 ,,

Razem 3160 km

W KWIETNIU.

wiatru
NE

SE

NE

SE

zybkoSC Czas potrzebny
wiatru lotu na przelot
25km/godz. 200km/godz. 9godz.40min.
0 ” 175 » 4 7,
25 160 » 3, 12
l6godz. 59 min.
W MAJU.
25km/godz. 200km/godz. 6godz. Omin.
0 " 175 " 3 . 47
25 " 160 " 8 ., 8,

17 godz.55min.
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Jak wida¢ z tego zestawienia dla

przelotuz St. Louis doCap

S.Roque trzeba zuzy¢ w maju o godzine czasu wiecej niz
w kwietniu.
Badania meteorologiczne wykazaty, ze szybko$¢ passatow
zmienia sie zaleznie od wysokosci jak nizej:
na wysokosci 0 m szybkosé wynosi 22 km/godz.
1000 ,, 165
5) 5) 1500 - 15.5
2000 ,, 13,75

z tego wynika, ze w strefie wiatréw sprzyjajagcych najlepiej lecie¢
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na wysokosci okoto 500 mtr. a w pasie ciszy i wiatrdw bocznych
wyzej — ponad 2000 mtr.

Poniewaz dane meteorologiczne sa podawane, jako przecietne
z kazdego miesigca (odpowiadajg zatem doktadnie S$rodkowym
dniom miesigca), a ja miatem lecie¢ w pierwszych dniach maja,
wziglem zatem S$rednig warto$¢ poszczeg6lnych paséw z miesiecy
kwietnia i maja. Obliczenie czasu potrzebnego na przelot wy-
padto mi nastepujgco:

Kierunok Sita Szybkos¢ Czas potrzebny
Odiegiosc wiatru wiatru lotu na przelot

I odcinek 1565km  NE 25km/godz. 200km/godz. 7godz.47min.
I " 740 ,, - 0 » 175 » 4 , 13 ,
I " 855 ,, SE 25 ” 160 ” 5 , 30,

Razem 3160 km 17godz. 30 min

W rzeczywistosci przeleciatem te odlegto$¢ w 17 godz. 15 min.,
a zatem o 15 minut szybciej. R6znica ta powstata prawdopodobnie
wskutek wykorzystania réznic w sile wiatréw na rédznych wysoko-
$ciach.

Odlegto$¢ miedzy St. Louis i Cap S. Roque oraz kurs geo-
graficzny otrzymatem z wyliczenia matematycznego, positkujac sie
dtugoscia i szerokoscig geograficzng punktow — wylotowego i przy-
lotowego. Odlegto$¢ ta wynosi 3160 km., a kurs geograficzny 221°.

Najwieksze obawy miatem przed poprawkag kursu t. zw. dekli-
nacja magnetyczng — jest to odchylenie igty busoli od kierunku
wilasciwego, spowodowane uktadem sit magnetyzmu ziemskiego.
Deklinacja ta dla mojej drogi wynosi przecietnie — 19°. Odejmu-
jac od kursu geograficznego otrzymatem kurs 221° — (—19°) =
240°, a wiec o 19° w prawo od kierunku otrzymanego z mapy. Jest
to wielka réznica i w razie niescistosci mogtbym zalecieé¢ zamiast
do Brazylji do Ameryki Srodkowej.

W taki spos6b caly moj przelot przez Atlantyk zostat rozwa-
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zony i przygotowany przy pomocy Giownej Wojskowej Stacji Me-
teorologicznej i w locie trzeba byto tylko mie¢ cierpliwo$¢ i trzy-
mac sie danych, wynikajacych z tych obliczen.

Jesli spojrze¢ na trase mego lotu, wykreslong na mapie, to
wida¢ odrazu, ze zboczenie z kursu w prawo nie jest grozne —
zawsze osiggnie sie brzeg. Natomiast niebezpieczne jest zboczenie
na potudnie, poniewaz przy pomyice o 250 km. mozna wyjs$é
w kierunku réwnolegtym do wybrzezy Ameryki Potudniowej i ni-
gdy do mej nie dolecie¢. Od takiej mozliwosci zabezpiecza znacz-
na rezerwa zasiegu samolotu (30 godzin lotu) — w razie niedo-
lecenia po uptywie 25 godz. do Brazylji nalezatoby wzig¢ kurs
0 90° w prawo i wtedy napewno brzeg bytby odszukany.

Pozostaje mi jeszcze wyjasni¢ dlaczego startowatem o godz.
23-ej, a nie o jakiej$ innej. Otéz godzine startu nalezatlo tak wy-
bra¢, aby lgdowanie nastapito w ciggu dnia (ze wzgledu na bez-
pieczenstwo). Po drugie ze wzgledu na wzrost zmeczenia w cza-
sie drogi nalezy nocny lot odby¢é mozliwie ,na $wiezo“, a wiec na
samym poczatku. Dla petnego wykorzystania zasiegu samolotu (pobi-
cie rekordu dtugosci lotu bez lgdowania) nalezatoby startowaé
w godzinach 15—17-ta, ale poniewaz wybratem trase lotu przez
Atlantyk, musiatem liczy¢ sie z panujgcemi warunkami meteorolo-
gicznemi. W pasie ciszy wystepujg ulewne deszcze, osiggajac najwiek-
sze nasilenie o godz. 14-ej i 0 2-ej w nocy. W porze nocnej deszcze
takie s mato przyjemne, a zato do$¢ niebezpieczne, totez trzeba
byto startowaé w miare moznosci o takiej porze, aby osiggnac
granice pasa deszczowego o S$wicie. Po wzieciu pod uwage tych
wszystkich warunkéw i po obliczeniach wypadto mi, ze najlepszg
porg starto jest godzina 23-cia (wedtug czasu Greenwich).






N A D A T L A NTY K I E M

O NAMYSLE ZDECYDOWALEM NIE NAPEL-
nia¢ catkowicie zbiornikdw benzyny. Za-
miast 750 Itr. zabratem 700 Itr., wiedzac,
ze taka ilos¢ wystarczy az nadto do osia-
gniecia zamierzonego celu, a przy star-
cie kazdy kilogram zbednej wagi wiele
znaczy.

Po zakoficzeniu przygotowan w sobote dnia 6 maja, zatelegra-
fowatem do Aeroklubu Rzeczypospolitej, ze startuje do rekordo-
wego lotu dnia 7 maja wieczorem. Godziny startu umysSlnie nie
podatem, gdyz w Aeroklubie wiedziano, ze do lotu przez Atlantyk
musze startowa¢ o godz. 23-ej, a w kierunku Europy mogtbym
rozpoczaé lot wczesniej. Wkrdtce nadeszta do p. de Vieux depe-
sza z Warszawy z zapytaniem o godzine startu, lecz spowodu
niedzieli urzad pocztowo-telegraficzny byt nieczynny i odpowiedz
zostata wystana dopiero w poniedziatek rano.

Kiedy juz wszystkie przygotowania sg ukonczone, a pozostaje
jeszcze duzo wobiego czasu, to trzeba koniecznie czem$ sie zajagc
i rozerwac, aby nie ,kombinowac“ niepotrzebnie, gdyz to meczy
i wyczerpuje psychicznie. (Pilot przed wiekszym lotem czuje sie
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tak, jak uczern przed mature — chocby byt najbardziej pewny
siebie ciggle mimowoli mysli: ,jak to bedzie?“ i zastanawia sie,
czy czasem czego nie zapomnial). Dzieki p. de Vieux, a zwlaszcza
nieocenionym opowiadaniom doktora Szczuki dzieA zbiegt bardzo
szybko i nie miatem czasu na owo ,kombinowanie“.

ZebraliSmy sie wcze$niej w biurze p. de Vieux, poniewaz mia-
tem otrzymaé przez radjo dane meteorologiczne z Praia (miejsco-
wos$¢ na jednej z wysp archipelagu Zielonego Przylagdka odlegta
0 650 km. na zachod od Dakaru, a o 500 km. na p6tnocno-wschod
od mojej drogi), z Fernando Noronha (wyspa potozona o 400 km.
na potudnio-wschéd od Natalu i 150 km. na potudnio-wschdéd od
mojej drogi) i z Natalu.

Z Fernando Noronha i z Natalu interesowaty mnie tylko prze-
widywania pogody na dziehn nastepny, t. j. na poniedziatek dn.
8 maja po potudniu, a najciekawsze byly wiadomos$ci z Praia.

Wyniki sondazu z tej miejscowosci byty nastepujace:

Godz. 18 min. 15 Godz. 20 min. 30
Wysoko$é Kierunek Szybkos¢ Wysskos$¢ Kierunek  Szybkos¢

0~ NE 27 km/godz. 200n NE 55km/g
200- 400, NV 10 400 , NNW 15
400- 600, NNE 25 » 600,, NNW 15 s
800, N 45 . 800, N 15 5
1000 ,, NNE 85 ” 1000, N 40 s
1200-1400 ,, NNW 40 ” 1200-1400,, N 7 5
1600-2000 ,, NNE 30 ” 1600-1800, N 35 5
2200-3000,, NE 30 " 2000 ,, ENE 30 5
3200-3600 ,, ESE 35 " 2200, SSE 30 55
3800-4400, SE 50 ” 2400-2800, E 15 55

3000-3400, SE 30 5
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Statystyka wykazuje, ze przecietna sita passatow na poszczegol-
nych wysokosciach wynosi:
0 mtr. 22 km/godz.

500 » 25
1000 , 16
1500 » 15
2000 » 135 ”

przyczem zasadnicze kierunki ich sg NE i SE, a przy odchyle-
niach od tych kierunkéw sita passatow maleje.

Jak wida¢ z zestawien sondazu z Praia z godzin 1815 i 200
dane hyty bardzo r6zne dla tych eamych wysokoSci i musiatem
powaznie zastanowié¢ sie nad obraniem najwitasciwszej dla mnie
wysokosci lotu. (Potrzebny byt mi kierunek NE i wiatr jaknaj-
silniejszy). Zdecydowatem, ze nie nalezy przekracza¢ 500 mtr.
i staraC sie lecie¢ mozliwie jaknajnizej.

Nadeszta pora odjazdu na lotnisko. P. de Vieux wyciagnat
butelke hiszpanskiej malagi, wypiliSmy ,strzemiennego®, poczem
kazdy robigc jaknajweselszg mine zatadowatl sie na ogromng ,ka-
mione“ r) i ruszyliSmy.

Murzyni, ktérzy jechali razem z nami samochodem, typali na
mnie spodetba swemi wielkiemi biatkami. Nie mogli w zaden
sposOb pojaé, dlaczego ten biaty pcha sie w nocy i sam nad takg
wielkg i mokrg wode, kiedy mu nikt nie kaze lecieC.

Mimo ze przygotowania byty przeprowadzone pocichu jednak
na lotnisku zebrata sie grupka ciekawych. Przyjechat roéwniez
z Dakaru p. Goldman, korespondent P. A. T. z zong. Obawialem
sie go najbardziej i przekonywatem usilnie o locie na pdtnoc, do
Europy, lecz chociaz wiedziat, ze zalezy mi na zachowaniu ta-

1) Samochdd cigzarowy.
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jemnicy — ,sfabrykowal* depesze do prasy o locie przez
Atlantyk.

Noc byta pogodna. Niebo wyiskrzone gwiazdami i jasne od
blasku ksiezyca. Samolot, skapany w jego seledynowem Swietle,
stat juz na starcie, odgrodzony od publiczno$ci, aby mi nikt nie
przeszkadzat.

Reflektory byly przygotowane na wypadek koniecznos$ci lgdo-
wania. Na mojg prosbe zapalono jedynie S$wiatla Kkierunkowe
i granicznel), gdyz dzieki temu unika sie przy oderwaniu od
ziemi nagtego przejscia ze strefy osSwietlonej do ciemnej, a wiec
chwilowego oSlepienia.

Pan de Vieux, mimo moich sprzeciwow, oSwiadczyt, ze bedzie
czekat z oSwietlonem lotniskiem i latarnig kierunkowg az do rana.

Oswietlenie wnetrza kabiny miatem rozwigzane w bardzo pro-
sty sposéb (pomyst pp. Zawistowskiego i Kurca z Departamentu
Aceronautyki) — opaska na czole, a w niej umocowana zaréwka
turkowa, potgczona z tytu glowy przewodami z suchg baterjg
czternastogodzinng, mieszczacg sie w kieszeni. Ta instalacja okazata
sie idealng. Nie daje smug Swietlnych i o$wietla wszystko tam,
gdzie sie zwréci glowe, a wreszcie, co najwazniejsze, jest nieza-
wodna i prosta w uzyciu.

Dla lepszego widzenia terenu przed sobg i z bokéw — kabiny
przy starcie nie oswietlitem. Wszystkie zegary (z wyjatkiem licz-
nika obrotéw i cisnienia oliwy) fosforyzowaly tak doskonale, ze
mogtem z tatwoscig odczytywa¢ wskazania. W czasie lotu uzywatem
Swiatta tylko od czasu do czasu.

*) Wokoto lotniska dla oznaczenia jego granic zapala si¢ lampy, da-
jace mato blasku. Dla zaznaczenia kierunku startu ustawia sie takie same
lampy, tworzac wielkg litere T.
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Cala sprawa stad wynika, I ze na wybrzezu dzikiem
Ze uwiodta Cie Afryka Zetknate$ sie z Atlantykiem.

IV Saint-Louis nie méwisz wiele,
A wiec zdumienie w niedziele...



Umiescitem w kabinie reszte bagazu, nagrzatem i wyprobo-
watem silnik, sprawdzitem instalacje os$wietlajgcq dla lotdw noc-
nych (lampki na konhAcach skrzydet i ogonie), a po wysciskaniu
sig z p. de Vieux i dr. Szczukg datem peiny gaz.

Dzieki gtadkiej nawierzchni lotniska (twardy piasek pustyn-
ny) i dos$¢ silnemu wiatrowi maszyna — mimo, ze jg ,dusitem*
oderwata sie od ziemi juz mniejwiecej w potowie lotniska, tak
ze na jego koncu mogtem zaczaé zakret o 180°.

Widoczno$¢ wskutek peini ksiezyca i przejrzystoSci pustyn-
nego powietrza byta doskonata. Samolot szybko nabierat wysoko-
Sci. Po ukoniczeniu wirazu zredukowatem gaz z 2300 obrotéow na
2000 i wzigtem kurs 240°.

Po dziesieciu minutach lotu znalaztem sie nad wodg i ogar-
neto mnie niemite zdziwienie. Nie spodziewatem sie zupetnie ta-
kiego braku widoczno$ci. Leciatem na wysokosci 500 mtr. i nic
pod sobg nie widziatem — ani morza, ani horyzontu. Niebo tez
byto stabo ‘'widoczne. Zrozumiatlem, ze nad woda rozcigga sie
mgietka, ktdra w dzien mozeby nic nie znaczyta, ale w nocy spra-
wiata powazng trudnosc.

Gdybym wszedt wyzej, uzyskatbym prawdopodobnie lepszg
widocznos$¢, ale ze wzgledu na mozliwos¢ wiatrow NNE, po6tnoc-
nych lub przeciwnych mdgtbym zostaé zepchniety z kierunku,
wiec zdecydowatem sie lecie¢ na Slepo.

Poczucie réwnowagi w cztowieku opiera sie¢ w znacznej cze-
§ci na wrazeniach wzrokowych, totez gdy znika oparcie dla
oczu, traci sie réwniez poczucie réwnowagi. Lot na Slepo odbywa
sie w ten sposob, ze pilot, nie widzac nic poza przyrzadami, musi
zapomnie¢ o t. zw. odruchach (mimowolne reagowanie sterami
przy traceniu rownowagi) i lecie¢ Scisle tak jak mu kazg przy-
rzady. Aby posigé¢ umiejetno$¢ takiego latania trzeba przejs¢ dosé



zmudny i dbugi kur8. Kurs taki odbytem w Warszawie pod kierow-
nictwem p. Klisza, szefa pilotow Polskich Linij Lotniczych ,Lot“.

Gdy oswoitem sie juz (zawsze pierwsze chwile sg najgorsze)
zeszedtem na 100 mtr. Lot na tej wysokosci miat te dogodnos$é, ze
gdy miejscami mgietka stawata sie rzadszg schodzitem na 50 mtr.
i jaki$ czas mogtem lecie¢ normalnie, widzagc powierzchnie wody,
co pozwalatlo wypoczgé oczom. Na tak stosunkowo niski lot
w nocy i przy duzem obcigzeniu maszyny mogtem sobie pozwolic,
gdyz RWD 5 trzymato sie Swietnie.

Po niecatej godzinie lotu wytonit sie z mgly bialy pas brze-
gu, a potem S$wiatta na lewo — Dakaru, a na prawo — latami
morskiej. Przeszedtem tuz nad lotniskiem, ktére chociaz nieoSwie-
tlone, byto tak dobrze widoczne w blasku ksiezyca, ze mogtem
odczyta¢ napis ,,DAKAR*.

Poniewaz powinienem przelecie¢ nad po6inocng latarnia mor-
skg Zielonego Przyladka, zatem oddalitem sie o 10 km. w lewo
od swego kierunku, wskutek tego, ze wiatr byt bardziej pdinocny
niz potrzebowatem. Wzigtem wiec poprawke na dewjacje «— 5°
i leciatem dalej wedtug kursu 245°.

Dtuzszy lot na $lepo jest bardzo nuzacy dla wzroku. Mozna
go poréwnac¢ z uporczywem obserwowaniem fosforyzujagcego lub
osSwietlonego zegara, w ciemnym pokoju i w nocy, kiedy normal-
nie chce sie cztowiekowi spaé. RoOznica jest tylko ta, ze pilota
trzyma emocja, jednakze wzrok meczy sie tak samo.

Totez, lecac tak przez 7Y, godziny, btogostawitem kazdg chwi-
le, kiedy mogtem zejs¢ na 50 mtr. i przesta¢ patrze¢ w jeden
punkt. Pozatem nalatem sobie w'ody w pokrywke od termosa i co
chwila przemywatem oczy zwilzong wata.

Wkrétce poczutem, ze robi mi sie nie tyle goragco ile duszno,
gdyz przy diuzszym locie, w nasyeonem parg wodng powietrzu



0 temperaturze réwnikowej, nie pomaga zadna wentylacja. Ubra-
ny bytem dos$¢ ciepto, ze wzgledu na przewidywany na drugim
1 trzecim odcinku lot na duzej wysokosci, porozpinatem wiec
ubranie i zdjgtem kotnierzyk.

Jezeli chodzi o wrazenia to w nocy nie miatem wiele czasu
na rozmys$lania, gdyz trzeba bylo skupi¢ catg uwage na wskaza-
nia zegarow, a pozatein nalezatlo walczy¢ z sennoscig. Bezruch
i oddawanie sie marzeniom bynajmniej nie wptywaja dodatnio
na walke z sennoScig, totez staralem sie nie poddawac i stale
wynajdywatem sobie jakie$ zajecie. Od czasu do czasu przepom-
powywatem reczng pompka benzyne z dolnego (300 Itr.) zbior-
nika do gornych, mieszczacych sie w skrzydtach. Pozatem ciagle
co$ jadtem, gdyz ta czynno$¢ rowniez Swietnie zapobiega sennosci.
Na droge zabratem, poza zywno$cig rezerwowga, banany, poma-
rancze, czekolade, cukierki i kole, wycigg z orzeszkow afrykanskich.

W czasie lotu staratem sie nie je$¢ nic twardego, gdyz wte-
dy... silnik przerywa. Oczywiscie jest to ztudzenie stuchowe, po-
wstate skutkiem gryzienia twardych pokarmoéw, ale moze spo-
wodowac niepotrzebne zaniepokojenie o stan Bogu ducha win-
nego silnika.

Samotno$¢ nigdy nie byta dla mnie ucigzliwa, a zresztg
w locie tym nie bytem samotny, gdyz miatem swa najlepszg to-
warzyszke-maszyne. Towarzyszka ta jest bardzo zaborcza i wy-
maga, aby calg uwage poswieca¢ wylgcznie jej i msci sie za
wszelkie zaniedbania...

W sfere deszczOw dostatem sie na pét godziny przed Switem,
totez dla pewnosci, poniewaz zaczeto rzuca¢ samolotem, przedartem
sie przez chmury z deszczem na wysoko$¢ 1700 mtr. i zmienitem kurs
na 240°.

Wschéd stonca zastat mnie nad chmurami. Widok byt dosé
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fantastyczny i raczej przygnebiajacy. Gdzieniegdzie przedzierato
sie nieco rozowych promieni stonecznych przez przerwy miedzy
chmurami. Storice mialem od dotu i za sobg i jego blask przy-
¢miony woalem chmur i saczacy sie od spodu dawat sie poréw-
na¢ z Swiattem latami przestonietych krepg.

Miatem juz za sohg siedem i pot godziny lotu i najgorszg
cze$¢ drogi, gdyz odbywang w nocy. Byta to dopiero jedna trze-
cia, nie przewidywatem jednakze wiekszych trudnos$ci w czasie
dalszego lotu — trzeba byto tylko uzbroi¢ sie w cierpliwos¢ i spo-
kojnie liczy¢ minuty, czekajac poOki na horyzoncie nie wytoni sie
brzeg amerykanski.

Kiedy w rozmowie z jednym z naszych dziennikarzy powie-
dziatem o tern liczeniu minut — zrobit on pordwnanie, ktére
uderzyto mnie swg trafnoscig. Mianowicie poréwnal wrazenia
z takiego przelotu z wrazeniami, powstajagcemi przy zbieraniu ja-
god do duzego dzbanka. Rzeczywiscie tak samo zbieralem minute
po minucie i wypetniatem niemi dwudziestogodzinny ,dzbanek“
czasu. Tak samo rosto naprezenie nerwéw, jak przy zbieraniu ja-
god, kiedy juz coraz mniej trzeba ich zerwac, aby wypetni¢ dzba-
nek po brzegi. Byta tylko ta rdznica, ze nie mogtem sie niecierpli-
wic i zrywaé¢ owych ,jagod“ z zegarka w szybszem tempie, aby pre-
dzej skonczyc.

Cierpliwosci mi nie brakowato — miatem dos¢ czasu, aby sie
jej gruntownie nauczy¢. Dwa i p6t roku spedzitem w szpitalach,
przyczem nieraz po pare miesiecy musiatlem lezeé¢ hez ruchu —
w tych warunkach cztowiek musi nauczy¢ sie cierpliwosci.

Zapewne niejeden z czytelnikow pomysli, ze przebywajgc tyle
godzin samotnie w powietrzu, bez wiekszego zajecia — moznaby
napisa¢ cate tomy na temat przerdznych rozmyslan i t. zw. ,wra-
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poprostu nie widzi sie i nie styszy, co sie wokoto dzieje, a przy-
najmniej zapomina sie o wszystkiem z chwilg, gdy cel zostanie
osiggniety.

— Ale przeciez czas!... — powiedzg niektérzy — wszak to
trwato dwadziescia godzin!...

Cdz! Czas tez jest rzeczg wzgledng, gdy juz sie znajdzie poza
nami. Owszem musiatem o czem$ mysle¢ w ciggu tych dtugich
godzin, ale rozmys$lania te nie mogg zaciekawi¢ czytelnikéw, gdyz
dotyczyly one wiecej mego fachu niz strachu, a ile razy przypo-
minato mi sie, ze moge przeciez wpas¢ do wody — wtedy po-
wtarzatem sobie powszechnie znang zagadke ormianska:

— Zgory woda, zdotu woda, naokoto woda — co to jest?...

— Karapet dat nurkal...

Gdy chmury zaczety rzedngé nieco, a zarazem wyciggac sie
wiecej wgore — nie chciatem zaj$¢ za wysoko. Przy locie na duzej
wysokos$ci ogarnia lotnika wrazenie zupeinej nieruchomosci. Sa-
molot zdaje sie dostownie sta¢ w powietrzu, przez co lot taki
jest ogromnie nuzacy. Pozatem chciatem obserwowaé site i Kkie-
runek wiatru (mozna orjentowac sie bardzo dobrze po grzywach
fal, trzeba tylko odrézni¢ falowanie oceanu od ,marszczenia sie“
wody — bowiem przy wietrze wystepujag oba zjawiska) wiec zsze-
dtem nizej.

Jednakze przedzieranie sie przez ulewne deszcze (chwilami
musiatem postugiwacé sie przyrzadami sztucznego horyzontu), przy
silnem rzucaniu, datlo mi predko takg szkote, ze wlaztem spo-
wrotem na wysokos¢ 2500 mtr.

Spodziewajac sie ujrzenia skalistej ,wyspy“ Roclie S. Paul
rozgladatem sie na lewo i na prawo. Powinienem mie¢ jg troche
na lewo, ale nie wiedziatem, gdzie mnie zaniosto.
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Zdziwitem sie niezmiernie, gdy o godz. 10 m. 40 ujrzatem
miedzy chmurami pod sobg matg podkéwke kamienng i rozbija-
jace sie o nig fale. Poniewaz miatem mape tylko o podziatce
1:10.000.000 ,,wyspa“ ta na niej byta punktem, ale sadzitem, ze
jest wieksza i ze to moze co$ nowego wylazto z wody. Dopiero po
obliczeniu czasu i odlegtosci, zwiaszcza, gdy jeszcze w 25 minut
p6zniej zobaczytem po prawej stronie 2 okrety, zdazajagce z Te-
nerife do Ameryki Potudniowej, uzyskatem pewno$é, ze jestem
na dobrej drodze. Mniejwiecej na granicy strefy ciszy i wiatrow
SE spotkatem wielkie nagromadzenie chmur. Byto to piekne biate
kiebowiska ,cumuluséw*, zajmujgce olbrzymiag przestrzerh wszerz,
wzwyz i wzdtuz. Utozyly sie przedziwnie, tworzac ogromne za-
mczyska z basztami, "watami i dziedzincami. Cato$¢ sprawiata wra-
zenie imponujace, a zarazem nieco przyttaczata swg potega, gdy
trzeba bylo przedzieraé sie miedzy poszczeg6lnemi zwatami, jak-
by przez jakie$ olbrzymie wrota.

Pézniej chmury juz byly mniejsze i rzadsze, o podstawie oko-
to 700 mtr., z stabemi deszczami, — $wiadczyto to o granicy kon-
cowej pasa ciszy.

Z chwilg wejscia w pas wiatrow SE t. j. bocznych wzigtem
poprawke o 5° i leciatem wedtug kursu 235°.

O godzinie 12 m. 35 ujrzalem z lewej strony okret, ptynacy
do Brazylji, a o godz. 13 min. 15 przeleciatem nad okretem towa-
rowym idgcym z Natalu.

Im blizej wybrzeza, tern bardziej wzrastalo zachmurzenie
i chmury przybieraty charakter burzowy. O godz. 15-ej przelecia-
tem nad wysepka Rocas, zalewang czesciowo przez fale, na ktdrej
znajduje sie do$¢ prymitywna latarnia morska, maly domek
i radjostaéja.

Miedzy Rocas (okoto 260 km. od Natalu) a wybrzezem spo-
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tkatem trzy fronty burzowe, ktoére powodowaly bardzo silne rzu-
canie.

Poniewaz nie miatem zamiaru lgdowa¢ w Natalu maégtbym,
poczagwszy od Rocas, wzig¢ kurs bardziej na potudnie wprost ku
Maceio i ,zarobi¢“ troche na odlegtosci. Jednakze chciatem spraw-
dzi¢ w jakim punkcie wyjde na lad, trzymajgc sie zgory obliczo-
nego kursu i ile godzin zuzyje na przelot od brzegu do brzegu.

Trudno mi okreslic w jakiej odlegtosci ujrzatem Ilad, gdyz
»manipulowatem*“ pomiedzy deszczami. W kazdym razie, ci co
sgdzag, ze na widok linji brzegowej uczutem rado$¢ — mylg sie
bardzo. Dopiero wtedy ogarneto mnie lekkie zdenerwowanie
i obawa, zeby na tych ostatnich kilometrach — kiedy juz wiasciwy
lot przez ocean ukonczytem — nie ,nawalit“ silnik. Na szczeScie
obawy byly plonne i wkrétce znalaztem sie nad lgdem. Wtedy
kamien spadt mi z serca (prawie styszatem jak spadt). Wszelkie

Wybrzeze brazylijskie (Cap S. Roque).
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wyczerpanie fizyczne mineto odrazu i uczutem sie tak, jakbym do-
piero co rozpoczynat lot.

Wyszedtem ponad lad o godz. 16 min. 15 (czas podaje wedtug
Greenwich) miedzy Cap. S. Roque a Natalem mniejwiecej
0 15 km. w lewo od zamierzonego celu. Jak na przebytg droge
3160 km. jest to zboczenie minimalne. Odlegtos¢ Dakar —
C. S. Roque — 3000 km. — przebytem w 16 godz. 15 min.,
a odlegto$¢ St. Louis — C. S. Roque 3160 km. w 17 godz. 15 min.

Wspomniatem o znuzeniu fizycznem, wywotanem przez state
$ledzenie kursu na busoli oraz utrzymywanie maszyny w row-
nowadze, gdyz niebo z wodg daje bardzo nikly horyzont, a na
wiekszych wysokosciach zupetnie go nie mozna zauwazyc.

Nerwowo w czasie lotu czutem sie zupeinie dobrze, ponie-
waz nie miatem zadnego powodu do nadwyrezania nerwow. Uwa-
zatem bowiem, ze jeSli rozwazylem lot dostatecznie pod wzgle-
dem przygotowania maszyny i nawigacji, jesli stwierdzitem, ze
mam wszelkie szanse i wierzytem, ze lot musi sie udaé — to
nie miatem zadnych powodéw do obaw.

W razie gdyby mi silnik zaczat szwankowaé, to na to nie
byto innej rady jak tylko lecie¢ dalej, dopoki zupeinie nie prze-
stanie dziata¢ i potem lekko siada¢ na wode. W locie nad ocea-
nem niema wiec tego statego naprezenia, jakie jest udziatem lot-
nika przy przelocie nad ciezkim terenem (nad go6rami i lasami),
kiedy stale wypatruje sie choéby matego skrawka ziemi mozli-
wego do lgdowania w razie defektu. Tu niema czego wypatry-
wa¢ — stale woda i woda — a wiec leci sie: — aut-aut. Wszelkie
obawy powinny odpas¢ z chwilg powziecia decyzji, a sam lot
winien odbywaé sie w spokoju.

Spokdéj moj przy locie byt tern wiekszy, ze miatem decyzje
dalej idgcg — nie chciatem by¢ wytawiany z wody.

«Ban
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Barogsumka i jej poSwiadczenia przez Mapa, ktérg w czasie lotu postugiwat sie kpt. Skarzynski
komisarzy sport, w St. Louis i iMaceio. z jego notatkami.



Lotnisko w Maceio.

Po osiggnieciu wybrzeza miatlem ochote znizy¢ sie, lecz ze
wzgledu na ro6znorodnos$¢ terenu (piaski, lasy, mokradta i woda),
jego pagorkowato$¢ i niewielkie chmury tak bardzo rzucato ma-
szyna, ze wolalem pozostaé na wysokosci 1200—1500 mtr., gdzie
byto spokojniej i wiatr (cho¢ rowniez przeciwny jak nizej)
stabszy. Przeleciatem ponad Natalem, Parahybg, rozrzuconem na
delcie Recifem (Pemambuco) i ciggnatem do Maceio. Wobec
przeciwnego wiatru szybko$¢ maszyny zmalata do 150 km/godz.
(od rana leciatem na 1950 obrotach).

Widoki z goéry mato ciekawe — pagorki, pokryte niskim la-
sem i mokradta. Teren6w do lgdowania niewiele, a plaza bardzo
waska.

Ponad Maceio przyleciatem o godz. 19 min. 15. Do zachodu
stonca miatem tylko godzine, a do najblizszego lotniska w Babia
trzy godziny lotu, wiec cho¢ dysponowalem jeszcze duza iloScig

a riniiiiiMliiiiiiiiiindiiininamm—
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benzyny, a sit mi réwniez nie brakowalo — zdecydowatem jed-
nak lagdowa¢ w Maceio, zeby nie naraza¢ maszyny przy nocnem
ladowaniu na matem i nieznanem lotnisku.

Okrazytem dwukrotnie miasto, odszukatem za gdrami lotni-
sko i usiadtem o godz. 19 min. 30 dn. 8 maja. Lot transatlantycki
byt skonczony.
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MACEIO - RIO DE JANEIRO

IEDY WYSIADLEM Z MASZYNY NA PUSTEM
i sennem lotnisku w Maceio, czutem sie
zupetnie dobrze. Tyle tylko, ze po dwu-
dziestu i po6t godzinach lotu odzwyczai-
tem sie troche od ziemi i idac, zaczatem
sie kotysa¢, jak marynarz, chodzacy po
poktadzie okretu; Po krotkim spacerze,
ktérego przyjemno$¢ stokrotnie zwiekszal dym z papierosa, wréci-
tem do réwnowagi.

Wkrotce podeszta do mnie zona szefa lotniska z kierow-
nikiem radjostacji, przygladajagc sie z zaciekawieniem malutkie-
mu samolotowi.

Przedstawitem sie im jako kapitan polskiego lotnictwa, ale
nie zrobito to zadnego wrazenia. W dalszym ciggu interesowata
ich jedynie maszyna. Wreszcie padto pytanie:

— A skad pan leci?...

— Ostatni start z St. Louis du Senegal — odpowiedziatem
skromnie.

— Coo0?

Wszechwiedzacy kierownik radjostacji popatrzyt podejrzliwie

M\H-B
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na mnie, a potem na maszyng, Zznowu na mnie — znowu na maszy-
ne, wzruszyt ramionami i poszedt na swojg stacje.

— Niedobrze! — mysle sobie. — Tym Amerykanom to juz do-
prawdy nie mozna niczem zaimponowac.

Pani komendantowa tez nie przejeta sie mojg odpowiedzig,
ale — jako ze niewiasty majg litosciwsze serce — zaproponowala:

— Wszystko jedno skad pan przylecial, ale kawy sie pan
chyba napije?...

Chetnie skorzystalem z zaproszenia i poszlismy.

W drodze dopedzit nas radjotelegrafista. Jego flegma znikneta
zupetnie. Wymachiwat depeszg i krzyczat:

— To prawdal... Zgadza siel... Te same znaki rejestracyjne
na samolociel...

Okazato sie, ze otrzymal wiadomos$é od p. de Vieux z St. Louis
0 moim starcie, ale whbit sobie w gtowe, ze to musi by¢ wielka
maszyna transatlantycka. Utwierdzita go w tern przypuszczeniu
depesza z Natalu, donoszaca, ze nie lgdowatem tam, tylko pole-
ciatem dalej na potudnie. Totez kiedy zobaczyt moj samolot
1 ustyszat, ze lece z St. Louis — byt przekonany, ze kpie z niego.

Wkrotce przyjechat z miasta komendant lotniska p. Girard
junior. Zatatwiwszy niektore formalnosci rekordowe, jak spraw-
dzenie plomb i pieczeci, oraz utrwalenie okopconej barogramki
w werniksie, reszte formalnosci odtozyliSmy na dzien nastepny
i pojechaliSmy do miasta, gdzie p. Girard ulokowat mnie w naj-
lepszym hotelu, nalezagcym do jego brata, poczem nadatem depe-
sze do Warszawy i Aeroklubu w Paryzu. Po powrocie do hotelu
zastaliSmy trzeciego miodego p. Girard i ich ojca, ktory jest kon-
sulem francuskim w Maceio.

W towarzystwie ich i pani Girard, zony konsula, zjadtem ko-
lacje i spedzitem reszte wieczoru, az do godziny 1l-ej w nocy na
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pogawedce, przyczem bytem tak dobrze usposobiony, ze ,odwali-
tem*“ nawet wywiad z dwoma dziennikarzami.

Jesdli chodzi o samopoczucie to czutem sie tak, jak zawsze,
gdy mi sie powiedzie wiekszy lot — bylem zadowolony z ma-
szyny i z siebie i nic ponadto.

Po spozyciu smacznej kolacji, oblanej obficie winem zaczeta
mnie ogarnia¢ niezmozona senno$¢. Dominujace miejsce w my-
$lach zajat obraz wielkiego wygodnego t6zka, necacego SwiezoScig
poscieli. Wkrotce marzenie stalo sie rzeczywistoScig i zasnagtem
w mgnieniu oka.

Wypoczatem doskonale i w obliczu pogodnego dnia przelot
Atlantyku znacznie zmalat w moich oczach. Tymczasem zaczely
naptywaé dziesigtki depesz gratulacyjnych zaréwno z Rio de Ja-
neiro jak i z kraju. Przerazata mnie troche ich ilos¢, bardziej je-
szcze przerazaty podnioste stowa uznania i zachwytu. Najchet-

Maceio.
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niej skrytbym sie w jakim$ odludnym zakatku i odczekal az catly
ten hatas ucichnie, ale niestety wiedziatem, ze to sie nie da uskutecz-
ni¢. Trudno — trzeba bedzie odgrywac role bohatera. — Po co
sie pchates przez Atlantyk?... — moéwitem do siebie — cierp
teraz za swoje zachcianki!...

Co za szczeScie, ze Maceio nie spodziewato sie przylotu —
zyskatem na czysto jeden dzien, ale cierpta na mnie skoéra na
mys$l o pobycie w Rio de Janeiro i o nieuniknionych bankietach
i przyjeciach, jakie mnie tam czekaty, gdyz, sagdzac z telegramdw,
entuzjazm byt wielki.

Specjalnie wzruszyta umie i rozczulita depesza od ministra
Grabowskiego, naszego posta w Rio de Janeiro, ktéry w pieknych
stowach wychwalat mdj czyn.

Pierwszg depeszag, jaka nadeszta z zyczeniami z Europy,
byta depesza od 29 p. Strzelcow Kaniowskich z Kalisza, ktéra, cho¢
adresowana do Bahii, odnalazta mnie w Maceio. Depesza ta spra-
wita mi wielka rados$¢, gdyz w szeregach 29 p. S. K. odebratem
pierwszy chrzest ogniowy i zaprawe wojenng.

Na lotnisku zatatwitem formalno$ci zwigzane z rekordem.
Konsul, komendant lotniska i kierownik radjostacji poswiadczyli
mi wszystkie protokoty, poczem przystagpitem do uzupetnienia
zapasu materjatdbw pednych.

Okazato sie, ze z 700 Itr. benzyny pozostalo w zbiornikach
okoto 150 Itr. Zuzycie jej byto nieco wieksze, gdyz leciatem na
wiekszych obrotach, a pozatem troche tez wyparowato. W kaz-
dym razie miatem jeszcze zapas na sze$¢ godzin lotu, czyli bio-
rac pod uwage zmniejszong szybko$¢ nad lgdem spowodu prze-
ciwnego wiatru — okoto 900 — 1000 km. przestrzeni.

Postanowitem uzupetni¢ zapas o tyle, aby juz nic nie dobie-
rac w Caravellas.



Maceio.

W czasie lotu afrykanskiego w r. 1931 zaopatrywatem sie
w materjaty pedne w placowkach firmy Shell, ktéra wywigzata
sie ze swych zadahA ku memu zupeitnemu zadowoleniu — totez
i na lot przez Atlantyk zawartem umowe 2z Shellem. Zastepca
przedstawiciela tej firmy w Maceio — nader sympatyczny
i uczynny Portugalczyk — dostarczyt mi potrzebnej benzyny,
poczem pojechatem wraz z miodym p. Girardem z wizytg do gu-
bernatora. Przyjat nas, w zastepstwie chorego dygnitarza, sekre-
tarz, ktory byt mocno mojg wizytg zaktopotany i nie miat pojecia
jak wybrna¢ z tego zagadnienia.

Wogéle cate Maceio zostato zaskoczone moim przylotem i za-
nim zdecydowano sig, co z tym fantem zrobi¢ odleciatem do Ca-
ravellas.

Miatem zamiar dosta¢ sie do Rio de Janeiro ,pocichu® i za-
meldowac sie u naszego ministra, ale o godz. 1l-ej wezwano mnie
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do telegrafu i trzeba byto tlumaczy¢ sie przed ministrem skad
i jak sie tu wzigtem.

Poniewaz w prasie przekrecano moje nazwisko na wszystkie
strony, a najbardziej przyjeto sie Karlinski, wiec w poselstwie
naszem przypuszczano, ze to Karpinski (nazwisko to jest wsze-
dzie dos¢ znane, gdyz u nas pracuje na nie czterech lotnikow)
i przygotowano juz dla prasy fotografje i zyciorysy majora Kar-
pinskiego (otrzymatem od Polonji w Rio de Janeiro depesze
adresowang do majora Karpinskiego). Naraz z rozmowy telegra-
ficznej z ministrem okazuje sie, ze caty materjat informacyjny na
nic, ze to sie pojawit jaki§ nowy gos¢, zupetnie nieznany i ze trze-
ba szykowaé¢ nowe informacje.

Dostatem od min. Grabowskiego duzo mitych, cieptych i po-
chlebnych stéw, a potem omoéwiliSmy (wszystko telegraficznie)
dzien i godzine przylotu do Rio.

Wieczorem konsul Girard wraz z matzonkg zaprosit mnie na
obiad. Nazajutrz dn. 10 maja nakarmiony i wyspany (konsul
Girard nie pozwolit synowi nic bra¢ za hotel) przystgpitem do
dalszego lotu.

Poniewaz od stolicy Brazylji dzielita mnie odlegtos¢ zgorg
2000 km., a ze wzgledow propagandowych nalezalo przylecie¢
w dzien, przeto postanowitem odby¢ lot w dwoéch etapach: —
Maceio—Caravellas i Caravellas—Rio de Janeiro. Przelot jednym
tchem byt niemozliwy, gdyz dtugo$¢ dnia w potowie maja w tych
szerokos$ciach geograficznych odpowiada dtugosci dnia listopado-
wego u nas.

Na lotnisko odwi6zt mnie naturalnie p. Girard wraz z calg
rodzing. Gubernatora reprezentowat delegowany przez niego ofi-
cer. Pozegnatem serdecznie konsula francuskiego i kierownika
portu lotniczego, dziekujgc im gorgco za niezwykle troskliwg opie-
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ke i pomoc, poczem wystartowatem o godz. 7 min. 30 przy dobrej
pogodzie do dalszego lotu.

W dolinach i nad przeSliczng zatokg jeszcze spoczywaty
gdzieniegdzie strzepy poszarpanej mgty, zato nad brzegiem morza
byto spokojnie, cicho i stonecznie.

Dzieki plazy, a wiec mozliwosci lgdowania w razie potrzeby,
mogtem lecie¢ wzdtuz wybrzeza na wysokosci 100—200 mtr.
i przypatrujac sie krajobrazowi, porownywac¢ go z opisami z prze-
czytanych ksigzek. Trudno rozptywaé¢ mi sie w zachwytach nad
tem, co widziatem. Dla mnie krajobraz byt do$¢ monotonny. Jed-
nak na opinji lotnika nie mozna sie opieraé, gdyz Swiat inaczej
wyglada zgo6ry niz zdotu i o ile osiedla widziane z lotu ptaka
bardzo zyskujg, o tyle krajobraz traci. A zresztg, gdyby na mojem
miejscu byt literat — to mozeby opisat bardzo obszernie pieknos¢
widokow, gdyz jesli da¢ ,cztowiekowi pidra“ dwie drogi nakrzyz
i samotng brzoze (i w dodatku honorarjum ,od wiersza“) — to
napewno napisze caly poemat.

Chwilami przelatywatem przez nieszkodliwe deszcze, lecz
naogét pogoda sprzyjata.

Lotnisko w Bahii jest dos¢ odlegte od miasta i zatoki. Pragnac
nad niem przelecie¢ oddalitem sie od brzegu, wznoszac sie ponad
teren pagodrkowaty i lesisty. Niespokojne powietrze zaczeto mi
wywracaé maszyne i nadciggaty chmury deszczowe, wiec zanie-
chatem tej wycieczki ,,w gigb kraju“. Zanim zdazytem dolecie¢ do
miasta i podobno przeslicznej zatoki Bahial) rozszalata sie taka

1) Bahia jest ruchliwym i bogatym portem. Stamtad pochodza najpiek-
niejsze owoce, tytonie i cygara. W pohlizu miasta znajdujg sie kopalnie dro-
gich kamieni jak djamenty, szmaragdy, topazy, akwamaryny i t p. oraz szyby
naftowe.
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ulewa, ze wkrotce juz nie widziatem ani brzegu, ani morza, a woda
deszczowa zaczeta mi sie wdziera¢ az do kabiny.

Lot taki nie byt jednak dla mnie ani grozny, ani nieprzy-
jemny, przeciwnie dawal peine zadowolenie, gdyz dzieki ,sztucz-
nemu horyzontowi“ mogtem kpi¢ sobie z wszelkich przeszkdd, sta-
wianych przez kaprysng aure.

Odcinek Maceio — Caravellas (1300 km.) przebylem w ciggu
712 godzin bez wysitku i w stosunkowo dobrych warunkach atmo-
sferycznych.

Na lotnisku powitat mnie serdecznie komendant lotniska
z mechanikiem (Francuzi z Aeropostale’u) oraz kierownik radjo-
stacji Brazylijczyk.

Po zlozeniu zyczen komendant zaczat informowaé mnie wy-
lewnie i wesoto:

— Ale pan wpadt wybierajac lotnisko w Caravellas! Przeciez
to pustynial... Miasteczko jest mizerne i podupadte i lezy tak da-
leko od lotniska, ze nie warto tam zagladac¢!... A tu u nas bieda
z nedzg... Najbiedniejsze lotnisko w catej Brazylji... Prymityw! Ko-
czowisko, bez najmniejszych urzadzen kulturalnych!l... Zyjemy tu
na odludziu we trzech oraz gospodyni, ktdra zajmuje sie kuchnig.
Jedyne nasze zajecie — to obrona przed komarami i innemi insek-
tami, ktore chcag nas zjes¢ zywcem!...

Komendant nie wiedziat, ze witasnie ta pustka i cisza najbar-
dziej mi odpowiada. Z prymitywem i koczowiskiem tez troche
przesadzat, gdyz pokoik goscinny, ktéry dostatem, byt wprawdzie
skromny, ale czysty i jak dla mnie zupeinie wystarczajacy, a urza-
dzenia lotniskowe nienajgorsze.

Wkrétce znalezliSmy sie we czwdrke przy stole, tworzac za-
bawng grupke. Nogi ukryte w workach, dla ochrony przed zilo-
Sliwemi owadami, a piesci zaci$niete przy ustach. Szczeki praco-
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waty niezmordowanie, walczac z rozpaczliwg odwagg z miesem
¢wiezo zabitej i ugotowanej kury. Diugo nie chciata sie poddac
i skraplaliSmy jg r6znemi trunkami, aby choé troche skruszata.
Wreszcie odniesliSmy zwyciestwo i na talerzach zostaty tylko
ogryzione kosci.

Moim gospodarzom sprawitem wieikg ucieche, oddajgc im za-
pas francuskich papierosow, ktére majg odmienny smak od wszyst-
kich innych (rozstatem sie z temi papierosami bez zalu — uwa-
zam, ze brazylijskie sg duzo lepsze).

Majagc duzo czasu przejrzatem jeszcze z mechanikiem ma-
szyne. Materjatow pednych nie uzupetniatem, gdyz miatem ilos¢
zupetnie wystarczajagcg na droge do Rio.

Wieczorem napisatem spokojnie list do zony i zasnglem
snem szczeSliwego dziecka.

Prawie przez calg noc padat deszcz, a ranek wstat chmurny
i ponury. Biuletyn meteorologiczny nie byt pocieszajgcy, ale
trudno — nie mozna sie byto namysla¢ — lot sportowy sie skon-
czyt, a zaczela sie propaganda. Pilot staje sie niewolnikiem pro-
gramu, musi by¢é punktualny, musi zapomnie¢ o swojej maszynie,
przesta¢ sie liczy¢ z powietrzem, a mys$le¢ o tem, co sie bedzie
rozgrywato na ziemi.

Sg ludzie, ktdrzy z przyjemnos$cig odgrywajg role bohatera,
zbierajgcego zaszczyty — dla mnie jest to meka. Przekonatem
sie, ze najprzyjemniejszg i najtatwiejszg czescig imprezy lotni-
czej jest sam lot.

Wystartowatem z Caravellas do Rio (800 km.) dn. 11 maja
0 godz. 7 min. 45, zegnany przez mitych gospodarzy lotniska,
a przez kierownika radjostacji podwodjnie, gdyz w chwili startu
widziatem, jak kreslit nade mng znak krzyza.

Po pietnastu minutach lotu dostatem sie w deszcze i to tak
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ulewne, ze coraz musiatem postugiwac¢ sie ,sztucznym horyzon-

13

tem*, gdyz tracitem z oczu wybrzeze. Miatlem troche obawy
o $Smigto, bowiem od ciagtych i gwattownych uderzen o duze krople
wody moze sie poszczerbi¢, skorzystatem wiec z przerwy w ule-
wie (deszcze szty falami) i chciatem wydosta¢ sie ponad chmury.
Stonce jednak grzato juz widocznie dobrze, a chmur byto kilka
warstw z dziurami—wskutek tego w powietrzu wytworzyt sie wiel-
ki bigos i w pewnej chwili machngtem jaka$ dziwaczng figure
(w chmurach trudno zda¢ sobie sprawe z raptownej zmiany po-
tozenia). Dzigki ,sztucznemu horyzontowi*“ fatwo wyprowadzitem
maszyne, ale odechciato mi sie meczy¢ silnik gwattownem wspi-
nianiem sie wgore — zszedtem wddt i ciggnatem dalej wzdtuz
brzegu.

Okoto Barra do Rio Doce spotkatem sie z kondorem, ale nie
prawdziwym, a z amfibjg linji lotniczej ,,Condor“. Leciat w prze-
ciwnym kierunku na tej samej wysokosci, t. j. 30 — 50 mtr.
Amfibja leciata nad plazg, patrzac na wode, a ja nad oceanem,
przygladajac sie plazy (aby by¢ zawsze gotowym do lgdowania,
wzglednie wodowania, gdy chodzi o ,kondora®). ZauwazyliSmy sie
nawzajem, gdy przelatywaliSmy tuz obok siebie.

Koto Victorji wypogodzito sie nieco, wiec mogtem troche
przyjrzeé¢ sie miastu, tadnie potozonemu ws$rod gor nad zatoka.
Pogoda poprawita sie dopiero, gdy wdartem sie w gigb ladu, bio-
rac kierunek na miejscowo$¢ Campos.

Reszte trasy (300 km.) przebytem, lecac prawie ze wzdtuz
toru kolejowego, pomiedzy gorami, skracajagc sobie znacznie droge.
W ten sposob nadleciatem nad Rio de Janeiro nie od strony
oceanu, a od zatoki.

Stolica Brazylji jest powszechnie uwazana za najpiekniejsze
miasto na S$wiecie. | stusznie. Potozenie jest wprost wymarzone —
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A nad morzem putap niski,
Grozne burzy sg usciski.

Swiat zbudzony jest okrzykiem:
Skarzynski nad Atlantykiem!



wsérod gdér nad poszarpanym brzegiem oceanu i zatoki peinej
wysepek rozsiadto sie na przestrzeni dziesigtkéw kilometrow wspa-
niate miasto, tongce w wiecznej zieleni. Przewazajg ulice willowe.
Mate wille i patacyki (najczeSciej pomieszanie gotyku z baro-
kiem) sa otoczone niewielkiemi, petlnemi egzotycznego uroku
ogrodkami i przedzielone od siebie wiecznie zielonym, wysokim
zywoptotem. Zielen, biel domow i jaskrawe Swiatto stoneczne skia-
daja sie na obraz peten pogodnej radosci.

Miasto wybiega az nad ocean i zatoke, od ktérych jest od-
dzielone pasem bulwarow, réwniez pokrytych zielenig. Poza bul-
warami zaraz zaczyna sie czyS$ciutka plaza, bez wstretnych budek
kapielowych, kabin i t. p., tak, ze przyjezdza sie lub przychodzi
na nig w kostjumie kagpielowym (na plazy rozbiera¢ sie nie
wolno).

Jestem zachwycony smakiem estetycznym Brazylijczykow,
ktérzy poswiecili czes¢ osobistej wygody, aby nie zeszpeci¢ naj-
piekniejszej zatoki S$wiata.

Kiedy zapada noc Rio de Janeiro staje sie jeszcze piekniejsze —
zapalajg sie dziesigtki tysiecy latarn ulicznych, rozblyskujg S$wia-
ttem okna doméw — morze blask6w zamienia urocze miasto w ba-
jeczna wizje, stokrotnie zwiekszajgca swa pieknos$¢ odbiciem w gtad-
kich jak zwierciadto wodach.

Aby moéc nalezycie objag¢ okiem piekno catosci, trzeba poje-
cha¢ kolejkg zebatg na Corcovado, lub tez kolejkg linowg na
»Glowe Cukru“, ktora stoi jakby na strazy u wjazdu do zatoki.
Totez w pierwszych dniach pobytu w Rio de Janeiro ulegtem po-
kusie i udatem sie w towarzystwie pana Filipa, referenta z posel-
stwa, na ,Gtowe Cukru“, kolejka linowg. Dawno juz nie przezy-
tem takiego strachu, jak podczas tej podrozy (boje sie jezdzic
windg).
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WybraliSmy sie w droge w takiej porze, aby obejrze¢ miasto
za dnia, a potem w przepychu sztucznego os$wietlenia. Widok jest
tak piekny, ze mozna patrzy¢ catemi godzinami i nigdy nie
napatrzy¢ sie dosyta. Nie czuje sie na sitach opisa¢ chocby w drob-
nej czastce uroku najpiekniejszego miasta — zalgczone ilustracje
S§ napewno wymowniejsze ode mnie.

Odbiegtem w swem opowiadaniu od cbronologji. Porwato
mnie piekno Rio de Janeiro i zapomniatem, ze jeszcze nie wyla-
dowatem, powracam przeto do wiasciwego toku.

Kiedy przecinatem zatoke, spotkatem dwie eskadry samolotow,
po pie¢ maszyn kazda. Jedna z lotnictwa Igdowego, a druga
z morskiego. Nie wiedziatem, ze wylecialy na moje spotkanie
i clicac by¢ punktualnym nie zwracatem uwagi ani na eskorte,
ani na piekne widoki, tylko leciatem w strone lotniska odlegtego

Rio de Janeiro. Powitanie.



0 20 km. od centrum miasta, ale dzieki temu, ze Rio jest ogromnie
rozrzucone, znajduje sie ono (lotnisko) prawie w miescie.

W Rio de Janeiro miatem by¢ w pie¢ godzin od chwili startu,
a wiec o godz. 12 min. 45, tymczasem kto$ puscit pogtoske, ze
spowodu przeciwnych wiatrow i deszczOw moge przylecieé¢ do-
piero o godz. 14-ej. Nie wiedziano jeszcze nic o szybkosci mojej
maszyny, totez pogtoska znalazta wiare i cze$¢ oczekujacych ro-
zeszta sie, aby zbadaé na wszelki wypadek zawarto$¢ bufetu.

Tymczasem, jak uprzednio zapowiedziano, punktualnie o ozna-
czonej godzinie wyskoczytem z poza gory, zataczam nisko koto
1 laduje.

Zrobito sie ogromne zamieszanie. Cze$¢ zebranych biegnie ku
maszynie, cze$¢ zostaje na miejscach, nie wierzac ani przez chwile,
zeby ta mata pchetka miata by¢ samolotem, Kktory przyleciat
z Polski.

Zatrzymuje silnik, wysiadam z kabiny i zastanawiam sie przez
chwile, co tez zrobitem niewtasciwego, ze wszyscy majg takie
zdziwione miny. Nie miatem jednak czasu na zastanawianie sie —
po kilku sekundach znalaztem sie juz w serdecznych objeciach
ministra Grabowskiego.

Naraz wsrod stow powitalnych pada pytanie, ktére mnie
elektryzuje:

— Dlaczego pan przyleciat nieubrany?...

— Aaal... To dlatego te zdziwione miny! — mysle i z prze-
razeniem spogladatem na siebie i na obecnych, ale jako$ nie wi-
dze brakdw w swojem ubraniu — wyglgdam przeciez tak jak inni.
Mimo to pytam jednak z niepokojem:

— Jakto nieubrany?...

— WoyobrazaliSmy sobie, ze pan bedzie przynajmniej tak



Rio de Janeiro. Kpt. Skarzynski w rozmowie z min. Grabowskim.

ubrany, jak ta pani! — i wskazano mi grozng lotniczke w ,kom-
binezonie“, kominiarce, okularach i t. d.

Odetchnatem z ulgg. Juz spokojnie zdjagtem kapelusz, nie oba-
wiajgc sie brakdw w garderobie i wyjasnitem, ze maszyna jest tak
wygodna, ze mozna w niej latem i zimg lata¢ w takiem ubraniu,
w jakiem trzeba sie pokaza¢ na ziemi.

Stowem wprawitem wszystkich w zdumienie, gdyz niechcacy
wyszto wszystko odwrotnie, niz przy dotychczasowych przelotach:
— przyleciatem do Ameryki bez uprzedniej reklamy;

— na samolocie najmniejszym, jaki w Brazylji widziano;

— nie spoOznitem sie do Rio de Janeiro;

— bytem ubrany jak zwykty $miertelnik, w szarem ubraniu i sza-
rym kapeluszu.

Wkrotce otoczyli mnie rozradowani urzednicy poselstwa ‘)

x) Sekretarz dr. Wagner, p. Bojarski, p. Styputkowski, p. Chotoniewski,
p. Filip, p. Findling i panna Carmen Lacerda.
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i nasi emigranci. Gorgczkows, jak zwykle przy powitaniu, rozmo-
we przerywajg nam ciggle fotografowie.

Zaprowadzono mnie do salonu w budynku portowym (mie-
szczacym zarazem komende szkoty pilotow wojskowych), gdzie przy
szampanie odbyto sie oficjalne powitanie przez przedstawiciela
Prezydenta Brazylji — szefa kancelarji cywilnej, przedstawicieli
rzadu i roznych wiadz oraz organizacyj.

Przybyta mnie powita¢ nawet Miss Brazylja — we wilasnej —
bardzo powabnej osobie.

Po skonczonych toastach i przemdwieniach pojechalismy
z p. Ministrem, panng Parczyriska, kuzynka min. Grabowskiego
i dr. Wagnerem do poselstwa. Godzinna przejazdzka (20 km. wa-
skiemi ulicami) przeleciata jak jedna chwila na mitej pogawedce.

Patac naszego poselstwa znatem juz z filmu. Bedac zagranica,
po raz pierwszy tak daleko od kraju, czutem sie u ministra Grabow-
skiego jak u siebie w domu. | nic dziwnego, bomem goscina, jaka
ofiarowat mi p. Minister na caly czas pobytu w Rio de Janeiro,
dzieki jego ojcowskiej opiece i wielkiej troskliwosci ,Biatego
Ducha“ — jak nazwat dr. Wagner panne Male Parczynskag — byta
mi kojagcym balsamem po réznych bankietach, przyjeciach i innych
oficjalnosciach.

Pobyt mo6j w Rio de Janeiro byt dos¢ diugi, znacznie diuzszy
niz przypuszczatem. Miatem lecie¢ dalej najpdzZzniej po tygodniu,
by zgodnie z instrukcjg gen. Orlicz-Dreszera robi¢ propagande
V osrodkach zamieszkatych przez Polakdw. Chciatem przyja¢ na-
stepujgcg taktyke: — cho¢ krdtko, ale wszedzie. Byly to jednak
fantazje marzyciela. Nigdzie nie udato mi sie pozosta¢ tylko tyle
dni ile przewidywatem i gdybym pozostal jeszcze diuzej, to tez
nie wyczerpatoby sie programu, gdyz zawsze co$ tam przybedzie
nowego.
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Azeby nalezycie spetni¢ zadanie propagandowe w Ameryce
Potudniowej i Poinocnej, trzebaby przynajmniej jednego roku,
naturalnie z tem zastrzezeniem, ze gtdwny aktor wytrzyma to
fizycznie i nerwowo.

Zdawatem sobie dobrze sprawe, ze sam lot to dopiero potowa
zadania. Trzeba byto wszedzie by¢: pokaza¢ samolot — ten S$licz-
ny twor polskich inzynieréw i robotnikéw, opowiedzie¢ o nowej,
silnej Polsce i doda¢ ducba naszym wychodZcom.

Wychodztwo to w gtéwnej masie datuje sie jeszcze z okresu
niewoli i rekrutowato sie przewaznie z pracowitego i potulnego,
szczegOlnie na obczyznie, witoScianstwa, totez nierzadko byto ono
traktowane niemal niewolniczo. Uwydatniatlo sie to zwilaszcza
w pordwnaniu z imigracji} innych narodowosci (jak Wiochdéw
i Niemcdéw), ktore, majac opieke wiasnych rzagdédw, uzyskiwaty
wieksze prawa. Totez stabsi duchem nieraz wyrzekali sie swego
pochodzenia.

Placowki nasze ciezko pracujg nad propagandg, pomaga im
usilnie Rada Organizacyjna Polakéw z Zagranicy i Liga Morska
i Kolonjalna, lecz brakuje nieraz w tej propagandzie atutéw, zywo
przemawiajgcych do wyobrazni.

Gdy przyleciat z Polski samolot rodzimej konstrukcji i wy-
robu, bijgc przytem rekord $wiatowy, gdy nasi wychodzcy ujrzeli,
ze wiladze, od ktoérych oni sg zalezni, honorujg polskiego ofi-
cera — obudzita sie naraz w zwatpiatych duma narodowa i po-
czuli sie nanowo Polakami.

Prosze nie poczytywaé tego, co pisze, za wychwalanie wia-
snego czynu — jestem od tego daleki — chce jednak uswiadomic
spoteczenstwu, ile nieraz mozna zdziata¢ dobrego jednym, skrom-
nym lotem.

Pokazano mi na lotnisku rd6zne osoby, méwigc:
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— Niech pan patrzy! Ten czlowiek, co ptaczac ze wzrusze-
nia, tak gtosno krzyczy — ,Niech zyje Polska!* — jeszcze wczo-
raj zapierat sie, ze jest Polakiem.

Wielu jest wsérdd naszych emigrantow takich, co jeszcze przed
wojng walczyli i pracowali w rézny spos6b w akcji niepodlegto-
Sciowej, jest wielu takich, ktérzy przygladali sie tej walce i majg
w pamieci obrazy szarz kozackich, wiezien, Sybiru i katorgi —
i wiekszo$¢ z tych jeszcze do dnia dzisiejszego wyobraza sobie
Polske, jako biednag nieszcze$liwg niewolnice.

Mozna wiec wyobrazi¢ sobie, jak zabraty sie do pracy propa-
gandowej nasze placowki, gdy nadarzyta sie im taka okazja, jak
moj przylot. Pomagatem im w tej pracy jak umiatem i wkrotce
czutem sie tak jakbym oddawna pracowat z wszystkimi urzedni-
kami poselstwa czy konsulatu przy jednym biurku.

Pobyt mdj w Rio de Janeiro musiat sie rozpoczagé od zloze-
nia oficjalnych wizyt. Ale w czem? Moje ubranie byto niezie,
jednak zbyt uniwersalne.

UdaliSmy sie do mistrza krawieckiego p. Tolipana (zyd z Pol-
ski, lecz juz wynarodowiony), dajagc mu dwadzieScia cztery go-
dziny na uszycie ciemnego garnituru.

Mistrz pokrecit gtowa:

— Sie nie da zrobi¢! Jeden dzien — to nie jest czasl«. To
jest wogodle nic!...

ZaczeliSmy wiec wylicza¢ rekordy w rdznych dziedzinach zy-
cia, a wreszcie zapytaliSmy:

— Czy tylko krawiectwo ma pozosta¢ wtyle na drodze po-
stepu?...

P. Tolipan wzigt do serca nasze stowa i stangt w obronie ho-
noru krawiectwa — wykonat ubranie w zgdanym terminie.



Narazie wybawit innie z klopotu sekretarz poselstwa dr. Wa-
gner, pozyczajagc mi swego ubrania.

Nastgpity wiec wizyty. U Prezydenta Brazylji p. Getulio
Vargas, ktory byt jeszcze chory wskutek wypadku samochodowego.
U ministra spraw zagranicznych A. de Mello Franco, u gen. Augusto
do Espirito Santo Cardoso, ministra wojny, u ministra komuni-
kacji dr. Joze Americo de Almeida, u ministra marynarki adm.
Protogenes Guimaraes, szefa lotnictwa wojskowego gen. Joze Vic-
toriano Aranha da Silva (obecnie juz niezyjacego) i u szefa lot-
nictwa cywilnego dr. Grullo.

Kazdy obywatel Brazylji ma prawo osobiscie widzie¢ sie
z kazdym ministrem na ogdlnem postuchaniu, totez w przed-
pokojach i poczekalniach panuje wielki ttok. Uderza réwniez
w oczy ogromna ilo$¢ oficerdw réznych szarz.

Dygnitarze bardzo przystepni i dobroduszni — po wizytach
zostaje nader sympatyczne wrazenie.

Potem dalsze wizyty. Nie spos6b wyliczy¢ ile icli byto. Za-
jety dwa i pot dnia.

Nazajutrz po przylocie bylem na operetce. Po pierwszym
akcie caly zespdt z dyrektorem na czele wychodzi przed kurtyne,
a primadonna -wygtasza na mojg czeS¢ wspaniate przemowienie,
z ktérego nie rozumiem ani stowa. Burza oklaskdw, owacje.

W nastepnym antrakcie ide za kulisy, aby ztozy¢ podzieko-
wanie. Ledwo wypowiedziatem kilka stow, gdy primadonna, obej-
muje mnie i zaczyna klepa¢ dtoniag po plecach. Bytem tern
mocno zaklopotany. Dopiero pOzniej dowiedziatem sig, ze jest
to powszechny w Ameryce Potudniowej zwyczaj wyrazania sym-
patji i nazywa sie ,abrazo“.

Na $niadaniu w naszem poselstwie poznatem znakomitego
pianiste Rubinsteina, ktéry odbywat tournee artystyczne po Ame-



ryee, podrézujac razem z zong. Przemily cziowiek — sypie jak
z rekawa doskonatemi dowcipami.

Po wizytach rozpoczynajg sie przyjecia, bankiety, rauty i t. p.
poniewaz z przylotem moim zbiegly sie i inne uroczystosci.
Z kiopotdw toaletowych znowu wybawia mnie p. Wagner.

Naduzywam zaréwno jego dobroci jak i ubrar wieczorowych.
Zywie tylko cichy zal do niego, ze natura obdarzyta go diuzszemi
nogami niz mnie.

Pomimo jesieni wygrzewam sie, korzystajac z mwolnych chwil,
na wspaniatej plazy, bedacej przedtuzeniem bulwaréw. Tych wol-
nych chwil nie mam jednak zbyt wiele. Trzeba sie zajg¢ samolo-
tem, ktdry ucierpiat nieco w czasie drogi. Ulewne deszcze sptokaty
farbe ze Smigta i dobraty sie miejscami do ptdtna. Pozatem do-
tarliSmy wentyle w pierwszym cylidrze, gdyz przepuszczat troche
kompresje.

Pisze ,dotarliSmy*“ poniewaz przy samolocie pracowalismy we
trojke — p. Bojarski urzednik naszego poselstwa, mechanik lot-
niczy z czasébw wojny z eskadry koSciuszkowskiej i kolega z Poli-
techniki konstruktoréw mojej maszyny, mechanik wojskowy i ja.
Robota poszta sktadnie i predko.

Dnia 16 maja przyjechat gen. Strzemienski, aby z ramienia
Ligi Morskiej i Kolonjalnej odwiedzi¢ Polonje Brazylijskg. W wol-
nych chwilach od zaje¢ strzelaliSmy z nim do celu w ogrodzie
poselstwa, budzac poptoch wséréd papug i matpek hodowanych
przez p. Male Parczynska.

Podczas wizyt, bankietow i przyje¢ mogtem stwierdzi¢ jak
wielkim mirem i uznaniem cieszy sie u wszystkich minister Gra-
bowski. Caly personel poselstwa z sekretarzem p. Wagnerem na
czele jest bardzo starannie dobrany i zgrany i nie moge poprostu
znalez¢ stow podziwu dla wydatnej pracy placowki.
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Z licznych przyje¢, w jakich musiatem uczestniczy¢, opisze
pokrétce kilka, ktore na zawsze zachowam we wdziecznej pamieci.

Na pierwszem miejscu musze oczywiscie postawi¢ wieczdr spe-
dzony w Kolonji Polskiej w Rio de Janeiro.

Wzruszajace owacje oraz przemoOwienia prezesa towarzystwa
p. Nowickiego i delegata tow. Polsko-Brazylijskiego sprowokowaty
mnie do zabrania gtosu i wygtoszenia matej mdéwki propagando-
wej. Huczne oklaski, jakie zebratem napewno nie byty skutkiem
mojego krasoméwstwa—nie zdradzam talentu oratorskiego, a w kaz-
dym razie nie tyle, co jeden z moich przedméwcéw, zacny Brazy-
lijczyk, niezmordowany i zastuzony dziatacz towarzystwa polsko-
brazylijskiego, ktory w zapale krasomowczym zawotat:

— Mieli$my rok 1830, 1863, 1905, 1914, 1918 a teraz mamy
rok 1933l...

Musiatem schyli¢ gtowe i w ataku kaszlu skry¢ s$miech, kto-
ry mnie napadt, przy kreowaniu przez utalentowanego moéwce no-
wej daty historycznej. Na przyjeciu tern wreczono mi dyplom
honorowego cztonka towarzystwa oraz pamigtkowy zioty stoper,
a od rodaczki naszej p. J. Czaplinskiej otrzymatem $§liczng ztotg
papierosnice.

Niemniej wzruszajace i serdeczne byto przyjecie, urzadzone
przez Stowarzyszenie Zydéw polskich w Brazylji, mimo do$¢ licz-
nych momentow komicznych. Ze wszystkich przemowiern przebi-
jata dominujgca nuta przywigzania i tesknoty za krajem. Na ban-
kiecie uchwalono jednomysinie wsrdd gorgcych oklaskow wystac
depesze hotldowniczg do Marszatka Pitsudskiego.

Tu, w przemoOwieniu prezesa towarzystwa, zdarzyt sie podobny
lapsus linguae, jak w przemowieniu Brazylijczyka:

— MielisSmy Kosciuszke, mieliSmy Berka Joselewicza, a te-
raz mamy... Skarzynskiego!...
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Menu na tym bankiecie bylo zestawione dos$¢ oryginalnie —
najpierw ciasteczka i likiery, a potem wino i ryba po zydowsku,
ktéra, nawiasem moéwiac, byta doskonata i pataszowatem jg z ocho-
tg, tykajac smaczne kaski wraz z mnéstweni pochlebnych stow.

Ogromnie podobato mi sie $niadanie w Rotary-Clubie,
przeprowadzone zgodnie ze statutem w poétnocnoamerykanskiem
tempie. Cato$¢ razem z przemoOwieniami trwata dokiadnie tylko
jedng godzine. Widocznie twércom statutu musiaty dobrze dac sie
we znaki bankiety i niekonczace sie przeméwienia...

Pozatem odbyto sie kilka przyje¢ dyplomatycznych i poét-
oficjalnych w poselstwie, $niadanie u prezesa tow. Polsko-Brazy-
lijskiego b. min. Rodrigo Octavio, u prezesa Nowickiego i $nia-
danie u p. J. Czaplifskiej.

W tym czasie otrzymalem instrukcje z M. S. Z. (dotychczas
miatem tylko poufng od gen. Orlicz-Dreszera), ze mam lecie¢
do Kurytyby, Porto Alegre i Buenos Aires, a potem do Ameryki
P6inocnej, droga, jakg uznam za najlepszg. Chciatem wiec roz-
poczaé¢ dalszy lot, aby jaknajpredzej wypetni¢ zadania, lecz 26
maja miatl sie odby¢ bal Polsko-Brazylijski, przeniesiony na ten
termin z dn. 3 maja z powodu wypadku samochodowego, jakiemu
ulegt Prezydent Brazylji i jego zona.

Minister Grabowski, nie spodziewajgc sie tak szerokiej instruk-
cji dla mnie, chcial abym byt obecny na tym balu, wobec czego
moéj pobyt w Rio de Janeiro przedtuzyt sie.

Bal naszego poselstwa w lokalu Botafogo-club byt wspanialy.
Zgromadzit okoto siedmiuset osdb ze sfer rzgdowych, dyplomacji,
kolonji polskiej, towarzystwa polsko-brazylijskiego, przedstawicieli
miejscowego spoteczeristwa i kolonji Zydéw polskich.

Bal rozpoczat sie akademjg w gtéwnej sali, na ktérej pro-
gram ztozyto sie przemowienie b. min. R. Octavio o konstytucji



3 maja, o Polsce wspdiczesnej i o moim locie. Po przeméwieniu
wreczono mi na estradzie piekny zbior amuletéwr, poczem nastg-
pita czes¢ koncertowa, w ktérej wystgpita p. Korytko-Doinaniewska.

Po akademji w dolnych salonach trwat do rana huczny bal,
przyczem powszechne zainteresowanie wzbudzatl gen. Strzemienski,
ktéry byt w mundurze wojskowym.

Po balu jeden dzien przeznaczytem na odpoczynek, przed
dalszym lotem.



PARANA | RIO GRANDE DO SUL

ZIEN ODLOTU DO KURYTYBY UKRYWALEM
przed prasg i publiczno$cig i z tego po-
wodu niektérzy poobrazali sie niestusznie
na nasze poselstwo, zamiast mie¢ pre-
tensje do mnie.

Poczuwam sie do obowigzku podania
powodow tej tajemniczosci.

Najtatwiej i najprzyjemniej leci sie pilotowi, gdy jest po-
zostawiony samemu sobie, gdy nikt go nie zegna i nikt na niego
nie czeka, chociaz powitanie nie jest tak groZzne jak pozegnanie,
ktére bardziej absorbuje.

Jezeli lotnik ma odby¢ kilkugodzinny przelot, a przed star-
tem zapomni przygotowaé sobie wszystkiego, jak nalezy, — to ta
nieuwaga msci sie potem przez catg droge, powodujgc niewygode
dla pilota, lub nawet zmuszajgc go do lgdowania w celu usu-
niecia btedu. Jesli znowu lotnik potrafi sie na tyle opanowac,
ze zapomni o zegnajacych i przed startem calg uwage skupi na
maszynie, to pdzniej w drodze opadng go watpliwosci i ogarnie
niepokdj innego rodzaju — czy aby pozegnat sie ze wszystkimi,
czy podajac reke trzymat sie Scisle kolejnosci w mys$l zasad pro-



tokétu i nie pomylit sie w liierachji, czy tez wreszcie nie poca-
towat zamiast przyjaciela, ktérej z obecnych pan.

Sam bytem jeszcze w potozeniu o tyle gorszem, ze miatem
maszyne przygotowany do rekordu, a nie do turystyki. Nie byto
w niej bagaznika ani nawet miejsca na jaka$ walizke. Przylecia-
tem do Ameryki, mieszczac caly swdéj bagaz w dwoch teczkach,
z ktérych jedna zawierata mapy, a druga — przybory tualetowe,
poza bagazem rezerwowym na wypadek przymusowego lgdowania
lub wodowania. Im dalej leciatem tern bardziej bagaz sie powiek-
szat: przybyta trzecia teczka z ubraniem, czwarta z bielizng i oprécz
tego spadochron. Smoking, ktdry odwazytem sie kupi¢ w Kury-
tybie, musialem wiesza¢ wprost na wieszaku w kabinie.

Trzeba byto sporo czasu i wysitku, zeby obtozy¢ sie wkoto
teczkami w taki spos6b, aby mie¢ rzeczy potrzebne pod reka,
r. jednocze$nie swobodnie witadaé sterami. Prosze zatem bardzo
0 wybaczenie, iz z tych wzgledow musiatem ukrywac¢ odlot i wy-
leciatem bez pozegnania, pozbawiajac wielu widoku startujgcej
maszyny.

Na lotnisko udatem sie w towarzystwie, ze tak powiem, naj-
blizszej rodziny, t. j. pana Ministra i reszty poselstwa z dr. Wa-
gnerem na czele. W porcie az sie roito od oficerdw lotnikow —
to poczciwy generat Aranha zebral wszystkich na moje pozegna-
nie. W kasynie wypiliSmy czarng kawe a przy szampanie gen.
Aranha powiedziat bardzo serdeczng mowe, wreczajagc mi jako
porte-bonheur spadochron oraz zyczac, bym nigdy nie miat po-
trzeby go otwieraé. Podziekowatem przemodwieniem w jezyku pol-
skim, ktére p. minister Grabowski byt taskaw przettumaczyc.

Wystartowatem dn. 29 maja o godz. 9 min. 50 w towarzystwie
klucza trzech samolotéw brazylijskich, ktdre odprowadzity mnie
100 km,



Pogode miatem S$liczng, a przed sobg 720 km. najpiekniejszej
drogi. Caly czas gdrzyste poszarpane wybrzeze, a u brzegu mno-
stwo wysp i wysepek. Lecz, jak to zazwyczaj bywa, teren wygla-
dajacy pieknie z lotu ptaka, nie byt bezpieczny, gdyz pozbawio-
ny zupetnie plazy i miejsc mozliwych do lgdowania. Po drodze
miatem tylko jedno lotnisko w Santos.

Przed Parangua skrecitem w prawo i poleciatem 100 km.
w gtab lgdu. Ten odcinek drogi prowadzit nad wspaniatym par-
kiem naturalnym. Od zatoki paranaguenskiej teren wznosi gwat-
townie i na wysokosci 900 mtr. nad poziomem morza roztacza sie
rozlegty ptaskowyz paransici. Przedtem jednak nalezy przejs¢ przez
bramy wsrdd szczytobw gorskich wysokich na 1700 mtr., ktére stoja
na strazy groznych uroczysk i wspaniatych kaskad. Ws$réd urwisk
i nad skrajami przepasci wije sie serpentyng linja kolei zelaznej,
a przez drugg przetecz przeprowadzono szose.

Kurytyba. PublicznoS¢ na lotnisku w oczekiwaniu na przylot.
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Kurytyba. Przedstawicielki Polonji.

Szczyty goOr bardzo czesto spoczywajg w chmurach, totez ko-
munikacja lotnicza z Kurytyba bedzie miata pewne trudnosci,
chyba ze bedzie sie odbywaé¢ na S. Paulo.

W poblizu Kurytyby musiatem wymija¢ dymy z wypalanego
stepu (dla uzyZnienia ziemi), poczem poleciatem nad miasto,
azeby zgory obejrze¢ stolice naszego wychodztwa brazylijskiego,
ktore najliczniej rozsiadto sie w Paranie.

Gdy znalaztem sie nad lotniskiem ogarneto mnie zaktopota-
nie. Lotnisko jest mate, dopiero plantowane i w Rio de Janeiro
radzono mi, zebym siadat jaknajblizej hangaru. Tymczasem naj-
lepsze podejscie zostato zajete przez samochody i publicznosc,
prawdopodobnie wskutek zmiany kierunku wiatru.

Przewidujagcy komendant lotniska porucznik Souto wyleciat
na moje spotkanie, aby wskaza¢ mi miejsce lgdowania, lecz, nie-
stety, rozmineliSmy sie w drodze.
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Kurylyba. Wicekonsul kpt. Cyliulski, konsul dr. Staniewicz, dowdédca garnizonu.

Ladowanie byto trudne, gdyz moja maszyna, obliczona na du-
ze obcigzenie, miata twardg amortyzacje w podwoziu i zarazem du-
zg nos$nos¢ przy ziemi. Trzeba bylo lgdowa¢ bardzo delikatnie,
niestety jednak nie udato sie: przy zetknieciu z jaka$ nieréwno-
$cig pekto mi (moze juz przedtem nadwyrezone) okucie gdrnej
lewej goleni podwozia.

Na szczescie dzieki przegubowej budowie podwozia maszyna
siadta sobie jedng strong ,brzucha“, nie kapotujgc, co zachwycito
fachowcow.

Wyszedtem z kabiny, aby zobaczy¢ co sie stato, ale thum
przerwat juz kordony policji pieszej i konnej oraz wojska i oto-
czyt mnie ze wszystkich stron. Obrzucono mnie kwiatami, rzu-
cano wgore, Sciskano i catowano. Wygtaszano powitalne przemo-
wienia. Trzeba byto usmiechaé sie, odpowiadac, Sciskaé setki rak,
a jednoczesnie wszystkie moje mysli byty przy uszkodzonym samo-
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locie. Bytem tembardziej niespokojny, ze nie zdgzytem na pierw-
szy rzut oka stwierdzi¢ rozmiarow uszkodzen. Gdy orszak powi-
talny wraz z publicznoscig i ze mng oddalit sie od samolotu, wy-
mkngtem sie boczkiem z porucznikiem pilotem Sadowskiml) do
mojego RWD. Tu z wielkg ulgg stwierdzitem, ze uszkodzenie nie
jest grozne. Datem pare wskazéwek jak przetransportowa¢ samolot
do hangaru i zostawitem go pod opiekg por. Sadowskiego, a sam
odjechatem do miasta w towarzystwie p. konsula generalnego dr.
Staniewicza, konsula p. Cybulskiego, (kpt. obserwatora zip .
lotn.) i ich matzonek.

Gdy po defiladzie przez miasto korowdd aut rozwiagzat sie,
wrocitem cichaczem z Tolkiem Cybulskim na lotnisko, aby spo-
kojnie zastanowi¢ sie nad kalectwem mojej towarzyszki. Okazato
sie, ze zapobiegliwy por. Sadowski utozyt juz plan dziatania, bra-
kowato tylko moich technicznych wskazowek. Por.-pil. Souto (na
lotnisku w Kurytybie byt detaszowany maty oddziat lotniczy z dwie-
ma maszynami, jako zaczatek przysziego putku lotniczego), miat
Swietnych mechanikow, a sgsiednie warsztaty artyleryjskie posiadaty
aparat do spawania. Poniewaz ze wzgledu na nieznajomos$¢ je-
zyka portugalskiego nie mogtem porozumiewaé sie bezposrednio
i brakto mi na to czasu, wskutek przewidzianych uroczystosci —
bytem niezmiernie wdzieczny inzynierowi Wasilewskiemu, gdy
zaofiarowat swojg fachowg pomoc przy naprawie samolotu.

Program rozpoczat sie jak zwykle od wizyt oficjalnych, kt6-
rych byto mniej niz w Rio de Janeiro, gdyz Kurytyba jest tylko
stolicg stanu Parana. Jak sie okazato na lotnisku byli przedsta-
wiciele wtadz cywilnych i wojskowych, lecz w tumulcie jaki po-

'y Por. Sadowski, ktéry przed paru laty wyemigrowat z kraju zajmuje

sie tu zywo organizacjami wychowania fizycznego w naszem wychodZtwie.



wstat zdotatem zamieni¢ tylko kilka stdw z generatem, komen-
dantem garnizonu.

Akademja, ktorg urzadzono z okazji mego przylotu byta bar-
dzo podniosta. Wygtoszono kilka tadnych przemowien, a produkcje
seeniczne pod kierownictwem pandéw Ficinskiego i Morozowicza
miaty naprawde wysoki poziom, przyczem deklamowano wiersze
napisane specjalnie na mojg cze$¢, a gtbwnym autorem byt prof.
dr. Kosobudzki, dyrektor szkoty polskiej.

W Kurytybie istnieje Zwiazek Mito$nikéw Sceny, ktéry dzie-
ki energji zarzadu oraz zapatowi wszystkich cztonkéw zyskat so-
bie uznanie nietylko spoteczeristwa polskiego, ale i brazylijskiego.
Zwiazek ten, ktdry zaszczycit mnie godnoscia honorowego prezesa,
urzadzit bardzo efektowny bal lotniczy. Réwnie wesoto bawilismy
sie na balu ,Junaka®“. Organizacja ta, stworzona dzieki usilnej
pracy por.-pil. Sadowskiego, a prowadzona przez prezesa Se-
kute ma na celu poza utrzymaniem milodziezy wychodZczej

Kurytyba. ..Na polu sportowem osigga ,Junak" Swietne wyniki...
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w polskosci — wychowanie fizyczne. ,JJunak® rozwija sie zna-
komicie. Jest to najkarniejsza i najbardziej zwarta ze wszyst-
kich organizacyj, jakie widziatem w Ameryce Potudniowej. Na
polu sportowem osigga ,Junak“ Swietne wyniki, bijgc we wszel-
kich rozgrywkach kluby sportowe innych narodowosci i zajmuje
pierwsze miejsce w Paranie. Dzieki temu organizacja ta robi pol-
skosci doskonatg propagande, gdyz zwyciestwa sportowe najbar-
dziej przemawiajg do ogOtu, szczegOlnie gdy chodzi o spoteczen-
stwo amerykanskie.

Najpodnioslejszg uroczystosciag byta msza dziekczynna spo-
wodu mojego szczesliwego przylotu i modty o dalsze powodzenie.
Nabozenstwo odprawit ksigdz proboszcz Trzebiatowski, wygtasza-
jac przytem patrjotyczne przemowienie. Ks. Trzebiatowski jest
jednym z tych ksiezy rzymsko-katolickich, ktéry umie doskonale
pogodzi¢ obowigzki duszpasterza z obowigzkami dobrego Polaka,
czego miatem dowdd, zwiedzajagc prowadzong pod jego patrona-
tem szkote siéstr Rodziny Marji.

Przy wizycie w komendzie wojsk stanowych |) urzgdzono mi
tadng manifestacje — u wejscia do koszar powitali nas (bytem
z konsulem generalnym dr. Staniewiczem i konsulem Cybul-
skim) wszyscy oficerowie, poczem orkiestra odegrata hymn pol-
ski i brazylijski. W sali przyje¢ powital nas dowddca i wyzsi
oficerowie, a po wypiciu kawy i szampana poszliSmy zwiedzac
koszary. Podziwiatem $wietne gospodarstwo rolne, warsztaty sto-
larskie i wielkg czysto$é, jaka wszedzie panowata. Na dziedziricu
koszar stali wyszeregowani wszyscy podoficerowie i szeregowcy.

’) Brazylja ma dwa rodzaje wojska: federalne — ogo6lno-brazylijskie
i stanowe, utrzymywane przez kazdy z poszczeg6lnych stanéw Stanéw Zjedno-

czonych Brazylji.
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Na dalszy program pobytu w Kurytybie ztozyly sie: przyjecie
w klubie sportowym Country, bal urzagdzony przez dowddce i ofi-
cerbw wojsk federalnych, przyjecie w Zwigzku Polskim i przy-
jecie urzadzone przez Aeroklub Paranski.

Lotnictwo sportowe w Brazylji dotychczas jeszcze nie istnieje.
Aceroklub Paranski najzywiej krzagta sie okoto jego stworzenia
i prowadzi wytezong propagande.

Przyjecie, jakie mi zgotowano, byto bardzo mite. Przed ho-
telem, w ktorym odbywata sie uroczysto$é, powitata mnie orkie-
stra wojskowa. Piekna cdrka prezesa Aeroklubu, kandydatka praw,
wygtosita niemniej piekne przemoOwienie, poczem wreczyta mi zto-
tg odznake Aeroklubu.

Zwiedzatem rowniez polskie szkoty. Dzieciaki, spoczatku tro-
che zestrachane i przejete, oSmielaty sie predko i zasypywaty
mnie kwiatami, $piewajac piosenki i deklamujgc wierszyki, spc-
cjanie napisane przez nauczycieli lub starsze dzieci. Pozatem
otrzymatem szereg dzieciecych robotek. Na moje pytania o za-
miary na przysztos¢, prawe ze wszystkie odpowiedziaty (jakzeby
mogto byc¢ inaczej!), ze pragng zosta¢ lotnikami.

Niezapomniane wrazenie wywarta na mnie wycieczka w gory,
jaka odbytem z p. konsulem Staniewiczem, pp. Cybulskimi, p. Le-
chem z poselstwa i p. Paszkowskim. PojechaliSmy samochodami
w kierunku oceanu do Morretes, a stamtad wrécilismy do Kury-
tyby drezyng motorowg, taskawie oddang nam do dyspozycji
przez dyrekcje kolei paranskich.

Pogoda byta wymarzona, a szosa wyjatkowo dobra. Przedosta-
lismy sie poprzez gory Sierra do Marr i zjezdzajgc wdot obser-
wowaliSmy wyraZznie zaznaczajgcg sie réznice klimatu — konty-
nentalnego na wyzynie paranskiej i petnego parnej wilgoci —
nadmorskiego.



Zima w Paranie jest ostrzejsza niz przypuszczatem: od zachodu
stonnca do wschodu panujg silne chtody, tern dotkliwsze, ze w po-
tudnie, gdy stofAce dobrze przygrzeje, jest goraco.

Po obu stronach drogi, wijgcej sie nad urwiskami, szumiata
dzika puszcza, bogata w przer6zne gatunki drzew i krzewdéw. Nizej
w ciemnozielony gaszcz zaczynajg wplata¢ sie jasne plamy zieleni
palm bananowych. (Banany sg tam tak tanie, ze za 50 groszy
mozna dosta¢ olbrzymig Kkis¢, ktérg sie mozna zywi¢ przez caly
tydzien).

Jeszcze piekniejsza, gdyz dziksza i $miato wytknieta na zbo-
czach go6r, byla droga powrotna torem kolejowym.

Chyba dzieci w Praterze wiedenskim nie zachwycajg sie tak

Parana. Droga wije si¢ nad urwiskami.

BBH BB

108



kolejkg podziemng, jak my zachwycaliSmy sie jazdg drezyng po-
przez tunele i mosty, rzucone nad kaskadami. Droga wspinata sie
stale stromemi serpentynami. ZatrzymywaliSmy sie co chwila, aby
napawaé¢ sie widokiem otaczajgcej nas dzikiej natury, jak i do-
liny siegajacej Atlantyku. Jest to najpiekniejsza droga w Brazylji.

Zapadatjuz wieczér, gdy wrécilismy do Kurytyby. ByliSmy
tak syci wrazen, ze nie odczuliSmy nawet zimna, ktérem nas przy-
witata wyzyna paranska.

Pp. konsulostwo Staniewiczowie, u ktérych przez caly czas po-
bytu w Kurytybie bylem serdecznie goszczony, wydali na mojg
cze$¢ obiad i wielki raut.

Bardzo mite byto przyjecie ,w swoim kotku‘ku pp. kons. Cy-
bulskich. Tolek Cybulski jako mdj stary kolega machnat tak tadne
przemOdwienie, ze omal obaj nie poptakaliSmy sie. Kilka bardzo
mitych chwil spedzitem réwniez w goscinie u pp. Sadowskich.

Jeden zwieczoréw byt przeznaczony na odczyt. Kpt. Cybul-
ski moéwit o lotnictwie polskiem w czasiewojny, ja natomiast —
¢ swoim locie, o obecnym stanie lotnictwa sportowego, wojsko-
wego i komunikacyjnego w Polsce, o roli jakg spetnita i speinia
nasza armja w wychowaniu obywatela i odbudowie Panstwa, a za-
konczytem apelem do wychodZtwa, aby, biorgc przyktad z Macierzy,
zgodnie dazyto do jednego celu, pracujgc ku chwale Polski i no-
wej Ojczyzny — Brazylji.

Pobyt méj w Kurytybie przedtuzat sig, a ja ptonagtem checig
zobaczenia t. zw. ,Interjoru“ — gtebi kraju, gdzie nasz rolnik
uprawia nowg ziemie.

Wreszcie wyruszyliSmy w podr6z starym, poczciwym fordzia-
kiem, pamietajgcym zapewnie przedwojenne czasy. Obsade sta-
ruszka tworzyli: konsul Cybulski, por. Sadowski, p. Paszkowski
i ja. MieliSmy przed sobg 750 km. polnych drdg i odwiedzenie
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dwéch osrodkébw — Ponta Grossy i Mareclial Malet — a czasu
na to wszystko pottora dnia i noc. WyruszyliSmy wiec, gdy byto
jeszcze ciemno. 0 S$wicie jechaliSmy jaki$ czas prawie poomacku
przez opary i niskie chmury — mgte. Wkrotce, gdy wzeszto ston-
ce, roztoczyt sie przed nami niezwykly widok: palmy, pinje, bam-
busy i drzewa pomarariczowe petne owocow — wszystko to bie-
lito sie od szronu.

WysiedliSmy, aby porobi¢ zdjecia fotograficzne. Dla wigk-
szego kontrastu chciatem wzie¢ z auta kiS¢ bananowg, ale zostat
mi w reku tylko pret — wszystkie banany zmarzty i odpadty.
Pomaranczom przymrozki te nie szkodzg — przeciwnie — owoce
te dopiero po nich nabierajg odpowiedniego smaku.

Droga wita sie w terenie lekko falistym, stepowym, tylko
gdzieniegdzie byto wida¢ zagajniki. Na pierwszy rzut oka kraj-
obraz niewiele réznit sie od naszego, dopiero po dokiadniejszem
przyjrzeniu sie ro$tinnnosci mozna byto dostrzec réznice.

O 12 km. przed Ponta Grossg przy moscie na rzece ujrzeliSmy
sporo ludzi i szereg samochodow — to delegacje wyruszyly na-
przdd, aby nas przywita¢. Po powitaniach, us$ciskach i radosnych
okrzykach uformowat sie korowod, ktdrym przeciggneliSmy przez
miasto do Domu Polskiego.

Kiedy w Kurytybie zapraszano mnie do odwiedzenia Ponta
Grossy, stolicy 8tepéw paranskich, dowiedziatem sie, ze sg tam
dwa wadzace sie ze sobg stowarzyszenia polskie i przeto urzadzg mi
dwa przyjecia. Odpowiedzialem, ze o tein mowy by¢ nie moze —
przyjezdzam odwiedzi¢ Polakéw w Ponta Grossie, a nie obozy.
Rezultat byt ten, ze na czas mojego pobytu zawarto zawieszenie
broni i przyjmowano mnie wspoélnie.

Na akadcmji w Domu Polskim pierwszy przemawiat nauczy-
ciel p. Jakubiak. Porwany zapatem zapomniat o przygotowanej
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Przedstawiciele spoteczenstwa polskiego w Ponta Grossie.

mowie oficjalnej i przemowit od serca gorgco i ptomiennie, a tak
wzruszajgco, ze na sali co chwila stychaé bylo pociggania nosem
i pochlipywania.

Nastepny moéwca, p. Las, po paru stowach tak sie wzruszyt, ze
rzucit mi sie na szyje i obaj poptakaliSmy sobie przy wtorze
reszty zgromadzonych.

Byto jeszcze kilka przemdwien (w tern i moje), poczem uda-
lismy sie z wizytami do prefekta i komendanta garnizonu. Put-
kownik, uprzedzony na krdétko przed wizytg, zdazyt pomimo to
zmobilizowa¢ wszystkich oficerow i wystawi¢ orkiestre.

Na zwiedzanie miasta nie byto czasu. Coprawda te Kkilka
ulic, ktore przejechaliSmy samochodem, wystarczyto dla zorjento-
wania sie w catosci. Zastanawiato mnie, czem kierowali sie pierwsi
mieszkancy Ponta Grossy, wybierajgc miejsce pod budowe tego
miasta. Rozsiadto sie ono na wzgo6rzu, wsréd smetnych stepoéw, bez
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oparcia o nieodzowng w zyciu miejskiem rzeke, zdata od lasow,
tagodzacych klimat.

Wiatry jakby specjalnie upodobaty sobie dla swycli harcow
wzglrza Ponta Grossa, niosgc w porze suchej tumany czerwonego
kurzu. Samo miasto nie posiada zadnych szczeg6lnych cech cha-
rakterystycznych — proste, czyste ulice i niskie domy — zwykly
wyglad prowincjonalnego miasta, ale dla swych rozlegtych okolic
jest ono stolicg. ROwnie dziwit mnie wybdér miejsca dla Kurytyby.
Malownicze géry, widniejagce na wschodnim horyzoncie, bylyby
§licznym naturalnym parkiem dla miasta potozonego u ich podndéza.

Po obiedzie ruszyliSmy w dalszag droge do Irati juz w wiek-
szem towarzystwie, przytaczyt sie do nas bowiem p. Zawadzki,
inspektor firmy Shell, ktéra zaopatrywata mnie w materjaty pedne.
Pojechat z nami nie tyle z urzedu ile dla okazania swej sympatji.
Towarzystwo jego byto bardzo pozadane i mite zar6wno ze wzgle-
du na osobiste zalety charakteru p. Zawadzkiego i jego pogodny
humor, jak rowniez wskutek znajomosci kretych drég paranskich
i czyhajagcych na nich zasadzek.

Droga, ktorag mieliSmy przed sobg, nie byta szosg, ani nawet
specjalnie wytknietym traktem — ot zwykla $ciezka, wyjezdzona
i rozszerzona z biegiem lat, biegngca przez dziewicze lasy, po-
przecinana bocznicami (oczywiscie bez zadnych tablic orjentacyj-
nycli), petna dziur, wybojow i czerwonego kurzu. Gdyby nie prze-
wodnictwo p. Zawadzkiego, mogliby$Smy kreci¢ sie przez tydzien
w tej gmatwaninie droég i potamac¢ wszystkie resory nimbySmy
dotarli na miejsce.

W porze deszczowej drogi zamieniajg sie w jedno olbrzymie
bajoro i wtedy, wybierajgc sie w podr6z samochodem po Paranie,
trzeba przywigzac¢ stytu dwa woty, do wyciggania wehikutu z grza-
skich dziur.
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Pinjory paranskie.

Osadnicy polscy w Paranie.



Parana. Step.






Porto Alegre. Tiumy na lotnisku.

Porto Alegre. Wizyta w prasie.



Wieczorem dotarliSmy do smutnej pamieci Irati, gdzie spe-
dziliSmy noc.

Musze tu pokrétce wyjasni¢, dlaczego nadatem temu mia-
steczku epitet ,smutnej pamieci“. Nie mam zamiaru ani przez
chwile dotkng¢ tern naszych rodakéw, mieszkajgcych w Irati,
ktérzy z ,Junakiem® na czele podejmowali mnie nader serdecz-
nie i goscinnie.

Zawinit w tern tylko miejscowy ksiadz, ktéry z nadmiaru stu-
zalczosci wobec miejscowych wiadz, mimo naszych présb, urzg-
dzit w powrotnej naszej drodze na wtasng reke wielkg szope po-
witalng (po raz drugi) i mocno przesadzit. Wyniklo z tego po-
wodu mate nieporozumienie, w Kktére niepotrzebnie wciggnieto
osobe prefekta. W rezultacie catg sprawe zlikwidowaliSmy w ten
sposOb, ze z braku czasu postaliSmy prefektowi tylko bilety wizy-
towe i pojechaliSmy dalej. Pozostat wprawdzie pewien niesmak,
spowodowany zachowaniem sie niektdrych jednostek, jednak nie
wptyneto to na mdj jaknajlepszy sad o polskich mieszkancach Irati.

Marechal Malet jest jedng z najdzielniejszych i najzywot-
niejszych naszych kolonij w Paranie, do czego wiele przyczynit
sie niestrudzony organizator i kierownik duchowy wszelkich po-
czynan p. Paul.

Z dumg w zupetnosci usprawiedliwiong pokazywano mi
wspanialy gmach kolegjum polskiego, chlube naszego wychddztwa
i osrodek kultury narodowej. Kolegjum to pod kierownictwem
p. Postka rozwija sie znakomicie i z jego muréw wychodzg liczne
rzesze przygotowanej do patrjotycznej stuzby miodziezy, powiek-
szajac kadry ,Junakow*.

Wiadomo$¢ o naszym przyjezdzie do; Marechal Malet wyprze-
dzita nas zaledwie o p6t godziny. Mimo to panie tak energicznie
zabraty sie do pracy, ze przyjecie wypadto bardzo okazale i wy-
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Marechal Malct. P. Paul, p. Zawadzki,

warto niezatarte wspomnienie, poniewaz wycliodztwo tworzyto
naprawde jedna zgrang rodzine. W czasie przyjecia wygtoszono
szereg przemoéwienn. Przemawiali — e miedzy innemi inz. Krzesi-
mowski i prefekt.

P. Paul — abstynent — tak sie wzruszyt w czasie przyjecia,
ze na jeden wieczOr odstgpit od swych zasad, aby wychyli¢ kilka
toastow. Ten dzielny cziowiek ma jedng stabostke — obawa sie

samochodow, jak djabta, ale gdy odjezdzaliSmy, zmogt swg obawe
i odwiézt nas samochodem az do Irati.

Drugim abstynentem, ktéry na jeden dzien zerwal z zasa-
dami w czasie gorgcego i serdecznego klimatu przyjecia w Mare-
chal Malet byt nasz przewodnik, p. Zawadzki. Rozochocit sie tak,
ze w powrotnej drodze, zatrzymujgc sie na rozstajach dla wska-
zania drogi, proponowat nam stale ,jednego“. KorzystaliSmy chet-
nie z jego propozycji, gdyz poranek byt bardzo chtodny, szron po-
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pokrywat pola i drzewa, a kpt. Cybulski zaopatrzyt sie w solidne
przekaski.

PrzybyliSmy w powrotnej drodze do Ponta Grossy po6Zno
w nocy. Poniewaz pana Paszkowskiego jako$ ,pokrecito“, a ,For-
dziak“ nam sie zbuntowal, za to, ze na stare lata pedziliSmy go
przez dwa dni i prawie dwie noce i odmowit postuszenstwa, po-
stanowiliSmy przeto pozostawi¢ oboje na kuracji. Pan Bukowski
»marszatek” (wtasciciel hotelu w Ponta Grossa) przenocowat nas
pocicliu, a raniutko pojechaliSmy autem w dalszg droge, zwiedza-
jac jeszcze kopalnie ztota, lezgce w poblizu Kurytyby.

W czasie wycieczki do ,interjoru“ widziatem bardzo duzo, ale
i zarazem bardzo mato, w poréwnaniu z tern, co mogtbym je-
szcze zobaczy¢, gdybym mogt dysponowac czasem.

Wrazenie wyniostem jaknajlepsze — zetkngtem sie z moc-
nem, zdrowem i pracujgcem wycliodZztwem, bytem w jednej Pol-
skiej Rodzinie, a nie ws$rdéd wielu kidcacych sie stowarzyszen. Ale
mimo wszystko z rozmys$lan i wrazen powstata uraza i zal do...
naszych przodkéw?

Powracata uparcie ta sama mysl, ktéra nasuneta mi sie przed
dwoma laty — w czasie lotu afrykarnskiego. Zazdros$citem tam
(oczywiscie w skrytosci ducha) Anglikom, Francuzom, Belgijczy-
kom, Portugalczykom, Hiszpanom i innym nacjom, ze cho¢ odda-
leni o tysigce kilometrdw od ojczyzny, sg jednak u siebie, w cie-
niu wiasnego sztandaru i pod ochrong wiasnych praw. Nie bylismy
narodem morskim, zabrakto nas, gdy inni zajmowali owe tereny
niczyje. Zadza przygdd naszych przodkow wyczerpata sie na Dzi-
kich Polach. Brakto im ogromnych perspektyw, pragnien i ambicyj
zdobyweczych, jakie dawato morze; brakto im zmystu kupieckiego
i zadzy zyskéw7? ktore pchaly obcych zeglarzy na nieznane szlaki
morskie.
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Tu, w Paranie, kiedy zobaczytem na wiasne oczy olbrzymiag
prace cywilizacyjng, dokonang rekami polskiego chtopa, kiedy wi-
dziatem te wielkie obszary w trudzie i znoju, w najciezszych warun-
kach, wydarte dzikiej naturze przez naszych osadnikdéw, owa ura-
za do przodkéw i ich mato przewidujacej polityki jeszcze spotez-
niata.

Ale zostawmy prochy dziadéw i pradziadow w spokoju — wy-
ciggnijmy tylko z ich zaniedban wskazania na przysztos¢.

Szerokie sfery naszego spoteczenstwa jeszcze ciggle nie doce-
niaja znaczenia morza w zyciu panstwa. Nasza ekspansja na dale-
kich szlakach morskich ciggle jest powolna, za mato okretéw pod
polska banderg odwiedza egzotyczne porty. Musimy zrozumie€, ze
ten skrawek wybrzeza mamy nie poto tylko, aby wygrzewaé sie la-
tem na plazach. Obr6t handlowy morski powinien przynajmniej
w potowie odbywac sie na polskich okretach. Nasza mtodziez po-
winna wyj$¢ na morze. Mamy w tej dziedzinie do zrobienia o wiele
wiecej, niz inne narody, ale nie wolno nam zatamywac¢ rak przed
ogromem czekajacej nas pracy, tylko z energjg i stanowczoscig za-
bra¢ sie do dzieta. Najwyzszy czas, aby platoniczna mito$¢ do mo-
rza zamienita sie w mito$¢ praktyczna.

Poczatek i to wspaniaty poczatek w postaci Gdyni juz zrobiony.
Dalszy cigg lezy w rekach spoteczenstwa.

Liga Morska i Kolonjalna jest tym organem, ktéry uczy ko-
cha¢ praktycznie morze, ktory budzi czujnos¢ spoteczenstwa
i krzewi znajomo$¢ spraw morskich. Liga nawigzata kontakt z wy-
chodztwem, krzepi jego dume, Swiadomos$¢ narodowg i broni przed
wynarodowieniem, oczywiscie nie odciggajac od obowigzkow wzgle-
dem przybranej ojczyzny. Liga wreszcie szuka odpowiednich tere-
noéw osadniczych dla naszych emigrantow oraz bada mozliwosci
uzyskania witasnych kolonij.



Wiemy, jak wiele zrobita i robi Liga Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej, dzieki groszowym skitadkom spoteczenstwa. Je-
szcze wieksze zadania lez:] przed Liga Morskg i Kolonjalng, a wiec
kazdy komu nie jest obojetny rozwdj potegi panstwa, kazdy tro-
szczacy sie o przysztos¢ gospodarczg kraju, o losy naszego wycliodi-
twa, powinien bezwzglednie zosta¢ cztonkiem Ligi Morskiej i Ko-
lonjalnej.

Zdotatem stwierdzi¢ w czasie swojego lotu, ze jeden konkretny
czyn ma wiekszg warto$¢ propagandowg od setki gotostownych arty-
kutéw. Stata obecno$¢ naszej bandery na szlakach transoceanicz-
nych, polskie okrety w dalekich egzotycznych portach — bedg tym
czynem, ktéry udowodni catemu Swiatu naszg zywotnos$¢ i zdolnosc
rozumnej ekspansji.

Po wycieczce bytem porzadnie zmeczony, ale nie miatem czasu
na odpoczynek, gdyz nalezato zatatwi¢ reszte wizyt i przyje¢, a po-
tem lecie¢ dalej.

O maszyne nie kitopotatem sie zupetinie, gdyz byta w dobrych
rekach. Zaraz po powrocie z ,interjoru“ inz. Wasilewski oswiad-
czyt mi, ze samolot jest gotowy do startu.

Chcac podziekowa¢ mechanikom za prace zaprositem ich na
$niadanie. Uczynny ,Junak® zorganizowat te impreze pierwszorzed-
nie, a panie, z dr . Kosobudzka na czele, urzadzity Swietne przyjecie,
podczas ktérego przemawiali por. Sadowski i dr. Kosobudzki.
Odpowiedziat im bardzo tadnie szef mechanikow.

Z Kurytyby wystartowatem dn. 9 czerwca o godz. 10 min. 10.

Mimo ze jak wszedzie ukrywalem dzien odlotu, na lotnisku
zgromadzito sie sporo znajomych i nieznajomych. Przybyt dowddca
garnizonu z kilkoma oficerami, zastgpca interwentora, prefekt, dele-
gacja Aeroklubu, oficerowie wojsk stanowych i t. p.

Droge (680 km.) miatem tatwg i tadng. Pogoda jak na zamo-
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wienie — stoneczna i bez mgiet, ktére w tej porze roku zazwy-
czaj stale placzg sie w okolicach stanu Santa Catliarina. Widoki
byty bardzo ciekawe, szczeg6lnie w poblizu duzej wyspy Floria-
nopolis, potaczonej z wybrzezem diugim mostem.

Na granicy stanu Santa Catliarina i Rio Grande do Sul kofczy
sie pasmo gor a zaczyna wielka, idealnie rowna pfaszczyzna.

Mniejwiecej o 60 km. przed Porto Alegre ujrzatem sie w jed-
nej chwili otoczonym przez trzy brazylijskie samoloty wojskowe.
Byt to dowddca eskadry kpt. Reys z towarzyszami, ktérzy wylecieli
na moje spotkanie i odnalezli mnie, mimo ze mogtem przylecie¢
od oceanu trzema drogami.

Poczagtkowo miatem zamiar lgdowac¢ na lotnisku Aeropostale’u,
ale eskorta zaprowadzita mnie na lotnisko wojskowe.

Gdy zobaczytem ttumy ludzi zgromadzonych na lotnisku, zdzi-
witem sie bardzo, gdyz nie przypuszczatem, ze w Porto Alegre

Porto Alegre. Powitanie przez dziatwe szkolna.
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znajduje sie tak duza kolonja polska. Jest ona — jak sie pOzniej
przekonatem — doskonale zorganizowana.

Na lotnisku panowat wzorowy porzadek. Powitali mnie: pa-
tron kolonji, p. Anusz, prezes stowarzyszen polskich w Rio Gran-
de do Sul, p. Sluzynski. przedstawiciele wtadz stanowych i miej-
skich, delegacje oraz szkoty.

Czutem sie bardzo nieszczegdlnie, gdyz meczyta mnie gorgczka
(wskutek grypy, jakiej nabawitem sie w Kurytybie). Na szczescie
przemOwienia powitalne byty krotkie, cho¢ bardzo serdeczne, tak
ze wkrétce ruszyliSmy korowodem do hotelu, gdzie dzieki pp. Slu-
zyhskiemu i Anuszowi mogtem ‘wypocza¢ do wieczora. Po wypo-
czynku zjedliSmy obiad w S$cistem i serdecznem kdtku.

Nazajutrz w towarzystwie pp. Anusza i Sluzynskiego ztozylem
wizyty przedstawicielom witadz stanowych i miejskich, oraz miej-
scowej prasie.

U gubernatora spedziliSmy zgdérg godzine na bardzo mitej roz-
mowie.

Gubernator, wiedzac, ze stan Rio de Janeiro nawigzat z Polska
stosunki handlowe, wypytywat sie 0 mozliwosci wymienne, pragnac,
aby rowniez i stan Rio Grande do Sul nie pozostatl wtyle. Nawia-
zanie stosunkéw handlowych jest jednak dos¢ trudne, gdyz w Por-
to Alegre niema naszej placowki konsularnej.

Po akademji nastgpit bankiet w dos$¢ licznem gronie. Prze-
mawiali miedzy innymi dwaj dziekani — Polak i Brazylijczyk.
Nastepnie podochocone towarzystwo zaczeto przesciga¢ sie w prze-
modwieniach i wiwatach, tak ze musiatem wszystkich powsciggac,
obawiajgc sie, ze bankiet bedzie trwat bez konca.

Pozegnanie byto réwnie wesote i entuzjastyczne. Siedziatem
juz w samochodzie, kiedy naraz poczutem, za maszyna zaczyna
unosi¢ sie¢ do gory to sprzodu to stytu. To kochani rodacy tak
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sie rozpedzili w wiwatach, ze chcieli unies¢ samochdéd wraz ze
mna, ku przerazeniu szofera, ktdry nie mogt pojac¢, co sie nagle
stato jego potulnej zazwyczaj maszynie i skad stalowy rumak na-
brat naraz tyle sity i fantazji, ze zaczyna stawac deba.

Jeden z entuzjastow naszego lotnictwa nie mogt, niestety, brac
udziatu w radosnej zabawie — juz dnia poprzedniego uroczyscie
oblewat moj przylot, chodzac od knajpy do knajpy i kazac 'wzno-
si¢ okrzyki na mojg czes¢.

W jednym =z lokali natkngt sie na Niemca, ktéry przeciw-
stawit sie jego zadaniom. Powstat konflikt dyplomatyczny, kto-
rego nie mogta zatagodzi¢ wymiana not werbalnych, poniewaz byty
utrzymane w mocno niedyplomatycznej formie. Zaczeto sie starcie,
w ktorem Niemiec zostal poszkodowany. Niestety krotka byta ra-
dos$¢ zwyciezcy, bowiem na arene wkroczyta miedzynarodowa spra-
wiedliwo$¢, ubrana w mundur brazylijskiego policjanta.

Wysoki trybunat w mundurze znalazt sie w prawdziwym kio-
pocie, gdyz sercem byt catkowicie po stronie napastnika, a for-
malne przepisy nakazywaty mu wzigé w obrone zaatakowanego.
Jak zawsze w takich wypadkach sucha formutka przepisow praw-
nych zwyciezyta. Przedstawiciel porzadku publicznego w diugiem
i kwiecistem przemdwieniu wyjasnit naszemu rodakowi, ze acz-
kolwiek rozumie doskonale jego patrjotyczne uniesienie i z checig
zamknatby oponenta, to jednak jest skrepowany wyraznemi prze-
pisami prawa i z bélem serca musi osadzi¢ w areszcie napastnika.
Nasz rodak przyjat spokojnie wywody policjanta i poddat mu
sie bez walki.
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BUENOS Al RES

T i BZY odlocie z porto ALEGRE w DN. 11
czerwca panowat na lotnisku idealny po-
rzadek, gdyz zoinierze trzymali publicz-
no$¢ w przyzwoitej odlegtosci od samo-
lotu.

Wystartowatem o godz. 9 min. 50

wraz z trzema samolotami wojskowemi,

ktére towarzyszyty mi przez godzine. Cala droga do Buenos Aires
(1120 km.) prowadzita nad monotonng réwning. Szczegdlnie Uru-
gwaj (w tej czedci, nad ktorg przelatywalem) stanowi poprostu
jedno lotnisko, pozbawione nietylko lasow, ale nawet zagajnikow.

Nad stolicg Urugwaju — Montevideo — przelatywatem dos¢
wysoko, gdyz na 2500 mtr. Do lotu na tej wysokosci zmusity mnie
prady powietrzne, ktore, idac z roznych kierunk6w, Scierajg sie
okoto przylgdka Polonia i powodujg bardzo silne rzucanie.

Buenos Aires, potozone nad bardzo szerokiem ujSciem Rio de
la Plata, wyglada z goéry imponujgco. Zajmuje wielkg przestrzen,
pokratkowang, przecinajgcemi sie pod katem prostym ulicami. Dos¢
gesto wystrzelajg w gére drapacze nieba, a wzdtuz bulwardéw ciggng
sie tadne skwery.
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Lotnisko wojskowe El Palomar znajduje sie do$¢ daleko od
miasta, po drugiej jego stronie i jest niezbyt tatwe do odnalezie-
nia. Dostrzegtem jednak zdata w powietrzu grupe samolotéw, co
wskazywato na blisko$¢ lotniska.

Gdy po wylgdowaniu kotowatem w strone hangaréw, ujrzatem
z  przerazeniem, ze thum przerwat kordon wojska i ruszyt do
ataku.

Nie chcac naraza¢ samolotu na skutki entuzjastycznego powi-
tania, czempredzej wytgczytem silnik i poszedtem na spotkanie,
stawi¢ czoto atakujgcym.

W jednej chwili znalaztem sie w objeciach rozradowanych ro-
dakow. Co sie ze mng dziatlo — doprawdy trudno mi opisa¢. Wie-
cej wiem z gazet, ktore podaty obszerne sprawozdania z tumultu
i zametu, jaki powstat. Ani wojsko, ani policja nie mogty sobie
dac¢ rady. Dla fatwiejszego utrzymania porzadku ograniczono ilos¢
biletéw wstepu na lotnisko i thum publicznos$ci, nieposiadajacej bi-
letdbw (zebrany na szosie), przypuscit szturm do bram. Podobno —
jak donosita tamtejsza prasa wystawiono na postrach karabiny ma-
szynowe, ale i to nie pomogto — nie zrobity zadnego wrazenia. Ttum
zdobyt bramy i przedostat sie na lotnisko.

Wyrywano mnie sobie z rgk. Podczas, gdy jedni podnosili mnie
dogéry, drudzy czepiali sie palta i $ciagali nadét. Sciskano mnie,
szarpano na wszystkie strony, a klepanie po plecach (abrazo)
dotkliwie pamietatem przez kilka dni. Poddawatem sie ulegle tym
wszystkim operacjom, wiedzgc, ze sg to bgdzcobadZ objawy radosci.

W koncu otoczyli mnie mechanicy, wydarli z rgk thumu i prze-
prowadzili do hangaru, zamykajac drzwi. Powoli przez rozne
wejscia zaczety sie sgczyC¢ strumyki wybranych. Dowiedziatem sig,
ze p. Mazurkiewiczowag, zone naszego posta, ttum przewrdcit i omal
nie stratowat. W bezpiecznej przystani, jaka byt hangar, zwréci-
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lismy calg uwage na to, aby doprowadzi¢ do porzagdku wytarmo-
szone ubrania.

Oczywiscie znalezli sie liczni przedstawiciele prasy i fotografi.
Natarta na mnie nowa armja uzbrojona w notatniki, otéwki
i pidra, zasypujac huraganowym ogniem pytan.

— Jaki odcinek drogi byt najtrudniejszy?...

Miatem che¢ odpowiedzie¢, ze Warszawa — Okecie ze wzgledu
na niemitosierne kocie tby, ale takg odpowiedz oceniliby nalezycie
tylko warszawianie, odrzektem wiec:

— Cala droga byta zupetnie tatwa...

— A najsibiiejsze wrazenia z lotu nad oceanem?...

— Nie miatem zadnych wrazeh. Zupetnie zwyczajny lot...

— Byly jakie$ niespodziewane trudnosci?...

— Woecale! Jak sobie opracowatem lot w Warszawe — tak tez
doktadnie sie odbyt!...

— Ale przeciez wiemy, ze taki lot jest bardzo trudny. Moze
pan kapitan jednak co$ sobie przypomni?...

— Naprawde, nic nie moge panom powiedzie¢! Dla Polakdw
jest wszystko tatwel!...

Korzystajac z chwili uspokojenia sie zgromadzonych tlumow
przekradliSmy sie do samochoddéw. Bagaz musiat tymczasem zostaé
w samolocie, do ktorego niesposob byto dotrzec.

Za nami ruszyly natychmiast z lotniska setki samochoddéw
i autobusow. Wszystkie przepetnione publiczno$cig, wznoszacg nie-
ustannie okrzyki. Wozono mnie w ten sposOb przez wszystkie
gtéwniejsze ulice, przy wiwatach ttumoéw, zalegajagcych chodniki.

Ze wszystko jednak ma swdj koniec, dotarliémy nareszcie ku
wielkiemu memu zadowoleniu do gmachu naszego poselstwa, gdzie
odbyto sie krdtkie powitanie z udziatem personelu poselstwa, ko-
mitetu przyjecia i wojska, a potem obiad u pp. min. Mazurkiewi-
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cz6w w gronie personelu poselstwa. Przed poselstwem tymczasem
zebrat sie ttum rodakéw. Wiwatowano i $piewano ,,Rote“ — mu-
siatem kilkakrotnie wychodzi¢ na balkon.

Minister Mazurkiewicz, poza Argentyng, jest jeszcze akredy-
towany w Chile, Peru, Boliwji, Pargawaju. Wszedzie zyskat sobie
wysokie powazanie i wielkg sympatje — zardwno wsréd spoteczen-
stwa argentyniskiego, jak i ws$rdd naszego wychodztwa, ktore bez
wzgledu na ré6znice w pogladach politycznych — ceni go bardzo
i pragnie, aby jaknajdtuzej pozostat na placowce, na ktdrej oddaje
wielkie ustugi Macierzy i kolonji polskiej.

Program mego pobytu w Buenos-Aires narazie byt $rednich
rozmiaréw, lecz pdézniej ku mojemu przerazeniu rozrastat sie stale
i wygladat ogdlnie mniejwiecej tak:

11.VI1.33. Przylot, powitanie i obiad w poselstwie.

12.V1.33. Sniadanie, wydane przez p. Sutka w Jockey Clubie.

13.VI1.33. Przyjecie w Rotary Clubie, wieczorem przyjecie dy-
plomatyczne w poselstwie.

14.V1.33. Przyjecie u pp. Markus.

15.V1.33. Sniadanie u pp. Rubinstein, wieczorem bankiet
w Domu Polskim.

16.v6.33. Pokaz lotniczy, $niadanie w kasynie oficerskiem,
wieczorem obiad ze sferami urzedowemi w poselstwie.

17.V1.33 Sniadanie dla prasy argentynskiej.

18.VI1.33. Nabozenstwo, audycja radjowa, $niadanie w posel-
stwie dla pp. Rubinstein, bal wydany przez komitet przyjecia.

19.V1.33. Sniadanie u dyrektora P. K. 0., obiad u ,Wujaszka*“
p. Suika.

20.VI1.33. Praca koto samolotu.

21.VI1.33. Sniadanie u Szefa Lotnictwa Wojskowego, pozegna-
nie w P. K. 0.
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Ze samolot taki maly.
Ze$ pokonat trud ten cah

Radjowiesci wszedzie bieza:
Viva Condoro Sitencieso!



Program ten byt mocno przeplatany wizytami u witadz, dyplo-
macji i bardzo licznej prasy.

Od Polakéw, zamieszkujgcych w réznych zakatkach Ameryki
Potudniowej, otrzymatem setki wzruszajacych listow. Niektdre
z nich byty zbiorowe, inne podpisane tylko inicjatami. Takim byt
list podpisany literami W. B., zawierajagcy 50 pezoéw i trzy bilety
na loterje z proshg, a bym przyjat ten ,,daruuek od kochajgcego
rodaka dla bohatera“...

P. Szulc-Sutk jest ,wujaszkiem®, conajmniej paiu dziesigtkdw,
jesli nie setek ,siostrzencow®. Jowialny, wesoty i serdeczny z fa-
twoscig zdobywa 6obie sympatje wszystkich i juz w czasie $niada-
nia nazajutrz po przybyciu do Buenos Aires i ja zaawansowatem
do rzedu jego ,siostrzencow*.

Moim nieodtgcznym towarzyszem i serdecznym opiekunem byt
p. Szmejko, urzednik polskiego poselstwa, autentyczny siostrzeniec
p. Szulc-Sutka.

Gmach Jockey-Club’u, w ktdrym ,,Wujaszek* wydat $niadanie—
jest urzadzony z niezwyktym przepychem. Klub ten to instytucja
bardzo ekskluzywna, gdyz cztonkami jego mogg by¢ tylko potom-
kowie zatozycieli.

Wspaniaty prezent ofiarowata mi dyrekcja ,,Union Telefonica“
w postaci dziesieciominutowej rozmowy telefonicznej z zona, prze-
bywajacq w Warszawie. Rozmowa ta odbyta sie dn. 15 czerwca
w dzien Bozego Ciata. Mimo kilkunastu tysiecy kilometrow prze-
strzeni nas dzielgcej stychac¢ byto kazde stowo gtosno i wyraznie bez
zadnego znieksztatcenia. Rozmowa taka robi bardzo silne wrazenie.
Swiadomo$¢ bezposredniego porozumienia z osobg z drugiej pot-
kuli Swiata zmusza do refleksyj nad postepami cywilizacji XX-go
mwieku.

Nazajutrz, dn. 16 czerwca przed potudniem odbyt sie pokaz
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lotnictwa wojskowego urzadzony na mojg cze$¢ dla Scistego grona
0s6b. Lotnicy argentyniscy latali bardzo tadnie i odwaznie. Minister
marynarki Casal, ktory w czasie pokazu obejrzatl stojagcy w han-
garze RWD-5 bis orzekt, ze jest to ,kieszonkowy samolot“. Wo-
gble zainteresowanie naszemi samolotami jest tu ogromne. Zewszad
nagabywano mnie o prospekty i katalogi, totez zwrocitem sie do
Aceroklubu R. P. z prosba, by je nadestat.

W czasie $niadania, ktore nastapito po pokazie, zabrat glos
szef lotnictwa wojskowego ptk. Zuloaga. Przemdéwienie jego ce-
chowata bardzo dokiadna ocena pracy naszego lotnictwa. Bedac
swego czasu attache wojskowym w Paryzu, miat mozno$¢ zapoznaé
sie nieco z naszym krajem. Zna on osobiscie ptk. Rayskiego i po-
Swiecit wiele goracych stow jego dziatalnosci. Odpowiedziat piek-
nie zarowno w tresci jak i formie poset p. Mazurkiewicz, a na za-
koriczenie i ja zabratem glos. Przypomnialem obecnemu na $nia-
daniu inz. Macias’owi, pionierowi i tworcy lotnictwa argentyriskie-
go, ze przed dwoma laty na zjezdzie F. A. I. w Bukareszcie obie-
catlem ztozy¢ wizyte w Argentynie. Obietnicy dotrzymatem, a teraz
oczekujemy rewizyty lotnikéw argentyriskich w Polsce. Zaprosze-
nie to wywotato ws$réd miodych oficerow lotnictwa ogromny
entuzjazm. Oswiadczali mi w rozmowach, ze bedg mieli teraz
okazje prosi¢ o zezwolenie na lot transatlantycki.

Na pamiatke wizyty u lotnikow argentynskich otrzymatem
srebrne pudetko do papieroséw z dedykacjg i podpisami.

Przedstawiciele prasy opiekowali sie mng z calg troskliwoscia,
pilnujac kazdego mojego kroku i fotografujgc gdzie sie dato. To-
tez dn. 17 b. m. nasze poselstwo zrewanzowato sie im za te troskli-
wos$¢ w propagandzie Polski i jej lotnictwa $niadaniem. Za pomi-
niecie w zaproszeniach prasy polskiej, obrazit sie niestusznie jeden
z dziennikdw polskich, bo¢ przeciez witasnej prasie nie trzeba chy-
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Buenos Aires. ,Rodzina” u ,Wujaszka”.

Buenos Aires. W kasynie na lotnisku.



ba specjalnie dziekowa¢ za propagande swego kraju — jest to
jej obokiazkiem. Totez uwazam te catag sprawe za zwykie niepo-
rozumienie.

Poczatkowo zamieszkatem u ministra Mazurkiewicza, poOzniej
jednak, aby nie robi¢ ktopotu pani Ministrowej, tembardziej, ze
tak troskliwie opiekowata sie, azeby wyleczyé mnie z przezigbienia,
przeniostem sie do p. Szmejki na G6sme pietro wielkiego domu.
Z okien tego mieszkania roztaczat sie wspaniaty widok na bulwar,
port i zatoke. Rano przy wstawaniu i wieczorem puszczaliSmy
w ruch patefon i stuchaliSmy z zadowoleniem polskich melodyj.
Nachodzita mnie ostra tesknota za naszem stoncem, zwiaszcza ze
centralne ogrzewanie niekiedy przestawato dziata¢ i w mieszka-
niu robito sie piekielnie zimno. Na noc okrywatem sie czem tylko
mogtem, ale i to niewiele pomagato. Moze to byt skutek trybu
zycia do jakiego nie jestem przyzwyczajony i ostabienia po cho-
robie, ktorej nie miatem czasu wyleczy¢. Nie mogtem sobie
pozwoli¢ nawet na jednodniowy odpoczynek w 4{dzku, z oba-
wy, ze rozkleitbym sie zupetnie i caty program pobytu w Buenos
Aires wzigtby w teb. A ze program ten nie pozostawiat mi niemal
wolnej chwili dla siebie, moze postuzyé przykitad ,zaje¢” z dn. 17
czerwca: godz. 9 min. 45 — wizyta u szefa lotnictwa wojskowego
ptk. Zuloagi, g. 10 m. 30 — przyjecie delegacyj, g. 11 m. 30 — wi-
zyta u p. Araty, szefa lotnictwa cywilnego, g. 13 m. 30 — $niadanie
w naszem poselstwie dla przedstawicieli prasy, g. 15 m. 30 — po-
witanie w klubie sportowym argentynskim, g. 16 — 20 — wizyty
w prasie, g. 21 — obiad u ,Wujaszka*“.

Dzien wyliczony na minuty jak dzien rekruta, a inne zupetnie
do niego podobne.

Zycie stolicy Argentyny przecigga sie dtugo w noc, gdyZ nor-
malna pora spoczynku to 2-ga lub 3-cia godzina po péinocy. Trze-



ba mie¢ wiec nadludzkg wytrzymatos¢, aby robi¢ tak intensywna
propagande przez szereg tygodni z rzedu.

Wérdd urzednikéw P. K. 0. odnalaztem kolege z tawy szkolnej
z Wioctawka i wspottowarzysza z Polskiej Organizacji Wojskowej,
kpt. rez. Romana, ktérego po raz ostatni widziatem w r. 1918.
Od drugiego z kolegdw szkolnych z jeszcze dawniejszych lat,
gdyz z Kalisza, p. Szreibera otrzymatem list. Mieszka on stale
po drugiej stronie olbrzymiej zatoki w stolicy Urugwaju—Monte-
video.

Prasa argentynska jest bardzo sprezysta i intensywna. Wieksze
dzienniki wydajg po cztery i wiecej naktadéw dziennie.

Wizyty w prasie ze wzgledu na duzg ilo$¢ dziennikéw i ko-
nieczno$¢ odpowiadania w kazdej redakcji na analogiczne pytania,
byty bardzo meczace. Mowié ciggle to samo w kétko — to przeciez
znuzy nawet aktorow!

W Buenos Aires wychodzg takze dwa nasze dzienniki: ,,Gtos
Polski“ i ,Niezalezny Kurjer Polski“, bedace zewnetrznym wyra-
zem rozdwojenia w naszem wychodztwie. Redaktorem pierwsze-
go z nich jest p. Owsianowski, a drugiego p. Woynowski. Oczy-
wiscie ztozylem wizyty w obydwdéch redakcjach.

Dn. 18 czerwca odbyta sie uroczysta msza Swieta na mojg in-
tencje. Kosciét byt -wypetniony przedstawicielami kolonji polskie;j.
Po nabozenstwie na stopniach kosciota odbyta sie uroczysto$¢ wre-
czenia poswieconego wieAca laurowego.

Wreczyta mi ten wieniec imieniem Polonji mtodziutka urzed-
niczka naszego konsulatu, panna Irena Biatobrzeska, a potem po-
calowata mnie — réwniez w imieniu naszej emigracji. Byt to po-
dobno pierwszy pocatunek w jej zyciu — nie watpie w to, gdyz
byt bardzo nieSmiaty.

Po uroczysto$ci ksigdz proboszcz Zakrzewski skierowat szofera
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Buenos Aires. Dom Polski.

poselstwa w innym kierunku, niz chcieliSmy jechaé¢ i w ten sposob
zajechaliSmy wraz z min. Mazurkiewiczem i konsulem p. Kraczkie-
wiczem przed gmach ,,Ogniska“, gdzie w tajemnicy przygotowano
manifestacje. Nie wysiadtem jednak wcale z samochodu, gdyz byt
najwyzszy czas jechaé do studjo miejscowej radjostacji, gdzie mia-
tem wygtosi¢ przemdwienie przed mikrofonem. Z trudem zdg-
zytem na czas i bytem nieco poirytowany podstepnem porwaniem,
zwiaszcza ze byto fizycznem niepodobieristwem ztozenie wizyt we
wszystkich stowarzyszeniach polskich, i aby unikna¢ jakichkolwiek
nieporozumien, chciatem mie¢ do czynienia tylko z Federacjg t. j.
ze Zwigzkiem Stowarzyszen.

Siedzibg Federacji jest ,,Dom Polski“, mieszczacy sie w obszer-
nym gmachu przy ulicy San Jose.
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Pozyskanie tej siedziby stato sie mozliwe dzieki wielkiej ofiar-
nosci p. Anieli Rocca, obywatelki argentynskiej, Polki z pochodze-
nia, ktora ofiarowata na rzecz ,Domu Polskiego“ 100 tys. pesow
i zagwarantowata sptate procentow od pozostatego diugu.

W zwigzku z mojem przemOwieniem stacja radjofoniczna
w Buenos Aires przygotowata wielkg polska audycje i Argentyn-
czycy zamiast zwyktej porcji ,,tang“, otrzymali nasze mazury, kuja-
wiaki, oberki i piekne piesni w doskonatem wykonaniu, p. Rozwen-
sa i pani Edi-Edison.

Wieczorem odbyt sie, zorganizowany przez Komitet przyjecia,
wspaniaty bal na kilkaset os6b, ktory przeciggnat sie do biatego
dnia, nazajutrz od rana znow zaczat sie zwykly kotowrotek wizyt

W bardzo mitym i serdecznym, a chwilami wzruszajgcym na-
stroju spedzitem czas na $niadaniu u pp. Baczkowskich (dyrektor
P. K. O.) w szczuptem gronie gosci. Byt obecny wicedyrektor p.
Nowinski z matzonka i kpt. Roman.

Dowiedziatem sig, ze dn. 23 czerwca przybywa do Rio de Ja-
neiro marszatek Raczkiewicz i chciatem koniecznie by¢ przy jego po-
witaniu, totez oznaczytem nieodwotalny termin odlotu na dzien
22 czerwca, aby odby¢ droge w dwoch etapach.

Po $niadaniu u pp. Baczkowskich ztozytem wizyte pozegnalnag
u szefa lotnictwa cywilnego, a nastepnie u charge d’affaires Urug-
waju z przeprosinami, ze ze wzgledu na brak czasu nie bede mogt
skorzysta¢ z zaproszenia i odwiedzi¢ Montevideo.

Po raz pierwszy miatem mwieczor do swej dyspozycji, wiec ,,¥u-
jaszek* zabrat mnie z najblizszg swojg ,,rodzing”“ do kina, a potem
na kolacje. ,,Wujaszek”“ ma S$licznie urzgdzone mieszkanie. Kazdy
pokd6j to istne muzeum innego egzotycznego kraju. Gdy okragly
stot byt zastawiony do positku, na srodku imponowal zawsze wiel-
ki Swiecznik, przestaniajgc rozmawiajacych. Totez, gdy juz wszyscy






Buenos Aires. Przed koSciotem po uroczystcm nabozenstwie.

Buenos Aires. Na balu w ,Domu Polskim”.



biesiadnicy mieli dosy¢ robienia do siebie ,,a kuku“, koAczyto sie
zawsze tem, ze przyszia siostrzenica, panna Marchwicka, przema-
wiata: — ,Wujaszku! Juz wszyscy Swiecznik obejrzeli! — i lokaj
wynosit ostentacyjnie Swiecznik.

Inng staboscig ,Wujaszka“ od paru lat byt samochéd. Ma
§licznego Buicka, lecz zawsze jezdzi takséwka. Jak twierdzg starzy
nueszkancy Buenos Aires ,Wujaszek* tylko dwa razy wyciggnat
swojg maszyne: raz na uroczysto$¢ 3 maja i drugi raz na méj przy-
lot. Swiete zycie ma szofer.

Dn. 20 czerwca do potudnia diubatem przy maszynie, zatujac,
ze nie moge poswieci¢ jej wiecej czasu.

Potem nastgpita wizyta u prezydenta Argentyny i jednocze$nie
premjera gen. A. P. Justo, ktory zna sie bardzo dobrze na lotnictwie
i bedgc uprzednio ministrem wojny odbywal wiele lotbw na ma-
szynach wojskowych, celem przeprowadzenia inspekcji garnizondw
w tym rozlegtym i pozbawionym dogodnych $srodkéw komunikacyj-
nych kraju.

W czasie jednego z takich lotow inspekcyjnych, spowodu silnego
rzucania urwaly sie pasy i minister wypadt z samolotu, lecz dzigki
spadochronowi wyladowat szczedliwie w stepie. Pilot nie zauwazyt
wypadku i dopiero po przylocie na miejsce przeznaczenia stwierdzit
z przerazeniem, ze zgubit swego pasazera. Natychmiast zarzgdzono
gorgczkowe poszukiwania przy pomocy samolotow i samochodow
i po dwoch dniach znaleziono ministra, ktéry, nie tracgc humoru
i fantazji maszerowal przez rozleglty step w strone najblizszego
osiedla ludzkiego ze spadochronem na plecach. O locie moim byt
bardzo dobrze poinformawany, bo, jak mowit, Sledzit przebieg
lotu w prasie.

Nastepnie bytem u pp. Lalewiczéw. P. Lalewicz jest profesorem
muzyki w miejscowym konserwatorjum.



Ostatni dzien pobytu w Buenos Aires rozpoczat sie od $niada-
nia u ptk. Zuloagi, na ktérem byli obecni min. Mazurkiewicz z zo-
ng, dwdch putkownikéw i inz. Macias. W czasie $niadania pono-
witem zaproszenie ztozenia -wizyty w Polsce drogg powietrzng. Na-
stréj byt nadzwyczaj serdeczny i wesoly.

O godz. 16 min. 30 odbyta sie w gmachu P. K. O. uroczysto$é
pozegnalna. Duzo wzruszajacych, ptynacych z gtebi serc przemo-
wieh. £zy we wszystkich oczach. Zupeinie nieoczekiwanie dla mnie
wreczono mi szarg ksigzeczke oszczednosSciowg P. K. O., opiecze-
towang na sume 1000 pez6w — dar od Polonji argentynskiej.

Pozatem dostatem i inne piekne dary: od ,Rodziny*“ — wielki
talerz srebrny i torebke dla zony, od pp. Baczkowskich — piekny
zegarek dla zony, od pani Ministrowej — srebrne naczynie do pi-
cia ,,Szymaronu“ *). Pan Minister zrobit mi -wielkg przyjemnosc¢,
dajgc starg oprawiong mape Swiata (z czasow odkrycia Ameryki
Ptdn.) z dedykacjg: ,, Temu, ktdry doleciat”.

M@j nieznany wielbiciel p. W. B. dat znowu zna¢ o sobie —
przystat mi na pozegnanie piekny portfel z zawartoscig 50 pezéw
i paru stowami odpowiedzi na moje podziekowanie, jakie ogtositem
w gazecie. Zostawitem dla niego list i fotografie w P. K. O.

Wieczorem odbyt sie obiad u pp. min. Mazurkiewiczow
w szczuptem gronie, abym mogt wypoczgé przed lotem.

Buenos Aires ma rozlegte dzielnice podmiejskie, a w nich
do$¢ duze skupiska Polakéw. Nie wszyscy mogli byc¢na lotnisku
ze wzgledu na znaczng jego odlegto$¢, totez dostalem sporo za-

*) Jest to nap6j z parzonej lierwy (w Argentynie zwanej ,yerba“), ktéry
dawniej pito z jednego naczynia i przy pomocy jednej srebrnej rurki. Pierwszy
pociggat kilka tykéw gospodarz, a nastepnie podawal naczynie z szymaronem
kolejno gosciom. Obrzed ten ma pokrewieAstwo ideowe =z indyjska ,fajka

pokoju®.



proszen od r6znych organizacyj. Taksanio i na prowincji doma-
gano sie mojej wizyty. Szczeg6lnie z Santa Fe, skad otrzymatem
mndstwo depesz oraz listdw zbiorowych. Szkoda, ze nie mogtem
wszedzie by¢, ale mys$l, ze mam jeszcze lecie¢ do Ameryki Potnoc-
nej nie dawata mi spokoju i naglita do pospiechu.

Dnia 22 czerwca o godz. 10 min. 15 wystartowatem do Porto
Alegre, wywozac nigdy niezapomniane wspomnienia z goscinnego
i nadzwyczaj serdecznego przyjecia przez pp. min. Mazurkiewi-
czéw, personel poselstwa, ,,Rodzine” i wszystkich rodakdéw.

Odlegto$¢ 1120 km. przebytem przy pieknej pogodzie w ciggu
5 godzin 15 minut z doskonatg szybkos$cig 213,3 km. na godzine.

Przez cze$¢ drogi towarzyszyty mi trzy samoloty argentynskie.

W locie tym stwierdzitem, jak fatalnie odbit sie na mnie nie-
koriczacy sie karuzel przyjeé¢ i bankietbw — po pieciu godzinach
powietrznej podrézy, odbywanej w doskonatych warunkach atmo-
sferycznych, bytem bardziej zmeczony, niz po przelocie Atlantyku.

Poniewaz nie uprzedzatem nikogo w Porto Alegre o przylocie
(poza przedstawicielem f-my Shell), wiec po uzupetnieniu mater-
jatow pednych, znalaztem sie szybko w hotelu. Wieczorem stele-
fonowatlem sie z p. Anuszem i razem z rum, z p. inz. Sobczakiem
i p. Mazurkiem zjedliSmy we czterech kolacje, gawedzac dtugo
0 sprawach wychodztwa.

Nazajutrz rano doline Porto Alegre spowijata gesta mgta.
Czekatem diugo na jej rozejscie sie, ale gdy czas ptynat, postano-
witem startowac, aby zdazy¢ do Rio de Janeiro przed zmrokiem.

Wystartowatem we mgle o godz. 9 min. 50 i po paru minutach
przedartem sie ponad biatg zastone, spowijajgcg ziemie. Po godzi-
nie mgta rozeszta sie i zapanowata stoneczna pogoda.

Kiedy po pieciu godzinach lotu mingtem Santos, znalaztem sie
nad gorzystg porostg lasami okolicg. Brzeg morski skalisty i wy-
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soki — nigdzie zadnych miejsc do siadania az do samego Rio, a tym-
czasem w odlegtosci 60 km. za Santos zauwazytem katastrofalny
spadek cisnienia oliwy. Zawrdcitem natychmiast i wylgdowatem
na lotnisku w poblizu Santos.

Okazato sie ze od wibracyj silnika urwata sie rurka odpowietrz-
nika przy zbiorniku z oliwg i caly zapas oliwy -wyciekt. Szcze$ciem
w tej przykrej przygodzie byto to, ze wypadek zdarzyt sie w pobli-
zu Santos. Gdyby przytrafito sie to nieco pdzniej, mdj samolot
roztrzaskatby sie przy przymusowem lgdowaniu wséréd lasu.

Po stwierdzeniu, ze naprawa zajmie kilka godzin zawiadomi-
tem telegraficznie nasze poselstwo w Rio de Janeiro, ze przylece
dopiero nazajutrz. Depesza ta przyszta tam dopiero o godz. 10-gj
wieczorem i juz bardzo niepokojono sie o0 moj los.

Zdecydowatem sie na zupeine usuniecie rurki odpowietrznika
w zbiorniku oliwy. Zastapito ja doskonate przedziurawienie korka,
zamykajacego zbiornik.

Po naprawie uszkodzenia i nabraniu oliwy wystartowatem
z Santos dnia nastepnego o godz. 12-ej do odlegtego o 360 km. Rio.

Wigilje sw. Jana (tutaj jest to najkrotszy dziehn w roku) obcho-
dzag w Brazylji bardzo uroczys$cie, gdyz przez caly tydzien. Zwy-
czaje sg tylko nieco odmienne — tak samo ptong sobdtki i ognie
sztuczne, ale zamiast wiankéw puszczajag pod niebo papierowe,
osSwietlone balony. Kiedy, nie wiedzac o tym zwyczaju, spojrzatem
wieczorem wgoére, zdumiatem sig, ze tyle maszyn odbywa nocne loty,
dopiero gdy niektdére balony zaczety spadaé¢, ptongc jasnym ogniem,
rozwidnito sie i mnie w glowie.

To puszczanie balonikéw jest ,surowo* zakazane, ale nie wiele
zakazy pomagaja, jak sie o tern przekonatem, lecagc z Santos do
Rio. Niemal przez calg droge krztusitem sie od dymu z palacych
sie lasow okolicznych, podpalonych przez ,$wietojanskie® baloniki.
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SPOfROTEM
W RIO DE JANEIRO

YLADOWALEM W  STOLICY BRAZYLIJI
0 godzinie 14-ej, witany serdecznie przez
p. marszatka Raczkiewicza, min. Gra-
bowskiego, cate poselstwo oraz inz. Pio-
trowskiego, towarzysza podrézy p. mar-
szatka i sekretarza p. Lepeckiego.
Wracatem do swego pokoju w pata-
cyku naszego poselstwa z prawdziwg radoscig, taki wydal mi 6ie
swoéj i przytulny. Wszedzie podejmowano mnie serdecznie i go-
Scinnie, wszedzie byto mi dobrze, ale jednak prawie tesknitem za
Rio de Janeiro. Moze dlatego, ze tu przezywalem intensywnie
pierwsze wrazenia zwyciestwa, moze dlatego, ze miasto jest piek-
ne, bo przeciez wszedzie i wszyscy byli dla mnie bardzo dobrzy.
Nie bez znaczenia zapewne byt fakt, ze znalaztem sie zgorg o dwa
tysigce kilometrow blizej domu i ze za pierwszym pobytem czu-
tem sie tu Swietnie i fizycznie i moralnie.

Kiedy wylatywatem stad — nie przypuszczatem, ze mnie ta pro-
paganda tak wymeczy. Moze kto inny czutby sie dobrze, ale dla
mnie to ciggte tkwienie ,,na wystawie” i odgrywanie roli pierwszej
osoby byto okropne — przez kilka tygodni nawet na chwile nie
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wolno mi byto by¢ sobg, zwyklym skromnym cztowiekiem — tylko
»samotnikiem bohaterem®, rodzajem nadzwyczajnego okazu, kto-
ry sie z ciekawoscig oglada.

Po powrocie spedzatem czas w Rio bardzo przyjemnie. Byly
znowu uroczysto$ci i przyjecia, ale na cze$¢ marszatka Raczkiewi-
cza, a ja asystowatem sobie przy nicli, jak zwykty Smiertelnik,
z czego bytem bardzo zadowolony.

Czytalem wiele i styszalem o marszatku Raczkiewiczu, ale
poznatem go dopiero tutaj i wywart na mnie nadzwyczaj ujmuja-
ce wrazenie. W towarzystwie jego i min. Grabowskiego nawet ofic-
jalne przyjecia staty sie¢ mitemi.

Panna Mala Parczynska znow objeta role mej najtroskliwszej
opiekunki, nie wypuszczajgc ani na chwile z pod opieki swego ,,nad
wiek rozwinietego dziecka“, jak mnie nazywata.

W niedziele dn. 25 czerwca odbyty sie konkursy hippiczne o na-
grode mojego imienia. Staneto az czterdziestu jezdzcow z Rio
i okolicy, tak ze rozgrywke dokoriczono na drugi dzien. Wreczytem
osobiscie nagrody zwyciezcom w naszem poselstwie.

Na cze$¢ marszatka Raczkiewicza, ktory przybyt do Brazylji
i Argentyny w charakterze prezesa Rady Organizacyjnej Polakéw
z Zagranicy w celu zwiedzenia o$rodkéw polskiej emigracji, wydano
miedzy innemi $niadanie w poselstwie wegierskiem (matzonka posta
jest Polka). Tegoz dnia odbyt sie recital $piewaczy p. Korytko-Do-
maniewskiej. Spiewata bardzo tadnie, choé to chyba za skromne okre-
Slenie. Odniosta ogromny sukces, wyrazajacy sie w zywiototvych
aplauzach i cenny juz przez to samo, ze publiczno$¢ brazylijska
odnosi sie bardzo wstrzemiezliwie i chtodno do cudzoziemskich
artystow.

Dzieki uprzejmos$ci marszatka Raczkiewicza zwiedzitem z nim
goére Corcovado z olbrzymig 30-metrowej wysokosci figurg Chry-
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Rio. Szosa do Petropolis.






stusa Na szczycie, dzietem rzezbiarza p. Landowskiego. Z gory tej
jest jeszcze piekniejszy i rozleglejszy widok na miasto, niz z Gory
Cukrowej.

Nastepnie zrobiliSmy wycieczke do Petropolis, miejscowosci
potozonej o 80 km. od Rio w gorach, na wysokosci 900 mtr. Sama
miejscowos$¢ nie jest zbyt urocza, ale droga zachwycajgca. Betono-
wa wstega szosy przecina odwieczng puszcze, przebiega nad urwi-
skami i przepasciami, wzbija si¢ ku gdrze serpentynami wykutemi
w skale i odstania ciggle widoki petne majestatu i grozy.

Okolice wszystkich osiedli ludzkich sg smetne, gdyz pozbawio-
ne drzew. Ludno$¢ w rozpedzie ,cywilizacyjnym* tepi je bezli-
tosnie ogniem i siekiera, a potem na skwerkach sadzi tylko mate
kartowate drzewka i palmy. Nieuprawione tereny po wytepionej
puszczy porastajg jedynie krzewami i rachitycznemu drzewkami,
co daje w rezultacie obraz bardzo przygnebiajacy.

W Rio zwiedzitem miedzy innemi zamieniony na muzeum dom
Ruy Barbozy, uczonego prawnika i polityka, ktéry w czasie na-
szej niewoli, pomimo protestow Niemiec i Austrji walczyt o to, aby
Brazylja uznawata narodowos$¢ polska. Na grobie tego naszego
przyjaciela ztozyt marsz. Raczkiewicz wieniec w imieniu Rzeczy-
pospolitej.

Dn. 27 czerwca na raucie w naszem poselstwie odbyta sie deko-
racja przedstawicieli wiadz brazylijskich orderem ,Polonia Resti-
tuta“, a dn. 29 czerwca w Towarzystwie Polsko-Brazylijskiem min.
Grabowski dekorowat orderami ,,Polonia Restituta“ i krzyzem za-
stugi szereg dziataczy brazylijskich i naszych.

Znowu przyglagdatem sie pracy naszych placéwek i stwierdzi-
tem, jak jest ciezka. To nie sg tylko instytucje dyplomatyczne
i reprezentacyjne — majg one ogromne zadania spoteczne, wobec
tysigcznych rzesz emigrantéw, a do tego dochodzi jeszcze obecnie



duzy dziat handlowy. Pozatem na utrudnienie pracy wplywaja
ciezkie warunki klimatyczne, czesta niewdzieczno$é niektérych na-
szych wychodzcow i zgdania, ktorych niepodobna spetni¢. Jestem
z wielkiem uznaniem i podziwem dla pracownikdéw naszycli po-
selstw. Niema tu godzin urzedowych, a czesto i niema S$wiat.
Jezeli chodzi o wrazenia og6lne dotyczgce naszego wychodZtwa
to sa one naogot bardzo dobre — tylko potrzeba wigcej inteligencji,
wiecej ludzi, ktérzyby zajeli sie pracg spoteczng nie dla zadowole-
nia swych—najcze$ciej niczem nieuzasadnionych—ambicyj, ale na-
prawde dla dobra emigracji, dla wychowania nowego pokolenia,
ktoreby obok petnej lojalnosci dla Brazylji byto $wiadome jedno-
cze$nie swych obowigzkéw moralnych wobec Ojczyzny.
Wdzieczne pole pracy imatoby tu duchowienstwo polskie, gdy-
by zechciato sie tern zajgé. Ksieza niemieccy naprzyktad sg wielka
pomocg dla swego rzadu i idg na reke wszystkim dziataniom pla-
cowek dyplomatycznych. Inteligencja wychodzcza polska, zresztg
bardzo nieliczna, jest niestychanie drazliwa i przeczulona. Byle co
zraza ja i zniecheca, a w pracy spotecznej, jak w kazdej innej, naj-
wazniejszg rzeczg jest wytrwatos¢ i uparte dazenie do celu.
Oczywiscie nie omawiam kategorycznie tych spraw. Dla wy-
robienia sobie opinji o naszej emigracji trzeba z nig zje$¢ beczke
soli, mie¢ wrodzong przenikliwo$é, a zarazem objektywizm. Dlatego
tez opisy i sprawozdania naszych podroznikdéw sg tak roznorodne
i sprzeczne, gdyz pisane sg pod wptywem nastrojow i nieskontro-
lowanych opowiesci entuzjastow, badz tez ludzi rozgoryczonych.
Dn. 30 czerwca wieczorem marsz. Raezkiewicz odjechat z Rio
de Janeiro do Kurytyby w towarzystwie p. Lepeckiego i inz. Pio-
trowskiego.
Dowiedziatem sig, ze jeszcze podczas mego pobytu w Buenos
Aires min. Grabowski wraz z min. Mazurkiewiczem, widzagc moje



przemeczenie wskutek usilnej propagandy, zwrécili sie do naszego
M. S. Z. z propozycje nieodbycia lotu do Ameryki P6tnocnej.

W dn. 1 lipca na skutek tej propozycji przyszto z Warszawy
polecenie zaprzestania dalszego lotu.

Przyznam sie, ze wiadomoscig tag nie zmartwitem sie zbytnio,
bowiem po giebszem zastanowieniu przyszedtem do przekonania, ze
lot do Ameryki P6inocnej nie optacat sie zupetnie, a to z nastepu-
jacych wzgledéw:

1) Lot ten, wobec instrukcji, nakazujacej przelatywanie moz-
liwie matych etapéw, nie powiekszytby znaczenia sportowego juz
dokonanej czesci lotu, lecz przeciwnie maégtby narazié na szwank
to, co zostato zrobione w razie przymusowego lagdowania, po-
taczonego z uszkodzeniem maszyny;

2) Ryzyko lotu byto duze poniewaz:

a) samolot zrobit 130 godzin ciezkich wysitkéw, a z braku
specjalistbw nie mogt by¢ przed lotem nalezycie skontrolowany
(w Brazylji niema zadnej fabryki lotniczej);

b) lot zacbodniem wybrzezem Ameryki byt niemozliwy ze
wzgledu na putap 1) samolotu i wysokie gory Andy; trasa wzdiuz
wybrzeza wschodnio-pdinocnego — ciezka, gdyz, poczawszy od Na-
talu, jest eksploatowana jedynie przez liydroplany. Lotniska (bar-
dzo rzadkie) sg zaniedbane, co dla matej maszyny jest niebezpiecz-
nem. W dodatku wobec pory deszczowej lotniska te mogly byc¢
czeSciowo nie do uzycia;

c) wybrzeze to jest w znacznej czeSci dzikie, przeto w razie
przymusowego lagdowania mogtbym diugo czekaé przy maszynie,
zanim otrzymatbym jakgkolwiek pomoc;

d) warunki meteorologiczne w ciagu lipca sg najgorsze.

t) Putap — najwieksza wysokos$¢ na ktéra dany samolot moze sig wznies¢.
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Necita mnie coprawda mozliwo$¢ poznania ciekawych krajow,
ale to poznanie przy locie propagandowo-reprezentacyjnym jest
conajmniej watpliwe. Wszystkie te rzeczy byty jednak drobiazgiem,
wobec czekajgcej mnie w Ameryce Potnocnej, jeszcze wiekszej pity
wizyt i przyje¢, a tego dobrego, jak na jednego czlowieka i na
jeden raz, bytoby stanowczo za mwiele.

Zaczely sie zatem przygotowania do podrézy okretem. Kiedy
sie wybieram w droge kolejg, zawsze ogarnia mnie na dtugo przed-
tem ,goragczka podrézna“. Mozna wiec sobie wyobrazi¢ moje prze-
jecie, gdy po raz pierwszy miatem jecha¢ (moze ,ptynac“ — nie
znam bowiem terminologji i zgdry przepraszam marynarzy) okre-
tem.

Najbardziej przerazaly mnie wiadomosci o zwyczajach panu-
jacych na duzych, luksusowych okretach. Nie znosze skrepowania
i przymusu, totez szukatem w rozktadzie jakiego$ pot-towarowego
statku, na ktorym madgtbym wzglednie szybko (na czasie bardzo mi
zalezatlo) dostaé sie do Europy. Niestety, nie znalaztem nic odpo-
wiedniego i musiatem zdecydowal sie na najszybszy w tym miesia-
cu z okretow pasazerskich, zatrzymujacych sie we Francji — , Avila
Star®.

W biurach angielskiej linji okretowej ,,Blue Star Line“, do
ktérej okret ten nalezy, spotkata mnie bardzo mita niespodzian-
ka. Oswiadczono mi, ze przewiozg samolot jaknajchetniej i to zu-
petnie darmo. Na tym samym okrecie transportowat swoja maszyne
Mollison, totez ulokowano moj samolot na pokiadzie z takg zna-
jomoScia rzeczy i pieczotowitoscia, ze jestem dla dyrekcji linji i ofi-
cerow okretu z najwyzszem uznaniem.

Zwrocitem sie do inz. Sonchema (pilot i przedstawiciel fran-
cuskich firm lotniczych w Brazylji) z prosbg o opakowanie samo-
lotu do podrézy morskiej, ale lotnicy brazylijscy oswiadczyli, ze to



do nich nalezy i zajeli sie tem z calg encrgja i starannos$cig. Nie
zostato mi wiec nic innego, jak czekac¢ na przybycie okretu z Buenos
Aiires.

W poczatkach lipca lotnictwo brazylijskie poniosto wielka
strate, zmart bowiem generat Aranha, szef departamentu lotnictwa
wojskowego. Pogrzeb odbyt sie bardzo uroczyscie dnia 4 lipca,
przyczem minister Grabowski dekorowat trumne orderem koman-
dorskim ,Polonia Kestituta®.

Dnia 6 lipca odbyto sie w naszem poselstwie ostatnie oficjalne
przyjecie, w ktérem uczestniczytem — obiad dyplomatyczny i raut.
Nazajutrz dzieki uprzejmosci p. Kepiclia, ktéry uzyczyt swego auta,
odbyliSmy z p. Matg wycieczke do Terezopolis, miejscowosci poto-
zonej na wysokosci 1600 mtr. nad poziomem morza o 60 km. poza
Petropolis. Droga wije sie serpentynami, o warjackich zakretach,
dochodzacych do 180°, tak, ze wieksze auta muszg bra¢ je na raty.
Nasz murzynek — szofer na Fordzie brat je z dziecinng tatwosciag,
ale czutbym sie duzo pewniej, gdybym taka droge odbywat w sa-
mochodzie otwartym i ze spadochronem na plecach. Szofera da-
rzytem sympatja, jak zresztg wszystkich murzynéw, do ktérych od
czasu lotu dokota Afryki mam duzy sentyment, gdyz sa zawsze po-
godni i uSmiechnieci jak dzieci.

Inng strukture duchowg ma mulat. Krzyzowanie rasy biatej
i czarnej nie stwarza pogodnych typow. Ci, z ktérymi stykatem sie
w Afryce, byli zawsze ponurzy i zamknieci w sobie. By¢ moze
jest to wptyw nieziszczalnych pragnien, by byé zupeinie biatym.

W Terezopolis, a whasciwie w poblizu tej miejscowosci, zatrzy-
maliSmy sie na farmie p. Krausego, ktéry jest zamitowanym bota-
nikiem i przeprowadza préby nad aklimatyzacjg réznych roslin
europejskich. Pozatem zakupit kawatek puszczy i pozostawit jg

w stanie dzikim jako park.
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Okolice Terezopolis sg petne farm, ktorycli wiasciciele nalezg
do najrozniejszych narodowosci. Niektére z tych farm sg miejsca-
mi wypoczynku w czasie upalnego lata, inne znowu majg charak-
ter zarobkowych ogrodéw warzywnych.

W pobbzu Rio de Janeiro, ze wzgledu na morskie powietrze,
nic sie nie chce rodzi¢ — ani owoce, ani warzywa, nawet trawniki
muszg by¢ flancowane, a nie obsiewane — totez Petropolis i Te-
rezopolis, potagczone ze stolicg linjg kolejowa, sg gtownemi punkta-
mi zaopatrzenia miasta w ogrodowizne i owoce.

Pomimo znacznej wysokosci i pory zimowej, dzien byt goracy,
dzieki mtensywnej operacji stonca i ostonie szczytow gorskich.
Wieczorem jednak nasz gospodarz kazat rozpah¢ ogied na komin-
ku. Po zachodzie stofica ogladaliSmy ze stoku gory, na ktorym znaj-
dowat sie domek p. Krausego przepiekny krajobraz, osSwietlony
blaskiem petni miesiecznej.

Spacerujgc po gorach miatem mozno$¢ zapoznaé sie blizej ze
Swiatem roslinnym tej czesci Brazylji.

Roslinnos¢ jest ogromnie réznorodna i znawca doznawatby
rozkoszy, wyszukujac najrozmaitszych odmian krzew6w i pnaczy,
naturalnie tylko do chwili ugryzienia przez zmije. Bowiem na tej
pieknej ziemi, mimo wszelkich staran cztowieka stale czyha niebez-
pieczenstwo ze strony zmij i jadowitych owaddow.

Najbardziej ze wszystkich drzew podobaty mi sie bambusy
(Slicznie mwyglada aleja w lasku bambusowym), drzewa paprocio-
we, palmy bananowe oraz palmy o krotkim pniu i pierzastem uh-
stwieniu (niech botanicy nie biorg mi za zte naiwnosci opisu).

Ciekawa sg rowniez drzewa i krzewy o lisciach biatych, nie-
bieskich badz tez jaskrawoczerwonych.

Kwiaty, motyle i ptaki majg ubarwienie o wiele jaskrawsze
niz u nas, ale kwiaty sg przewaznie bez zapachu.



Nazajutrz pojechaliSmy na drugi koniec Terezopolis, aby obej-
rze¢ ,Palec Bozy*“. Jest to gora stozkowa, w jakie obfitujg okolice
Rio de Janeiro, ktéra wskutek erozji przybrata ksztalt piesci
z wyciagnietym ku niebu palcem wskazujacym.

W miejscu tem od strony potudniowej tancuch gdrski konczy
sie, opadajac dos$¢ stromo wdot i roztacza sie przepiekny widok na
zatoke i rozlegte Rio de Janeiro, oczywiscie o ile powietrze jest
przejrzyste.

Byto koto potudnia. Stalem z p. Matg na zboczu gory, patrzac
na potudnie... naraz wszystko pokrecito mi sie w glowie: — pa-
trze w potudnie i na potudnie, a stofice grzeje mnie w plecy. Wy-
razitem gtosno zdumienie, ale zaraz zawstydzitem sie, ze dopiero,
gdy miatem wraca¢ do Europy zauwazytem, ze ze storicem jest
inaczej, niz w Europie, gdyz przechodzi w porze zimowej przez
po6tnocng czes¢ niebosktonu.

W powrotnej drodze z Terezopolis, jak rdwniez przedtem
w Paranie, widziatem spore stada krow. Niektére okazy byty tadne
z wielkiemi rogami i o Smiesznie krotkich nogach. Poprostu nie
chciato mi sie wierzy¢, ze kosztujg one po 6000 milrejséw (okoto
3.000 zt) i wiecej, a w Argentynie jeszcze drozej. Najwiecej po-
szukiwane sg krowy rasy szwajcarskiej. Caty inwentarz domowy
pasie sie i nocuje w stepie. Bydtu rogatemu towarzyszg stale ptaki-
przyjaciele, ktdre, siedzac na grzbiecie krow, tepig dokuczliwe
pasozyty, ktérych wiele zyje w gestej siersci.

Kiedy wrdcitem z wycieczki, hrabia (p. Chotoniewski) zbesztat
mnie nieco, ze zaniedbuje biuro. Tak sie bowiem zzyliSmy z catym
personelem poselstwa — codzien siedziatem przy innym biurku
i komu innemu przeszkadzatem w pracy — ze braklo im tego
przeszkadzania podczas krotkiej wycieczki.

Mimo ,gorgczki podréznej“ czas w tak przemitej atmosferze

155



uptywat bardzo predko. Wieczorami ,trzech muszkieterow* (pan-
na Mata, dr. Wagner i ja) chodzito do kina. Niekiedy towarzyszyt
nam min. Grabowski, a réwniez p. Styputkowski lub hrabia Choto-
niewski.

ZagladaliSmy réwniez i do kasyna, aby bawi¢ sie minami ha-
zardowiczdw, grajacych w ruletke. Jedni z nich to powazni wete-
rani i profesorowie gry, ktérzy zeby i majatki zjedli, probujac
przerdznych systemdw i kazdy z nich teraz gra wiasnym systemem,
ktéry oczywiscie uwaza za najlepszy. Reszta (przewaznie kobie-
ty) — to lekkoducliy, kierujgce sie chwilowym kaprysem. Skacza
z numerka na numerek bez zadnego planu i metody. Nazywam
ich ,ogrodnikami“, gdyz, pragnac coskolwiek wygra¢, obsiewajg
fiszkami cate grzadki numeréow. W rezultacie, jak przy wszystkich
hazardowych grach — jedynym naprawde wygrywajagcym jest ka-
syno.

Jednego wieczora poszedtem pozegna¢ zacnego p. Koszarow-
skiego, ktory mieszka na kawalerce z p. Fidlingiem z poselstwa
i kpt. rez. Bobakiem. Poniewaz byto to po koncercie p. Korytko-
Domaniewskiej zabrali sie z nami i pp. Domaniewscy.

Poczciwy Koszarosio, jakoze w prerji wiele bywat, nie przerazit
sie niespodziewanym najazdem i zabrat sie energicznie i ze znaw-
stwem do ugotowania kolacji. Coraz jednak przybiegat z kuclmi
i ciggle wtykat mi co$ na pamigtke — to lapis lazulli i inne ka-
mienie, ktore sam szlifowal, to grzechotke weza ,,grzechotnika“, to
naszyjniki indyjskie, to amulet z kostnej naros$li w tbie ryby, jaka
trafia sie bardzo rzadko.

W niedziele dnia 9 maja byliSmy na $niadaniu u pp. Sonchei-
néw, ktorzy mieszkajg na dwunastem pietrze drapacza nieba, nad
najtadniejsza czeScig plazy. Dzieki przemitej gospodyni nastréj byt
bardzo wesoty i bezceremonjalny.
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Dnia 10 lipca odbyto sie w poselstwie pozegnalne $niadanie
w gronie $cisle rodzinnem t. j. personelu poselstwa wraz z $wiezo
przybytg z M. S. Z. z Warszawy p. Boczkowska. Od p. Mali, (ktdra
tego dnia byta solenizantkg), otrzymatem piekng srebrng tace sta-
roparagwajska, a od p. ministra Grabowskiego album z fotografja-
mi i z nastepujaca dedykacja:
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I czy nie warto byto przylecie¢ do Brazylji?

Przeciez takie kochane stowa sg najlepsza nagroda za naj-
wieksze trudy, jakie cztowiek moze poniesc.

Pozegnalne przemdéwienie p. Ministra byto utrzymane w tym
samym duchu, co i dedykacja, a dr. Wagner, rozczulajac sie (stusz-
nie) nad dobrem sercem panny Mali, nie zapomniat wytkngé mi,



ze opisatem w gazecie jego nieco przyditugie nogi (ze wzgledu na
frak, ktéry od niego pozyczatem).

Tego samego dnia wieczorem odbyta sie w poselstwie deko-
racja oficeréw-lotnikdw brazylijskich. Odznaczenia otrzymali: mi-
nister wojny gen. Cardoso Wielkg Wstege orderu Polonia Restitu-
fa, ptk. Braga (jeden z najlepszych lotnikéw brazylijskich), —
krzyz oficerski P. R., dwoch putkownikéw — krzyze kawalerskie
P. R. a kilku nizszych oficeréow — Kkrzyze zastugi. Pozatem dy-
rektor Aeropostale’u i p. Bojarski otrzymali srebrne krzyze zastugi.

Pojechatem z inz. Soncheinem na lotnisko, aby udzieli¢ wska-
zowek przy demontazu maszyny. ZabraliSmy ze sobg p. lzmajto-
wicza: artyste-malarza i p. Reicha (nadwornego fotografa poselstwa).
P. Izmajtowicz — emigrant rosyjski — zaofiarowat sie zrobi¢ moj
portret na tle samolotu i chciat obejrze¢ maszyne zbliska. P. Reich
natomiast chciat zrobié¢ ,,ostatnie“ moje zdjecie, réwniez na tle sa-
molotu. ,Nadworny fotograf*“ jest przekomiczng figurg — okragty
jak ,paciek i ziwy jak Srebto“ — jest jednak doskonatym fa-
chowcem, ale poniewaz wie o tern, nabrat manier wszechwiadne-
go rezysera filmowego. Przy wykonywaniu swych czynnosci jest tak
przejety, ze zaden minister czy inny dygnitarz nic dla niego nie
znaczy. Jezeli mu kto przeszkadza to tylko psyknie i raczkg daje
znak: — jazda stad nabok!

Dat mi tego dnia szkote! Pedzat mnie naokoto samolotu, sam
toczac sie jak kula, z glowg okryta czarng chustg i ociekajacg po-
tem. Mechanikéw, ktdrzy szykowali maszyne do rozbidrki, uwa-
zal za swych pomocnikdéw, i tak nimi komenderowat, ze musiatem
kilkakrotnie mitygowac¢ jego witadcze zapedy.

Pilnujagcy zawsze skrupulatnie protokétu p. Minister nie da-
rowat wizyt pozegnalnych. ByliSmy u ministra spraw zagra-
nicznych, ministra wojny, komunikacji i w kancelarji prezydenta.
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POWROT DO KRAJU

ADSZEDL DZIEN ODJAZDU. NA DROGE MU-
sialem zaopatrzy¢ sie w szereg niezbed-
nych rzeczy, a przedewszystkiem w wiel-
kg walize (gdyz nie wypadato paradowaé
w drodze na okret z szeregiem teczek
i smokingiem w reku) oraz w letnie
ubranie, gdyz udawatem sie na p6tnoc —

do cieptych krajow, uciekajac od zimy brazylijskiej.

W ekwipowaniu sie pomagat zawsze uczynny p. Styputkowski,
a w tajniki iScie chinskiego ceremonjatu okretowego wprowadzit
mnie dr. Wagner.

Sprawe kilopotdw ubraniowych w wielkim stopniu rozwigzatby
mundur, gdybym go miat ze sobg. Ma on jednak odwrotng strone
medalu — archaiczny kotnierz, ktdry zniknagt juz z mundurow
wszystkich armij europejskich i pozaeuropejskich, ktére majg fren-
cze otwarte. Miatbym tez pewnie przykrosci z salutowaniem — tak
jak w Rumunji, gdzie jeden z generatéw zwr6cit mi uwage, ze tak
wysokiej szarzy nie powinienem lekcewazy¢ i salutowac calg re-
ka, a nie dwoma palcami.

Przetransportowaniem samolotu zajgt sie p. Sonchein, a ma-
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rynarze owineli jeszcze paki ptachtami, osznurowali i przymoco-
wali do poktadu, tak ze nie pozostato mi nic innego, jak przygla-
dac sie tej pracy.

»Goragczka podrozna“ okazata sie zupeinie niepotrzebna: —
godzine odjazdu przesunieto z 15-ej na 21-3, a w korficu okret od-
szedt o g. 23.30.

Na poktadzie zebrata sie spora gromadka odprowadzajgcych,
a wiec cate poselstwo z min. Grabowskim i p. Matg na czele, patron
Koszarowski, pp. Domaniewscy, p. Czaplinska, prezes Nowicki z zo-
ng, kpt. rez. Bobak, adjutant min. wojny, wojskowy adjutant min.
spraw zagranicznych, mjr. Brazil, p. inz. Sonchein, p. Rosenzweig
z towarzystwa Zydow polskich i jeszcze sporo znajomych.

Pozegnanie byto tak rozczulajgce, ze wycatowaliSmy sie ser-
decznie, a gdy okret opuszczat najpiekniejszg zatoke Swiata i Swia-
tta Rio de Janeiro znikaty w dali, ciggle jeszcze miatem przed

LAvila Star”.



oczami grupke zegnajacych i w tej chwili zrozumiatem prawde
francuskiego przystowia, ze ,,partir—cest mourir un peu®. Zosta-
witem tu w Ameryce Potudniowej, jak w Brazylji tak i w Argenty-
nie kawat swojego serca.

Kabine otrzymatem bardzo wygodng — dwuosobowg i prze-
wiewng. ,,Avila Star” nie nalezy do olbrzyméw transoceanicznych,
ale jest urzadzona luksusowo i zawiera przerdzne salony, bary, dan-
cingi, baseny kapielowe, sale gimnastyczne i t. p.

Kapitan okretu R. J. Thomas oraz oficerowie bardzo sympa-
tyczni, uczynni i prosci. Niestety, zaréwno ku ich jak i mojemu
zalowi wiadali tylko jezykiem angielskim, tak ze przy rozmowach
stuzyt nam za ttomacza maitre d’hdtel, badZz tez obstugujgcy mnie
kelner.

Musiatem opowiedzie¢ im o przelocie oceanu, wzamian za co
zapoznali mnie z zasadami prowadzenia okretu. Rozkiad dnia
na okrecie byt nastepujacy: godz. 7 min. 15 herbata do t6zka, g. 7
m. 30 kapiel, g. 8 m. 30 pierwsze $niadanie, g. 13 drugie $niadanie,
g. 16 podwieczorek, g. 39 m. 30 obiad, a potem dancing, albo zabawy.

Jak z tego widac najistotniejszg sprawg na okrecie jest kwestja
czestego i obfitego odzywiania sie. Te uroczys$cie celebrowane ce-
remonje na czes$é Jego Wysokosci Zotgdka byta dla mnie najwigksza
plagg podrézy morskiej. Spedza sie i przepycha jako$ czas od ko-
rytka do korytka.

Gdy przyszedtem po raz pierwszy do jadalni (na 1-sze $niada-
nie) maftre d’hdtel posadzit mnie obok dwoéch pan, wybitnie nie-
grzeszacycbh pieknoscig, tak iz, aby sobie nie psu¢ apetytu, przez
po6t godziny patrzatem tylko w talerz.

Widocznie maitre d’hotel zauwazyt moje przygnebienie, bo
chociaz ttomaczyt mi pdzniej, ze te panie mdwiag rowniez po nie-
miecku, to jednak zaproponowat mi oddzielny stolik.



Stolik ten miescit sie w najdalszym rogu sali, miatem przeto
wyborny punkt obserwacyjny. W najblizszej odlegtosci znajdowata
sie mtoda para z teSciowg. Towarzystwo to nie pochodzito z Euro-
py, a wiec chciato imponowaé¢ wszystkim. Mtody cztowiek usitowat
sie zachowywa¢ z wytworng nonszalancja, a obie panie zadziwialy
wszystkich iloscig szminki i farb na swych twarzach. Wszyscy troje
mieli réivniez wykwintne upodobania gastronomiczne i wymyslali
niezwykte potrawy, ktére maitre d’hdtel wykanczat przy ich stoli-
ku, wyczyniajagc przytem kuglarskie sztuczki.

Dalszy stolik okupuje dwoch panéw. Obaj wysocy, w rogo-
wych okularach, sprawiajg wrazenie plantatoréw... cykorji. Na
kazdem posiedzeniu spozywajg razem pieczong kure i ,uskrzyd-
leni“ w ten prosty sposdb patrza na wszystkich z bardzo wysoka.
Za nimi siedzi wysoki dzentelmen, zawsze bardzo starannie wypra-
sowany. Jest ,wiascicielem*, matej, przystojnej brunetki — witoszki,
badz tez cory jakich$ jeszcze bardziej na potudnie wysunietych
krain. Przechodzi ona przez sale zawsze bardzo szybkim, ener-
gicznym krokiem z mocno zaci$nietemi pigstkami. To musi by¢
charakterek!

Nieco na lewo mioda para, lub tez rodzenstwo. Pani mimo
wysokiego wzrostu zgrabna i dobrze zbudowana, podobata mi sie
tak dtugo, dopdki nie zobaczytem jej oczu, z ktérych kazde patrzy
jednocze$nie w inny kat sali.

Nieco dalej znajdowat sie okragty stét, zajmowany przez same
panie, reprezentujgce wszystkie pokolenia, jakie mogg sie zmiescic
w okresie 70 lat. Jedna z nich (dobrze przekwitlty Balzak — Kie-
dy$s byta moze tadna, sgadzac po wdziecznych us$mieszkach, jakie
hojnie rozdaje na prawo i lewo) — ,podlotek” podrastajagcy (co-
prawda bardzej wszerz niz wzdtuz) — robi krolowg, prawdopo-
dobnie dlatego, ze pochodzi z bardzo wysunietych na potudnie
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krain i ze jest biata, o co zresztg nietrudno przy coraz nizszych ce-
nach maki.

Wogéle w Potudniowej Ameryce ,biatos¢” jest tak bardzo mod-
na, ze widziatem na plazy liczne panie w kostjumach kapielowych
zapietych pod szyje i wyposazonych w diugie rekawy.

Najwiecej ktopotu miatem z jadtospisem. Patrzalem jak sro-
ka w gnat i nie wiedziatem, co z tym fantem robic.

Rozwigzatem sprawe po sienkiewiczowsku, oddajac gtos
przeznaczeniu. Poniewaz kazde danie sktadato sie z kilku potraw
ujetych w trzy kolumny — wybieratem jednego dnia prawg, dru-
giego lewg, a trzeciego $rodkowa. Spoczatku szto jako tako, ale
gdy pewnego dnia los zaczat mnie zmusza¢ do spozywania wyjat-
kowych $winstw — pozbawitem go wiadzy nad swem podniebie-
niem i oddatem je w duzo godniejsze, a mniej ztosliwe rece kelnera.

Postanowitem od samego poczatku trwaé w ,splendid isola-
tion“ i znalaztem sobie Swietne legowisko na gornym poktadzie
przed mostkiem kapitanskim.

Jednak kapitan ciggle czynit zamachy na mojg osobe. Twier-
dzit, ze to honor dla jego okretu i chciatby, abym spedzit czas jak-
najprzyjemniej. Zrobit mnie wiceprezesem komitetu sportowo-roz-
rywkowego (tytut na szcze$cie honorowy) i poznal mnie z pp. Ber-
gamali (Argentynczycy ormianskiego pochodzenia), a ci znowu
z dwiema pannami i w ten sposob ,wspaniate odosobnienie* stato
sie wkrotce mitem.

Jeden z pasazeréw ,obchodzit“ mnie od dtuzszego czasu nao-
koto, krecit sie stale koto mnie i mozna byto odrazu domysleé sig,
ze chciat sie czego$ dowiedziec.

Trzymatem sie w rezerwie, ale mimo to podszedt wreszcie*
przedstawit sie i zapytat.:

— Jestem bardzo ciekawy... moze mi pan wyjasni... gdy tak
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przelatujecie Atlantyk, tyle godzin w powietrzu, a szczegdlnie jak
pan — samotnie, jak wtedy dajecie sobie rade?...

— Ahal... pomyslatem: — Jaki$ mitosnik lotnictwal... i odra-
zu poczutem do niego sympatje, poczem zaczatem go szeroko i po-
waznie objasnia¢, jak sie odbywa taki lot.

Przerwat mi wkrdtce:

— Wiasciwie nie o to ini chodzi! Specjalnie interesuje mnie
kwestja, jak pan sobie radzi w czasie tak ditugiego przelotu z... zo-
tadkiem!...

Tylko tyle chciat wiedzie¢ o przelocie transatlantyckim! Za-
iste skromnos$¢ niezwykta, zaréwno jak i rodzaj zainteresowania.
Ale c6z! Mozna interesowac sie lotnictwem i od tej strony.

Dnia 16 lipca o godz. 10 min. 45 przejechaliSmy przez réwnik,
ale odbyto sie bez zwyklych szopek okretowych, prawdopodobnie
dlatego, ze byta niedziela i o 11-ej kapitan odprawiat nabozenstwo.

W dwa dni pdéZniej rozpoczat sie ulewny deszcz, ktory trwat
przez calg noc. Mineta dopiero potowa podrézy, a zaczely sie juz
nudy. Odwykiem od tak powolnej komunikacji i marzytem o tern,
zeby mozna byto chociaz towié¢ ryby (udajac sie w podroz za-
wsze zabieram ze sobg wedki). Ale nic z tych marzen. Mogtem
widzie¢ tylko stada ryb latajgcych, jak zrywaty sie przed okretem
i dokonywaty skokéw niekiedy kilkudziesieciometrowych.

21 lipca zostat zapowiedziany ,karnawat“. Usitowatem sie
od tej zabawy wykreci¢, ale maitre przyszedt z poselstwem od towa-
rzystwa angielskiego (w szczeg6lnosci od bardzo mitych pahA Bro-
ugham), azebym wieczorem usiadt razem z niemi do wspolnego stotu.
C6z byto robi¢. Z rozpaczg ubratem sie w swoje pogrzebowe cho-
mato (smoking) i powlokiem do sali jadalnej. Tu rozczarowatem
sie bardzo przyjemnie — tak beztroskiej i wesotej zabawy nie wi-
dziatem juz dawno i pewnie nie zobacze.
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Byl to bal kostjumowy. Wsadzono mi na gtowe jaka$ cza-
peczke, dano gwizdek i trgbke dziecinng i bawitem sie wraz z in-
nymi, pomimo minimalnego uzycia alkoholu. Od tego balu moje
odosobnienie przestato istnie¢ ostatecznie, gdyz poznatem prawie
cate towarzystwo angielskie. Na dobranoc wycatowatem sie ze wszyst-
kiemi, zegnajgcemi mnie paniami. Widze z tego, ze albo nie uwa-
zajg mnie za mezczyzne, albo tez zaczynam mie¢ powodzenie.

Gdy nazajutrz w Tenerife przygladaliSmy sie wsiadajacym na
okret pieknosciom p. Bergamali powiedziat ztosliwie:

— Szkoda, ze nie wsiadty wczoraj! Miatby pan wiecej pan
do catowania!

Do brzegu w Tenerife (jedna z wysp kanaryjskich) przybili-
$my o godz. 10-ej wieczorem, tak ze niewiele mozna byto zobaczy¢,
przy objezdzie miasta taksowka. Domy stanowig zadziwiajagce na-
gromadzenie najroznorodniejszych stylow — mieszanina wplywow
hiszpanskich, maurytanskicli, arabskich, francuskich i wtoskich.

Zwiedzanie Tenerife zaaranzowat dr. Walter Pfund (Szwajcar).
Prowadzitem z nim wiele dtugich i interesujgcych rozméw, ponie-
waz zna historje Polski i orjentuje sie w naszych stosunkach, dzie-
ki wspotpracy na gruncie miedzynarodowym, szczegdlnie w dziale
obrony przeciwlotniczej.

Nazajutrz 22 lipca przyptyneliSmy do Madery, ale okret za-
trzymat sie tylko na po6itorej godziny i zdata od brzegu, tak ze nie
mogtem zwiedzi¢ wyspy. Podptynety zaraz t6dki z towcami monet
w wodzie, ale nie bede opisywat ich wyczyndéw, gdyz czynig to
wszyscy, ktorzy kiedykolwiek jechali okretem i przypadkowo wzieli
do reki pioro.

Nadeszta druga niedziela, dnia 23 lipca. Nie przespatem nabo-
zenstwa, jak poprzedniej niedzieli. Polegato ono na $piewach z to-
warzyszeniem orkiestry, odmawianiu psalméw i czytaniu ewan-
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gelji przez kapitana lub pierwszego oficera. Nic nie rozumiatem
i modlitem sie po swojemu. M@j sagsiad przy $piewaniu pobrzekiwat
kieszenig petng monet — widocznie btagat w tych momentach Boga
0 pomnozenie fortuny.

Wieczorem p. N. B. T. Olivier podejmowat coctailem prawie
cate towarzystwo angielskie. Zaproszono réwniez i mnie. P. H. G.
Nordaby, najstarszy wiekiem z zebranych, wstat i po krotkiem
przemdwieniu wznidst toast za zdrowie mojej zony i moje.

Rano 24 lipca mieliSmy by¢ w Lizbonie, ale gdy sie obudzi-
tem, okret ledwo sie poruszat i co chwila ryczata petnym gardiem
syrena. Morze byto zasnute gesta mgla i obawiano sie mozliwosci
zderzenia z innym okretem. Przy brzegu w Lizbonie mgta znikneta,
ale gdy odptyneliSmy na peine morze, znowu rozpostart sie¢ tuman
mgty i trzymal w swych objeciach az do godz. 16-ej dnia nastepne-
go. Okret przez ten czas posuwat sie z minimalng szybkosciag. Mgta
lezata bardzo nisko, przebijato przez nig stonice, tak ze mozna
byto sie wygrzewac, ale naokoto nie byto nic widaé.

Niecierpliwitem sie ogromnie i juz stracitem nadzieje, ze do-
jedziemy kiedykolwiek do Boulogne, ale od péinocy wypogodzito
sie i ,Avila Star“ ruszylta naprzéd peing parg, nadrabiajac stra-
cony czas.

Przez caty dzien 26 lipca mieliSmy $liczng pogode i okret wa-
lit catg parg naprz6d. Ale im blizej byto korica podrdzy, tern bar-
dziej tracitem cierpliwo$¢ i nie mogtem sobie znalez¢ ani miejsca,
ani roboty. Zabratem z Rio de Janeiro ksigzke i trzy gazety z Pol-
ski, ostatnia z dnia 24 czerwca. Przeczytatem je trzykrotnie, od
deski do deski, wraz z ogtoszeniami, telefonami redakcji, warunka-
mi prenumeraty i podpisem radaktora i wydawcy. Umiatem je nie-
mal na pamiec.

Panie Brougham i pan Nordaby, widzagc moje niecierpliwe
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Przetadowanie samolotu w Boulogne.

watesanie sie po statku, namdwili mnie na amerykanskiego bridge’a.
Tak jako$ zabito sie czas.

Przed pozegnalnym obiadem panie Brougham urzadzity cuclail-
party. RozochociliSmy sie wszyscy. Najweselszy z catego towarzy-
stwa p. Stubbs postawit szampana, a p. Oliver likiery. Na ostatni
obiad zostatem zaproszony do stotu pan Brougham i Williams, a ze
bytem jedynym mezczyzng na cztery panie, wiec stale zmieniatem
miejsce dokota okragtego stotu.

Nadszedt wreszcie dzien przyjazdu do Boulogne.

Tu maty nawias dla mitosnikéw kabalistyki cyfr: wyleciatem
z Warszawy 27 kwietnia, wyladowatem w Rio 11 maja, wyjechatem
z Rio 11 lipca, przybytem do Boulogne 27 lipca. Nadto miatem
numer kabiny 27.

Kiedy podptywalisSmy do portu moje zdenerwowanie dosiegto
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zenitu. Zdaleka oczami szukatem matego statku, ktéry miat zabrac
pasazerow i bagaze, bowiem ,Avila Star“ nie wptywat do portu.

Ws$rdd grupy osob na pokiladzie tego statku dostrzegtem dwa
mundury polskie: mjr. Niewegtowskiego, zastepcy attache woj-
skowego w Paryzu i kpt. Jarzebinskiego, attache lotniczego. Obok
nich ujrzatem p. Niewegtowska. Nikogo wiecej. A spodziewatem
sie, ze i zona z Erwudziakami przyjedzie na moje spotkanie. Do-
wiedziatem sie pdzniej, ze jest wprawdzie nad morzem, ale... az
w Jastarni.

Razem z pp. Niewegtowskimi (serdeczni przyjaciele zony i moi
jeszcze z Warszawy) i kpt. Jarzebinskim przybyta réwniez na moje
spotkanie liczna delegacja francuskiego Aeroklubu w Boulogne,
z piekna panng na czele, ktéra wreczyta mi bukiet kwiatow.

Pozatem przyjechat z Lille sekretarz naszego konsula oraz re-
daktor ,,Wiarusa Polskiego“.

Nastepnego dnia wieczorem Aeroklub w Boulogne wydat ban-
kiet na mojag czes¢.

Samolot przewieziono nazajutrz z portu na lotnisko St. Ingle-
vert (22 km. od Boulogne). Dzieki Aeroklubowi, a zwiaszcza p.
Tanziede transport poszedt gtadko i mozliwie szybko.

P. Cienski, kierownik montazu warsztatbw RWD, ktéry przy-
jechat specjalnie z Warszawy, przystapit ostro do roboty, a pomagali
mu wszyscy obecni na lotnisku, nie wytgczajagc urzednika celnego
i szofera taksowki.

Lotnicy brazylijscy opakowali maszyne tak doktadnie i tak
wysmarowali wszystkie cze$ci metalowe wazeling, ze przy jej odpa-
kowywaniu i odczyszczeniu, byto duzo roboty, ale zato odbyta pod-
réz morska bez najmniejszego zadrasnigcia.

Zastanawiatem sie w jaki sposob dosta¢ sie pocichu do kraju
i spedzi¢ pare dni w towarzystwie zony i najblizszych przyjaci6t.
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Wiadomos$¢ jakg mi przywiézt z Warszawy od Erwudziakow i Ae-
roklubu R. P. p. Cieniski zbiegata sie z memi pragnieniami — mia-
tem przylecie¢ do Warszawy dnia 2 Bierpnia o godz. 16 min. 30,
a wiec byto kilka dni wolnych do rozporzadzenia. Postanowitem
skorzysta¢ z tego i przedosta¢ sie jaknajpredzej do Polski. Roz-
chodzito sie tylko o wybor odpowiedniego lotniska, aby cala kistorja
nie zostata przedwczesnie rozgtoszona.

Jako schronienie wybratem Lublinek pod +todzig, gdyz
byto to lotnisko potozone najblizej stolicy od strony Francji, a za-
jete przez obdéz P. W. Lotniczego dawalo petng gwarancje zacho-
wania tajemnicy.

Miatem tylko ktopot, co zrobi¢ z korespondentem P. A. T., kto-
ry codziennie telefonowat do mnie z Paryza o wywiady i dopyty-
wat sie o dzien odlotu.

Zrazony domys$lnoscig korespondenta z Dakaru nie chciatem
naraza¢ sie ponownie na przedwczesne zdradzenie tajemnicy.

Pomdgt mi chwalebny zwyczaj ,,week-end’dw*. W rozmowie
telefonicznej z korespondentem, przeprowadzonej w sobote dnia
29 lipca, dowiedziatem sie, ze wyjezdza on na niedziele ,,na traw-
ke“ i wréci dopiero w poniedziatek, dn. 30 lipca. Zapewnitem
wiec, ze wystartuje dnia 1 sierpnia i zanocuje w Berlinie, aby
by¢é w oznaczonym terminie w Warszawie.

Dn. 29 lipca zakonczyliSmy prace przy maszynie i nazajutrz
0 godzinie 9 min. 35, zegnany przez kpt. pil. Jarzebinskiego, p.
Cienskiego, przedstawicieli Aeroklubu w Boulogne i personel lot-
niska, wystartowatem do Polski.

Azeby nie by¢ zaleznym od pogody wybratem droge nad nizi-
nami na Antwerpje—Hanower—Berlin—Zbaszyrni—Kalisz i War-
te do Lodzi — razem 1300 km.

Do Zbaszynia miatem pogode dobrg, cho¢ miejscami porzadnie
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rzucato spowodu storica i chmur. Od Zbagszynia az do todzi niski
putap chmur i drobny deszcz, wobec czego musiatem lecie¢ nisko.
Nie sprawiato mi to jednak przykrosci — przeciwnie niski lot nad
wiasnym krajem po trzymiesiecznej roztgce sprawiat prawdziwg
rozkosz.

Przeleciatem tuz ponad dachami Warty — mego rodzinnego
miasta, a poniewaz dzieki pomyS$inemu wiatrowi miatem szybko$¢
200 km./godz., nikt z ziomkéw nie zorjentowat sie, jaki samolot
przeleciat.

Wylgdowatem na lotnisku w todzi o godz. 16 min. 5 i zdziwi-
ty mnie zupeine pustki. Pytam szeregowca, ktéry zblizyt sie do
samolotu — czy jest kto z Warszawy? — Nikogo. Kpt. Witakowski
(komendant obozu i osrodka P. W. Lotn.) i p. Woznicki (sekretarz
L. O. P. P.) na wyscigach, podoficerowie rozjechali sie¢ — tylko on
jest ,najstarszy*”.

Zapytuje o miejsce w hangarze — okazuje sie, ze petno Hau-
riotbw. Kaze wiec predko zrobi¢ miejsce i schowa¢ maszyne (nie
tyle ze wzgledu na deszcz, ile dla ukrycia przylotu przed niepowo-
tanymi) . Zotnierz spojrzat zdumiony, ze jaki$ cywil chce nim rza-
dzi¢ i odpart, wzruszajgc lekcewazgco ramionami:

— Moze pan sobie rdwnie dobrze trzyma¢ maszyne na deszczu,
nic jej nie bedzie!

Nie byto rady — musiatem wzig¢ go na bok i pod sekretem
wtajemniczy¢, skad przybywam i w jakim celu. Zdawat sie niezbyt
mi dowierzaé, ale jednak na wszelki wypadek umiescit samolot
w hangarze.

WKkrotce przybyt sierzant szef i zrobit sie ruch. Wystat zotnie-
rza z wiadomoscig do kpt. Witakowskiego, potaczyt mnie telefo-
nicznie z mieszkaniem w Warszawie i nakarmit.

Gdy przez telefon zaczalem robié¢ zonie wymoéwki, dlaczego



nie czekata na innie w todzi — nie chciata wierzy¢, ze jestem
w kraju i byta przekonana, ze telefonuje z Boulogne. Obliczano
bowiem, ze przylece do Polski najwczes$niej dnia 1 sierpnia i zo-
na dopiero tego samego dnia rano (30 lipca) wrécita z nad morza
do Warszawy.

Jak zaskoczytem wszystkich swym przylotem dowodzi najle-
piej fakt, ze zastepca komendanta obozu P. W. Loln., ktéry mnie
dawniej znat, chodzit ze urng przez godzine, po lotnisku, tytutujac
kapitanem i pokazujac obdz i zupetnie nie orjentowat sie w sytu-
acji. Dopiero gdy przyjechat kpt. Witakowski z p. Woznickim, oraz
przylecieli samolotem pptk. Kwiecinski, dyr. Wedrychowski i por.
Pronaszko — rozjasnito mu sie w glowie i przyszedt do mnie z bu-
kietem kwiatéw i zyczeniami.

PojechalisSmy zaraz do ,,Grandki“ (Grand Hotel), gdzie wkroét-
ce przybyli samochodem: zona z mojemi siostrami i pp. inz. Ro-
galscy. Jakie byto powitanie — zbyteczne chyba opisywaé. W ga-
binecie zrobit sie gwhr — kazdy chciat opowiedzie¢ jakg$ nowine,
lub zapyta¢ o cos$, a tymczasem co chwila wchodzit kelner i trzeba
byto zmienia¢ temat rozmowy.

ZamieszkaliSmy z zong na lotnisku w goscinnym domu pp.
Woznickich, obstawieni niczem na froncie posterunkami i wartg
honorowg P. W. Lotniczego.

Codziennie przylatywat jeden lub wiecej samolotéw z War-
szawy, wyladowany Erwudziakami i przyjaciétmi.

Bawito mnie, gdy jezdzac w biaty dzien do miasta i zalatwia-
jac sprawunki, styszatem okrzyki gazeciarzy, ze ,juz, juz sa na
moim tropie*.

Chodzitem sobie spokojnie po ulicach tuz pod bokiem redak-
cyj, kiedy dziennikarze gtowili sie nad tem, gdzie tez moge byc.

Jednego dnia wskutek ,nawalenia kichy“ zmienialiSmy koto
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u samochodu na ulicy. Naturalnie zaraz zebrat sie ttum gapiow
przygladajgc sie temu, a ja tymczasem statem obok, czytajgc gazete
z saznistemi artykutami pod tytutem: ,Gdzie jest kapitan Skar-
zynski?“.

W todzi mogtem juz zrobi¢ zestawienie kosztéw jakie po-
ciggnat za sobg moj lot. Poniewaz samolot powr6cit — cena jego
w rachube nie wchodzi. Taksamo nie licze kosztow benzyny, gdyz
latajgc w kraju jako pilot na maszynie wojskowej zuzytbym w cia-
gu tej samej ilosci godzin lotu o mele wiecej materjatow pednych.
Moze wiec by¢ mowa tylko o wydatkach efektywnych, ktére wy-
niosty 1403 dolary, w co wchodzi juz do$¢ kosztowny przejazd okre-
tem, koszty zatadowania i wytadowania samolotu z okretu, wydatki
techniczne na obstuge maszyny i wydatki reprezentacyjne.

Pienigdze na lot otrzymatem z Ministerstwa Komunikacji, De-
partamentu Aeronautyki i z Panstwowego Urzedu Wychowania
Fizycznego i Przysposobienia Wojskowego.

Nadszedt wreszcie 2 sierpnia 1933 r. dzien odlotu do Warszawy.

Przedtem dowiedziat sie 0 moim pobycie dowddca O. K. £édz,
gen. Malachowski, w ktorego brygadzie stuzytem w czasie wojny.
Zgniewat sie na Boga ducha winnego kpt. Witakowskiego i zapo-
wiedziat, ze przynajmniej odlot musi sie odby¢ z hukiem.

W mysl tego polecenia odlot z lotniska w Lublinku odbyt sie
uroczyscie. Przybyt wojewoda tddzki, p. Hauke-Nowak dowddca
dywizji gen. Olszyna-Wilczynski i szereg dostojnikdw oraz sporo
publicznosci.

Po zapuszczeniu silnika grzatem go na matlym gazie przez kil-
ka minut. Orkiestra, przypuszczajac ze juz startuje, zagrata hymn.
Aby nie robi¢ zamieszania, zaryzykowatem start na niedogrzanym
silniku — przy mniejszem od normalnego — cis$nieniu oliwy. Po-
szto na szczescie dobrze.
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tédz. Zaszczytna, lecz niezbyt wygodna podréz.

Amerykanka” ubrana kwiatami.



W otoczeniu rod:

Lédz. Odlot odbyt sie uroczyscie



[

Eskadra mysliwska, lecagca na spotkanie kpi.-pil. Skarz) nskiego.



Nad Zyrardowem ujrzatem potezny i wspaniaty réj samolotéw
mysliwskich eskorty honorowej. Rosto mi w piersiach serce z ra-
dosci na mysl, ze te, jedne z najlepszych na $wiecie maszyn posci-
gowych — to réwniez dzieto polskiego konstruktora i polskiego
robotnika, ze nareszcie mamy swoje wasne i potezne skrzydia.

A potem lotnisko mokotowskie — ttumy publicznosci. Zata-
czam runde — przylegte ulice sg takze przepetnione. 1 znowu
ogarnia mnie uczucie radosci. Nie, ze to na moje powitanie ale,
ze serce stolicy i catego kraju zostato zdobyte dla idei lotnictwa,
ze praca i ofiara tylu kolegdw-lotnikéw, ze ofiarna krew mijr.
Idzikowskiego, Zwirki i Wigury nie poszty na marne...

A potem powitanie na lotnisku, jazda ulicami miasta, ,lampka
wina“ w Aeroklubiel... Tyle radosci, tyle serca...

W zakorczeniu sprawozdania o locie na RWD-5 przez Atlantyk
pozwole sobie jeszcze raz ztozy¢ najserdeczniejsze podzigkowanie
tym wszystkim, ktorzy przyczynili sie do zorganizowania i powo-
dzeniu lotu i tym niezliczonym rzeszom rodakéw zamieszkatych na
obu poétkulach Swiata, ktérzy okazali mi tyle serca, za to, ze wy-
petnitem swdj obowigzek, obowigzek polskiego lotnika.



Wyciag z ,,Dziennika podrozy” samolotu SP —AJU.

Data

27.1V.33
30.1v.33
1.v.33
3.V.33
4.V.33
7.V.33 -
8.V.33
10.v.33
11.v.33
29.v.33
9.VI.33
11.VI1.33
22.V1.33
23.V1.33
24.V1.33

30.VIIL.33

2.VIIL33
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Etap

Warszawa -
Lyon

Lyon -
Perpignan

Perpignan -
Casablanca

Casablanca —
Port Etienne

Port Etienne -
St. Louis

St. Louis -
Maceio

Maceio —
Caravcllas

Caravellas -
Rio de Janeiro

Rio de Janeiro -
Kurytyba

Kurytyba —
Porto Alegre

Porto Alegre -
Buenos Aires

Buenos Aires -
Porto Alegre

Porto Alegre -
Santos

Santos -
Rio de Janeiro

Boulogne —
L6dz

L6dz-
Warszawa

Razem

Odle-
gtosé
W km
1500
400
1625
1950
650
3640
1300
800
720
630
1120
1120
1020
360
1300

120

18305

Godzina

start

8.05

23.00

7.30

7.45

10.10

9.50

10.15

lado-

wanie

16.45

10.15

19.30

18.20

11.15

19.30

15.00

12.50

14.15

14.15

16 05

15.30

15.40

14.00

16.06

16.40

Szybkos¢
Czas  przecietna
mvkm/godz.

8h 40 1731
3h 133,5
10h 40 152,3
Uh 05 175,9
3h 216,5
20b 30 177,6
7b 30 173,3
5h 05 157,4
4h 25 163,0
4h 05 166,5
6h 15 179,2
5h 15 213,3
5b 50 174,9
2h 180,0
6h 30 200,0

0b 50 144,0

104b 40 174,9

Uwagi

W tem tao*
krazen ia
3powodu
magty.

W tem 120
kra wsku-
tek zawro-
cenia.



TRASA LOTU

ETAP

Warszawa — L yon ...
Lyon - Perpignan ...

Perpignan — Casablanca
Casablanca — Port Etienne
Port Etienne — St. Louis

St. Louis — M aceio ..coeeeerenenas

Maceio — Caravcllas

Caravellas — Rio de Janeiro .

Rio de Janeiro — Kurytyba
Kurytyba — Porto Alegre .
Porto Alegre — Buenos Aires
Buenos Aires — Porto Alegre
Porto Alegre — Santos .
Santos — Rio dc Janeiro

Boulogne - £ 6d 7 .o
L6dZ — W arSzuw a.eeeeeennnn

KPT.

Odlegtos¢
w km
15C0

4C0
1625
1950
650
3640
13C0
800
720
680
1120
1120
1020
360
13C0
120

SKARZYNSKIEGO.

I*C*nanes f,C\



SAMOLOT RfD s

0ZWOJ LOTNICTWA UWARUNKOWANY JEST
w pierwszym rzedzie postepem w dzie-
dzinie konstrukcji samolotéw. Wiasciwo-
§ci ich, a wiec przedewszystkiem — no-
$nos¢, szybkos$¢ i zasieg umozliwiajg do-
konywanie coraz wspanialszych wyczy-
néw. Z tych wzgleddw uwazam za
konieczne poswieci¢ oddzielny, krdtki rozdziat samolotowi, na kt6-
rym dokonatem lotu przez Atlantyk, oraz wytwdrni, ktéra ten sa-
molot zbudowata — Doswiadczalnym Warsztatom Lotniczym.
Powstanie Dos$wiadczalnych Warsztatbw Lotniczych +taczy sie
$ciSle z dziatalnoscig Sekcji Lotniczej Kota Mechanikéw Studentéw
Politechniki Warszawskiej. Grupka cztonkéw Sekcji Lotniczej juz
w roku 1921—1922 przystapita do pracy, budujac poczatkowo szy-
bowce. Nastepnie po uzyskaniu w r. 1925 pomieszczen w podzie-
miach Politechniki Warszawskiej przystgpiono do budowy samo-
lotow turystycznych, wypuszczajagc kolejno ptatowce J. D. 2. (inz.
J. Drzewiecki), R. W. 1. (inz. Rogalski i inz. Wigura) P. S. 1
(St. Prauss), oraz RWD 1 (Rogalski, Wigura, Drzewiecki) — dwu-
miejscowy gornoptat o wolnonoSnem skrzydle.



W dalszej ewolucji samolotu RWD 1 powstajg kolejno typy
RWD 2, RWD 3, i RWD 4, a po przeniesieniu w r. 1930 war-
sztatbw na Okecie (do pomieszczen wybudowanych z funduszéw
L. O. P. P) — RWD 5i RWD 7, a potem RWD 6 i RWD 38
(szkolny).

Samoloty RWD, dzieki niezmordowanej pracy konstruktoréw
i dyrektora inz. Wedrychowskiego zapisaty sobie chlubng Kkarte

Powitanie przez robotnik6w wytworni RWD.
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w dziejach lotnictwa sportowego, zdobywajgc piekne sukcesy,
a mianowicie:

pierwsze nagrody w 8-iu konkursach krajowych,

nagrody w 5-ciu konkursach miedzynarodowych (w tern 3
pierwsze),

5 rekordow miedzynarodowych, oraz

szereg zagranicznych lotdw turystycznych.

Z zawodoéw miedzynarodowych wystarczy przypomnie¢ piekne
zwycigstwo Zwirki i Wigury w Challenge de Tourisme Internatio-
nale w r. 1932, ktérzy zdobyli przy bardzo ciezkiej konkurencji
pierwsze miejsce na samolocie RWIL) 6.

Obecnie Sekcja Lotnicza K. M. Stud. Polit. Warsz. zmienita
nazwe na — Doswiadczalne Warsztaty Lotnicze na Okeciu i roz-
budowujgc sie stale jest gtownem zrodtem samolotow dla naszego
lotnictwa sportowego.

Pierwsze typy samolotébw RWD byty konstrukcji catkowicie
drewnianej, dopiero przy samolocie RWD 5 (r. 1931) zastosowano
po raz pierwszy konstrukcje mieszang — kadtub spawany z rur
stalowych, a skrzydia drewniane. Typ ten byl przeznaczony do
dalekich lotow turystycznych, a prototyp w czasie 300 wylatanych
godzin, stwierdzit swg wysokg warto$¢ uzytkowg. Posiada on
wygodng dwumiejscowg kabine, ostonieta od wiatru i wplywow
atmosferycznych szybami celuloidowemi. Dzigki umieszczeniu skrzy-
dfa ponad kabing, oraz zastosowaniu silnika odwrdconego uzyska-
no bardzo dobrg widoczno$é, zarowno ku goérze jak i w kierunku
lotu.

Samolot RWD 5 zostat przystosowany do lotu rekordowego
w ten spos6b, ze na miejsce pasazera wbudowano aluminjowy zbior-
nik benzyny o pojemnos$ci 300 Itr., a w skrzydta jeszcze dwa do-
datkowe a 113 Itr. kazdy, czyli samolot =zabierat benzyny:

r



w skrzydtach (4 zbiorniki) 452 Itr.
w kadtubie (1 zbiornik) 300

Razem 752 Itr.,

a oliwy: 1 zbiornik 36 Itr., co przy przecietnem zuzyciu 26 Itr. ben-
zyny na godzine i przy przecietnej szybkosci podroznej 170—175
km/godz. daje zasieg samolotu na 28—29 godzin lotu i 4800—
5000 km. odlegtosci.

Zasilanie silnika benzyna, systemem opadowym, oraz przepom-
powywanie benzyny ze zbiornika kadtubowego do zbiornikéw
skrzydtowych pompa reczng zastosowano dla pewnosci.
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Warszawa. W drodze do Belwederu i na Zamek.



Warszawa. Kpt.-pil. Skarzynski melduje sie u dowédcy I-go~ putku lotn.
pplk.-pil. Kalkusa.

Warszawa icerow






Pozatem wprowadzono szereg drobnych udogodnien, koniecz-
nych przy diuzszych lotach, jak: obszerniejsze siedzenie z gumo-
wemi poduszkami, wypetnioneini powietrzem, podpérki pod tok-
cie i stopy (na orczyku) i t. p.

Silnik wybraliSmy Gipsy Major 120 KM., znany jako jeden
z najlepszych silnikéw, uzywanych do samolotéw turystycznych.

OSwietlenie wnetrza kabiny zostato rozwigzane (jak juz o tern
wspominatem w innem miejscu) wediug pomystu pp. Kurca i Za-
wistowskiego w spos6b bardzo prosty, wygodny i niezawodny.

Charakterystyka samolotu RWO 5 bis:

Rozpieto$¢ 10,2 mtr.

Dtugos¢ 7,2 mtr.

Wysokos$¢ 2,0 mtr.

Powierzchnia nos$na 15,5 mtr.2

Waga proznego samolotu 446 Kkg.

Waga z petnern obcigzeniem 1100 Kg.

Szybko$¢ maksymalna 210 km/godz.

Szybkos$¢ podrozna 175 km/godz.

Zasieg 4800—5000 km.
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