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Gdyby$Smy na mchwile opuscili mury tego historycz-
nego budynku, ktéry pamieta dawng Polske Wazéw, So-
bieskich i Leszczynskich, a dzi§ widzi nowg Polske
morska, jgdybysmy opuscili to zebranie, by przenie$é sie
nieco dalej w gigb ladu, do Warszawy, Krakowa, czy Lu-
blina, do Wroctawia, todzi czy Biategostoku, zblizyli sie
do jakiegokolwiek $rodowiska ludzi czynnych, rozum-
nych, inteligentnych i odczuwajgcych catg preznoscig du-
cha bdéle porodowe nowej Polski, by powiedzie¢ im, ze
w tej chwili odbywa sie pierwszy w dziejach Polski orga-
nizacyjny Zjazd Zwigzku Gospodarczego Miast Morskich
w ponownie polskim Gdansku, to niewatpliwie odczuli-
bySmy przepojone sympatig zaklopotanie naszych stu-
chaczy:

Hasto frontem do morza ma juz ustalony
swoj walor psychiczny w najszerszych niasach na-
szego narodu, | dusza, i rozum i sentyment wypeiniajg
nasze morze obfitg treScig. Oczyma wyobrazni widzimy
wszyscy potezne krany i taSmowce, nabrzeza i falochro-
ny, koleje i wiadukty, magazyny i elewatory, stocznie
i chlodnie, fabryki i elektrownie, statki i okrety wojenne
w Szczecinie, w Gdyni i w Gdansku, Styszymy gwar ty-
siecznej rzeszy robotnikbw portowych i marynarzy,
dzwiek syren, topotanie bander i gérujacy nad wszystkim
regularny szum fal morskich.

Wiemy wszyscy, ze tam w portach morskich zaczyna
i konczy jsie proces naszej odbudowy gospodarczej, ze
tam koncentruje sie nasz masowy eksport, by mnozyc
prace naszych goérnikéw i robotnikéw przemystowych,
by skompensowaé przywo6z niezbednych surowcéw i ma-
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szyn, by regenerowac transport, by odbudowac¢ z upadku
rolnictwo, by uzupetnié¢ nasze mozliwosci aprowizacyjne
dila pracujgcych mas ‘'ludzkich, | wreszcie odczuwamy
wszyscy wyraznie, jak z tego potoku klesk narodowych
i upokorzen, z katorgi obozow koncentracyjnych i z war-
sztatdbw masowej $mierci, po prawie szeSciu beznadziej-
nych latach wydobyto si¢ nowe zycie, opromienione
chwalg dwu pojeé: jMorze i caly Slask, Wista i Odra
z Nysg tuzyckg! A z tym odczuciem zwigzane jest nie-
rozdzielnie przekonanie, ze tego historycznego wybrzeza
polskiego od Szczecina, Wolina i Swinoujscia po Elblag,
Tolkmicko i Fromborg gotowi jestemy broni¢ jak ostat-
niego skarbu egzystencji narodowej i panstwowej az do-
ostatniej jkropli z zyt, do ostatniego tchu, do- ostatnich sit.

| wiemy rOéwnie powszechnie, co tb sg miasta, a moze
raczej tylko pamietamy, czym. one byly w przesztosci.
Jezeli wspotcze$nie coraz szerzej przenika Swiat idea
planowania, tendencja gospodarki skoordynowanej,.
wchianiajacej coraz liczniejsze przejawy zycia zbiorowe-
go, a nawet indywidualnego w swoje tryby, to wiemy, ze
te dwa pojecia: miasto i planowo$¢ narodzity sie razem
w najodleglejszej starozytnosci i maszerowaly razem
przez caly cigg jdziejow. Wie$ byta u swych zaczatkdéw
dzietem indywidualnej, przypadkowej i swobodnej inicja-
tywy. Miasto musiato powstawaé na podstawie plano-
wania, tak samo w przesztosci jak i wspdiczesnie. Te
skupienia ludzkie zabudowane, zasiedlone, zagospodaro-
wane i powigzane na podstawie okreslonego porzadku
sieciami drog komunikacyjnych, wypetniaty zawsze wiel-
kie funkcje cywilizacyjne, gospodarcze i spoteczne w pan-
stwie. Ta wizja idealnego miasta, emanujgcego ze siebie
aktywnos$¢ instytucji i jednostek, miasta wyposazonego
we wspaniatg architekture, w urzadzenia uzytecznosci
publicznej, akumulujgcego w sobie nauke i sztuke, prze-
myst i handel, adhunistracje i banki, odzwierciedlajgcega
w sobie wszystkie warto$ci, wszystkie talenty i przyzwy-
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czajenia, wszystkie zalety i wady, tendencje i ambicje
catego narodu, jest obecnie przestonieta upiornym obra-
zem ruin i destrukcji. W chwilach depresji mozna wprost
zadawac sobie pytanie, czy te skopane potwornym butem
barbarzyncy mrowiska ludzkie zastugujg jeszcze na naz-
we miast? Miasta polskie — na skutek skrepowania
procesu ewolucyjnego w XIX wieku, w okresie zaboréw
—.byly przed wojng za ciasne, zacofane, nie doinwesto-
wane, nie uposazone, zdeformowane, psychicznie mato-
miasteczkowe i tak samo jak drogi wodne i ladowe, jak
przemyst i rzemiosto, wymagaty gorgczkowo przebudowy
i zabudowy. Czymze wiec moze by¢ ich zycie dzi$ po
zniszczeniu i zdewastowaniu catego dorobku dwudziestu
pokoleh ludzkich i powaleniu na ziemie 'zaczarowanych
w kamieniu symboli pieciu stuleci czasu?

Ta walka o przywrdcenie wspotczesnym mrowiskom
ludzkim miana i godnosci miast, uzdolnionych do wypet-
nieniaswych funkcji, jest — z nielicznymi wyjgtkami —
wspolna wszystkim miastom polskim. | Warszawa, i Wro-
ctaw, i Poznan, i Gdansk, i Grudzigdz, i Szczecin, i Mal-
bork, i Elblag, i Kotobrzeg, i ltawa i caty legion miast na
obszarze od Karpat i Sudetow az po wybrzeze morskie
postawiony jest w tej sytuacji, iz nie wie, w jaki sposob
przebrngé przez ten ocean ruin i jgruzéw, -by wylgdowac
kiedy$ na twardym gruncie zrekonstruowanych wartosci
cywilizacyjnych. Czeg6z w tej sytuacji moga chcie¢ spe-
cjalnie miasta morskie? Dlaczego tworzg odrebny zwig-
zek? Dlaczego kiada akcent na okre$leniu ,,miasta mor-
skie"? Wydaje sie nawet, iz w tej jdefinicji lezy pewna
jsprzeczno$¢ wewnetrzna, wieksza dzi$, niz kiedykolwiek
dawniej.

Stojagc bowiem na gruncie polityki -gospodarczego pla-
nowania, musimy uznac, ze jej celowos¢ i jej skutecznos¢
bedzie tym wieksza, tym pozytywniejsza, tym bardziej
wydajna, im bardziej bedzie ona powszechna i generalna,
im bardziej unika¢ bedzie wszelkich wyjatkow i nawia-
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sow. Na wielkich naradach planistycznych w Ameryce
Roosévelta wielu wybitnych ekonomistow na kilka lat
przed wojng wskazywato, ze prawdziwe i petne powodze-
nie tego systemu gospodarczego zalezy od przyjecia go
i zastosowania przez wszystkie narody Swiata. Byt topo-
stulat powszechnos$ci planowania w skali $Swiatowej uza-
sadniony jtym, ze jego skuteczno$é wymaga ustawicznego-
réownowazenia produkcji i konsumpcji, kredytu i transpor-
tu, cen i obiegu pienieznego, a egoizm jednego chochy
panstwa jest w stanie w pewnych warunkach obali¢ re-
zultaty najlepiej opracowanego i przygotowanego planu.
Tym bardziej wiec jest to wazne w granicach jednego
panstwa, a zwilaszcza takiego jak Polska, ktdra nie ma
warunkow uczynienia swego gospodarstwa samowystar-
czalnym. W planach tych musi wiec by¢ rowniez zawarty
i postulat odbudowy i zagospodarowania miast.

Ponadto kazda mioda instytucja i kazda mioda idea
sg agresywne. One pragng przemieni¢ sie w powszechnie
obowigzujacy dogmat. Tak np. przed wojng nasza mioda
biurokracja pragneta wszystko zatatwié¢ sama, pragneta,
ze ztym skutkiem zresztg, wyreczy¢ cate spoteczernstwo
w jego rozlicznych funkcjach. Z wielkg szkodg dla pan-
stwa sparalizowany zostat samorzad miejski, gospodarczy
i terytorialny, samorzad narodowy i regionalny, samorzad
instytucji spotecznych i oswiatowych. Dzi$§ miody ruch
planistyczny redukuje niejednokrotnie pozycje miast
w gospodarce i administracji ogélnonarodowej nawet tam,
gdzie to nie jest uzasadnione potrzebg. W kazdym razie-
zarébwno ze wzgledu na programowos$¢ polityki gospodar-
czego planowania, jak tez i ze wzgledu na sytuacje bud-
zetowg miejsce dla wytadowania ambicji samorzado-
wych miast staje sie coraz bardziej waskie, Juz z tego-
jednego punktu widzenia mozna sie zapytaé: jaka to
czynng role wyznacza dla siebie Zwigzek Gospodarczy
Miast Morskich? Na czym ma polega¢ jego wiasny —
aby uzy¢ stownika politycznego — nieskrepowany dostep”



do morza? Czyz ma to 'by¢ nawrot do obcej idei, $re-
dniowiecznej Hanzy? Czy to ma by¢ rozdzieranie jedno-
litego planu na sztuki? W jakich to fragmentach funkcji
morskich panstwa pragnie sie usadowi¢ nowy Zwigzek
Gospodarczy Miast Morskich?

Realizacja polityki morskiej w kazdym panstwie
i w kazdym ustroju sprowadza sie w istocie rzeczy do na-
stepujacych pieciu elementow. Trzeba posiada¢ wiasci-
wie rozbudowane i powigzane drogi komunikacyjne z za-
pleczem, trzeba mie¢ do dyspozycji porty handlowe od-
powiednio- usytuowane i technicznie wyposazone, nalezy
posiada¢ w swym reku czynniki rozbudowy i organizacji
wiasnej floty lhandldwej, musi istnie¢ sprawny aparat
handlowy, dostosowany ido mozliwosci produkcyjnych
i rynkowych, dynamizujagcy ustawicznie gospodarstwo
narodowe 4 jego handel zewnetrzny, wreszcie musi sie
skodyfikowac¢ cele wilasnej ekspansji gospodarczej w sy-
stemie traktatow handlowych. Nawet w przedwojennym
ustroju wolnokapitatistycznym w wiekszosci panstw
Swiata decydujacy wptyw na komunikacje, na porty i na
polityke traktatowg posiadaty czynniki rzadowe. Bylo
to wynikiem réwniez i tego zjawiska, ze juz w okresie
przedwojennym przy ostrej konkurencji miedzynarodowej
i linie komunikacyjne, i porty muszac w stuzbie gospo-
darstwa narodowego wypetniaé za wszelka cene okres-
lone funkcje, nie posiadaly atrakcyjnosci powazniejszych
zyskow. W duzej mierze dotyczy to réwniez floty han-
dlowej, w szczeg6lnosci w odniesieniu do tych panstw,,
ktére nie miaty jeszcze wyrobionej pozycjinarynku $wia-
towym, a rozbudowa ich wiasnej floty znajdowata sie do-
piero w fazie poczatkowej.

Z tej puli zagadnien pozostawato wiec tylko jedno dla
wolnej gry sit indywidualnych, mianowicie handel zewne-
trzny, tj, ten czynnik, ktdry wymaga najwiecej inteligen-
tnego wysitku, z ktérym zwigzane jest czesto powazne
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ryzyko, ktérego skala mozliwosci jest wprost nieskoriczo-
na, lecz ktéry normalnie absorbuje najwiekszg cze$¢ ko-
rzysci ekonomicznych i zysku. W okresie kryzysu $wia-
towego, w latach 1930—1935, jednakze i do tej dziedziny
poczeta z samej koniecznosci przenika¢ coraz szerzej in-
gerencja panstwowa. Nie w panstwach, etatystycznych,
ale wiasnie w bogatych, uprzemystowionych panstwach
kapitalistycznych pojawity sie w obfitosci zakazy przy-
wozu i wywozu, normy standaryzacyjne, przepisy dewi-
zowe, zarzadzenia anrtyimigracyjne, premie eksportowe,
systemy clearingowe, S$cies$niajac swobode akcji inicjaty-
wy prywatnej i wolnej konkurencji. Za symbol tego sta-
nu rzeczy mogt byé poczytywany fakt, ze Manchester, tj.
miasto, ktore przez cate dziesieciolecia byto synonimem
doktryny liberalnej, wystgpito na pare lat przed wojng
do swego rzadu z wnioskami reglamenlacyjnymi, bedacy-
mi zaprzeczeniem doktryny liberalnej. W warunkach go-
spodarki planowej tym bardziej wiec ster polityki handlu
zagranicznego musi pozosta¢ w reku panstwa, a obiek-
tywne warunki walutowe i hierarchia potrzeb w odbudo-
wie zniszczonego gospodarstwa wzmocnig dyliko te ten-
deng'e.

Gdziez wiec na tle tych pieciu fundamentalnych za-
gadnien istniatoby miejsce dla realnej inicjatywy i eks-
pansji miast morskich?

Co wiecej, przechodzac do porzadku nad miniong
przesztoscig, mozna by sobie w absti akcji pomysle¢ wias-
nie w ramach polityki gospodarczego planowania i uspo-
tecznienia Srodkdéw produkcji i transportu, ze w punkcie
wybrzeza najbardziej odpowiednim mdgtby powstaé zu-.
petnie nowoczesny port przetadunkowy, spedycyjny, wy-
posazony w najodpowiedniejsze urzgdzenia przetadunko-
we i magazyny z barakami i domami dla wszystkich pra-
cownikow portowych, lecz bez wielorakich funkcji wita-
Sciwego miasta, bez obcigzenn przesztoScig historyczng,
bez odrebnego mechanizmu municypalnego, wypetniajac
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idealnie funk-cje zlecone przez wiadze centralne — jaka
stalowy robot portowy. Funkcja miasta oddestylowataby
sie w tym wypadku bez reszty od funkcji morza i partu.

Ale wgryZzmy sie w to zagadnienie: miasto i morze
jeszcze nieco gitebiej.

-Istniaty oczywiscie w historii miasta, ktorych cata
tre$¢ zycia stopita sie z morzem w jedno. Miasta te utra-
city swoj genetyczny zwigzek z lagdem. One byly czym$
zupetnie odreb-nym od innych miast, ich cele i zadania,
ich metody pracy i zycia staty sie zdecydowanie morskie.
W tych wypadkach nie miasto nad morzem, ale morze
nad miastem dominowato. Takg byla sytuacja np. miast
wioskich w péznym $redniowieczu z Wenecja i Genua
na czele, tak nastawione byly niektére miasta flamandz-
kie ozy banzeatyckie, tak nastawiony byt przez wieki
i Gdansk w swojej przesztosci historycznej. Handel mor-
ski i bezposredni zysk byt dla nich celem samym w sobie.
To one realizowaly wiasng polityke morska, w imie wia-
snej korzysSci eksploatujac w sposob bezwzgledny swoje
zaplecza i swoje rynki zbytu. One rzeczywiscie byty wy-
odrebnione z wiasnego -organizmu narodowego i gospo-
darczego, wiasnym celom nadaty charakter suwerenny,
stwarzajagc wiasng, odrebng racje stanu, w -imi¢ ktdrej
niejednokrotnie odwotywacé sie musiaty do sity i podej-
mowaé krwawe rozprawy.

Jest dla kazdego jasne, ze jezeli kto, to nowa Polska
podobnej podstawy organizacyjnej zaakceptowac nie
moze i na pewno nie zaakceptuje. Gdyz cata polityka
morska jest w naszym wypadku -tylko wysoce skompliko-
wanym narzedziem i stugg dla realizacji wielkich celow
panstwowych i narodowych. Poprzez eksploatacje morza
i wybrzeza cate tancuchy skutkéw gospodarczych i so-
cjalnych, materialnych i psychicznych mozna $wiadomie
i ploigramowo wywota¢ na zapleczu, tj. na terenie catej
Polski. Ani porty, ani miasta portowe nie mogg utworzy¢
tak czy inaczej nazwanego kartelu dla eksploatacji swego
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zaplecza za posrednictwem prostego faktu, ze one otwie-
rajg 'bezposrednio dostep Polski do morza. Przeciw-
nie, i porty, moirskie i miasta muszg
iby¢ wcigz wpatrzone w jeden zasadniczy
cel, a celem'tym jest rozw0Oj gospodar-
stwa narodowego, zwiekszenie iloSciowe
i zrézniczkowanie jjakoSciowe pracy,
pomnozenie potegi panstwa, przeksztatce-
nie struktury nas zej z agrarno-p,rzemy-
S§lowej na przemystdédw o-morska. jBo morze
ma stanowi¢ odtad bogactwo catej Polski, nie za$ pol-
skiego wybrzeza. Sens formowania Zwigzku Gospodar-
czego Miast Morskich — rzucony na ekran przysztego
bytu panstwa — musi by¢ wiec odnaleziony gdzie indziej.
Musimy z jduza skrupulatnoscig przeszukac¢ catg podsta-
we naszego nowego tak gteboko zmienionego bytu pan-
stwowego, by znalez¢é witasciwe i jasne jdrogowskazy dzia-
tania w przedmiocie, ktdry mas dzi$ interesuje, Moze tam
odnajdziemy gtebszy sens zharmonizowania tych dwu
fulnkcji, ktore sie zwg miasto i morze i wihasciwego
ustawienia ich w generalnym planie .przebudowy Polski.

Trzeba sie wczuc gteboko w psychike istoty ludzkiej,
iktdra nagle nieoczekiwanie traci jcos z fundamentalnych
elementow swego bytu i réwnocze$nie co$ zyskuje.
W pierwszym momencie przewaza w niej poczucie straty.
Do rekompensaty podchodzi sie rozumowo, nieufnie, do
straty uczuciowo, W takiej fazie psychicznej znajduje
sie i nardd polski.

Pozostawigjac na uboczu przyczyny, faktem jest, ze
w historii ostatnich kilku wiekéw na terenie kontynentu
europejskiego zaden nardd ani zadne panstwo nie prze-
szto tak ostrego procesu chudniecia terytorialnego, jak
wiasnie Polska. W stosunku do historycznych granic
maksymalnych, obecny teren panstwa polskiego repre-
zentuje ok. 30 proc., tgcznie z odzyskanymi ziemiami na
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zachodzie. Ten fakt przestania nam zaréwno zrozumie-
nie wartosci ziem nowoodzyskanych, jak tez i zrozumie-
nie konsekwencji gospodarczych nowej sytuaciji.

W rzeczywistosci walory potencjalne nowego uksztat-
towania granic 'Polski na zachodzie sg tale wielkie i tak
pozytywne, ze trudno je w catej rozciggtosci ocenic.

Przede wszystkim mozna obiektywnie stwierdzié, ze
historia zna bardzo mato przyktadéw rekonstrukcji sytu-
acji przegranej przed wiekami. Najwieksze nawet zwy-
ciestwa, nie oparte o trwaty i czujny wysitek, przepadaja
w nirwanie historii, kleski i btedy za$ pozostawiajg zwy-
kle trwaty slad. Zmartwychwstanie sytuacji przepadtych
przed' wiekami jest nie mniej cudowne, niz zmartwych-
wstanie cztowieka, A taki wiasnie wypadek pozytywnej
rekonstrukcji minionej przesztosci zachodzi w obecnym
potozeniu Polski, i to jest prawdziwym sukcesem Rzadu
Jedno$ci Narodowej. W nowych granicach panstwo-
wych — przy wydobyciu wielkiego entuzjazmu pracy
i wysitku — nardd polskilnie tylko moze zy¢, ale znalez¢
warunki rozwojowe, jakich nie miat na przestrzeni z gora
trzystu lat. Mozemy sta¢ sie panstwem narodowo jedno-
rodnym, a jest to czynnik rozwojowy bezcenny. Mozemy
przebudowa¢ fundamentalnie w ciggu ,ycia dwu gene-
racji strukture gospodarcza panstwa. W tej ztej struk-
turze gospodarczej, a w konsekwencji i socjalnej lezaty
poprzednio gtéwne Zrodta naszej stabosci. Mocarstwowe
tendencje, nie ufundowane na podtozu dynamizmu gospo-
darczego, na unowocze$nieniu struktury gospodarczej
staty sie wewnetrznym dysonansem w naszej polityce
i w naszej psychice narodowej.

Dzi$ stoimy wobec alternatywy daleko ciezszej, ale
zarazem jasniejszej, niz w sytuacji przedwojennej. Jezeli
— pomimo trudno$ci powojennych — zdotamy stosunko-
wo szybko zrekonstruowac¢ gospodarstwo Polski tak, by
miato oho pietno dynamiczne, przebojowe, twoércze i cha-
rakter przenjystowo-morski, wéwczas nie tylko usuniemy
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¢rodta trwatego kryzysu agrarnego, ale ponadto zaha-
mujemy proces dalszego spychania jPolski — od zachodu
w kierunku dosrodkowym. Przestanie chudnaé i utrwali
mocno swoéj niepodlegty jbyt polityczny i .gospodarczy.

Trzeba w spos6b meski i prosty wypowiedzie¢ gtosno
te prawde, ie stawka, ktdrg musi rozegra¢ pozytywnie
lub negatywnie najblizsze pokolenie Polski, dotyczy¢ be-
dzie samego istnienia panstwa polskiego, a z tym i wa-
runkéw bytu naszego narodu.

Gdyby na chwile zatrzymac sie przy czynnikach roz-
wojowych natury materialnej, to mozna stwierdzi¢, ze
stajemy sie narodem jednym z najbogaciej wyposazonych
w zrédia energetyczne. Juz jestesmy czotowym produ-
centem wegla i koksu, a pozycje naszg mozemy w przy-
sztosci powaznie wzmocnié. Posiadamy doswiadczenia
przemystowe i Kkilka wielkich okregéw produkcyjnych,
uratowanych przed zagtadg. Mamy w zasadzie dobrze
zatozone linie komunikacyjne i wytyczony sitg taktow
przymus dalszej rozbudowy drég wodinych srédladowych.
Pozytywne wykonanie tego zadania uczynitoby polski
przemyst metalurgiczny konkurencyjnym w relacjach mie-
dzynarodowych i poprawitoby znacznie pozycje przemy-
stu widkienniczego i przetwOrczo-spozywczego. Co waz-
niejsze — gtdbwny pomost gospodarczy, przebiegajacy
dotychczas przez kontynent europejski z pdétnocy na po-
tudnie, od Morza Po6inocnego przez Niemcy, Austrie, Ju-
gostawie i Wilochy do Adriatyku o szerokosci 970 km,
przesunatby sie w tym wypadku na linie: Morze Battyc-
kie — Dunaj — Morze Czarne jako na najkorzystniejsza
droge kontynentalng w Europie. Ta droga jest nieco
dtuzsza, ktora tyle wartosci ekonomicznych zakumulo-
wata w tym ‘'kraju, bo wynosi 1.200 km, ale jest bez po-
réwnania dogodniejsza w rozbudowie i eksploatacji. Sre-
dnie wzniesienie lagdu europejskiego ponad poziom mor-
ski wynosi ok. 330 m, a pomostu niemieckiego, przecina-
jacego Alpy, jest prawie dwukrotnie wigksze.
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Na terenie Polski, pomiedzy Odrg i Wista, ‘wzniesie-
nie to wynosi zaledwie 160 m $redinio i w relacji do swej
dtugosci nie ma 'konkurenta w Europie. Wreszcie rewo-
lucyjnie dynamizujagcym czynnikiem moze sie¢ sta¢ w no-
wej Polsce wybrzeze morskie, Przewr6t w tej dziedzinie
ma charakter zupetnie zasadniczy. Sposréd panstw mor-
skich w Europie bylisSmy przed wojng pod wzgledem tzw.
stopnia morsko$ci panstwem na ostatnim miej-
scu. Stopien ten okre$la sie stosunkiem igranicy morskiej
do ladowej danego panstwa. Dla Wioch, Szwecji czy
Francji wahat sie on w granicach 80—60 proc,, dla wie-
lu innych panstw, a w tym dla Niemiec, od 20—10 proc.,
w Polsce za$ przedwojennej wynosit on zaledwie 14:proc.
W Polsce przedwojennej na 1 km wybrzeza przypadato
460 tys. mieszkancow, w Belgii za$§ 122 tysigce. Obecnie
stopien morskosci granicy panstwowej wyraza sie cyfrg
15, czyli ze jest z Niemcami przedwojennymi identyczny,
a ilos¢ ludnosci przypadajacej na 1 km wahac sie bedzie
ok. 50 tys., czyli prawie dziesieciokrotnie korzystniej niz
przed wojng i wzwyz ‘dwukrotnie korzystniej niz w Bel-
gii. Sytuacje geopolityczne tylko przy inercji narodowej
moga sie sta¢ jatowe.

Z przesztoSci historycznej mozemy roéwniez czerpaé
nauke, ze nieskrepowane powigzanie polskiego zaplecza
z morzem dawato zawsze, nawet przy prawie biernej po-
lityce morskiej pahstwa — wyraznie pozytywne rezul-
taty i odwrotnie kazde ostabienie czy przeciecie tego
zwiagzku tamato natychmiast linie rozwojowag na wy-
brzezu.

Juz od samego wstepu do dziejow Polski, wéwczas
gdy jej uwaga polityczna skierowana byta na zachdd,
spotykamy silne akcenty morskie i handlowe. Wodwczas
to jeszcze wielkim portem stowiansko-polskim byt Wolin
nad Odrg. Surowiecki w swym dziele Historya
miast w Polszcze przytacza, ze woéwczas zegluga
stowianska na Battyku byta silnie rozwinieta. Od Woli-
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na Odrg, Wartg i Goplem szta "wielka 'trasa handlowa,
a liczne statki dowozity wéweczas jako jgtowny produkt
konsumpcyjny sl do Polski. Nad' jGoptem urdst znaczny
nu O6wczesne stosunki gréd, w ktérym przejezdzajace .da-
lej statki sktadaty jcta i optaty w naturze,+kruszarni soli.
Z tego grodu wywodzg sie pradzieje naszej ojczyzny,
a zwat sie on Kruszwica,

Na poczatku XV wieku handel morski przez odciety
o0dljPolski Gdansk rozwija sie jeszcze jbardzo stabo. Re-
jestruje sie tam rocznie kilkadziesigt matych statkéw za-
bierajagcych zboze, mieso, wosk, miedZ i otéw, skoéry su-
rowe i wyroby Iniane. Gdy jednak w latach szes¢dZiesig-
tych XV stulecia Gdansk powr6cit ponownie do Polski,
rozwoj handlu w tym porcie staje sie bardzo zywy. W ro-
ku 1490 juz 720 statkow opuscito Gdansk, zabierajac to-
wary polskie. Byt to jeszcze zdecydowanie handel bat-
tycki. Po otwarciu cie$niny Sundu pod koniec pierwszef
potowy XVI stulecia poczyna sie rozwija¢ gwattownie
handel dalekomorski w Gdansku, a zanika prawie han-
del battycki. Teraz gdanszczanie catymi konwojami flo-
towymi wywozi¢ poczeli produkty agrarne Polski do Liz-
bony, 6wczesnego centrum jmorskiego handlu $wiatowe-
go, a z Portugalii przywozili towary indyjskie do jPolski.
Rynki stopniowo rozszerzajg sie. W r. 1591 wyrusza
z Gdanska flotylla czterystu statkéw holenderskich ze
zbozem polskim do Wioch. W r. 1,618 zawineto do portu
gdanskiego prawie dwa tysigce statkow, a wartos$¢ eks-
portu polskiego przez Gdansk wynosi w tym czasie ok.
17 milionéw oOwczesnych zip rocznie. Gdansk stat sie'
stopniowo pierwszym portem na catym Battyku, zyjac
z Polski i pracujac dla Polski.

Gd konca XVI wieku Battyk staje sie tak wielkim
osrodkiem handlu miedzynarodowego, jak ongi§ byto
nim Morze Srddziemne. Jest to reakcja zaplecza polskie-
go na organicznie zwigzane z nim wybrzeze. W tym
okresie czasu odptywa np z samego Amsterdamu ok. 650
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statkOw rocznie na Baltyk, a do krajow pozaeuropej-
skich z tego Swiatowego centrum zaledwie 80—90 stat-
kow. W potowie KWI wieku juz trzy czwarte kapitatow
gietdy amsterdamskiej zaangazowane ibyty w handlu bat-
tyckim. Wedle za$ wykazow rejestru cta zundzkiego 60
proc. obrotéw handlowych na catym Baltyku wigzato sie
wytgcznie z portem gdanskim. Dla Polski pracuje jednak
rownolegle szereg portow battyckich. Tak np, za cza-
séw Stefana Batorego Elblag przyjmuje rocznie ok. 340
statkow i tam ma swojg siedzibe kompania dla przewozu
sukna angielskiego' do Polski.

Krzywa rozwoju handlu morskiego na Battyku prze-
biega zupetnie réwnolegle do stanu gospodarczego Pol-
ski i do ScistoSci powigzania gospodarczego i polityczne-
go tych portéw z Polska.

To zjawisko powtdrzyto sie po pierwszej wojnie Swia-
towej, to samo powtarza sie dzik Miesigc za miesigcem
przynosi w portach delty Wisty nowe rekordy. Zblizamy
sig szybkimi krokami do przetadunku miliona ton mie-
siecznie. Zaden odcinek wybrzeza morskego w catej Eu-
ropie nie rejestruje podobnego tempa rozwojowego. Gdy
bowiem dwa organicznie uzupetniajgce sie elementy, lo jest
zaplecze polskie zawarte gtownie pomiedzy Odrg i Wi-
stg i wybrzeze od Szczecina po Elblag ztgczy sie w zwar-
ta, gospodarczg i polityczng cato$¢, wybrzeze, nasze
wbrew wszelkim zniszczeniom i dewastacjom, wbrew
trudnosciom i. brakom poczyna pracowaé¢ goraczkowo
i bardziej dynamicznie, niz mozna to byto przypuszczac
w najbardziej optymistycznych perspektywach jeszcze
przed siedmiu miesigcami.

Trzeba wiec ustawicznie uswiadamia¢ w catym spo-
teczenstwie polskim pozytywna warto$¢ tego procesu hi-
storycznej restytucji nad Baltykiem, tej wielkiej zdoby-
czy, ktorg przedstawia dla naszej przysziosci wybrzeze
morskie od Szczecina poprzez Kotobrzeg, Derkowo, Po-
stomin, tebe az do Gdyni, Gdanska i Elblgga.
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Trzeba zda¢ sobie sprawe z tego, ze formalne wej-
$cie do rodziny panstw morskich i battyckich naktada
na nas i wielkie obowigzki i otwiera nam szanse nieogra-
niczonych rezultatéw, o ile tylko nastawimy sie wiasci-
wie do zagadnienia, przekazanego nam w wyniku wiel-
kiego procesu historycznego we wiadanie.

Trzeba sobie koniecznie zdaé sprawe z tego, ze 75
proc. catego handlu $wiatowego rozgrywa sie na szla-
kach morskich* opanowanych przed wojng przez panstwa
reprezentujgce tylko 20 proc. ludnosci Swiata, po wojnie
zaledwie 10 proc. One to zgarniajg korzysci pozosta-
wione im przez narody nieaktywne.

Trzeba wreszcie zrozumie¢, ze tak samo fatalne sg
przejawiania nieuzasadnionych i ztudnych zwykle, od-
Swietnych ii krasnoméwczyoh ambicji narodowych, jak
i brak ambicji wszedzie tam, igdzie ona jest na miejscu
i moze przynies¢ w oparciu o Swiadomy wysitek pracy
pozytywne rezultaty, llez bowiem wymowy ma fakt, ze
przed wojng na catej kuli ziemskiej istniato zaledwie 31
portow morskich, skoncentrowanych w czterech grupach,
ktore rejestrowaty rocznie obrottowarowy powyzej dzie-
sieciu milionéw ton kazdy. Z tejcyifry przypadato na por-
ty usytuowane w stronei Oceanu Atlantyckiego 18, na Mo-
rzu Sroédziemnym 6, na 'Oceanie Spokojnym 6 i na. Ocea-
nie Indyjskim 1. W r. 1939 Gdynia byfa zupeinie bliska
przytaczenia sie do tego zespotu, by otworzy¢ piaty roz-
dziat dynamizmu morskiego witasnie na Battyku Po woj-
nie cyfry ogélnych obrotow i cyfrawielkich portéw Swia-
towych bardzo znacznie upadfa. Mimo to jednak w roku
1947 niewatpliwie zesp6t portowy Gdansk—Gdynia zaj-
mie ponownie czotowg pozycje na Baltyku i wejdzie do
nielicznej grupy gtdwnych portow Swiatowych. Te cele
naszej polityki gospodarczo-morskiej sg nie tylko mo-
zliwe do osiggniecia, ale sg ponadto niezbedne w imie
najwyzszych intereséw panstwa. Tu bowiem, na polskim
Baltyku, na dtugiej linii faczacej Gdansk przez Gdynie ze:
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Szczecinem, istnieje wykuta krwig i .pracg 'Polski, znojem
walk historycznych z' nawatg krzyzacko-germariska, zde-
terminowang decyzjg wtadz panstwowych nowej Polski
stalowa os, okoto ktorej pragniemyimozemy obroci¢ jak
na zawiasie strukture gospodarcza naszych ziem o 90
stopni. Tu na morskim ramieniu dzwigni historycznej mo-
zemy podnie$¢ z upadku wojennego kraj, mozemy dzwi-
gna¢ jego sity, mozemy ustali¢ szacunek innych narodow
dla naszej pracy pokojowej i wspOtpracy gospodarczej.
Tu mozemy pokusi¢ sie o0 zaszczepienie w jdorzeczu Odry
i w dorzeczu Wisty nowej, innej cywilizacji, innego dyna-
mizmu zycia, innego stosunku cztowieka do cztowieka, sby
w zgodnym rytmie umocni¢ wszystkie warto$ci materialne
i moralne, ktérew przysztosci stang nastrazy nienaruszal-
nosci granic panstwa i wolnosci narodu polskiego.

Nowa. sytuacja Polski w stosunku do morza — jezeli
zechcemy — moze wywrzeé nieobliczalny skutek na
przyszte jdzieje naszego narodu. Zadanie to nie jest tatwe,
gdyz oibok przetamania wiasnej psychikiwymaga solidar-
nego, dlugofalowego i niezmiennego wysitku wszystkich
aktywnych i twérczych sit narodowych bez réznicy zapa-
trywan politycznych, zarowno na wybrzezu jak i na ca-
tym polskim zapleczu.

Ale w ramach polityki gospodarczego planowania
ta giteboka przebudowa Polski jest tatwiejsza db wyko-
nania, niz w oparciu o nowe systemy ekonomiczne.

Z ciezaru tych zadah spoteczenstwo
polskie musi sobie zdawa¢ sprawe co-

dziennie.

Odbudowa i zagospodarowanie ziem zachodnich wy-
maga¢ bedg wielomiliardowych naktadéw. Potrzeby te
sprowadzajg sie gtdwnie do dowozu urzadzen przemy-
stowych i surowcow fabrykacyjnych. Funkcjonowanie
mechanizmu dewizowego dla rébwnowazenia bilansu ptat-
niczego. byto juz przed' wojng bardzo utrudnione. Po woj-
nie te trudnos$ci spoteguja sie ponownie. Nie bedziemy
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wyprzedawa¢ majatku narodowego w obce rece dila
zdobycia niezbednych dewiz. Nie mozemy liczy¢ obecnie
ani na eksport rgk roboczych, ani na powazniejszy trans-
fer oszczedno$ci naszej emigracji zamorskiej. Sprawa
diugoterminowych pozyczek zagranicznych na cele inwe-
stycyjne jest co najmniej watpliwa, gdyz podlega czesto
dyspozycjom politycznym. Konkretne plany importowe
mozemy opiera¢ tylko na wywozie wilasnych nadwyzek
towarowych. Podstawowe nasze potrzeby importowe,
a wiec maszyny i urzadzenia fabryczne, wetne, baweine,
jjute, metale kolorowe, rudy, ttuszcze, jceluloze mozemy
pokry¢ w pozadanych ilosciach tylko w krajach zamor-
skich. Do planu importowego musimy dostosowa¢ naszg
polityke wywozowa. Oznacza to, ze musimy wygra¢ kaz-
da nadarzajgca sie koniunkture, a w konsekwencji musi-
my dysponowac wszystkimi czynnikami realizacji polityki
morskiej w wielkim stylu. Obfite doswiadczenia prze-
sztosci wskazuja nam az nadto wyraznie, ze powodzenie
tej akcji uzaleznione jest od dwu jczynnikéw: material-
nego i psychicznego.

Warto$¢ czynnika pierwszego jest zrozumiata sama
przez sie i oméwiona byta juz poprzednio, Nie samo mo-
rze jest materialnym bogactwem narodowym, ale opano-
wanie morza przy pomocy uzbrojenia technicznego, prze-
pojonego tworczg mysla i wolg cztowieka; To zadanie,
obejmujace z jednej strony wyposazenie portdw,morskich
w nowoczesne konstrukcje przetadunkowe, zbiorcze
i dystrybucyjne, we flote handlowg i rybackag, w aparat
ustug portowych, z drugiej za§ w aparat produkcyjny
i handlowy na zapleczu, w sprawng sie¢ komunikacji lg-
dowych i wodnych, w zasadnicze instalacje pomocnicze
w samych portach, jak stocznie okretowe i centrale
energetyczne, jest w gtowjnej mierze zadaniem catego
panstwa, jego rzgdu i centralnych organizacji gospodar-
czych. Stwierdzajgc to, musimy doj$¢ ,do wniosku, ze
struktura zycia i pracy miast morskich ulega po wojnie
zasadniczej zmianie. Na Slasku, w Dabrowie, w todzi,
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w Warszawie forma dyspozycji gospodarczych -ulegla za-
sadniczej zmianie. Struktura gospodarstwa pozostaje tam
w istocie ta sama. Wplyw czynnika pracy na produkcje,
stosunek zysku do kapitatu, sposéb dysponowania towa-
rem ulegty zmianie. Zadanie samo, rozdzielone pomiedzy
ludzi, pozostato niezmienione. W miastach morskich sama
tre$¢ zycia ulegta gtebokiej zmianie, wywotujagc konse-
kwencje o bardzo dalekim zasiegu. Czynnik dyspozy-
cyjny wielkiego eksportu i zrézniczkowanego importu
przesungt sie poza wybrzeze i poza S$rodowiska miast
morskich, Terenowa koncentracja zyskow opartych na
handlu morskim, posiadajgca tak doniosty wplyw na
ksztattowanie sie finansow komunalnych, oddalita sie od
wybrzeza. Wspétudziat miast morskich w eksploatacji
urzadzen morskich i instalacji pomocniczych ulegt re-
dukcji. Natomiast obowigzki miast w stosunku do po-
trzeb portdw ulegly rozszerzeniu. Kazde zwiekszenie
pracy, czy to w zakresie odbudowy portéw, czy to w ich
eksploatacji, kazde zwiekszenie ruchu statkéw, kazde
rozbudowanie instytucji gospodarczych, zadyrygowane
centralnie, powoduje nowe, dodatkowe ciezary dla miast.

Miasta morskie w swej roli samodzielnie na razie chu-
dng, Chudng materialnie i chudng intelektualnie. Fakty
wyptywajace automatycznie z pracy portéw, narzucajg
im bezapelacyjny program wykonawczy. To wiasnie te
fakty dysponujg kierunkami i rozmiarami odbudowy sieci
wodociggowej, kanalizacyjnej i gazowej, one narzucajg
kolejnos¢ wyposazenia szpitali, urzadzenia szkét miej-
skich, one rozszerzajg wymiar zagadnienia aprowizacyj-
nego, one rozbudowujg zasieg administracji miejskiej,
a wreszcie rzecz najwazniejsza, one dyktujg strukture ja-
kosciowg i iloSciowg zaludnienia miast.

Rownoczesnie gtéwne Zrodia dochodowe uciekajg od
miast morskich do centréw przemystowych, lub do stolicy
pafnstwa. Tematy zycia dla ludnosci tych miast ulegajg
identycznej redukcji.
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Z drugiej strony nie mozna nie zdawa¢ sobie sprawy
z tego, ie wysuwajgc obecnie zasadniczg i nowg teze
gtebokiej przebudowy struktury gospodarstwa polskiego
w oparciu o rozbudowe produkcji przemystowej, o naj-
szerszg zarébwno ze Wschodem jak i Zachodem wymiane
towarowg w skali miedzynarodowej, a w konsekwencji
w oparciu o planowg urbanizacje kraju i 0 organiczne
powigzanie rozwoju gospodarczego z czynnikiem mor-
skim, musimy wypetnié zyciem i aktywna trescig kazdy
kilometr polskiego wybrzeza. Potozenie najsilniejszego
akcentu na ten postulat jest koniecznoscig. Pozornie bo-
wiem mogto by sie wydawaé, ze zagadnienie stosunku
do morza, do realizacji czynnej polityki morskiej stoi
w szeregu wielu innych zagadnien jako, dylemat, w najlep-
szym razie réwny miedzy réwnymi. Tymczasem po gieb-
szym zanalizowaniu sprawy okazuje sie, ze jest to obecnie
problemat kluczowy, fundamentalny, moze nawet Zro-
diowy dla wielu innych zagadnien naszego zbiorowego
zycia. 'Fakt podwdjnego oddziatywania morza na stru-
kture zaplecza i odwrotnie zaplecza na aktywizacje po-
lityki morskiej byt juz niejednokrotnie rozwazany 1 usta-
lany nie tylko na przykfadzie polskim. Jest to argument
ekonomiczny bezspornej wartosci.  Obok niego staje
w szeregu argument o charakterze politycznym. Same
w sobie prava historyczne posiadajg wspotczesnie tylko
walor wzgledny. llustruje to najdobitniej fakt, ze prawie
kazdy naréd — gdyby modgt swobodnie restytuowaé swe
prawa historyczne — to odwotatby sie do innej daty,
a nawet do innego stulecia. Jezeli w pewnych przetomo-
wych okrasach logika faktow i logika naprawienia zada-
nych szkéd cofa dla jakiego$ narodu koto historii wstecz,
to tylko z klauzulg warunkowg. Warunkiem tym, ktéry
przez wszystkich uczciwych ludzi musi by¢ uznany
i uszanowany, jest doSwiadczenie, ze restytucja taka nie-
sie ze sobg pomnozenie wartosci cywilizacyjnych i kul-
turalnych. JesteSmy wiec zobowigzani do udowodnienia
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sw okresie zycia jedrnego, pokolenia, ze ziemie odzyskane,,
potagczone organicznie z ewybrzezem morza, W nowej
strukturze politycznej i gospodarczej bedag zy¢ i lepiej,,
i intensywniej, niz w rozdartej szachownicy prusko--
polskiej.

Takim wilasnie sprawdzianem w przesztosci byta
Gdynia i ora niewatpliwie podbudowata prawa Polski
do szerszego dostepu do morza. W nowej Polsce zaga-
dnienie morskie przerosto nieporéwnanie swojg waga.
wszystko. to, 0O wazyto w niedawnej przesztosci. | dla-
tego wielokrotnie wiekszy wysitek panstwa i spoteczen-
stwa musi by¢ realnie w te strone skierowany.

Trzecim argumentem jest tendencja stopniowego prze-
ksztatcania psychiki spoteczenstwa polskiego, Trzeba.
dobnze rozwazy¢ i to, ze jezeli mOéwimy o procesie prze-
budowania struktury gospodarczej, o0 procesie urbani-
zacji, 0 organicznym .powigzaniu nowej Polski z jej histo-
rycznym wybrzezem Battyku, jezeli méwimy o nowej cy-
wilizacji, ktéra ma powsta¢ pomiedzy dorzeczem Odry
i dorzeczem W.isty, o charakterze polskiej gospodarki
planowej, o ambicji narodowej opanowania wszelkich
trudon$ci na ziemiach odzyskanych, o miastach i o mo-
rzu — to przeciez w istocie rzeczy nie myslimy wecale
0 stronie czysto materialnej i mechanicznej, ale o czto-
wieku. W jegO reku i w jego mbzgu lezg zar6wno wszyst-
kie mozliwosci, jak i wszystkie trudnosci. Na identyczne
zjawiska rézne narody reagowaty rdéznie i osiggaty dia-
metralnie rozne skutki.  Psychike narodéw formuja
w wielkiej mierze warunki. Nowe uksztattowanie gra-
nicy poinocnej posiada ten olbrzymi walor, ze morze
byto i jest nadal wielka sitg formujacg i przekszta#cajq-
cg psychike narodu.

A morze ksztalci ludzi w pojeciach wielko-prze-
strzennych, miedzynarodowych, ono nagina charaktery
ludzkie do wytrwatosci, do walki z przeciwno$ciami, do
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mzywiotlowego uporu, umocowanego jednak na kotwicy
rozsadku, ono przyzwyczaja ludzi do cierpliwosci, do de-
pyzji, do uswiadomienia odpowiedzialnosci. Morze nie
zna granic i nie zna podziatbw, zmusza zespoty ludzkie
do zdyscyplinowanej kolaboracji, ia jednostke do samo-
dzielnej inicjatywy. Ono hamuje wybujaty indywidualizm;
ale przepaja poczuciem wolnosci, ono nie zna totalizmu,
ale niszczy anarchie. Kontynent odwrotnie popycha ludzi
do partykularyzmu i do uporu zasciankowego, do ustawi-
cznego odgradzania sie jednych ludzi od drugich. Gdy
lad reprezentuje formy statyczne, to morze jest dyna-
micznym czynnikiem ruchu. Gdy na lagdzie dominuje ten-
dencja posiadania, to na morzu uzytkowania. Gdy na la-
dzie czynnikiem rozstrzygajacym jest sita, to na morzu
sztuka. Gdy na ladzie tendencje biegna wprost przeciw-
ko sobie i w konsekwencji doprowadzajg do czestego
zderzenia sie, do konfliktow przed wyczerpaniem wszel-
kich mozliwosci porozumienia sie, to na morzu przewaza
empiryzm i racjonalizm, a nawet trudnosci niepokonalne
majg tendencje do wymijania sie. Na morzu liczg sie nie
stowa lecz czyny, nie uczucia lecz mysli, nie zapaty ale
wytrwatos$¢, nie dyletantyzm lecz wiedza, nie szaber lecz
praca.

Byly i sg narody usytuowane doskonale nad morzem,
a mimo to psychika ich pozostata lgdowa. Wspotczesnie
do takich narodéw nalezg np. Niemcy. Nardd polski jest
uzdolniony do ewolucji psychicznej i w ciggu ostatnich
lat piecdziesieciu przebyt samorzutnie olbrzymia droge
naprzéd. Ale przemiany te nie dokonaja sie z koniecznym
przyspieszeniem bez wysitku i pracy. Juz dzi§ wprzega
sie szereg instytucji, jak np. Instytut Battycki,
iktore z wielkim zapatem, umiejetnoscig i posSwieceniem,
nawet z wytrwato$cig i uporem szczepig drobnoustroje
morskie w psychike polskg. Te prace nalezy uwielokrot-
ni¢ i wiaczy¢ kazda realng mozliwosé db akcji, Jakze
wielkg i niczym niezastgpiong role w tej dziedzinie ode-

24



gra¢c moga miasta morskie Rzeczpospolitej i zadna in-
stytucja, zadna propaganda stowna nie moze wykonac
tego zadania ani tak masowo, ani tak demokratycznie,
ani tak poglagdowo, jak wiasnie miasta morskie nowej
Polski. Rozbudowujgc ustawicznie tematy pracy mor-
skiej w ramach jednolitej, trwatej i aktywnej organizacji,
tylko miasta morskie, mogg szybko wytworzyé cate zes-
poty obywateli wigzacych swoj byt, swoje zycie, swoj
$wiatopoglad z morzem. Praca ta nie moze byé wykony-
wana ani szablonowo, ani chaotocznie. Ona musi stanowi¢
istotng cze$¢ planu panstwowego, musi by¢ akcjg skoor-
dynowang wsrdéd samych miast. Nie najistotniejszy wiec
jest jakikolwiek szczegdt programu pracy Zwigzku Gos-
podarczego Miast Morskich. Wazne, natomiast jest to,
by z woli i zrozumienia swych obowigzkéw przez miasta
morskie powstata instytucja wyposazona poczatkowo
przez panstwo w skromne choéby $rodki dziatania, ktora
harmonizujagc sie wewnetrznie z politykg ogdélno-pan-
stwowg, inicjowataby dziatalnos¢, rozszerzataby zakres
prac, wypetniataby nowga i realng trescig zycie miast, fa-
mataby inercje, szczepitaby psychike morskg we wia-
snych $rodowiskach. Trzeba bowiem wreszcie stwier-
dzi¢ i to: sita narodowej preznosci lezy przede wszyst-
kim w miastach, preznosci zaréwno kulturalnej jak i ma-
sterialnfej. Nie jest to réwnoznaczne z tezg przeciwstawie-
nia miast i wsi, tak samo jak serce cztowieka nie jest
przeciwstawieniem sie pracy miesni i ptuc. Tak typowo
rolniczy kraj jak Dania wycigga wszystkie konsekwencje
ze swojej sytuacji nadmorskiej; bez surowcdw rozwija
wielki przemyst, bez wielkiej przestrzeni mnozy swe
$rodki komunikacyjne, bez ambicji wielkomocarstwowych
rozbudowuje swdj handel miedzynarodowy, bez jakie-
gokolwiek krepowania rozwoju rolnictwa realizuje wiel-
kimi krokami swoj proces urbanizacyjny. W okresie trzy-
dziestolecia przedwojennego cyfra lulnosci wiejskiej
wzrosta tam o ok. 35 proc., cyfra ludnosci miejskiej o 70
proc. Ten ruch doprowadzit do idealnej prawie réwno-
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wagi pomiedzy ludnosciag zyjaca na wsi i zZyjaca w mia-
stach. Niech de fakty i tendencje 'bedg drogowskazem dla
nowej 'Polski.

Ale zadne miasto na zapleczu nie przechodizi wspoét-
czed$nie tak gtebokiej zmiany u samych podstaw swego
bytu, jak to ma miejsce w miastach nadmorskich. Miasta
te zrodzone zostaly z morza i w swej wielowiekowej hi-
storii morzem przesigkty. Jak szybko za$ odbywa sie
taki proces — realnym dowodem moze iby¢ miasto Gdy-
nia. Jesli dtei§ szereg funkcji, w imie najwyzszych ko-
rzysci spotecznych, musi przeja¢ w swoje rece panstwo,
nie moze to powodowaé zadnej depresji. Kto staje
w sposOb zorganizowany do pracy, zwiaszcza w obliczu
katastrofalnych ruin zycia, ten temat pracy znajdzie
zawsze. Miasta wybrzeza zwigzane sg tysigcem niero-
zerwalnych wiezéw z morzem, a dzi§ wiezy te nalezy
wzmacniaé, a nie rozluzniac.

Przyktadowo tylko mozna wymieni¢ zegluge przy-
brzezng. Z punktu widzenia polityki morskiej i ekspansji
handlu zagranicznego jest to dla panstwa zagadnienie
drugorzedne. Dla miast regionu morskiego jest to sprawa
najzywotniejsza i najaktualniejsza, tworzgca caty tancuch
realnych konsekwencji gospodarczych dla tych miast.
Podobnych tematéw i celéw dziatalnosci mozna znalez¢
znacznie wiecej.

Gospodarstwo narodowe udowodnito juz, ze wigze
swe wiasne wysitki z morzem. To wspétdziatanie przeja-
wia sie w dynamicznym rozroscie pracy naszych portow
morskich. Gdynia i Gdansk w ciggu bardzo krotkiego
czasu, dzieki ofiarnej i umiejetnej pracy bardzo wielu lu-
dzi i licznych instytucji panstwowych, pobity juz obecnie
wszystkie dawne rekordy w szybko$ci swej regeneracji.
W tym roku nadchodzi okresregeneracji Szczecina. Oczy
catej Polski zwrdcone sg obecnie na to miasto i na ten
port. Nowa Polska podejmie wszelki trud, wszelkie wysit-
ki, by Szczecin zrepolonizowany az do najgtebszych

26



fundamentéw spotecznych, uwolniony od wrogich ele-
mentow naptywowego prusactwa, wszedt w orbite pracy
dla gospodarstwa polskiego, a nastepnie, by doszedt do
petni rozwoju swoich sit, stuzac swa pracg, swa organi-
zacjg, swymi urzadzeniami, swag magistralg odrzanska nie
tylko Polsce, ale i tym narodom europejskim, ktdre z tej
wspoOtpracy gospodarczej dla swego tranzytu zechca ko-
rzystac. W kolejnosci: wysitku musi by¢ skierowana row-
niez uwaga na Elblagg. Sytuacja tego portu ulegta rady-
kalnej zmianie. Przez pottora wieku byt on odciety od
swego naturalnego zaplecza, a ten fakt nie pozostat bez
wptywu na charakter portu i miasta. Obecnie reakcja
zaplecza pocznie wywiera¢ stopniowo, zdecydowany
wptyw na przywrécenie charakteru morskiego i temu
portowi.

Musimy jednak mie¢ wcigz na uwadze, ze porty i mia-
sta nadmorskie sg powigzane tysigcami weztdw. To nie
sg dwa obok siebie ustawione martwe przedmioty, stuza-
ce roznym celom, to jest w istocie rzeczy jeden wielo-
funkcyjny, zywy organizm, ktory albo razem zyje w ston-
cu pracy i rozwoju, albo razem zamiera i ginie. Totez
w imie tych samych zatozen, ktére od pierwszych dni
wyzwolenia Polski spod jarzma pruskiej niewoli skiero-
waty tyle wysitku na odbudowe i uruchomienie portéw
morskich i handlu morskiego, musimy obecnie zwrdci¢
szczegoblnie baczng uwage na rozw0j i rekonstrukcje pet-
nego zycia w naszych miastach nadmorskich. W ciggu
zycia jednej generacji zespO6t miast w delcie Wisty,
zawarty pomiedzy Gdynig i Gdanskiem, stanie sie potez-
nym milionowym skupieniem ludnosci polskiej. To zada-
nie ma juz swoj samorzutny rozped dynamiczny, Ale
istotnym celem naszym jest, by cate wybrzeze polskie,
miasto za miastem, osiedle za osiedlem, uzdrowisko za
uzdrowiskiem, wie$ za wsig zabito najzywszym pulsem,
najwiekszym dynamizmem, tak by cata przesztos$c¢,
tego wybrzeza wydawata sie tylko stabg
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'wegetacjg w pordéwnania z wizjg naszej
przysztos$ci nad naszym wybrzezem Bat-
tyku,

Totez dzi$, przepojeni tg myslg, stajg tu reprezentanci
siedemnastu miast i miasteczek nadmorskich, by zade-
monstrowaé wobec calego spoteczenstwa polskiego
i wobec wszystkich czynnikéw zewnetrznych, zyczliwych
i wrogich, pomocnych i obojetnych, rozumiejgcych i- usi-
tujacych nie rozumie¢ sytuacji powojennej naszego Spo-
niewieranego i zdziesigtkowanego narodu, ze wsrod te-
go kilkuselkilometrowego pasa ruin i popiotdw, cmenta-
rzy zycia i pracy, zbiorowiska ztomu i $mieci — odro-
dzito sie wielkie zycie polskie, ktore pulsuje pracg i my-
$la, ktore taczy sie w solidarnym wysitku, ktére na pra-
starej ziemi Piastow chce trwaC na wieki, wiedzac, ze
buduje — w trudzie i znoju — nie swoj egoistyczny byt,
ale Polske wolng i niepodlegty, pracujaca i tworcza, prze-
pojong ideg postepu i demokracji. Symbolem tej woli i tej
tendencji niech bedzie nowa, battycka bandera Miast
Morskich Rzeczypospolitej, tgczaca w sobie godio dzi-
siejszej Polski z godiem Pomorza piastowskiego, zawar-
tego pomiedzy nierozerwalnymi ogniwami miast zwigz-
kowych.

Dzi$ jest to tylko tak skromny symbol — jak skromne
sg nasze wspolne wysitki i wyniki pracy nad morzem.
Ale dla naszych nastepcow bandera ta winna sta¢ sie
wyrazem dumy i mitosci, gdyz nie ma wyzszego tytutu do
dumy jak wéweczas, gdy mitos¢ catego narodu przekuta
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