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TRANSPORTER OSOBOWY W WYROBISKACH O DUZYM NACHYLENIU

Streszczenie. W artykule podano zatozenia obliczeniowe

transportera do przewozu ludzi, w ktorym 0 trase wyko-
rzystano zuzyte rynny przenosSnikow zgrzebiowych. Transpor-
ter moze byC stosowany w_wyrobiskach™ nachylonych do 60°.

_Bezpieczng jazde ludzi _gwarantuje hamulec klinowy dzia-
+ajacy w razie zerwania sie liny holujacej. Transporter
ciggniony jest kolowrotem.

1. Wstep

Strata czasu 1 energii ludzi na przejscie do miejsca pracy pod ziemig
odbija sie na ich wydajnosci. Czas efektywny przebywania zatogi w przodku
mozna przedbuzy¢ przez mechaniczny jej transport, gdzie tylko zatem to
Jjest mozlive,, nalezy organizowa¢ mechaniczny transport zakogi.

Celowos¢ organizowania transportu zalogi ustala sie na podstawie
oszczednosci czasu uzyskanego przez zastosowanie przewozu ludzi. Oprocz
wzgledow ekonomicznych, sk#aniajacych do organizowania transportu zadogi,
nie mniejsze znaczenie maja wzgledy humanitarne, nakazujace utatwienie za-
+odze dotarcia do miejsca pracy w sposéb wygodny, bezpieczny i bez zme-
czenia.

Wyboru rodzaju transportu zalogi, zaleznie od dhlugosci 1 nachylenia
drogi transportowej, dokonuje sie na podstawie normy resortowej RN-53/MG-
05664. W normie tej wykreslona jest krzywa L = 90 cty®, dzielaca drogi
kopalniane na zmechanizowane obszary ruchu zatogi i1 ng takie obszary, w
ktorych ruch zatogi moze odbywaé sie pieszo (rys. 1).

2. Zmechanizowany transport zatogi w chodnikach o nachyleniu 12 do 45°

Analizujac wykres obszardw tranportu zalogi widzimy, ze w zakresie 12
do 45° nachylenia obszar zmechanizowany zaczyna sie od 100 m ddugosci dro-
gi. Wedtug normy resortowej w obszarze VIIl1 w wyrobiskach o duzym nachy-
leniu, urzadza sie przewéz ludzi w specjalnych wozach osobowych, dostoso-
wanych do jazdy w wyrobiskach pochydych. W wyrobiskach tych przewiduje
sie przewody sygnalizacyjne umozliwiajace ludziom jadacym w wozach nada-
wanie sygnatéw do maszynisty. W miejscu wsiadania i wysiadania urzadza sie
pomosty schodkowe lub schody.
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Kat nachylenia Hyrobhka []

Rys. 1. Diagram transportu zatogi

Oczywiste korzysci wynikajace z transportu zalogi w wyrobiskach o Sred-
nim i duzym nachyleniu nie zawsze sg doceniane i problem ten na wielu ko-
palniach nie doczekat sie rozwigzania. Zainteresowania autorow poszdy w
kierunku zaprojektowania urzadzenia shuzacego do transportu ludzi w wy-
robiskach o duzym nachyleniu z wykorzystaniem istniejacych urzadzeh na ko-
palni.

3. Zakozenia do obliczen

a) ciezar urzadzenia transportowego = 500 kG

b) ciezar transportowanej zakogi (10 oséb) Gg = 1000 kG

©) wspokczynnik tarcia suchego spoczynkowego dla materiatow stal - stal
= 0,17.

Maksymalny ciezar transportera G = G + Gg = 1500 kG

d) maksymalny kat nachylenia wyrobiska fimBX - 60°
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4 . Rownowaga ukdadu na pochylni

a) maksymalna sita w linie holujacej

smax = G(sialmax +As 008firnu? = 1420 “

b) sida potrzebna do zahamowania trans-

portera przy zatozeniu wspékczynnika .

tarcia suchego ruchowego
A =0,1 dla materiatow stal - stal

Pnax = sinA>ax “ f*r coBAaz )=1200"

c) sida potrzebna do zahamowania przypa-
dajaca na jeden kadtub hamulca

» = =J5% = 600 kG

5. Hamulec klinowy

a) sity rozpierajace kadkub hamulca

n2 =n3 = 3000 kG
Ar

Rys. 3. Sily/obciqiajqce kadtub hamulca

b) Rownowaga klina - optymalizacja kata

tgf/
0= HI1 Vg— "Ar
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Hs
Rys. 4 Sida klinujaca

dla zatozenia P * 0 * 0,1

o« « 5°10"

dla zatozenia Q = 0 0,01 ~/i, < oM
6°20* <11°
Wskazane jest, aby sida klinujaca P by#a minimalna, dlatego zatozono kat
Jt = 6°

C©) Zaleznos¢ maksymalnej sidy klinujacej PmnT. od kata nachylenia wyro-
biska oraz wspélczynnika tarcia klina o kadkub hamulca pokazano na ry-
sunku 5.

Wykresy na rysunku 6 pozwalaja wkasciwie dobra¢ sprezyne hamulca klinowe-
go w zaleznosci od przewidywanego kgta nachylenia wyrobiska i od warunkéw
tarcia jakie moga by¢ zachowane dla powierzchni klina wsp&dpracujacej z
kadtubem hamulca.

6. Opis schematu transportera

Transport ludzi odbywa sie trasg zbudowang z uzywanych rynien przenos-
nikéw zgrzeblowych, przytwierdzonych do podboza. Transporter (rys.6) ciag- -
niony jest ling (1) za pomocg kolowrotu. Ptozy (@) 1 (3 wykonane z ka-
townika prowadzone sg po rynnach, na ktérych przegubami (4) umocowano ceon-
niki (5), bedace ramg nosng transportera. Takie rozwigzanie umozliwia
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Jazde po wykrzywionej trasie bez obawy zakleszczen. Ha ceownikach umoco-
wane sag podporki (6), do ktorych przykrecona jest blacha (7), mocujaca tas-
me przenos$nikowg (8)- Przegroda (9) w polaczeniu z blachg wewnetrzng oraz
zewnetrzng (7) wygina i utrzymuje tasme w ksztadkcie korytka.

Transportowana zatoga zajmuje miejsca pomiedzy przegrodami, gdzie moz-
na rowniez przewozi¢ rézne materialy. Tasma przenosnikowa rozcigga sie na
calg dhugos¢ transportera, stanowigc jedng catosS¢.Przewidziane sg porecze
wokot siedzacego, a dla zapewnienia bezpieczenstwa jazdy przewidziano ha-
mulec (10) zatrzymujacy transporter w przypadku zerwania sie liny holuja-
cej. W razie Sciecia mocowania ceownika (6) do plozy (@), linka (11) za-
bezpiecza transporter przed dalszym obsuwaniem sie. Hamulec bezpieczen-
stwa (rys. 7) skktada sie z klina (12), ktéry zaciska rynne (13) w kadktu-
bie (4). Klin przesuwany jest ciezarem (15) poprzez dzwignie (16), ktdéra
odchylana jest sprezyng (17). Kaddtub hamulca (14) polaczony jest na stake
z ploza (2). Hamulec skikada sie z dwoch kaddubow udozonych symetrycznie
wzgledem osi rynny, polaczonych ze sobg rozpérka (18). Podobnie dzwignie
(16) potaczone sg ceownikami (19), do ktérego mocowana jest lina holujaca
(1).

<Dla zmniejszenia tarcia pomiedzy powierzchnie klina wspodpracujaca =z
kadtubem, przewidziano smarownice (20), co polepsza warunki hamowania
transportera.
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KDH3EWEP flilh  TPAHCI1OPTA JIJOHBi 3 3UPAEOTKAX G BOJbluKld HakKJIOHOM

Pe3naece

3 CTaTBe npe~CT flneHK pacieTHue ncxoxHue naHHtie KOHBeftepa ¢.na TpaHcnop-
ia jibseft, b KOTopou b KanecTse tpacch HcnoJii>30BaHu H3HomeHHue pemaTXH
CKpeCKobld: KOHBeftepoB. Oh uoaeT npHueHHTbca b BupadoTitax <c sbkjiohom so
60c. =

EesonacHuft TpaacnopT odecnenHaaeTCa kjikkobum TopuoaoM, xeftCTBynotkKM b
csyiae odptiBa dyxcjipHoro Kanar a» KoHBeftep nepesBnraeTca c nouom>B Jtede”Kh.,

THE TRANSPORT OP PEOPLE IN STRONGLY SLOPING EXCAVATIONS

Summary

The article provides assumptions for the computation of a conveyer for
the transport of people. Its is running along the discarded troughs of
scraping transporters and may be applied in excavations with a slope up
te 60°.

The safe transporting of people is warranted by a wedge brake, which
is operated int the case when the hauling rope snaps. The transporter is
hauled by means of a windlass.



