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Vom Werden der Wanderer-Werke

/ n Sachsens industrieller Hauptstadt, in Chemnitz, weltberGhmt durch Leistungen der Textil-
industrie und des Maschinenbaus, entstand aus kleinsten Anfangen vor einem halbenJahrhundert
das Werk, Uber dessen Werden und Wirken dieses Buch in Wort und Bild berichtet. Heute
gehen taglich Uber funftausend deutsche Volksgenossen durch die Tore der Werke an ihre Arbeit.
Eng verbunden in organischer Gemeinschaftsarbeit unter planvoller, vorwartsdrangender
FUhrung, bilden sie alle mit ihren Maschinen, die sie leiten und die ihnen dienen, ein Ganzes, in
dem jeder notwendig ist fur den Erfolg der gemeinsamen Arbeit. Diese flinftausenddreihundert
Menschen mit den vielen Tausenden, die vor ihnen waren, haben im Laufe von finfzig
Jahren achthunderttausend Fahrrader aller Arten, Uber sechshunderttausend Schreib-, Addier-
und Buchungsmaschinen, siebenundzwanzigtausend Kraftwagen und sechzehntausend Werk-
zeugmaschinen geschaffen. In allen Landern der Welt sind die Wanderer-Erzeugnisse zu
finden. Wenn wir uns einmal die Zahl der Kunden vorstellen, an die die Erzeugnisse
der Firma gehen, ebenso die Zahl der Firmen, denen das Werk selbst wieder Kunde ist,
dann gewinnen wir ein anschauliches Bild von der menschlichen und volkswirtschaftlichen

Verflechtung, die Voraussetzung ist fur fruchtbringendes, lebensfrisches Schaffen.

Eine solch weitreichende Verastelung eines groRen Baumes unter und Uber der Erde entsteht
nicht von heute auf morgen. Sie laf3t sich nicht befehlen und nicht im voraus mechanisch
festlegen. Alles, was lebt, ist biologischer Art, ist von dem Menschen abhangig, und deshalb
bestimmt der Mensch heute wie friher den Erfolg. Den richtigen Mann an den richtigen Platz
zu setzen, ist das Geheimnis des Erfolges. Notwendig aber auch ist eine Idee, die dem
Schaffen zugrunde liegen muB. Der Gedanke, bloR Geld verdienen zu wollen, geniigt nicht.

Ehre durch die Glte der Arbeit zu verdienen, ist der Leitstern.



Chemnitz um 1850

(Nach einem Kupferstich aus dem Besitz des Vereins fur Chemnitzer Geschichte)

In Chemnitz sind die Wanderer-Werke geboren worden, und es lohnt sich, an die Geschichte
des Chemnitzer Industriebezirks kurz zu erinnern. Gewil3, in einem Baedeker fur Vergnigungs-
reisende wird man Chemnitz nicht an erster Stelle verzeichnet finden, wohl aber in einem
FUhrer durch die deutsche Industrie. Die Geschichte seiner Gewerbe reicht weit zuriick. Die
Schutzherren der kleinen Stadtgemeinde haben bereits 1357 Chemnitzer Blrgern ein wichtiges

Privileg gegeben: nur in Chemnitz durften fir den ganzen Bezirk die Stoffe gebleicht werden.

Vier Jahrhunderte lang, bis ins 19. Jahrhundert hinein, herrscht die Textilindustrie. Zunachst
war es Leinen; im 15. Jahrhundert ist die Tuchmacherei wichtig, und ein Jahrhundert spater
kommt von Augsburg her die Baumwollindustrie bereits nach Chemnitz. Man spann und
webte im eigenen Heim; fabrikartige Betriebe waren noch unbekannt. In allen Dorfern der
Umgebung, bis weit in das Erzgebirge hinein, arbeitete man fir Chemnitz. 1700 hat Chemnitz
die fur die damalige Zeit schon stattliche Zahl von 5000 Einwohnern. Wie schnell jetzt die
Entwicklung vorwarts eilt, dafir nur zwei Zahlen: 100 Jahre spater hat sich die Einwohnerzahl
verdoppelt, nochmals 100 Jahre spater zahlt sie vierzigmal soviel Einwohner wie imJahre 1700.
Wuirde man nur die nachsten, wichtigsten industriellen Vororte eingemeinden, so hatte GroR3-
Chemnitz Uber 400 000 Menschen, und im Industriebezirk im Umkreis von drei3ig Kilometern

betragt die Zahl der Einwohner heute bereits eine Million. Wenn man nach der Ursache dieser



ungemein starken industriellen Entwicklung fragt, dann kann man nicht auf eine besonders
gunstige Verkehrslage hinweisen. Auch von Rohstoffen ist nicht viel zu sagen. Die Quelle
seiner Entwicklung sind die Bewohner. Von den Menschen rihmt man den unermidlich zéhen
Fleil3, eine groRRe Anpassungsfahigkeit; sie sind anspruchslos, sparsam und in ihnen lebt der
Wille, es zu etwas zu bringen. Die Arbeitskraft der Menschen ist jahrhundertelang durch die
Textilindustrie geschult worden. Die hélzernen Spinnrader und Webstiihle hat man sich selbst
gebaut. Das 19. Jahrhundert bringt die neuen Textilmaschinen, aus dem Elsa und aus England
kommen sie nach Sachsen; hier setzt sehr bald der eigene Maschinenbau ein, in Uberraschend

kurzer Zeit wird er zu einem machtigen Zweig der Chemnitzer Industrie.

Von den Maschinenbauern der ersten Zeit ist vor allem Haubold zu nennen, der 1826 seine
Maschinenbau-Werkstéatten ertffnete, die heute noch hervorragende Arbeit auf verschiedenen
Gebieten leisten. Bei Haubold hat 1832 Richard Hartmann aus dem Elsal} vorgesprochen und
Arbeit gefunden. 1837 hat Hartmann mnit drei Arbeitern sein weltberihmtes Unternehmen

gegrindet. In wenigen Jahrzehnten gehorte die Hartmannsche Fabrik zu den beriihmtesten

Chemnitz um 1860

(Nach einem Stahlstich aus dem Besitz des Vereins fir Chemnitzer Geschichte)



Maschinenfabriken in Deutschland. In Sachsen nannte man nit Stolz Hartmann den séchsischen
Krupp. Wie Cramer—Klett und Werder in Ndrnberg, Schichau in Elbing, Maffei in Minchen,
Henschel in Kassel und Borsig in Berlin rechnen wir ihn mit Recht zu den grof3en Pionieren des
deutschen Maschinenbaus. Mit Wehmut denken wir daran, dal das Hartmannsche Werk so
kurz vor seinem hundertjahrigen Bestehen ein Opfer der Krise werden muB3te. Wenn man von
Hartmann in Chemnitz spricht, denkt man auch an den Maschinenbauer Zimmermann, der 1348
seine Fabrik grindete und damit die Grundlage fur die grofe Chemnitzer Werkzeug-
maschinenindustrie schuf. Noch viele andere hervorragende Namen wéaren hier zu nennen;
sie wirden kennzeichnen, wie hier auf Chemnitzer Boden Werkstatten entstanden, die nicht
nur Maschinen bauten, sondern auch Menschen zur Qualitatsarbeit auf dem Gebiet der
mechanischen Technik erzogen. Dieser in Chemnitz heranwachsende Stamm von geschulten
Maschinenschlossern war die Voraussetzung fur die weitere Entwicklung der Industrie. Auf ihm

konnten auch die Wanderer-Werke ihre Arbeiterschaft aufbauen.

Zu dieser Moglichkeit, geeignete Facharbeiter am Ort selbst zu gewinnen, kam die Uberaus
rihrige geschéaftliche Tatigkeit der Chemnitzer Burger, Uberall merkte man das Dréangen nach
vorwarts; man winschte das Neueste und Beste zu haben. Hier hatte eine junge, vorwarts-
strebende Firma Aussicht, voranzukommen. Das alles sprach fur Chemnitz als Ort der neu-

zugrindenden Firma.



Die Entwicklung der Wanderer-Werke bis zum Weltkrieg

Die Grundung und die Grunder

nd nun die Griinder selbst. Noch lebt in Landsberg am Lech einer von ihnen, Johann Baptist
Winklhofer, der uns Uberaus packend von jenen alten Zeiten erzéhlen kann. Winklhofer
stammt aus Bayern. Er ist am 23. Juni 1859 in Miinchen-Bogenhausen als zweites von sechs
Kindern geboren. Sein Vater war Bierbrauer, Obermalzer in der Léwenbrauerei Miinchen. Da
die heutige Kaltetechnik noch nicht erfunden war, mui3ten sich die Bierbrauer im Sommer nach
anderer Arbeit umsehen, und so ist auch der Vater zweiberuflich gewesen; im Sommer war er
Maurer. Es ging sehr bescheiden in der Familie zu. Der zwolfjahrige Sohn putzte am Sonntag
vormittag den Brauknechten der Lowenbrauerei die hohen Stiefel, und er war stolz, als er sein
erstes selbstverdientes Geld der Mutter abgeben konnte. Winklhofer sollte Fleischer werden,
er aber bat, ihn bei einem Mechaniker in die Lehre zu geben. Schon nach zweijéhriger Lehrzeit
bei einem Minchener Mechaniker Bohm erhélt er am 18. Oktober 1874 ein glanzendes Zeugnis,
in dem ihm die voliste Zufriedenheit seines Meisters und die Liebe seiner Kollegen bestétigt
werden. Diese erste Urkunde, die der junge Winklhofer erhélt, spricht auch von seinem Streben
zum Wissen und zur Arbeit und drickt die Hoffnung aus, daf} er mit gleichem Eifer nun weiter
strebe, und man winscht ihm, da3 er ,mit Segen in dem erhabenen Beruf, den er sich wahlte",

wirken werde.

Als Geselle arbeitete Winklhofer bei einer Minchener Firma, um dann von Juni 1875 an vom
Koniglich Bayerischen Hauptlaboratorium in MiUnchen als Dreher vier Jahre lang beschéftigt
zu werden. Nachdem er in der Maschinenfabrik Huber in Ingolstadt tatig gewesen ist, finden
wir ihn in der Koéniglichen Pulverfabrik in Ingolstadt, und zwar wird er hier als Arbeiter fur
~feinere maschinelle Arbeiten" beschéftigt. Vor allem aber wollte er selbst hier noch etwas

von der Dampfmaschine kennenlernen. Von der Pulverfabrik wechselt er hintiber zur Koénig-



liehen GescholRfabrik in Ingolstadt, wo er vom Marz 1831 bis Juni 1884 als Mechaniker tatig
war. In diesen staatlichen Waffenfabriken fanden nur sehr tiichtige Schlosser und Mechaniker
Arbeit.

Bestimmend fur Winklhofers weitere Entwicklung wurde eine zundchst ganz auferhalb seiner
Arbeit liegende sportliche Betatigung. Der junge Winklhofer hat mit 21 Jahren das Radfahren
erlernt. Ihm, dem jungen, frischen Menschen, bot dieser neue, noch sehr ungewohnte Sport
einen grolRen Reiz. Jede freie Stunde Ubte er, und schon 1831 fuhr er siegreich sein erstes
Rennen. In der Pulverfabrik hat er auch einen Meister Hoffmann kennengelernt, der sich
in seinen Freistunden selbst ein Rad baute. Das lie3 den jungen Radfahrer nicht ruhen,
bis auch er sich sein erstes Rad fertiggestellt hatte. Ja, es wurde ihm gestattet, vier weitere
Rader zu bauen, mit deren Verkauf er sein bescheidenes Einkommen aufbesserte. In Ingolstadt
gab es bereits einen Velociped-Club, der nun stolz war, in Winklhofer einen bald in weiteren
Kreisen bekannten Rennfahrer als Mitglied zu haben. Wie wertvoll diese friiheren Beziehungen
zu Radfahrkreisen fUr seine Lebensarbeit wurden, ist leicht einzusehen. Auch manch anderer

seiner jugendlichen Radfahrkollegen hat es zu angesehenen Stellungen in der Industrie gebracht.

Die Beziehungen Winklhofers zu
den Uberall entstehenden Rad-
fahrvereinen veranla3te Chr. N.
Schad in Munchen, sich mit ihm
in Verbindung zu setzen. Schad
handelte mit Nahmaschinen und
hatte auch schon das eine oder
andere aus England kommende
Hochrad verkauft. Er wollte sein
Geschaft weiter ausdehnen und

hatte klar erkannt, da hierzu

Johann Baptist WinklHofer
und Richard AdolfJaenicke

im Grundungsjahr der Firma, 1885



vor allem das Bedirfnis nach Fahrradern geweckt werden mufBte. So liel} er durch seinen
Reisevertreter auch Fahrschulen in verschiedenen Stadten einrichten; denn erst, wenn die
Menschen das Radfahren erlernt hatten, waren sie geneigt, ein Rad zu kaufen. Der Vertreter
hatte zwar eine ganze Anzahl Réder fir Schad verkauft, aber das Geld dafir wollte nicht
rechtzeitig eingehen. Hier sollte der junge Winklhofer eingreifen und nicht nur Rader verkaufen,
sondern auch Geld dafir heimbringen. Er fuhr zuerst als neuer Vertreter der Firma Schad
nach Lindau und Berchtesgaden und bekam dann den Auftrag, sich einmal um Zwickau zu
kiimmern. Hier Ubernahm er die bereits eingerichtete Fahrschule, und einer seiner ersten
Schiler war Richard Adolf Jaenicke. So hatte Winklhofer Gelegenheit, seinen spateren Mit-

arbeiter, Freund und Schwager in Zwickau zum Radfahrer auszubilden.

Richard Adolf Jaenicke wurde am 25. Dezember 1858 in Chemnitz geboren. Sein UrgroRRvater
war aus Pommern eingewandert. Seine Vorfahren waren Beutlermeister, sie verarbeiteten
Leder, vor allem zu Handschuhen. Jaenicke genoR3 eine gute Ausbildung. Er arbeitete in der
angesehenen Werkzeugmaschinenfabrik ,Union" (vormals Diehl) in Chemnitz und war mehrere
Jahre in der Nahmaschinenfabrik von Clemens Mduller in Dresden tatig. Er arbeitete auf
der Wanderschaft in mehreren deutschen Stadten. Es trieb ihn weiter. Er ging nach den
Vereinigten Staaten und war dort drei Jahre in bedeutenden Fabriken als Schlosser und
Mechaniker tatig. Bei Clemens Miuller hatte er das Nahmaschinengeschéaft kennengelernt,
und er glaubte, dal? gerade auf diesem Gebiet noch viel zu tun sein wirde. Als er Winklhofer
in Zwickau kennenlernte, hatte er den Gedanken, mt Nahmaschinen zu handeln und
Nahmaschinen instand zu setzen. Diese seine Plane besprach er eingehend mit Winklhofer
und schlug ihm vor, mit ihm gemeinsam ein solches Geschaft, und zwar in Chemnitz, zu
grunden. Man einigte sich auch bald darauf, da man von der Zukunft des Fahrrades viel-
leicht noch mehr erwarten kdnne als von der Nahmaschine, und so wollte man denn in
Chemnitz das gleiche machen, was Schad in Minchen tat, zunéachst englische Fahrrader
verkaufen und den Radfahrfreunden auch ihre Rader instand setzen. Als Winklhofer nach
Minchen zuriickkam, sprach er mit seinem Chef Uber seine neuen Plane, aber Schad riet ihm
dringend ab, soweit aufBer Landes zu gehen; er verdiene doch bei ihm gut und kénne sein
Einkommen auch weiter verbessern. Das leuchtete schlief3lich Winklhofer ein, so daR er Jaenicke
abschrieb. Aber Jaenicke lief3 sich dadurch nicht irre machen und hat es nach einer personlichen
Rucksprache mit Winklhofer in Ingolstadt fertig gebracht, ihn erneut fir seine Plane zu

gewinnen. So war die Grundlage geschaffen fir die Grindung der neuen Firma. Wieder sieht



man hier, wie nicht die reichen und zufriedenen Menschen die neuen Unternehmungen schaffen.
Es gehort jugendliche Tatkraft hierzu und der Wunsch, sich Ansehen und unabhangige
Lebensstellung zu erringen, um alle die Widerstande und alle die Bedenken zu Uberwinden, die

auf dem Lebensweg jedes neuen Unternehmens in reichlichem MaRe zu finden sind.
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Lage der Fabrikationsstatten der Wanderer-Werke

1. PostslraBe 38/39, jetzt 75. 15. Februar 1885 bis 31. Januar 1886

2. TheaterstraBe 14. 1. Februar 1886 bis 31. M&rz 1887

3. Hartmannstrafe 11. 17. April 1887 bis 30. September 1895

Die ersten Grundstdocke in Schénau werden am 3. Februar 1894 von der Firma gekauft, die
ersten Grundstocke in Siegmar gehen am 19. Mai 1917 in ihren Besitz Gber. — Die Bebauungs-
und Gemarkungsgrenzen von Chemnitz zur Zeit der Grindung der Firma sind dunkel, die

jetzigen Bebauungs- und Gemarkungsgrenzen sind hell schraffiert.



Vom Kleinbetrieb zum GroRunternehmen

/Ai m  24. Februar 1885 erschienen in Chemnitz die Mechaniker Johann Baptist Winklhofer und
Richard Adolf Jaenicke vor dem Koniglichen Amtsgericht Chemnitz und gaben dort bekannt,
dall sie am 15. Februar in der Posfstralle 38/39 eine Velocipedhandelsgesellschaft gegriindet
hatten. Sie beantragten, ihre Firma unter dem Namen ,Chemnitzer Velociped-Depo6f
Winklhofer & Jaenicke" in das Handelsregister einzutragen. Das geschah, und zwei Tage
spater wurde die Grindung amtlich bekanntgegeben. Man dachte, wie schon friher erwahnt,
zundchst daran, englische Rader zu verkaufen. Ein Hochrad kostete damals 500 Mark.
Die neue Firma hatte sich in der Poststrale zu ebener Erde zwei bescheidene Rdume ein-
gerichtet, in denen man zur Not auch Rader instand setzen konnte. Mit zwei Arbeitern
begann der Betrieb. An Kapital brachte Winklhofer 600 Mark erspartes Geld und einen
Schraubstock mit, wahrend Jaenicke aus dem Kreise wohlhabender Verwandten einige
tausend Mark aufbrachte. Mit diesem Kapital konnte man gerade die Miete bezahlen und die
notwendigsten Einrichtungen beschaffen. Sie bestanden zuerst nur aus zwei Schraubstdcken,
einer FuBdrehbank, einem Schmiedefeuer und dem zugehérigen Handwerkszeug; aul’erdem
muBte zum Lebensunterhalt der beiden Firmeninhaber auch noch einiges Geld vorhanden sein.
Von Anfang an war in ihnen das Streben nach Arbeit bester Art lebendig. Fur Qualitatsarbeit
aber brauchte man Qualitatsarbeiter, und so wurde man nicht mide, Umschau danach zu
halten. Die ersten beiden Arbeiter hiefen Thieme und Schob. Winklhofer dachte an seine
Arbeitskollegen in Ingolstadt, und nach und nach hat er sich einige der besten nach Chemnitz
geholt. Hier ist besonders der spatere Obermeister Miinchow, ein Osfpreul3e, zu nennen. Er
hat lange Jahre in der Werkstatt seinen Mann gestanden und mit seinem groRen Kénnen
wertvolle Dienste geleistet. Chemnitz bot gute Arbeiter. Man suchte sie durch hohen Verdienst

zu gewinnen und zu halten. Fir beste Facharbeit hat die Firma fast das Doppelte der



Eintragung der Firma

im Handelsregister



Im Hause Poststrale 38/39 befand
sich im Erdgeschof’ das Chemnitzer
Velociped -Depot Winklhofer &

Jaenicke.
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ortstiblichen Lohne aufgewendet. In diesem kleinen Betriebe war auch Yon den Inhabern der
Firma noch alles selbst zu leisten. Winklhofer hat noch am Schraubstock mitgearbeitet. Er war
dankbar daftr, da man ihn in seiner Lehrzeit dringend angehalten hatte, die Sonntagsschule
zu besuchen. Was er dort im Zeichnen und in der Buchhaltung gelernt hatte, kam ihm jefzt
sehr zustatten.

Sehr wichtig war weiterhin die Kundenwerbung. Kurze Zeit vor der Grindung der Firma
waren Winklhofer und Jaenicke dem Ersten Chemnitzer Bicycleclub als Mitglieder beigetreten.
Wenn die Zeit auch nicht mehr ausreichte, um Rennen zu fahren, so machte man doch Aus-
flige auf Hochradern im Kreise der Radfahrfreunde in die Chemnitzer Umgegend, und
planmaRig suchte man dem neuen Sport immer neue Freunde zu gewinnen. Diese Freunde
hielten es dann wieder fir ihre Pflicht, Bekannte auf die junge Firma aufmerksam zu machen.
Schon imersten Jahr dachten Winklhofer und Jaenicke deshalb daran, nicht nur Ausbesserungen
auszufiihren, sondern auch neue Réder zu bauen, wenn man sich zuerst auch noch die wichtig-
sten Teile aus England kommen lassen muBite. Ihr erster Auftraggeber war der Photograph
Witte in Chemnitz, ein Freund aus dem Bicycleclub, der heute noch aus jener ersten Zeit zu
erzahlen wei3. So hatten Winklhofer und Jaenicke den entscheidenden Schritt vom Fahrrad-
handel zur Fahrradherstellung getan.

Wollte man aber auf diesem Wege weiter kommen, dann muite man besser geeignete Raume
haben. So zog die Firma schon im nachsten Jahr, am 1 Februar 1885, nach der Theater-

straBe 14. Aus den zwei Arbeitern waren schon 22 geworden, und wenn auch die Werkstatt
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Ansicht der Fabrik HartmannstraBe 11

Im Flachbau waren die wichtigsten Werkstatten untergebracht; im dreistockigen Geb&aude
links wurde das Erdgeschof’ von der Firma fur Blirozwecke benutzt, wahrend das dreistockige
Gebé&ude rechts nach und nach als Lager und Werkstatt eingerichtet wurde.

noch sehr bescheiden war — kaum so grol} wie eine bessere Klempnerwerksfatt —, so
fabrizierte man doch; man konnte schon in diesem Jahr fast 100 Fahrrader fertigstellen und
absetzen.

Bei der Umschau nach einem geeigneten Namen fir sein Fahrrad kam Winklhofer auf die
glickliche Bezeichnung ,Wanderer", womit ausgedriickt war, wie sehr die Fahrrader das
Wandern erleichtern. Unter dieser Marke haben die Fahrrrdder den Ruf der Firma in die
Welt getragen.

Und nun entschlof3 man sich auch, der Fabrik einen neuen Namen zu geben. Die Firma heif3t
vom 4. Januar 1887 ab ,Chemnitzer Velociped-Fabrik Winklhofer & Jaenicke". Ein zuerst als
harter Schicksalsschlag empfundener Brand in der Theaterstrale 14 zwang zur rechtzeitigen
Ubersiedlung in ein ganz andere Fabrikationsmoglichkeiten bietendes Gebaude, Hartmann-
strale 11. Jetzt konnte die Herstellung in wesentlich gréRerem MaRstab aufgenommen
werden. Es begann damit ein steter Aufschwung. In drei arbeitsreichen Jahren war aus der
kleinen Fahrradhandlung eine Fahrradfabrik geworden. Man versuchte jetzt auch schon,

nach dem Ausland zu liefern. Auf der Internationalen Sportausstellung in Mailand erhielt
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man das erste Diplom fur beste Leistung. Auf der Ersten Grof3en Allgemeinen Ausstellung von

Fahrradern in Leipzig 1889 stellte man fest, dal} das Niederrad schon Uberwog.

Winklhofer und Jaenicke brauchten fiur all die gro3e Arbeit, die ihnen oblag, neue, besonders
tuchtige Krafte. Sie gewannen mit kluger Menschen- und Sachkenntnis bereits im April 1883
Richard Stuhlmacher. Drei Jahre spater — 1891 — wurde Georg Daut ,fir Kontor und Reise"
eingestellt. Der Umsatz stieg von Jahr zu Jahr. Dabei waren die Preise fur ein Wanderer-Rad
nicht die niedrigsten. Die Kaufer legten gern mehr Geld an, wenn sie dafiir ein Wanderer-

Erzeugnis erhalten konnten — und so ist es bis heute geblieben.

1890 baute man 467, 1892 schon 1359 und 1895 bereits 3136 Fahrrader. Was man im Winter
mit Tag- und Nachtarbeit fertiggestellt hatte, war im Frihjahr schon verkauft; man konnte der

Nachfrage kaum noch entsprechen.

Die vorhandenen Raume reichten deshalb wieder nicht. Eine Losung konnte hier nur ein
Neubau bringen. Am 3. Februar 1894 kaufte die Firma in Schdnau bei Chemnitz ein grol3eres
Grundstiick, das bebaut und am 1 Oktober 1895 bezogen worden ist. 120 Werkzeug-
maschinen kamen zur Aufstellung, die Belegschaft betrug 255 Arbeiter. Beim zehnjahrigen
Bestehen der Firma konnte man mit Genugtuung darauf hinweisen, dall bereits 10000 Fahr-

rader die Fabrik verlassen hatten.

Aber nicht nur Freude, sondern auch Sorgen stellten sich ein. Es zeigte sich, dal die
bescheidenen privaten Geldmittel zum weiteren Ausbau des Unternehmens nicht mehr
ausreichten. Die engere Verwandtschaft der beiden Grinder — Winklhofer hatte inzwischen
die Schwester Jaenickes geheiratet— gab neue Gelder. Nun kam die Uberlegung: sollte man
das Unternehmen in dem bisherigen Rahmen weiterfihren oder dem steigenden Umsatz
entsprechend ausbauen? Die Grunder entschieden sich fur den Ausbau, und so entstand am
15 Mai 1896 die Aktiengesellschaft ,Wanderer-Fahrradwerke vorm. Winklhofer & Jaenicke".
Jetzt zeigte sich, wie hoch die zehnjahrige Arbeit der Grinder und ihrer Mitarbeiter in der
Offentlichkeit bewertet wurde. In erster Linie hat die Dresdner Bank die Entwicklungs-
mdglichkeiten des jungen Unternehmens vorausgesehen. Sie und ihre fuhrenden Mé&nner haben
die Werke durch enge personliche Fihlung geférdert und mt dazu beigetragen, dal3 das

Unternehmen zu der Stellung emporgefihrt worden ist, die es heute einnimmt.



Im ErdgeschoB des zweistdockigen Verwaltungsgebaudes befanden sich die Buroraume,
das ObergeschoB wurde als Lager benutzt. Hinter dem Maschinenhaus mit der 100 P5-
Dampfmaschine lagen die Stallungen und Wagenremisen, davor der Kuhlteich. Das
Wohnhaus der Griunder, im Bilde rechts, hat dem heutigen Biromaschinenwerk Platz

gemacht. Werkstatt war der heute noch benutzte Shedbau.

Die Grindung fiel in die Zeit der Hochkonjunktur fur Fahrrader. Fast jedes Jahr konnte man
die Produktion verdoppeln. Mit dieser stlrmischen Entwicklung muBten die technische Aus-
gestaltung, die Fabrikation und die Organisation des Unternehmens Schritt halten. Zunachst
bedeutete dieses Mehr an Fahrradern ein Mehr an Raum. Man mute die Werkstatten
erweitern, man mufte bauen und neue Betriebsmittel schaffen. Das erforderte Geld, und
deshalb muRte man die Mdglichkeiten der Aktiengesellschaft, Geld auf breiterer Grundlage zu
schaffen, nutzen. Natirlich kamen auch die immer vorhandenen klugen Leute und meinten,
mit dem Bau in Schénau hatten sich die Grinder der Firma dUbernommen, deshalb miften
jetzt die Banken helfen. DaR der rechtzeitige Bau von Schdnau die Voraussetzung war fur
die Nutzung der Hochkonjunktur, die 189 einsetzte, zeigte sich sehr bald und belohnte
die Voraussicht. So wurde schon ein Jahr nach der Grindung das Aktienkapital yon
1100000 Mark um 300000 Mark erhoht. Bis 1912 folgten drei Kapitalerhbhungen, die
ausschliellich der Erweiterung der Werke und der Vervollkommnung der Betriebseinrich-

tungen gedient haben.
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Im Jahre 1897 entschlof? sich Jaenicke, sich vom Geschéaft ins Privatleben zuriickzuziehen.
Winklhofer wurde alleiniger Vorstand. Mit seinem Willen, technisch auf der Hohe zu bleiben
und in der Gute der Fabrikation das Beste zu leisten, wirkte er nach wie vor bestimmend
auf die Gesamtentwicklung. Eine besondere Hilfe waren ihm in der technischen Leitung

Richard Stuhlmacher und auch Minchow.

Im Interesse des technischen Fortschritts wurden standig Studienreisen nach dem Ausland
unternommen und die internationalen Fachausstellungen besucht. Winklhofer machte auch
eine mehrmonatige Reise durch die Vereinigten Staaten von Nordamerika, die ihm und damit
der Firma reiche Anregungen brachte. Im Jahre 1902 beschloR auch er, nach dreiRig Jahren
angestrengter Berufstatigkeit jingeren Kraften die Leitung des Unternehmens zu Uberlassen.
Aber der Aufsichtsrat, in den er eintrat, glaubte seine Erfahrungen nicht entbehren zu sollen.
Er bat ihn, als Delegierter des Aufsichtsrats den von ihm gegrindeten Werken sein Interesse zu
erhalten. Viele Jahre, bis zu seinem 70. Geburtstag, finden wir Winklhofer, der inzwischen
seinen Wohnsitz nach seiner Heimat Minchen verlegt hatte, in gewissen Zeitabstéanden in der
Fabrik. Die kaufmannische Leitung Ubernahmen Georg Daut und Joh. Alex. Pester, die

technische Leitung Richard Stuhlmacher.

Mit der schnellen Verbreitung des Fahrrades wuchs auch in Deutschland die Zahl der Firmen,
die sich an der Herstellung dieses Erzeugnisses beteiligten. Die Gefahr einer Uberproduktion
begann sich deutlich zu zeigen. Der Preisdruck wurde starker, und leider suchte man nur zu
oft auf Kosten der Gute des Fahrrades die Preise herabzusetzen. Die Wanderer-Werke lehnten
diesen Weg grundsatzlich ab und waren Uberzeugt, es sei besser, fir gute Ware auch den
angemessenen Preis zu fordern, selbst auf die Gefahr, dal? der Umsatz vorubergehend etwas
zurickging. Auch in Amerika hatte die Hoffnung auf leichten Gewinn dazu gefthrt, viel mehr
Fahrrader herzustellen, als der eigene Markt aufnehmen konnte. Der Ausweg war die Ausfuhr,
und hier suchte man vor allem auch Deutschland zu begliicken, das nur 1 vH vom Preis des
Rades als Zoll verlangte. Da Amerika von deutschen Radern einen Zoll von 45 vH des Wertes
erhob, so muBte sich der Wettbewerb sehr zugunsten Amerikas verschieben. Der deutsche
Markt wurde mit amerikanischen Radern Uberschwemmt. Wieder einmal schien die gute Zeit
des Fahrradbaus fur Deutschland voriber zu sein. Wie schon haufiger mu3te die Firma sich

erneut Uberlegen, ob es nicht ratsam sei, das Fabrikationsgebiet zu erweitern. Man war sich



Richard Adolf Jaenicke Johann Baptist Winklhofer

geb. am 25. Dezember 1858 ; gest. am 22. Oktober 1917 geboren am 23.Juni 1859

klar darUiber, dal} nicht etwa im Sinn des alten Maschinenbaus uferlos alles gebaut werden
sollte, was man von der Firma verlangte, sondern sehr Uberlegt entwickelte man die neuen

Arbeitsgebiete aus dem heraus, was bereits vorhanden war.

Man hatte frihzeitig angefangen, dem Harten besondere Aufmerksamkeit zu widmen. Aus
den Erfahrungen des Werkes waren Hartedfen entstanden, die man auf Wunsch auch
befreundeten Firmen lieferte. Von weitaus gréRerer Bedeutung aber waren die Werkzeug-
maschinen, die aus der reichen Betriebserfahrung fir eigene Zwecke entstanden. Hier handelte
es sich in erster Linie um Frasmaschinen, die eine wirtschaftlich vorteilhafte Bearbeitungsweise
gerade auch fir den Fahrradbau ermoglichten. Man war deshalb dazu Ubergegangen, sie
selbst zu bauen, weil man bei Bestellung auRerhalb der Firma die besonderen Fabrikafions—
erfahrungen hétte preisgeben missen. Diese Herstellung fur den eigenen Bedarf hatte zur
Entwicklung von so vielseitig verwendbaren Werkzeugmaschinen geftihrt, dal jetzt der

Gedanke nahe lag, diese Maschinengruppen auch anderen Firmen zu liefern. So entstand die
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heutige bedeutungsvolle Abteilung fir Werkzeugmaschinen und Werkzeuge. Der Absatz
dieser Maschinen wurde durch den berechtigten Hinweis wesentlich erleichtert, dall jede dieser
Maschinen im eigenen Betrieb erprobt war und man die praktischen Erfahrungen einer grof3en

Fabrikationswerkstatt zugleich mit der Maschine erwerben konnte.

Der aufkommende Motorradbau legte zu seiner Zeit den Gedanken nahe, zum Fahrrad das
Motorrad hinzuzufiigen. Als man mit dessen Motoren viel Lob und Anerkennung und auch
gute geschéftliche Erfolge erntete, schritt man zur Weiterentwicklung der Motoren fir den

Kraftwagenbau. So entstand der Automobilbau wenige Jahre vor dem Weltkrieg.

Der Wunsch, die Erfahrungen aus dem Fahrradbau und die hierfir geschaffenen Betriebs-
einrichtungen noch weitergehend zu nutzen, fuhrte auf Grund von Anregungen, die Winklhofer
von seinen Auslandsreisen mit nach Hause brachte, zum Schreibmaschinenbau, dem sich
dann spater die Herstellung von Addier- und Buchungsmaschinen anschlo3. Die Zusammen-

fassung dieser Erzeugnisse bildet heute die groBe Gruppe der Continental-Biromaschinen.

BlUromaschinenwerk in Schonau, erbaut in den Jahren 1912 bis 1917



Entwicklung des Fahrrades

(Nach der Darstellung im Deutschen Museum von Meisterwerken der Naturwissenschaft und Technik in Ménchen)

Die Entwicklung des Fahrrades

~infzig Jahre lang hat die Firma an der Entwicklung des Fahrrades in seinen verschiedensten
Formen bahnbrechend gearbeitet. Es ist deshalb berechtigt, wenn wir uns an die Haupt-
entwicklungslinien des Fahrrades erinnern. Wir kénnten dabei weit zuriickgehen bis zu jenem
Nurnberger Mechaniker und Zirkelschmied Hans Hautsch, der 1649 vierradrige Prunkwagen
durch Kurbeln und Zahnrader antrieb. Menschen waren hier die Betriebskraft, aber nach
auRen sollte es so aussehen, als ob ein wunderbares Uhrwerk den Wagen in Bewegung setzte.
Es erregte natirlich das Staunen der Menschen, daRR sich ein Wagen ohne Pferde bewegen
konnte; das Ganze war aber eine Spielerei ohne praktische Bedeutung. Um 1790 finden wir in
Frankreich eigenartige Gefahrte, die man Célériferes nannte. Zwei hintereinanderliegende
Rader waren oben durch einen Rahmen verbunden, der womaoglich mit dem Kopfe eines Pferdes
oder gar eines Loéwen versehen war, auf dessen Ricken reitend man sich mit den Beinen
vorwarts schob. Lenkbar waren diese Maschinen noch nicht, aber die Incroyables der franz6-
sischen Revolution konnten mit diesen merkwiirdigen Maschinen die Bewunderung der fur alles
Neue jetzt doppelt empfanglichen Masse hervorrufen, wenn sie durch die Pariser StralBen bis
zu den Champs-Elysées einher rasten. 1804 hat man sogar diese Maschinen, die man jetzt
Vélociferes nannte, in einem Lustspiel verherrlicht. Den Fahrer nannte man jetzt Vélocipede —
Schnellfu3. Die Stadt Paris soll sogar diese Maschine bereits zum Kurierdienst benutzt haben,
aber die Maschinen und die Strallen waren noch zu schlecht, um diesen Fahrzeugen irgend

eine praktische Bedeutung zu geben.
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Erst einem deutschen, sehr erfindungsreichen und fortschrittsfreundlichen Forstmeister und
badischen Kammerherrn, dem Freiherrn Drais von Sauerbronn, gelang es, einen wesentlichen
Schritt vorwartszukommen. Er baute das erste lenkbare Fahrrad. Die Maschine ist wesentlich
leichter gebaut als alle ihre Vorganger und tragt auf der die Rader verbindenden Bricke
bereits einen Ledersattel. Aus dem Jahre 1813 stammt diese Konstruktion, die nach ihm als
Draisine bezeichnet wurde. 1814 fuhrt er sein Fahrrad dem Kaiser von Ruf3land vor, und 1818
zeigt er es in Paris im Tivoligarten. Er soll hier sogar eine Art Segel angebracht haben, um
gunstigen Wind zu benutzen. Viel Gliick aber hat ihm seine Erfindung nicht gebracht. Er wurde
verlacht, verspottet, und wenn er auch eine ganze Anzahl seiner Laufmaschinen bauen und
verkaufen konnte, zur allgemeinen Einfihrung kam es nicht; denn die Stralen waren fir solche
Verkehrsmittel noch ungeeignet. Drais hat sich allerdings sehr fur seine Maschine eingesetzt.
Wenn er in seiner schonen Forstmeister-Uniform, im griinen Frack mit goldenen Knépfen und
schwarzen Hosen, auf seinem Fahrrad durch die StraRen fuhr, dann war alles, was laufen
konnte, hinter ihm her. Aber seinen Vorgesetzten fiel er auf die Nerven, zumal er in spéateren
Jahren auch gern ein Glas Uber den Durst trank und dann auf der Draisine die Aufmerksamkeit
der Jugend mehr erregte, als es der Wirde eines Kammerherrn gut war. Am 10. Dezember 1851
starb Drais, 66 Jahre alt, in Karlsruhe im Armenhaus. Er bleibt aber der Pionier des Fahrrades,

und mit Recht hat ihm 1893 der Deutsche Radfahrerbund in Karlsruhe ein Denkmal gesetzt.

~Der Prophet gilt nichts in seinem Vaterland”, und so hat die Draisine in England mehr Erfolg
geerntet. 1818 hat der Kutschenmacher Denis Johnson fir Drais in England ein Patent
genommen, und 1819 wurden sogar schon solche Laufmaschinen fur Damen gebaut. Man hat
dann diese Maschinen fir die Landbrieftrager eingefuihrt, aber auch in England waren die
Stral’en dafir noch nicht zu gebrauchen. Das hobby-horse, wie man es nannte, hat sich
deshalb nicht einfilhren kénnen. Ahnlich ging es auch in Amerika. Der Erfolg kam erst, als man
den Antrieb durch eine Tretkurbel bewirkte, so dall das Absto3en vom Boden nicht mehr nétig
war. Man mufdte den Fahrer erst buchstablich von der Erde I6sen, ehe man das eigentliche

Fahrrad schaffen konnte.

Entscheidend fir die Entwicklung der Laufmaschine zum Fahrrad war die Tretkurbel, die
Milius in Themar in Thiringen schon 1845 angebracht haben soll. 1853 hat Ph. M. Fischer in
Schweinfurt sie unabhangig hiervon noch einmal erfunden. Er hat dieses wirkliche Fahrrad

bereits geschéftlich benutzt, aber beide deutsche Erfinder hat man ebenso vergessen wie ihre



Fahrréder. Es war dem Franzosen Ernest Michaux beschieden, das Fahrrad noch einmal zu
erfinden. Sein spéaterer Mitarbeiter Lallement hat 1863 dann nochmals den gleichen Gedanken
gehabt. Michaux hat auch schon erkannt, dal} zum schnellen Fahren auch gutes Bremsen
gehort. Er hat auch bereits Fahrrader hergestellt, die aber noch immer aus Holz in Stellmacher-
arbeit zusammengebaut wurden. Trotzdem er den Sattel schon federnd aufzuhéngen verstand,
war bei den damaligen StraRen das Fahren immer noch mit so starken St6Ren verbunden, dal
die Englander dieses Fahrzeug mit Recht als ,Knochenschiittler® (boneshaker) bezeichneten.
Der sportbegeisterten Jugend aber machte es wenig aus, sie benutzte es trotzdem. Nur Michaux
hatte keinen Vorteil davon. Die Wirtschaftskrise nach dem deutsch-franzésischen Krieg und ein
fur ihn ungliicklich ausgegangener Prozel3 mit seinem friheren Gesellschafter machten ihn zum

armen Mann. Er starb am 9. Januar 1883 im Armenhaus.

Wie gering man damals in maRgebenden Kreisen Deutschlands von diesem merkwirdigen
Verkehrsmittel dachte, daflr gibt RUhlmann einen Beitrag; in der ersten Auflage seiner
+Allgemeinen Maschinenlehre" erwahnt er das Fahrrad noch gar nicht und in der Neuauflage
1877 nur mit einer Notiz. Er stellt fest, dal} die Draisine vor einigen Jahren wieder unter dem
Namen Velocipede aufgetaucht sei, ,bis endlich im Anfang der sechziger Jahre dieses
Schwindel- und Kunstreiterfuhrwerk die neueste Gestalt annahm, Krummzapfen und Lenkstange

fur FulBbewegung, wie es jetzt jedermann bekannt ist".

Die weitere Entwicklung ging in England vor sich. Hier wurde beim Fahrrad das Holz durch
Stahl ersetzt. Ferner versuchte man grof3ere Geschwindigkeiten zu erzielen. Da die Kurbel
unmittelbar am Vorderrad angebracht war, so machte das Rad bei jeder Kurbelumdrehung
auch nur eine Umdrehung. Die Geschwindigkeit war also von der GroRe des Vorderrades
abhangig. So wurde das Vorderrad immer grofRer und das Hinterrad immer kleiner, bis es
schliefflich nur als Stutzpunkt der Maschine diente. Der Sattel rickte weiter nach vorn und sal3
schlieBlich unmittelbar Uber dem Vorderrad. Die gefirchteten Kopfstirze vom hohen Rad
waren damals die Regel bei jedem unerwarteten Hindernis. GroRRe korperliche Gewandtheit
war erforderlich, um auf das hohe Rad hinauf und herunter zu kommen. Radfahren war ein

nicht ungefahrlicher Sport.

1869 hat man bereits in Frankreich die ersten Vollgummireifen verwendet, und der Franzose

M. E. Suriray lief3 sich im gleichen Jahr die Kugellagerung der Achsen patentamtlich schitzen.
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Es entstanden jetzt auch Radfahrklubs und Radfahrzeitungen; auch Rennen wurden schon
veranstaltet. Die Organisation des Sportes war sehr wesentlich fir den Absatz. Gerade unter
der sportbegeisterten Jugend gewann das Fahrrad immer neue Freunde. Jetzt beschaftigte
man sich auch in Amerika sehr stark mit dem Fahrrad. In sechs Monaten wurden driben allein
30 Patente auf Verbesserung der Fahrrader genommen. In England entstand die Fahrradindustrie
in Coventry. Das englische Hochrad eroberte sich in allen Landern ein groflRes Absatzgebiet.
Aber das Hochrad wog immer noch 16 bis 18 kg. Die Rader waren 1,3 m bis 2 m hoch; der
Franzose Renard lief? sich sogar ein 3 m hohes Rad hersteilen, um alle anderen zu Uberragen.

Natiirlich war hier eine besondere Ubersetzung notwendig.

In Deutschland wurden die ersten Erfolge von Michaux sehr beachtet. In Stuttgart, Frankfurt
am Main und Offenbach begann man ahnliche Rader zu bauen. 1870 wurde in Stuttgart die
Velocipedenfabrik C. F. Miller gegrindet. Aber die englische Fahrradindustrie war so
bedeutsam, dall man kaum hoffen konnte, gegen sie aufzukommen. Man begnlgte sich
meistens damit, englische Réder zu verkaufen; hochstens fing man damit an, die R&der aus
englischen Einzelteilen zusammenzustellen. Nur schiichtern begann man hier und da, selbst
Rader zu bauen. Zu den ersten, die sich hier einen Namen machten, gehéren Heinrich Kleyer
in Frankfurt a. M., die Gebruder Reichstein in Brandenburg, die Firma Kirschner & Co. in Dresden
und die Expref3-Fahrradwerke in Neumarkt in der Oberpfalz. Meistens schlof sich die Fahrrad-
fabrikation an verwandte Erzeugnisse an. Vor allem waren es die Nahmaschinenfabriken, die
das neue Gebiet aufnahmen. Auch mehrere Fahrrad-Ausbesserungswerkstatten gingen zur

eigenen Fabrikation Uber. Jedenfalls zahlte

man 1887 in Deutschland schon 46 Betriebe,

die mit etwa 1200 Arbeitern 7000 R&der im

Jahr herstellten.

Wesentlich fiir die Entwicklung ist der Uber-
gang vom Hochrad zum Niederrad. Die
sportbegeisterten Fahrer sehen allerdings
vom Hochrad aus noch sehr verachtlich

herab auf das ,Sicherheitsrad". Aber es

Das ,Kangaroo"



gibt viele Menschen, die gern auf die Mbglichkeit,

allzuleicht im Kopfsprung nit der Straf3e in Berlhrung

zu kommen, verzichten wollen. Das Niederrad gewinnt

von Tag zu Tag neue Freunde. Zunachst begniigte

man sich damit, das Vorderrad Kkleiner zu machen

und den Sattel nach hinten zu verschieben. Das

Hinterrad mufte starkeren Druck aufnehmen und

wurde vergroflert. Dann wurde die Tretkurbel unter

der Radachse angeordnet, die Krafte wurden durch

Zahnrader und Ketten auf die Achse des Vorderrades

Uberfragen. Die Englander nannten dieses merk-

wirdige Rad ,Kangaroo". Aber diese Bauart, die auch

in Chemnitz in einigen Exemplaren hergesfeilt wurde,

hat sich nicht gehalten. Man entschlof3 sich nunmehr,

das Hinterrad anzutreiben. Die Tretkurbel wurde

zwischen beiden Radern angebracht, die Uber-

tragung geschah mit Zahnrad und Kette. Schon 1863 J. B. Winklhofer mit einem Wanderer-
hafte eine Firma Meyer & Co. in Paris solche Fahr-  Fahrrad zu Anfang der 90er Jahre
rader angefertigt. Der Turnlehrer Friedrich Trefz in

Stuttgart hatte 1869 eine gleiche Bauart herausgebracht. Ein Englander H. S. Lawson erfand
1874 dieses Rad zum drittenmal und liel? es sich 1879 in England patentieren. Auch er ging
von dem Fahrrad von Michaux aus, und ordnete den Sattel zwischen den beiden Radern und
die Tretkurbel unterhalb des Sattels an. Mit der Kette war es moglich, eine Ubersetzung
einzuschalten, so da bei einer Umdrehung der Kurbel das Hinterrad sich mehrfach drehte.

Dieses Rad wurde spater unter der Bezeichnung ,Rover", die etwa unserem deutschen Begriff

~Wanderer" entspricht, eingefihrt.

Von ausschlaggebender Bedeutung wurde die Bereifung. Ein englischer Fabrikant, Robert
William Thomson, hatte bereits 1845 ein englisches Patent auf die Anwendung eines luftgefiillten
Gummireifens fur Fahrzeuge bekommen. Auch in Frankreich und Amerika lieR er sich diesen
Gedanken schitzen. Aber er war seiner Zeit voraus, niemand wollte von seiner Erfindung
etwas wissen; auch die von ihm mit Luftreifen ausgestatteten Wagen, die schon 1200 Meilen

zurtickgelegf hatten, wurden vergessen. Gummi war wohl noch zu kostbar und die Strafen noch



allzu schlecht. Ein anderer Engléander, Dunlop, hat dann ohne Kenntnis dessen, was Thomson
bereits geleistet hatte, nochmals den Luftreifen erfunden und 1890 ein englisches Patent
erhalten. Andere Lander lehnten den Patentschutz unter Hinweis auf die Erfindung von
Thomson ab. Der Reifen erregte zunachst bei den sportlich eingestellten Kreisen lachelnde
Verachtung; man verglich ihn mit einer dicken Wurst und nannte ihn auch mitunter den
“Wurstreifen". Auch Johann Baptist
Winklhofer wollte anfanglich von dieser
Ausfihrung yon Luftreifen nicht viel
wissen. Aber nachdem einige Schwierig-
keiten Uberwunden waren, die besonders
in der Befestigung des Reifens auf der
Felge lagen, hat der Luftreifen, der in
Deutschland zuerst von zwei hannover-
schen Firmen — Continental und Excelsior
— im GroRRen hergestellt wurde, den Sieg

errungen.

Auch die Frauen fingen an, Rad zu fahren,
das Militar versuchte es, das Rad wurde
auBlerhalb des Sportbetriebes in immer
starkerem Malie als wirkliches Verkehrs-
mittel verwendet. Hatte man in einigen
Georg Daut, spater langjahriger Generaldirektor Grof3stadten das Radfahren im Innern
der Wanderer-Werke, als Hochradfahrer der Stadt verboten, so entschlossen sich
Berlin und Leipzig 1896, das Radfahren
freizugeben. Als nun auch im gleichen Jahr das Wetter, das auf den Absatz der Fahrrader sehr
starken EinfluR hatte, im Frihjahr und Sommer gut war, entstand ein Bedarf, der kaum noch zu
befriedigen war. Auch das Dreirad, mit dem man sogar Rennen gefahren hatte, wurde durch

das neue Sicherheitsrad verdréngt, das von 1892 an fast ausschlie3lich gebaut wurde.

Das Wanderer-Fahrrad

Die ersten Rader, die von Winklhofer & Jaenicke fabrikationsmaRig hergestellt wurden, waren

Hochrader. Sie behielten bis 1892 ihre Form ziemlich unverandert bei und unterschieden sich



Wanderer- Hochrad, das in
dieser Form von 1886 bis 1892

gebaut wurde

Wanderer-Dreirad, 1887

Wanderer-Niederrad mit

Kreuzrahmen, 1888

,Sicherheits-Zweirad"



Das Wanderer-Fahrrad 1892 bis 1914

Wanderer-Niederrad, 1892

.Der Rover"

Wanderer-Niederrad mit
Zahnradantrieb des Vorder-

rades, 1893

Wanderer-Niederrad, 1893

Die heute gebrauchliche Form des
Rahmens ist fast erreicht. Das Rad ist
mit Luftreifen ausgeristet



Das Wanderer-Fahrrad 1892 bis 1914

Ketten loses Wanderer-Rad,

1900 bis 1908

Wéande rer-Damenrad, 1894

Wanderer-Tandemrad, der Vordersitz fur Damen, 1896



nur durch die Gute ihrer Ausfihrung von manchen anderen Bauarten. Als die Aktiengesellschaft
gegrundet wurde, gehorte das Hochrad schon der Geschichte an, wahrend das Niederrad,

vor allem begunstigt durch die Einfuhrung der Luftreifen, sich immer mehr durchsetzte.

Fur die Laufrader wurden zunachst sogenannte Radialspeichen verwendet. Seit 1897 benutzte
man die nur auf Zug beanspruchten Tangentialspeichen. Hatte man die Speichen noch bis
1892 durch die Felgen gesteckt und in den Naben festgeschraubt, so steckte man die Speichen
ab 1893 durch die Naben und befestigte sie mit Nippeln an den Felgen. Vorder- und Hinterrad

waren bis 1895 noch ungleich grof3, erst 1896 ging man zu gleichgrofen Radern Uber.

Bei der Nabe hat man schon friihzeitig Kugellager angewandt. Zu den wichtigsten Neuerungen
in dem Zeitabschnitt, der hier behandelt wird, gehort der Freilauf. Mit dem Freilauf muf3ten
aber zugleich wirksame Bremsen eingeftihrt werden. AuBer einer Freilaufnaben-Innenbremse

lieferten die Wanderer-Werke ab 1902 eine Doppel-Ubersetzungsnabe (grundlegendes D.R.P.

Hinterradnabe mit starrem Zahnkranz Wanderer-Freilaufzahnkranz

und Kugellagerung

Hinterrad nabe miteingebautem
Freilaufzahnkranz und Vorder-

radnabe



Nr. 131 486) mit Rucktrittbremse, die auf den Hinterradreifen wirkte. Diese Nabe mnit Aul3en-

bremse wurde 1907 zur DoppelUbersetzungsnabe mit Ricktritt-Innenbremse weiterentwickelt.

Eine glnstige Kraftiibertragung vom Fahrer auf das Rad zu erreichen, machte viel Arbeit. War
beim Hochrad die Kurbelwelle gleichzeitig die Achse des anzutreibenden Rades, so muRdte
man beim Niederrad die Kurbelwelle zwischen die Rader legen und ein Kraftlbertragungsmittel
einbauen. Von Anfang an wurde hierfir die Kette bevorzugt, die als sehr zuverlassig galt.
Das Zahnrad hatte eine sehr groRe Teilung, die weiten Zwischenrdume wurden bei der Kette
durch Blocke ausgeftillt. Aber die Reibung zwischen Kettenrad und Kette war nicht unerheblich,
und so ging man 1898 zur Rollenkette Uber, die sich der Form der Zahnrader viel besser
anpalBte. Man rthmte ihr einen wesentlich leichteren Gang nach. Gleichwohl stellte man
Versuche mit einem kettenlosen Rad an, bei dem die Antriebskraft Uber zwei Kegelraderpaare
auf das Hinterrad Ubertragen wurde. Die Konstruktion war zwar ausgezeichnet durchgebildet,

doch war der Kegelradantrieb vielen nicht elastisch genug und ftihrte sich deshalb nicht ein.

Wanderer-Doppelubersetzungsnabe mit

Freilauf und Rucktrittbremse, Bauart 1902

Wanderer-Freilaufbremsnabe,

Bauart 1902

Wanderer-Doppelibersetzungsnabe
mit Freilaufund Rucktritt-Innenbremse,

Bauart 1907



Der Rahmen fir Herrenrader anderte sich nur wenig, seit er die uns heute bekannte Form
erreicht hatte; auch Verbindungsmuffen — ob innen oder auRen — waren bereits bei den

ersten Konstruktionen vorhanden.

Als es nicht mehr als ,unmoralisch" angesehen wurde, dal3 Damen Rad fuhren, entwickelte man
einen besonderen Rahmen fur Damenrdder. Auch dieser Rahmen ist seit seiner Entstehung
in den Grundformen kaum verandert worden. Es wurden ferner Rader fur zwei hintereinander
sitzende Fahrer gebaut, die man als Tandem bezeichnete. Man baute selbst Rader fir
drei hintereinander sitzende Personen, sogenannte Triplets, um sie als Schrittmachermaschinen
bei Radrennen in der motorlosen Zeit zu verwenden. Heute sieht man mehrsitzige Fahrrader
nur noch vereinzelt. Fir angstliche Personen schuf man ein Dreirad, aus dem spéater das
Transportrad entstand. Fir das Militdr wurden besonders starke Rader mit Gewehrhalter und
Gepacktrager hergestellt. Besondere Erwdhnung verdienen die von Wanderer heraus-
gebrachten leichten Rennrader, deren Fahrer in zahlreichen Radrennen im In- und Auslande

grof3e Erfolge erringen konnten.

Wanderer-Freilaufnabe mit

Rucktrittbremse, Bauart 1910

Wanderer- Doppelfelgenbremse, 1905

Antriebsanordnung
des kettenlosen
Wanderer-Rades

Anfangs wurden die Kegel-
rader auf Kugeln, spater

auf Rollen gelagert.



Unter der Ubersetzung eines Fahrrades versteht man die Weglange, die das Rad bei einer
Umdrehung der Kurbel zuriicklegt. Die Ubersetzung wird in englischen Zoll angegeben und

betragt heute meist 68 bis 72 Zoll.

Wie schon erwahnt, hat man beim Fahrrad ebenso wie heute beim Kraftwagen verschiedene
umschaltbare Ubersetzungen eingebaut. In der Regel begniigte man sich mt zwei Uber-
setzungen, baute aber auch Rader mit drei, sogar vier Ubersetzungen. Radfahrer, die diese
Ubersetzungen zu niitzen verstehen, rihmen sie; denn sie ermoglichen, Steigungen und
Gegenwind leichter zu Uberwinden und auf ebener oder geneigter StraRe mit hoher Uber-

setzung grofle Geschwindigkeiten zu erreichen.

Bemerkenswert ist es, das Werden der Fachausdriicke bei den technischen Erzeugnissen zu
verfolgen. Das Fahrrad bietet manchen Beitrag. Wir koénnen uns heute kaum vorstellen, dafl
rhan vor Jahrzehnten das gute deutsche Wort Fahrrad kaum verstanden hatte. Von den
Franzosen Ubernahmen wir Velocipede. Man verdeutschte das Wort und schrieb Velociped.
Ebenso sprach man vom Bicycle; wer noch vornehmer sein wollte, sagte Bicycletfe. Man fuhr
stolz auf einem Rover und dachte gar nicht daran, dalR Rover Wanderer hei3t. Es gab nur
Bicycle- und Velocipedclubs. Da England die Entwicklung maRgebend beeinflu3t hatte, waren
englische Ausdriicke am Anfang der Entwicklung stark vertreten. Statt vom Reifen sprach man
gern yorn Tyre, den Polsterreifen nannte man Cushiontyre. Ein staubdichter Olkasten heif3t noch
1894 im Wanderer-Katalog Carters Gear Case, und wenn man zwischen Luftschlauch und
Laufdecke eine Einlage anbrachte, um sich vor Nagelstichen zu schiitzen, so sprach man vom
Puncture Proof Band. Hatte man aber einen Gleitschutz nétig, dann kaufte man sich einen
Non-Slipping Cover. Freewheel klang immer noch ein wenig gelehrter als Freilauf. Wenn es
heute manchem mit der Verdeutschung von Fremdwdrtern nicht schnell genug geht, dann sollte
er sich auch einmal dankbar daran erinnern, wieviel gegen friher erreicht ist, und wie heute

alle Kreise gern mit daran helfen, sich in deutscher Sprache auch fir den Nichtfachmann

verstandlich auszudricken.

Das Wanderer-Motorrad

Um 1900 fing man Uberall an, die menschliche Muskelkraft durch die Verbrennungskraftmaschine,
den Motor, auch im Fahrrad zu ersetzen. In der Geschichte der Technik heif3t es sehr selten
L.entweder — oder", meistens nimmt die Entwicklung das Neue auf und behélt das Bewahrte

bei. So entstand jetzt das Motorrad neben dem Fahrrad. Schon Mitte der achtziger Jahre,
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Das erste
11/2 PS-Wanderer-

Motorrad, 1902

11/2 PS-Wanderer-
Motorrad, 1903

Der Rahmen ist fur die
Befestigung des Motors

tief ausgebogen.

als Winklhofer und Jaenicke ihre Firma gegriindet hatten, ratterte das erste Motorrad mit dem
Daimlerschen schnellaufenden Motor, von Daimler und Maybach in Cannstatt gebaut, durch
die StraRen Stuttgarts. Daimler verfolgte zunachst den Gedanken des Motorrades nicht weiter.
Sein Ziel war, vierradrige Wagen zu motorisieren, also Automobile zu bauen. Noch reichlich
ein Dutzend Jahre vergingen, bis die Motorisierung bedeutende Fortschritte machte. Das
Automobil, wie wir es heute kennen, und das Motorrad sind im grofen gesehen erst Kinder

des 20. Jahrhunderts.

Bei den Wanderer-Werken in Chemnitz begann man 1900 die Frage sehr ernsthaft zu
behandeln, ob man nicht in das gute, starke Fahrrad einen kleinen Benzinmotor einbauen sollte.

Da der Bau von Motorradern gut in die bisherige Fabrikation hineinpalite, und die Nachfrage



21/2PS-Wanderer-

Motorrad, 1904

11/2 PS-Wanderer-
Motorrad, 1908

DerAbstand der Riemen-
scheibe von der Riemen-
felgedesHinterrads kann
wéahrend der Fahrt gean-
dert werden; der Motor
zieht mitgelockertem Rie-
men jn Steigungen besser
durch.

nach solchen Raédern aus dem Kreise der Wanderer-Freunde immer starker wurde, entschlof3
man sich, die Herstellung aufzunehmen. 1902 wurden die ersten 1V2 PS-Motorrader angeboten.
Man sah ihnen ihre Herkunft vom Fahrrad noch deutlich an. Bei dieser Bauart wurde der
Rahmen nur wenig geéandert, der kleine Motor war zwischen Kurbelwellengehause und Zylinder
am Rahmen befestigt. Auf einer Automobilausstellung in Berlin erregte dieses Wanderer-
Motorrad Aufsehen, vor allem auch bei auslandischen Besuchern. Bei dem Modell des nachsten
Jahres bekam der Rahmen insofern eine andere Form, als man ihn um das Motorgetriebe
nach unten gebogen hatte. Die Bauart 1904 zeigte schon einen langgestreckten Rahmen, die
Lenkstange war langer geworden, der Motor hatte statt 1,5 jetzt bereits 25 PS und Magnet-
zindung. An das Fahrrad erinnerte nur noch die Tretkurbel, die an den leichten Wanderer-

Motorradern bis zum Weltkrieg beibehalten wurde.
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1V2 PS-Wanderer-Motorrad, 1911

Der Rahmen ist gefedert; Kippstander und Hinterradfelgenbremse als zweite
Bremse neben der Bremstrommel sind die Neuerungen an diesem Modell.

Das erste kleine Motorrad wog etwa 45 kg. Es erreichte eine Geschwindigkeit bis zu 50 km in
der Stunde und verbrauchte auf einer Weglange von 100 km 2,5 Liter Benzin. Es war zunachst
nicht gefedert, was sich auf den damaligen StraBen bei gréReren Geschwindigkeiten und
Gewichten naturlich fur den Fahrer unginstig bemerkbar machte. Man suchte deshalb zunéchst

die Federung des Sattels wirksamer zu gestalten, filhrte 1904 eine verstarkte Doppelgabel ein

3 PS-Wanderer-Motorrad, 1914

Der Motor hat zwei Zylinder. Eine Getriebenabe, ahnlich der Doppeluber-
setzungsnabe des Fahrrads, ist in das Hinterrad eingebaut. Der Rahmen ist
nach unten abgebogen, um den Sattel moglichst tief zu legen und damit
eine glnstigere Schwerpunktlage zu erreichen.



und baute 1905 die Vordergabel
als federnde Gabel, die die StoRe
abfangen konnte, eine Konstruktion,
die 1906 noch weiter entwickelt
wurde. 1910 wurde auch der hintere

Rahmen besonders abgefedert.

Die Motorleistungen wurden eben-

falls gesteigert. 1905 baute man 4PS-

und 5 PS-Rader, mit denen Ge-

schwindigkeiten bis zu 60 und 80 km in der Stunde zu erreichen waren, die Gewichte betrugen
etwa 75 und 80 kg. Die Kraft wurde vom Motor durch Gummi- oder Lederkeilriemen auf die
Riemenfelge Ubertragen. Das starke 4 PS-Motorrad hat 1907 bei dem Kraftwagenrennen
Moskau—Petersburg Hervorragendes geleistet. 12 Motorradfahrer begannen das Rennen auf
grundloser StraBe. Nur ein einziger Fahrer, der dieses Wanderer-Rad fuhr, erreichte das Ziel.
Das 1907 neu auf den Markt gebrachte Rad mit dem leichteren 2,5 PS-Motor und untersetzter
Riemenscheibe wurde gut aufgenommen. Der Erfolg war so groB3, dal} man wieder ein noch
leichteres Rad mit einem Motor von 15PS zu bauen begann. 1908 gab man wegen der immer
geringer werdenden Nachfrage den Bau der schweren Rader auf. Das 21/2 PS-Moforrad wurde

1910 auf 3PS verstarkt und erhielt 2 Zylinder.

Die im Sommer 1913 abgeschlossenen Versuche mit der DoppelUbersetzungsnabe fihrten 1914
zum Einbau dieser Naben in das 3 PS-Rad. Die Gleitlager wurden durch Walz- und Kugellager
ersetzt. Im letzten Friedensgeschéftslahr 1912/13 konnten Uber 3000 Wanderer-Motorrader

verkauft werden.
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Der Wanderer-Kraftwagen

I Ur die Entstehung des heutigen Kraftwagens waren die beiden letzten Jahrzehnte des
vorigen Jahrhunderts ausschlaggebend. Wir wissen, wie hervorragend gerade deutsche
Ingenieure an der alle Schwierigkeiten schlieflich Uberwindenden Entwicklung mitgearbeitet
haben. Aber erst im ersten Jahrzehnt des neuen Jahrhunderts begann sich der Kraftwagen
als neues bedeutsames Verkehrsmittel durchzusetzen. Wollte man den Kreis der Kraftwagen-
besitzer ausdehnen, so durfte man nicht nur groRe, schwere Wagen bauen, die damals
6000 bis 8000 Mark kosteten. Fir einen leichten und doch leistungsfahigen Wagen mit
sparsamem Betriebsstoffverbrauch in  niedriger Preislage war sicher ein neuer grofier
Kundenkreis zu gewinnen. Dann konnte der Geschéaftsreisende, der Arzt und manch anderer
aus dem Mittelstand, der zuerst mit dem Fahrrad zufrieden war und dann Motorrad fuhr,
das Automobil benutzen. Das waren die Uberlegungen, die auch bald Winklhofer und
Stuhlmacher anstellten, als sie sahen, wie sich der Kraftwagen in steigendem MaRe durch-
zusetzen begann. — In der Ausdrucksweise unserer Zeit gesprochen dachten sie schon damals
an den ,Volkswagen". Die Herstellung solcher kleiner Automobile pafite ausgezeichnet in ihre
Arbeit. Die groRRen Leistungen der Wanderer-Werke, die ihren Ruf begriindet hatten, lagen
auf dem Gebiet genauester Einzelarbeit. Der Maschinenpark und die gelernten Facharbeiter
waren vorhanden. Im Motorenbau hatte man reiche Erfahrung. Im Fahrrad- und vor allem im
Motorradbau hatte man viel gelernt, was beim Bau der Klein-Kraftwagen zu verwerten war.
Man konnte sich mit bester Aussicht auf Erfolg die neue grofe Aufgabe stellen. Bereits 1905
wurde der erste zweisitzige Versuchswagen mit Zweizylinder-Motor fertig, und 1906 lie? man

sich das Wort ,Wanderermobil" fir diesen Wagen schitzen.

Mit der den Werken eigenen Grindlichkeit wurden die Versuche fortgesetzt. 1907 folgte

ein neuer Versuchswagen mit Vierzylinder-Motor. 1911 — nach sechs Jahren sorgféltiger



Der erste Wanderer-
Kleinkraftwagen 1911,

5/12 PS

Studien — konnte die endgiltige Konstruktion des wirtschaftlich brauchbaren Kleinwagens
festgelegt werden. Mitte des Jahres lief der erste dieser neuen Wanderer-Wagen. Es war
ein Zweisitzer mit Vierzylinder-Motor von 1,15 Liter Inhalt mit auf einer Seite Ubereinander
liegenden gesteuerten Ventilen, Magnetzindung, mit drei Vorwartsgdngen und einem
Ruckwartsgang. Motor und Getriebe waren in einem Block zusammengefa3t. Der Motor
lief mit 1800 Umdrehungen in der Minute. Die Leistung, nach der Formel der Steuerbehdrden
berechnet, betrug 5 PS, die Bremsleistung 12 PS. Der Wagen erreichte eine Geschwindigkeit

von 70 km in der Stunde,- er brauchte nur 8 Liter Brennstoff auf 100 km und kostete 3800 Mark.

Der erste Wanderer-
Kleinkraftwagen auf
derFahrtim Pustertal
bei SchloB Karneit,

1912



DerWanderer-Kraft-

wagen imlJahre 1913

Das waren Ergebnisse, mit denen man damals sehr zufrieden sein konnte. 1912 begann die
serienmallige Fertigung dieses zierlichen, leichten Kleinwagens, dem sehr bald der Volksmund
den Namen ,Wanderer-Puppchen" gab. Unter Winklhofers Flhrung trat der Wanderer-Wagen
am 27. August 1912 eine Dauerfahrt quer durch Nord- und Sudtirol an. Er bewaltigte leicht
die schwierigsten Dolomitenpasse, eine damals fir den kleinen Wagen erstaunliche Leistung,
und kehrte Yon der Uber 2000 km langen Fahrt am 5. September wohlbehalten nach Chemnitz
zuriick. Das ,Puppchen” hatte sich mit dieser Fahrt als der erste leistungsfahige, unbedingt

zuverlassige Kleinwagen yorgestellt. Noch bedeutsamer als Beweis seiner Leistungsfahigkeit

Wanderer-Dreisitzer,

1914, 5/15 PS



wurde die Osterreichische Alpenfahrt 1914. Man hatte geradezu eine Sammlung von steilen
und schlechten Stral’en fir diese Fahrt ausgewahlt, aber die drei kleinen Wanderer-Wagen

Uberwanden alle Schwierigkeiten, an denen manch starkerer Wagen scheiterte.

Von der ersten Rundfahrt 1912 an hatte sich der Ruf des neuen Wanderer-Wagens so verbreitet,
dalR man bei den vorhandenen Fabrikationseinrichtungen der Nachfrage kaum geniigen konnte.
Kurz vor dem Krieg war der Motor noch weiter verbessert und unter VergréRerung des
Hubraums auf 1,22 Liter auf 5115 PS verstarkt worden, Uberall, nicht nur in Deutschland
sondern auch imAusland liefen bereits die kleinen Wanderer-Wagen, und wie aus zahlreichen

Zuschriften hervorging, zur vollen Zufriedenheit ihrer Besitzer.
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Die Wanderer-Werkzeugmaschine

er Werkzeugmaschinenbau der Firma entstand, wie wir bereits sahen, aus dem eigenen
Bedarf. Im Fahrradbau waren zahlreiche gleiche Teile herzustellen. Man mufte, wenn man
schnell und preiswert liefern wollte, von der Einzelfertigung auf eine planmaRige Massen-
herstellung Ubergehen. Was an Werkzeugmaschinen auf dem Markt zu erhalten war, gentgte
diesen Anforderungen nicht. So hie3 es, sich selbst helfen, die eigenen Erfahrungen nutzen

und aus ihnen heraus brauchbare Maschinen und Werkzeuge entwickeln.

In erster Linie kam hierfir seit Ausgang der achtziger Jahre die Frdsmaschine in Betracht.
Durch Frasen lie3 sich weitgehend die Handarbeit ersetzen, die zu teuer wurde und zuviel Zeit
beanspruchte. Frasen ist maschinelles Feilen; nur ist auch hier, der gro3en Linie der Entwicklung
folgend, die Drehbewegung des vielzahnigen Werkzeugs an die Stelle der hin- und hergehenden
Bewegung der Feile getreten. Mit Frasen lassen sich ebene und gekrimmte Flachen erzeugen.
Die Fraser mit ihren vielen Schneidzadhnen sind, verglichen mit den einschneidigen Werk-
zeugen der Drehbanke und Hobelmaschinen, leistungsféahiger; sie weisen auch eine langere
Lebensdauer auf.

Sehr frihzeitig wird das Frasen bei der Herstellung von Zahnradern verwendet. Schon um 1700
werden fraserartige Schneidwerkzeuge fir die Anfertigung von Uhren-Zahnradern benutzt.
1819 baut Eli Whitney seine erste Frasmaschine. Um die gleiche Zeit stellt der in England
schaffende schweizer Ingenieur Bodmer Zahnraderfrasmaschinen her, und zehn Jahre spéter
baut Maudslay eine Mutternfrasmaschine. Um 1850 laRt Alfred Krupp sich Frasmaschinen nach
eigenen Angaben bauen.

In stéarkerem Umfange finden Frasmaschinen mit dem Ubergang zur Massenfertigung

Verwendung, vor allem fiur die Herstellung von Gewehren wahrend des Unabhangigkeitskrieges



der Vereinigten Staaten in den sechziger Jahren und in dem zur selben Zeit entstehenden
Nahmaschinenbau. Die Firma Brown & Sharpe in Providence baute bereits 1861 eine Universal-
Frasmaschine, die fur lange Zeit richtunggebend blieb. 1864 schuf sie den hinterdrehten
Fraser, der beim Nachschleifen seine Form nicht verédndert und die wirtschaftliche Bearbeitung

gekrimmter Flachen ermoglicht.

In Deutschland baut I. E. Reinecker in Chemnitz Anfang der siebziger Jahre die ersten
Frasmaschinen. Trotzdem miissen die ersten Fabriken fir Massenfabrikation in Deutschland

noch auf Jahrzehnte mit auslandischen Frasmaschinen ausgeriistet werden.

Das ist etwa der Zustand, den die Wanderer-Werke vorfanden, als sich auch bei ihnen der
Mangel an kauflichen, fur ihre Zwecke brauchbaren Maschinen bemerkbar machte. Infolge-
dessen lag es nahe, dal? man die fur den eigenen Betrieb geschaffenen und im eigenen Betrieb
erprobten und bewéahrten Frasmaschinen auch fir Betriebe verwandter Art fir brauchbar hielt
und sie diesen zum Kauf anbot. In der ersten Zeit hat es sich dabei wohl vielfach mehr um
eine Gefalligkeit gehandelt als um die bewuRte Entwicklung eines neuen Fabrikationszweiges.
Daher kommt es auch, da man nur die Wanderer-Werkzeugmaschinen haben konnte, die die
Wanderer-Werke fir den eigenen Bedarf entwickelt und gebaut hatten. Auf den Markt nahm
man noch keine Rucksicht, und das war auch nicht erforderlich. Der Bedarf an Produktionsmitteln
war damals in der Zeit stirmischer industrieller Entwicklung stets vorhanden. Es galt lediglich,
Maschinen gut und in gentigender Zahl zu bauen. Und die Wanderer-Werkzeugmaschinen
waren aus den Erfordernissen eines gut geleiteten und eigentlich stets in Hochspannung

befindlichen Betriebes entstanden.

AuBer verschiedenen Spezialmaschinen, die aber stets Einzelfélle blieben, hat man sich von
1898 an ausschliellich der Fraserei zugewendet und hierfur planméaRig Maschinen, Werkzeuge
und Vorrichtungen geliefert. Damals galt es als selbstverstandlich, dal jede Werkzeug-
maschinenfabrik méglichst alle Werkzeugmaschinenarten bauen misse, wenn sie ihren Ruf
aufrecht erhalten wollte, und auBerdem hielt man es fur besonders klug, méglichst alle Wiinsche
jedes Kunden zu erfillen, die Werkzeugmaschinen also gewissermalRen nach Maf} zu bauen.
Im Gegensatz hierzu haben sich die Wanderer-Werke in richtiger Erkenntnis, nur so technisch
und wirtschaftlich mit bestem Erfolg Werkzeugmaschinenbau betreiben zu kénnen, auf die

Entwicklung der Frasmaschinen beschrankt. Der Erfolg hat gezeigt, dafl dies richtig war.



Einfach-Frasmaschine Nr. 1,
Bauart 1899 (oben links)

Gegenhalter mit Horn, geschweifter
Stander, Stufenscheibenantrieb der
Frasspindel. Von dieserwird derVor-
schub tber vierfache umsteckbare
Stufenscheiben angetrieben, also
acht Vorschubgeschwindigkeiten fir

jede Spindeldrehzahl.

Universal-FrasmaschineNr.l,
Bauart 1900 (oben rechts)

Die Frasspindel hat Kérnerlagerung,
der Gegenhalter ist zylindrisch aus-
gebildet. Der Vorschub wird durch
eine stehende Welle auf den Tisch

ubertragen.

Universal-Frasmasch!neNr.3,
Bauart 1900

Wie Maschine oben links, aber
gréBer und mit Stufenscheibe und

Radervorgelege



Die Wanderer-Werke haben von vornherein die Frdsmaschinen fur den Verkauf in Reihen
gebaut. Von jeder Art wurden zehn oder zwanzig Stick gleichzeitig in Angriff genommen,
ohne Rucksicht darauf, ob sie bereits verkauft waren oder nicht. Bald zeigte es sich, wie
vorteilhaft es fir den Abnehmer war, mit der Maschine auch die zugehérigen Werkzeuge zu
erhalten. So kam zum Bau der Maschinen die Herstellung der Fraser und der Fraserschleif-
maschinen. Den Begriff Frasmaschine falte man ziemlich weit. Es wurden Konsolfrdsmaschinen
als Einfach-, Universal- und Senkrecht-Frasmaschinen, Planfrasmaschinen, Gewindefrasmaschinen,
Stirnradfrasmaschinen und Rundfrdsmaschinen gebaut. Einige dieser Bauarten sind im Laufe
der Zeit wieder ausgeschieden; sie waren durch bessere Arbeitsvorgange Uberholt oder sie

fielen aus dem Rahmen heraus, den die Werke ihrem Werkzeugmaschinenbau gezogen hatten.

Einfach-Frasmaschine Nr. 2, Bauart 1905

Wie die Universal-Frasmaschine Nr. 1aus dem Jahre 1900,
aber Vorschubréadergetriebe unten im Stander und Bedie-

nungshebel in gleicher Hohe

Senkrecht-Frasmaschine Nr. 1, Bauart 1901. von der Stufenscheibe am FuB der Maschine werden die Frasspindel
und die Vorschub-Riemenscheiben angetrieben. Die Drehzahlreihe wird spé&ter durch ein Ré&adervorgelege unter der

waagerechten Antriebscheibe der Spindel verdoppelt.



Die ersten Wanderer-Frasmaschinen zeigen die Einrichtungen, Eigenschaften und Formen, die
damals fur diese Maschinengattung Ublich waren. Die Frasspindel wird mit Riemen Uber eine
auf ihr befestigte Stufenscheibe angetrieben. Die Tischbewegung wird von der Frasspindel
abgeleitet und ebenfalls durch Stufenscheiben in der erforderlichen Weise in die verschiedenen
Geschwindigkeitsstufen zerlegt (S. 42, oben). Dabei ist der Vorschub naturgemaR stets abhangig
von der Spindeldrehzahl und somit stets verschieden, was sich fUr eine Vorausberechnung der
Arbeitszeit sehr storend bemerkbar macht. Deswegen geht man bald dazu Uber, die Stufen-

scheibe fur den Tischantrieb ebenfalls unmittelbar vom Deckenvorgelege aus anzutreiben.

Der Frasdorn wird vorn durch eine Kérnerspitze getragen, die in dem Horn eines zylindrischen
Gegenhalters gelagert ist. Zum Fraserwechsel muBte man dieses Horn beiseite schwenken.
AuRerdem war der Abstand des Frasspindellagers von der Kérnerspitzenlagerung unverander-
lich durch die groRte fur die Maschine zulassige Arbeitsbreite gegeben und damit fur die
meisten Frasarbeiten, bei denen nicht die volle Breite gebraucht wird, unginstig. Deshalb
ersetzte man den hornartigen Fortsatz des Gegenhalters durch ein aufgesetztes Gegenlager,
zunachst ebenfalls noch mit Kornerspitze, dann mit einer Lagerblchse fir den Frasdorn
(S. 42. In dieser Ausfilhrung wurden die Wanderer-Frasmaschinen in drei verschiedenen

GroRen gebaut.

Die Senkrechtfrasmaschinen entstehen zunéchst nicht im Zusammenhang mit den Einfach- und
Universalmaschinen ihrer Gréf3e. Dazu zwingt erst eine spatere Entwicklung, die eine starke
Vereinheitlichung der bei allen Ausfihrungsarten immer wieder vorkommenden Einzelteile

verlangt.

Die Entwicklung der Werkzeugstéhle zeitigt den gréf3ten Fortschritt im Werkzeugmaschinenbau.
Durch die Pariser Weltausstellung imJahre 1900 wurde in Europa der Taylor-White-Schnellstahl
bekannt, dessen wesentlich hdhere Leistungen nur mit viel stdrkeren Maschinen herausgeholt
werden konnten. Infolgedessen wurden mit seiner Einfihrung dieWanderer-Werkzeugmaschinen
und alle ihre Einzelteile wuchtiger, gedrungener. Zwischen Stufenscheibe und Frasspindel wird
eine weitere Ubersetzung in Gestalt eines Radervorgeleges eingeschaltet, mit dem man
gleichzeitig eine Verdoppelung der Drehzahlen erreicht. Denn auch die Zahl und der Bereich der
Drehzahlen und Vorschiibe kénnen und missen jetzt groer werden. Fur den Tischantrieb verlait
man zuerst die Stufenscheibe und verlegt den Geschwindigkeitswechsel ganz in ein Rader-

vorgelege. Dies bedeutete eine so grundlegende Neuerung, da3 man die Bedienungshebel



Plan-Frasmaschine Nr. 1, Bauart 1900

Acht Vorschubgeschwindigkeiten durch zwei umsteckbare
vierstufige Antriebscheiben; Bewegungsiibertragung auf

Fras- und Tischspindel durch Stirnrader

Plan-Frasmaschine Nr. 2, Bauart 1902
Stufenscheiben fur Spindel- und Tischantrieb, Ausfuh-
rung mit einer oder mit zwei Frasspindeln

Plan-Frasmaschine Nr. 1, Bauart 1914

der Vorschubgeschwindigkeiten durch Rader-
zylindrischer Gegen-

Wechsel
vorgelege im Maschinenstander;
halter zwischen Frasspindelschlitten und Gegenstander



Senkrecht-Frasmaschme Nr. 3,
Bauart- 1908

Erste Wanderer-Frasmaschine mit Einscheiben-
antrieb

Getrennte Radervorgelege fir Spindelantrieb
und Tischantrieb. Spindelgetriebe: achtstu-
figes Norfongetriebe mit zweistufigem Vor-
gelege (16 Drehzahlen); Vorschubgetriebe:
sechsstufiges Nortongetriebe mit Vorgelege

(12 Vorschube)

Einfach-Frasmaschine 1 SE,
Bauart 1908 (unten links)
Die (S)Stufenscheibenmaschine!

Gerader Stander | Gegenlager fur den Fréas-
dorn statt Kornerspitze, vierstufige Antrieb-
scheibe fir die Frasspindel, Radervorgelege

fir den Vorschub in besonderem Ré&derkasten

Einfach-Frasmaschine Nr. O,
Bauart 1910 (unten rechts)

Die GroRe O wird von 1899 bis 1918 gebaut,
dann wieder ab 1933 planmaBRig weiterent-

wickelt.



Einfach-Frasmaschine Nr. 3, Bauart 1909
(oben links)
Die (R) Radergetriebemaschine!

Vorschubrédergetriebeim Stander; Konsolstutze und

doppelarmige Stutze fur den Gegenhalter

Einfach-Frasmaschine 2 RE, Bauart 1909

(oben rechts)

Die (R) Radergetriebemaschine!

Parallelmodell zur Maschine auf Seite 46 oben,
lange Jahre ist diese Maschine nur in dieser GroRe

ausgefuhrt worden.

Senkrecht FrasmaschineNr.l,Bauartl914

Stufenscheibe mit waagerechter Achse; die Fréas-
spindel wird Uber Kegelrader angetrieben, ist
schwenkbar und senkrecht zuverstellen.— DerRund-

tisch wird als Zusatzgerat geliefert.



unbekimmert am Standerful? anbrachte, wohin man in logischer Fortentwicklung der frilheren
AusfUhrungen dieses Vorgelege verlegt hatte, ohne damals hierin einen Nachteil zu sehen

(S. 43, rechts).

Die Plan-Frasmaschinen, das sind Frasmaschinen, deren Tisch auf einem feststehenden Bett
ruht, entwickelten sich im wesentlichen nach den gleichen Grundsatzen wie die Konsol-
Frasmaschinen (S. 45, oben). Auch bei ihnen weicht die Stufenscheibe allmahlich dem Rader-
vorgelege, und auch sie verlieren das Spielerische und Zierliche ihrer Form und ihrer Einzelteile

unter dem EinfluR des Diktators Schnellstahl (S. 45, Mitte und unten).

Bereits im Jahre 1908 bringen die Wanderer-Werke in einer Senkrecht-Frasmaschine der
GroRe 3 ihre erste Frasmaschine mit Einscheibenantrieb heraus. Diese Maschine wird
von einem Deckenvorgelege oder einem Motor aus Uber eine einstufige Riemenscheibe
angetrieben. Diese Scheibe sitzt auf der Hauptantriebswelle, von der aus die Kraft einmal
auf das Spindelvorgelege und zum anderen auf das Vorgelege fir die Tischbewegung
abgezweigt wird. Die beiden Radervorgelege sind in den Stander der Maschine eingebaut,
die einen sehr kraftigen und zuverldssigen Eindruck macht. Die Form ist geschlossen, die
Bedienungsrader und Hebel sind bereits zu handlichen Gruppen vereinigt. Diese Wanderer-
Senkrecht-Frasmaschine Nr. 3 aus dem Jahre 1908 ist der beachtliche Vorlaufer der gesamten

spateren Entwicklung (S. 46, oben).

Gewinde-Frasmaschine GFN,
Bauart 1910

Die Maschine wird in verschiedenen Langen
bis 4 m Fraslange mitder gleichen Spitzen-

hohe gebaut.



Der weitere Fortschritt erstreckt sich zunachst auf Einzelheiten an der Maschine, bis wieder
ein neuer Ansto3 vom Werkzeug oder von den Anforderungen an die Genauigkeit und
Sauberkeit der Frasarbeif die Entwicklung vorwarts treibt. So galt seinerzeit die EinfUhrung
des sogenannten geraden Standers, der hinter der Stufenscheibe keine Ausbuchtung mehr zeigt,
mit Recht als eine wesentliche Verbesserung (S. 46, unten). Wichtiger noch ist die Verlegung
der Radervorgelege in einen besonderen Getriebekasten, weil diese Maschinenelemente
leichter und schneller hergestellt werden konnen, als wenn man die vielen Einzelteile mihsam
in die Maschine einbauen mufB. Allmahlich gewinnt man auch Verstandnis fur den Einfluld
der leichten Bedienbarkeit einer Werkzeugmaschine, und die dafir aufgewendete Muhe und
Mehrarbeit werden bericksichtigt, so dall die mt diesen und anderen Verbesserungen
verbundenen Preiserhéhungen in Anbetracht der Wanderer-Qualitat als berechtigt anerkannt

werden (S. 46 und 47).

1909 folgen die Einfach- und Universal-Maschine mit dem Einscheibenantrieb. Durch den
Fortfall der Stufenscheibe ist gleichzeitig die Moglichkeit gegeben, Gegenhalterlagerung und
Frasspindelgetriebe in einem vollig geschlossenen Maschinenstander unterzubringen (S. 47,
oben rechts). Mit diesem Stand der Entwicklung erweist sich der Wanderer-Werkzeug-
maschinenbau den ungeheuren Anforderungen gewachsen, die im Weltkrieg mt seiner

Massenfabrikation an ihn gestellt wurden.

49



Die Wanderer-Schreibmaschine ,Continental”

m die Jahrhundertwende begann man in steigendem MaRe und in immer weiteren Kreisen
die Bedeutung der Schreibmaschine zu erkennen. Mit dem Erscheinen der ,sichtbaren Schrift"
hatte die auf der grundlegenden Getriebe-Konstruktion des Deutschen Franz Xaver Wagner
aufgebaute Schreibmaschine gerade ihren Siegeszug Uber die Welt angetreten. Es liel3 sich
mit der Maschine schneller und deutlicher als mit der Hand schreiben, es war madglich,
gleichzeitig muhelos viele saubere Durchschlage des Geschriebenen zu erhalten. Die Schreib-
maschine hatte auch in Deutschland eine grof3e Zukunft vor sich.

Von dieser Erkenntnis gingen die Wanderer-Werke aus, als sie Umschau nach einem neuen
Arbeitsgebiet hielten, das mdglichst gut in ihre Fabrikation palfite, und dessen Absatz nicht so
stark Yon der Jahreszeit abhangig war wie das Fahrrad. Es kam hinzu, dal man fur die
Reihenfabrikation geeignete Frasmaschinen im eigenen Werk in solcher ZweckmaRigkeit und
Gute ausgebildet hatte, wie man sie kaum Yon auswarts hatte kaufen konnen. Alle diese
Umstande wirkten zusammen, um auf Anregung von Winklhofer im Jahre 1902 mit den
Vorarbeiten fir die Schreibmaschinenherstellung zu beginnen. Die Eindricke, die Winklhofer
auf einer Reise nach Amerika yon der voraussichtlichen kinftigen Bedeutung der Schreib-
maschine erhalten hatte, unterstiitzten diese Plane.

1903 wurde das erste Modell einer Schreibmaschine fertiggestellt, und 1904 wurde die erste
Maschine unter dem Namen ,Continental” geliefert. 1905 mufite bereits ein halbes Jahr lang
von morgens 6 bis abends 10 Uhr gearbeitet werden, um der groRen Nachfrage nach
Continental-Schreibmaschinen zu entsprechen.

Von den ersten 34 Schreibmaschinen des Jahres 1904 stieg der Umsatz im néchsten Jahr bereits
auf 680 Stick, 1906 wurden 1780 und 1907 bereits Uber 4000 Continental-Schreibmaschinen

geliefert. Greifen wir der Entwicklung vor: im Jahre 1934 konnte die Schreibmaschine mit der



Herstellungsnummer 500 000 die Werke verlassen. Der grofe Erfolg ist auch hier der beste
Beweis fir die Gite des Erzeugnisses. Die gunstige Entwicklung zeigt, da? die Wanderer-Werke
die Fabrikation zur rechten Zeit aufgenommen hatten.

Blicken wir kurz zurick auf die geschichtliche Entwicklung des Schreibmaschinenbaues
Uberhaupt, so kénnen wir drei grof3e Abschnitte unterscheiden, die sich auch in der in Europa
einzig dastehenden kulturgeschichtlichen Schreibmaschinensammlung der Wanderer-Werke
widerspiegeln.

Der erste Abschnitt beginnt nachweisbar mit einem Patent des Engléanders Henry Mill auf eine
Schreibmaschine aus dem Jahre 1714 und fiuhrt Uber zahlreiche Entwirfe und Versuche, die
aber den Weg zu fabrikmaRiger Herstellung noch nicht erschlossen, schliellich zur ersten
brauchbaren und in ihren Einzelheiten erstaunlich weit durchkonstruierten Maschine des
Deutschtirolers Peter Mitterhofer, mit der dieser Zeitabschnitt um 1864 seinen Abschluf findet.
Im zweiten Abschnitt, gekennzeichnet durch die industrielle Herstellung von Schreibmaschinen,
ist das Jahr 1873 bemerkenswert, das die erste Remington-Maschine brachte. Alle brauchbaren
Maschinen dieser Zeit besitzen unsichtbare Schrift.

Erst der dritte Abschnitt, der gegen Ende des Jahrhunderts die sichtbare Schrift unter
Zugrundelegung des Wagner-Getriebes brachte, war entscheidend fir die endgultige Gestalt
der Schreibmaschine und fur ihre Verbreitung. Und in den Beginn dieses Abschnittes fallt auch

die Entstehung der Confinental-Schreibmaschine.

Schreibmaschine von Peter Mitterhofer (1822—1893) aus dem Jahre 1864

Innen- und AuRenansicht der Maschine

Typenhebel sind im Kreis angeordnet und schlagen von unten gegen den Papierschlitten mit flach aufgespanntem Papier. Der
Wagen ruckt beim Schreiben nach jedem Zeichen selbsttatig weiter; das MaB dieser Bewegung ist je nach der Buchstaben-
breite verschieden. Nach Beendigung einer Zeile wird das Papier um Zeilenhohe weitergeschaltet. Die Maschine kann mit

einer Sperreinrichtung vor Benutzung durch Unberufene geschitzt werden.



Diese zeigt bereits das uns vertraute Bild einer Schreibmaschine und enthalt alle die

Einrichtungen, die wir auch heute noch an ihr als notwendig und angenehm empfinden. Sie

war tatsachlich von Anfang an vollkommen.

Bei der Entwicklung der Continental-Schreibmaschine waren die Wanderer-Werke sténdig

bemiiht, die Herstellung zu verbessern und die Maschine allen Zwecken anzupassen. Um
Vordrucke grofen For-
mates zu beschriften, wie
Tabellen und Versiche-
rungspapiere, um Sta-
tistiken und andere Auf-
stellungen anzufertigen,
wurden Maschinen it
verschiedenen Wagen-
groRen gebaut. FUr das
Schreiben von  Schrift-
stlicken mitvielen Zahlen-
werten, wie z. B. Rech-

Erste Continental-Schreibmaschine, Bauart 1904

Durch den Drehknopf, rechts an der Vorderseite der Maschine, nungen, Kreditnoten, Bi-
wurde der Tabulator auf die Stellenzahl eingestellt.

lanzen, Statistiken wurde
die Maschine mit einem Dezimaltabulator ausgerustet, der dafiir sorgt, dafl Zahlen selbsttétig an
die Stelle geschrieben werden, die ihrer Stellenzahl entspricht. Die ersten Tabulatoren wurden
als Drehtabulatoren ausgefuhrt, wahrend man spater zur bequemeren Bedienungsform durch
Tabulatortasten Uberging, die vor der normalen Tastatur eine besondere Tastenreihe bilden.
Die Drehtabulatoren konnten gleichzeitig auch als Kolonnensteller benutzt werden, um Worte
oder Zahlen kolonnenweise nebeneinander und untereinander zu schreiben.
Eine besonders bemerkenswerte Konstruktion war der Mechanismus des vierfachen Continental-
Dezimal-Tabulators, der es erméglicht, die Kolonneneinstellung fur vier verschiedene Formulare,
z. B. fur Briefe, fur Rechnungen, fir Kontoausziige und fur Frachtbriefe gleichzeitig vorzunehmen
und jeweils eine dieser Einstellungen wahlweise Uber eine Wahlvorrichtung (den Vierstangen-
drehknopf) zu benutzen.
Man stattete weiterhin die Maschine mit selbsttatiger Farbbandumschaltung zum wahlweisen
Schreiben in verschiedenen Farben aus, und wir finden auch bereits vor dem Kriege die ersten

Anfange, die Schreibmaschine durch Vorsteckeinrichtungen fur Buchungszwecke zu erweitern.



Die Entwicklung der Wanderer-Werke seit dem Weltkrieg

Vom GrofRbetrieb zum Weltunternehmen

£)er grolle Krieg kam Uber dieWelt. Er bedeutete den starksten Eingriff in das wirtschaftliche
und industrielle Geschehen. Alle Menschen, alle Maschinen hatten nur einer Aufgabe zu
dienen: Deutschland zu schitzen.

Die Wanderer-Werke haben sich pflichtgemaR mit ihrem ganzen Kénnen in die groRe Aufgabe
eingeschaltet. Nur wer diese Zeit mitschaffend erleben durfte, kann sich vorstellen, was der
Krieg auch fir die Arbeit in der Heimat bedeutete.

Hatte man zu Anfang noch einige Erzeugnisse nach dem neutralen Ausland ausftihren durfen,
so wurde das bald durch notwendige Ausfuhrverbote unmdglich. Auch im Inland durfte man
schlieBlich nur Waren absetzen, die mittelbar oder unmittelbar dem Heere dienten. Die
Vielgestaltigkeit des Kundenkreises war ausgeloscht, der groRe Auftraggeber hiel3: der Staat.
Die Sorge ,Wie setze ich meine Erzeugnisse ab?", war dem Unternehmer genommen. Aber an
anderen nit jedem Kriegsjahr grofRer werdenden Schwierigkeiten fehlte es nicht. Der Krieg
forderte viele Menschenopfer, die Heimat hatte neue Kampfer fur die Front zu stellen. Es war
schwer, die notwendigsten Facharbeiter zu erhalten. Man mufite immer wieder ungelernte, fur
den Kriegsdienst untaugliche Manner anlernen und in die Fabrikation immer mehr angelernte
und ungelernte Krafte und auch Frauen in grofler Zahl einstellen. Vorher nie gekannte
Nahrungssorgen traten auf. Die Firma suchte zu helfen, wo sie nur konnte. Auf allen noch nicht
bebauten Grundstiicken wurden Kartoffeln angebaut, Kilhe und Schweine wurden angeschafft,
um zusatzliche Lebensmittel zu schaffen. Denn wer arbeitet, mul3 auch essen; unzureichende
Nahrung bedeutet unzureichende Arbeitsleistung.

Nicht minder gro? wurde die Sorge um die Rohstoffe. Die hiertiber vorliegenden Berichte
lassen erkennen, wie ungemein schwierig die fur die Ausfihrung der Auftrdge unbedingt

erforderlichen Rohstoffe rechtzeitig zu erhalten waren. Die Gite der Rohstoffe nahm ab, und
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es galt, dieser Tatsache bei Konstruktion und Ausfiihrung Rechnung zu tragen. Die Arbeit
wurde dadurch nattrlich mehr und mehr erschwert. Fur alle Bestellungen brauchte man erst
die Erlaubnis der hierfur zustéandigen Stellen. Die Gesuche waren zu begriinden, Gegenfragen
zu beantworten. Man mufite sehr frihzeitig an alles denken, um trotz aller dieser durch den
Kriegszustand unvermeidlichen Erschwerungen Werk- und Betriebsstoffe rechtzeitig bereit-
zustellen.

Die Hoffnungen Deutschlands, sich mit dieser Riesenanstrengung des Volkes der 27 Feinde zu

erwehren, zu denen die machtigsten Staaten gehdrten, schlugen fehl.

186 Arbeitskameraden der Wanderer-Werke haben die Treue zum Vaterlande auf den
Schlachtfeldern mit ihrem Leben besiegelt.

Es schien, als ob Deutschland zusammenbrechen sollte; die Novemberrevolte brachte das Ende
dieses Ubermenschlichen Ringens. Auf den Trimmern versuchte man ein neues Reich zu
erbauen. Aus dem ungeheuren Elend hofften sich die Arbeitermassen in eine von Ubersteigerten
Hoffnungen allzu sehr vorbelastete Zukunft zu retten. Jahre vergingen, bis man wieder zwischen
der harten Wirklichkeit und Wunschtraumen zu unterscheiden gelernt hatte. Streiks und
Aussperrungen wechselten ab, und schlieBlich kam es sogar soweit, daR die Betriebsleitung
der Wanderer-Werke pflichtgeman die Stillegung des Betriebes beantragen muf3te, da sich in
diesem Wirrwarr irgendeine geordnete Arbeit nicht mehr durchfihren lieB. Der rote Terror
herrschte in Sachsen, bis die Reichswehr unter General Maercker das Land befreite. Die
Menschen kamen wieder zur Besinnung, die Werksleitung konnte sich in steigendem Male
wieder durchsetzen. Auch die auf Verlangen der Arbeiter abgeschaffte Bezahlung der Arbeit
nach der Leistung, der Akkord, wurde nach etwa Jahresfrist schrittweise wieder eingefthrt,
da er sich unentbehrlich zeigte fir eine gerechte Bemessung der Arbeit und Einhaltung der auf
dem Weltmarkt erzielbaren Preise.

Zu den grofien Schwierigkeiten mit den verfuhrten Menschen kamen die Folgen einer verfehlten
Wirtschaftspolitik. Wer die Jahre der Inflation miterlebt hat, kann sich heute nur noch schwer
in jene Zeit zurickdenken, in der sich der WertmalRstab des Geldes fast taglich anderte.
Schon im Krieg hatte die Entwertung begonnen; aber damals glaubten noch die meisten an
den zum Gesetz erhobenen Satz: ,Mark ist Mark". Bald aber merkte man, daf3 dieser Satz
der Wirklichkeit langst nicht mehr entsprach. Aber eine Schreibmaschine, die man mit der
entwerteten Mark kaufte, blieb die Frucht der gleichen fleiRBigen Arbeit. Es begann die Flucht

in die Sachwerte. Eine Scheinblite kam fur die deutsche Industrie; die Waren wurden den



Fabrikanten aus den Handen gerissen, und diese konnten die notigen Rohstoffe gar nicht
schnell genug und in ausreichender Menge beschaffen. Alles, was die Wanderer-Werke
herstellten, fand mihelos seinen Kaufer, vor allem auch imAusland, das sich an dem Ausverkauf

Deutschlands mit groBem Eifer beteiligte.

Der Schreibmaschinenabsatz wurde deshalb durch die Inflation stark vermehrt. Mancher, der
vielleicht noch lange nicht daran gedacht hétte, seine Handschrift durch die Schreibmaschine
zu ersetzen, kaufte die Maschine und lernte ihre Arbeit schatzen. Auch Addiermaschinen
wurden in steigender Zahl verkauft. Wie sollte man schliefflich auch die immer langer
werdenden Zahlen ohne Hilfe der Maschine in den grofRRen Betrieben noch bewaltigen? Die
Mechanisierung des Rechenwesens der Banken, Versicherungen, Sparkassen, der Lohnbiros

usw. machte grof3e Fortschritte, und brachte den Wanderer-Werken entsprechende Mehrarbeit.

Die Entwertung der Mark schritt mit Riesenschritten voran. Was friher eine Mark hief3, heif3t
jetzt tausend, hunderttausend, eine Million, eine Milliarde, eine Billion. Die Druckereien kénnen
bald die staatlichen Auftrage auf Papiergeld nicht mehr bewaltigen, in Waschkdrben werden
bei den Banken die Massen der Scheine, mit immer grofReren Werten bedruckt, abgeholt; in
langen Schlangen stehen die Menschen vor den Abfertigungsbiros. Und doch reichen alle
diese Scheine nicht aus, Gehalter und Léhne zu zahlen. Die Stadte drucken ihr eigenes Notgeld,
und die einzelnen Firmen missen schlielflich ebenfalls zu diesem Hilfsmittel greifen. Auch die

Wanderer-Werke machen hiervon keine Ausnahme.

NatUrlich konnen die Wanderer-Werke nicht mehr mt dem entwerteten Aktienkapital
auskommen. Man muB neues Geld schaffen, und das Aktienkapital, das vor dem Krieg
3500 000 Mark betragen hatte, wachst bis zum Ende der Inflation auf 160 Millionen Mark. Der
Reingewinn der Wanderer-Werke im letzten Geschéaftsabschlul zur Zeit der Papiermark wird
berechnet auf 621 727 132 239,92 Mark. Dann gelingt das Wunder der Rentenmark. Die
Umstellung auf Gold folgt, die Wanderer-Werke berechnen nunmehr das ihnen zur Verfiigung

stehende Aktienkapital auf 15734 000 RM.

Alle hoffen jetzt auf einen planméaRig in ruhigen Bahnen verlaufenden Wiederaufbau, Uberall
regt sich neues Leben, schnell scheint es vorwarts zu gehen, es beginnt eine Zeit der Hoch-

konjunktur. Zurickblickend sehen wir, dal es abermals eine Scheinblite war, vor allem



verursacht durch das vom Ausland nach Deutschland stromende Geld, das Anlage suchte.

Diesen Zeiten folgte nach zwanglaufigen Gesetzen die Krise, der Abstieg.

Nach dem Diktat der Sieger hat das deutsche Volk in dem Bestreben, seine Verpflichtungen zu
erfullen, die gré3ten Leistungen in Form von Geld und Arbeit an das Ausland Gberfuhrt, und
dafir eine ungeheuer anwachsende Last an Steuern und sozialen Abgaben auf sich geladen.
Die Zahl der arbeitslosen Volksgenossen wuchs von Million zu Million, mit ihr die dumpfe
Verzweiflung, die fast alle Kreise unseres Volkes erfaldte und auch die uns noch gebliebene

Arbeit nicht zur Freude werden liel2.

Da treten in der nationalsozialistischen Bewegung neue, das ganze Volk erfassende Gedanken
und Zielsetzungen auf, und ein neuer, froher Glaube an die grofle Zukunft unseres Volkes
lalkt die Menschen stark werden. Im Geist der von Adolf Hitler geforderten Volksverbundenheit
sucht der eine dem anderen zu helfen, und das wieder erwachte Vertrauen bringt neues Leben
auch in die Industrie, der gewaltige Aufgaben vom nationalsozialistischen Staat gestellt und
neue gewaltige Impulse gegeben werden. Die Zahl der arbeitslosen Volksgenossen sinkt

schnell. In dieser Zeit des Neubaus leben wir heute.

Welch ungeheure Spannungen haben die Menschen aller Berufsschichten in diesen Jahren
eines gewaltigen Weltgeschehens ausgehalten! Daran muf3 man sich erinnern, wenn man der

Entwicklung der Wanderer-Werke in diesem Zeitraum gerecht werden will.

Mitten in den Sorgen der Kriegsarbeit legt Winklhofer dem Aufsichtsrat zwei Denkschriften
vor, in denen er alle die mannigfachen Uberlegungen mit den leitenden Méannern des
Werkes kurz zusammenfaflt. In der Denkschrift vom 22. Dezember 1914 lenkt er die
Aufmerksamkeit des Aufsichtsrates auf die notwendige Erweiterung der maschinellen
Ausstattung der Werke. Man habe zu bescheiden gewirtschaftet und immer nur gerade das
angeschafft, was man augenblicklich unbedingt brauchte. Man miisse jetzt an Neueinrichtungen
denken; denn nach dem sicherlich siegreichen Krieg werde sich der Bedarf an den durch ihre
Qualitat ausgezeichneten Wanderer-Erzeugnissen sehr stark heben. Man misse die Herstellung
verbilligen und die Produktion vergréern. Das gelte vor allem fur die Abteilung Werkzeug-
maschinen. Man brauche aber nicht nur Maschinen, man brauche auch neue Fabriken, um sie
aufzustellen. Mit dieser fir die weitere Entwicklung der Wanderer-Werke entscheidenden Frage

beschéftigt sich Winklhofer in seinem Schriftsatz vom 26. Mai 1916, der die Uberschrift tragt
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L2Zukunftsbetrachtungen”. Auch hier machen ihm die Wirtschaftszahlen des inneren Geschéfts-
betriebes einige Sorgen. Der Gewinn ist trotz der Erh6hung des Umsatzes prozentual
zurlckgegangen. Das gelte insonderheit fur die Werkzeugmaschine, die Frasmaschine. Der
Grund hierflr liege in der Tatsache, da man infolge des beschrankten Platzes unmdglich eine
geordnete Fabrikation mit kurzen Forderwegen durchfiihren konne. Eine Abteilung misse immer
der anderen aushelfen, man komme nicht zu der fir den wirtschaftlichen Betrieb erforderlichen
Ruhe. Als man 1895 die erste Fabrik auf dem damals riesig erscheinenden Geldnde in Schénau
baute, habe wohl keiner sich traumen lassen, daf} dieses schon nach 20 Jahren keine Moglichkeit
mehr bieten wirde, die Fabrik zu vergrofRern. Freilich stdnden auch jetzt dort noch einige
Gebaude, die, wenn sie im Besitze der Wanderer-Werke waren, eine bescheidene Erweiterung
ermoglichen wirden. Aber die Besitzer verlangten in der Annahme, dal3 die Werke jeden Preis
bezahlen muRten, hohe Summen, und selbst wenn man sich dazu bereit fande, wirde man doch
nur auf kurze Zeit Erleichterung schaffen. Man misse auf neuem, ausreichend grolem Gelande
neue Fabriken errichten. Das ist der Schluf3 dieser kihl und sachlich gehaltenen Darlegungen.
Zunachst sagt Winklhofer dem Aufsichtsrat, es handle sich nur um die Vorbereitungen. Im
Kriege kbnne man nicht bauen, aber man misse die Grundstiicke fest in der Hand halten.
Und so geschieht es. 240 000 gn zusammenhangende Flache werden in Siegmar, 2,5 km von
Schonau entfernt, erworben. 1921 begann man zu bauen. Zunachst wurde eine Kraftzentrale
errichtet. Heute gibt die Dampfkraftanlage im Winter Betriebskraft und Warme, im Sommer

entnimmt man den Strom den benachbarten Elektrizitatswerken.

Zunéchst sollte die Werkzeugmaschinen-Abteilung von Schénau nach Siegmar Ubersiedeln.
Flachbauten werden errichtet, die in funf grofen Gruppen einer aufs beste geordneten neuzeit-
lichen Organisation Platz bieten. Der Werkzeugmaschinenbau konnte bereits 1926 nit seiner
Arbeit in Siegmar beginnen. Den Platz, den er in Schénau freigab, brauchte die Fabrikation
der zu grof3er Bedeutung emporgewachsenen Abteilung Continental-Blromaschinen. Nach den
Werkzeugmaschinen zieht der Kraftwagenbau um. Fir ihn steht ebenfalls ein gro3er Flachbau
bereit, und daneben fur die Herstellung der Motoren und anderer Einzelteile ein Hochbau,

dessen vier Stockwerke zugleich auch die Blros der Automobilabteilung aufnehmen sollen.

In der gleichen Weise wie seinerzeit beim Umzug nach Schdnau haben Auf’enstehende auch
bei diesen Erweiterungen befirchtet, die Wanderer-Werke hétten sich Ubernommen, man sei

der Zeit zu weit vorausgeeilt. Abgesehen davon, daR fir solch grof3e Entschliisse auch in der



Industrie das Wort gilt, wer nicht wagt, gewinnt nicht, zeigt auch die fernere Entwicklung des
Werkzeugmaschinenbaus und der Automobilfabrik, wie weitblickend und richtig der Entschluf3
zur Erweiterung war. Denn in Schénau und in Siegmar herrscht heute bereits wieder Platz-
mangel. Das in Siegmar geplante Hauptverwaltungsgebaude ist auch heute noch nicht
vorhanden. Die kaufmannischen Blros einschlielich der Raume fir die Geschéftsleitung sind
unzulanglich und liegen in Schoénau zerstreut; der Geschéftsverkehr wird dadurch so sehr
erschwert, der Fabrikationsbetrieb durch die teilweise Einschachtelung von kaufménnischen
Buros so stark gestort, dal der Ruf nach einem Verwaltungsgebaude nicht mehr verstummt. In
Schénau allein arbeiten imJahre 1935 tUber 4000 Mann. Auch die Fabrikationsrdume bedurfen
der Erweiterung. Die Zeichnungen auf Seite 62 und 63 mit den eingetragenen Zahlen lassen
deutlich die aulRerordentliche raumliche Entwicklung der Wanderer-Werke im Laufe der Jahre
erkennen.

Wir wollen hier noch eine besonders wichtige EntschlieBung des Vorstandes und des Aufsichts-
rates vorweg nehmen, die auf eine Anregung der sachsischen Regierung an die Wanderer-
Werke zurickzufuihren ist: die Abgabe der Fabrikation der Abteilung Automobilbau und die
Verpachtung der Automobilfabrik in Siegmar auf zehn Jahre an die neu gegrindete
Auto Union A-G in Chemnitz.

Trotz aller technischen Leistungen des gesamten deutschen Kraftwagenbaus war der
wirtschaftliche Erfolg all der viel zu vielen Automobilfabriken sehr bescheiden. Wenn sich auch
in den Zeiten der Hochkonjunktur manche noch halten konnten, so mufdten sie doch der
schweren Weltkrise, die Ende der 20 er Jahre einsetzte, zum Opfer fallen. Selbst die Wanderer-
Werke, deren Wagen hochste Anerkennung gefunden hatten, konnten nur unter Aufbietung
aller Mittel groRe Verluste im Kraftwagenbau vermeiden. Da trat die Regierung mnit der
Anregung Gn sie heran, ihre Kraftwagenabteilung mit den in der Auto Union A-G vereinigten
Zschopauer Motorenwerken I. S. Rasmussen A-G, die den kleinen DKW-Wagen herstellte, und
den beiden Fabriken der Horch-Werke A-G und Audiwerke A-G in Zwickau zu einem neuen
Unternehmen zusammenzuschlieBen, das unter mdglichster Wahrung der in den einzelnen
Fabriken durchgefuhrten konstruktiven Entwicklungen den Kraftwagenbau infolge des zu
erwartenden hoheren Gesamtumsatzes wieder wirtschaftlich betreiben konnte. Die Leitung der
Wanderer-Werke hielt grundsétzlich diesen Gedanken auch im Interesse der Allgemeinheit
fur gesund. Denn auf diese Weise konnte ein Unternehmen ins Leben gerufen werden, das alle
Erzeugnisse des Kraftfahrzeugbaus vom Motorrad bis zum starksten Kraftwagen herstellte und

dementsprechend gute Aussichten bot. AufRerdem lie die Bedeutung der Ubrigen Erzeugnisse
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der Wanderer-Werke eine starke Zusammenfassung aller Krafte wiinschenswert erscheinen.
Der Erfolg hat die Richtigkeit dieses Entschlusses sowohl durch den erfreulichen Aufschwung
der Auto Union A-G als auch durch die gedeihliche Fortentwicklung der Wanderer-Werke
bestatigt.
Auto Union und Wanderer-Werke sind zwei juristisch und wirtschaftlich vollig getrennte,
unabhangige, aber befreundete groRe Unternehmen. Die Auto Union (bernahm das
Wanderer-Kraftwagenwerk am 1 Januar 1932 pachtweise mit dem Recht, das Bild- und
Wortzeichen ,Wanderer" lediglich fur den Vertrieb von Kraftwagen zu benutzen. Die Arbeiter
und Angestellten der Kraftwagen-Abteilung wurden ohne Ausnahme von der Auto Union
Ubernommen.
So haben wir die Entwicklung der Wanderer-Automobile nur bis zum Jahre 1931 in dieser
Schrift zu verfolgen. Aus dem Arbeitsprogramm der Wanderer-Werke fallen seitdem der
Kraftwagen und das Motorrad aus, wéhrend das Fahrrad mit Motor unter der Bezeichnung
Motorfahrrad von Wanderer
weiter hergestellt wird. Nach
dieser einschneidenden Ver-
anderung des Fabrikations-
programms konnte auch das
Aktienkapital von 15734000 RM
auf 7860000 RM verringert
werden.
Wir haben jetzt auch fur den
hier betrachteten Zeitraum zu
zeigen, was und wie in diesen
Fabriken derWanderer-Werke
gearbeitet wurde, wie sich die
Erzeugnisse technisch ent-
wickelten, welche Verande-
rungen im  Fabrikations-

programm eintraten.

Nachtschicht im

BUromaschinenwerk Schénau



Das Wanderer-Fahrrad und -Motorrad

as Fahrrad galt lange Jahre als in seiner Entwicklung abgeschlossen. Wahrend des Welt-
krieges wurden Tausende von Wandererradern an das Heer geliefert. Es kam die Zeit der
Rohstoffnot. Bisher vernickelte Teile wurden briniert, die Gummireifen muBten abgeliefert
werden. Man versuchte, den Gummi durch andere Mittel zu ersetzen. Zwischen Felge und
Laufflache des Rades ordnete man zahlreiche Spiralfedern an, einer jener Notbehelfe, die man
nach dem Kriege sofort wieder aufgab. In den Jahren der Inflation und danach schien es, als
sei das Fahrrad nicht mehr zeitgemaR. Alles drangte zum Motor. Wer das Geld dazu hatte,
wollte sich mit dem Kraftfahrzeug von Schienenweg und Fahrplan unabhéngig machen. Die
Krisenjahre von 1929 bis 1932 anderten zwangslaufig diese Einstellung, und das Fahrrad

als billigstes Verkehrsmittel wurde wieder mehr bevorzugt.

Um dem Fahrradbesitzer die Freude an seinem Rade moglichst lange zu erhalten und ihm die

Pflege wesentlich zu erleichtern, haben die Wanderer-Werke als erste Fahrrad-Fabrik die

Wanderer-
Herren-Chromrad in Luxus-

ausfuhrung, Bauart 1934



Wanderer-
Vulkan-Damen-Chromrad
in Sportausfuhrung,

Bauart 1934

Wanderer-Rennrad
mit Dreigangschaltung,
Bauart 1934

Ein handlich angebrachter Hebel
erméglicht es, die Ubersetzung
durch Umlegen der Kette auf einen
derdreiverschieden groBenZahn-
krénze des Hinterrades wahrend
der Fahrt zu wechseln.

Wanderer-Geschaftsrad
mit Rohrgepacktrager,

Bauart 1934



Wanderer-

Truppen-Fahrrad nach den
Fertigungs- Bestimmungen
des Reichswehrministeriums

Bauart 1934

serienweise Verchromung aller blanken Teile des Fahrrades eingeftihrt. Mit den seit Ende 1929
hergestellten Wanderer-Chromradern wurden infolgedessen auch grof3e Verkaufserfolge erzielt.
1930 fuhr man auf diesem Wege fort und brachte neue preiswerte Modelle unter dem Namen
+Vulkan" und ,Wanderer-Vulkan" heraus. Die Ausristung der Wanderer-Rader mit den
inzwischen sehr begehrten Ballonreifen, die neuzeitliche Formgebung und Ausfihrung aller
Modelle erhohten ihre Beliebtheit und trugen zur wesentlichen Steigerung des Umsatzes bei.
Um auch den auf geringsten Verdienst angewiesenen Volksgenossen die Anschaffung eines
noch billigeren Fahrrades zu erméglichen, wurde das Fabrikationsprogramm um eine neue

Preisklasse, die ,Wanderer-Continental-Chromréader", erweitert.

4 PS-Wanderer-Motorrad,
Bauart 1914 bis 1918

Der entscheidende Schrilt zum
Motorrad: Die Tretkurbeleinrich-
tung ist weggefallen und durch
den Kickstarter ersetzt worden.
Das im Weltkrieg meistgefahrene

Wanderer-Motorrad



4,5 PS-Wanderer-
Getriebe-Motorrad,
Bauart 1919 bis 1924

Das angeblockte Getriebe er-
setzt die Getriebenabe des

Hinterrades.

5,7 PS (750 ccm)-
Wanderer-Motorrad,
Bauart 1927

Ein starkes Rad mit schwerem
Motorfurhohe Belastungen, z. B.

auch furSeitenwagenbetrieb.

In den letzten Jahren haben die Wanderer-Werke bewul3t den Sport geférdert und damit auch
zur Ertiichtigung der Jugend beigetragen. Sie schufen hierfir besonders geeignete Rennrader
und griffen dabei auf den frilher bereits entwickelten Gedanken mehrfacher Ubersetzungen
zurick; sie konstruierten eine Dreigangschaltung, die sich bei Rennen ausgezeichnet
bewahrt hat.

Es verdient noch betont zu werden, dal die Preiswirdigkeit aller Wanderer-Chromrader unter
voller Wahrung des bei den Wanderer-Werken allezeit herrschenden Gutegedankens in erster
Linie nur durch neuzeitliche Herstellungsverfahren nach den Grundsatzen der flieRenden
Fertigung erzielt werden konnte, woftr grof3e Aufwendungen erforderlich waren. Dank dieser
richtigen Mallnahmen und der planméaRig ausgebauten Vertriebsorganisation haben die

Wanderer-Werke ihre fuhrende Stellung im Fahrradbau bedeutend gefestigt.



1,5 PS (200 ccm)-Wanderer-
Motorrad, Bauart 1927

jsteuer- und fuhrerscheinfrei)

500 ccm-Wanderer-Motorrad
mit Kardan-Antrieb,

Bauart 1928

Das Motorrad wurde, wie wir schon erwahnten, auch imWeltkrieg viel verwendet. Fast dieHalfte
der von deutschen Heereskraftfahrern benutzten Motorrader waren Wanderer-Réder. Besonders
die 4 PS-Rader haben sich unter schwierigsten Verhaltnissen imWeltkrieg ausgezeichnet bewahrt.
Die Motorrader erhielten nach Wegfall der Tretkurbel eine Vorrichtung, Kickstarter genannt,
die es dem Fahrer ermdglichte, durch scharfes Treten auf einen Hebel den Motor anzuwerfen.
Schon wahrend des Krieges wurde ein Dreiganggetriebe mit Leerlaufkupplung konstruiert,
das am Motor angeblockt war. Die Motorenstarken wurden 1919 auf 25 und 4,5 PS gesteigert;
das starke Rad wurde mit Kette angetrieben, das kleinere war auch mit Riemenantrieb lieferbar.
Die groRen Maschinen hatten zwei Zylinder in V-Stellung. 1925 wurde eine 5,4 PS-Maschine
mit einem Motor mit 8 Ventilen auf den Markt gebracht, die 1927 durch das 750 ccm-Motorrad

abgeldst wurde.



Wanderer-Chrom Motor-
fahrrad mit 74 ccm-Motor,

Bauart 1931

Gegenluber dem erslen Wanderer-
Motorrad vom Jahre 1902 zeigt
dieses 30 Jahre jungere Motorfahr-
rad durch Zweiganggetriebe und
Magnetziindung den technischen
Fortschritt im Bau leichter Kraftfahr-

zeuge.

Wanderer-Chrom-Motor-
fahrrad mit 74 ccm-Motor,

Bauart 1932

Das vordere untere Rahmenrohr ist
nach unten durchgebogen, um den
Motor méoglichst tief aufhangen zu
kénnen. Gepéacktrager und Zund-
lichtanlage sind angenehme Ergéan-
zungen. Zur Erhdéhung der Fahr-
bequemlichkeit wurde zuerst die
Vorderradgabel miteiner Blattfede-
rung versehen und spéater das Vor-
derrad in der Nabe gefedert.

Wanderer-Chrom-Motor-
fahrrad mit 98 ccm-Motor,
Bauart 1934

Dieses starkere Modell ist mit Vor-

derrad-Spiralfederung ausgeristet.



Wanderer-Chrom-Motorfahr-
rad mit 80 ccm-Motor, flur

Damen, Bauart 1934

Auch auf das Motorradgeschaft wirkte sich die Wirtschaftskrise ungiinstig aus. Schwere
Motorrader wurden nur noch wenig gekauft, wahrend steuerfreie Rader bis 200 ccm starkeren
Absatz fanden. Deshalb wurden auch 1,5 PS-Wanderer-Moforrader gebaut, die mit ihrem von
oben gesteuerten Motor 6 PS Bremsleistung und 70 Stundenkilometer Geschwindigkeit erreichten.
1928 entwickelte Wanderer sein letztes Motorrad, bei dem wie beim Automobil der Antrieb
durch Kardanwelle erfolgte. Diese Kardanmaschine mit Pref3stahlrahmen leistete bei 500 ccm

Zylinderinhalt Uber 16 PS.

Mitte 1929 wurde derMotorradbau aufgegeben, um die Betriebseinrichtungen und freiwerdenden

Raume der Fahrrad-Abteilung zu ihrem Ausbau zur Verfigung zu stellen.

1931 wurde in Deutschland die Frage der Motorisierung des Fahrrades erneut aufgegriffen.
Auch die Wanderer-Werke entschlossen sich zum Bau von ,Motor-Fahrradern”. Die zweck-
maRig durchgebildeten Modelle mit der gesetzlich geschiitzten tiefen Aufhdngung des Motors
und ihren ginstigen Fahreigenschaften fanden sehr guten Anklang im In- und Auslande. Nach
der Zahl der amtlichen Zulassungen hat Wanderer den weitaus grof3ten Anteil an der Erzeugung
dieser wirtschaftlichen kleinen Kraftfahrzeuge. Wie bei den Fahrradern paf3t sich auch das
Herstellungsprogramm dieser Motor-Fahrrader mit Motoren von 60 bis 100 ccm Hubraum allen

Winschen der Verbraucherkreise an.



Der Wanderer-Kraftwagen

entstanden war, der sich 1914 in der unter besonders schweren Bedingungen durchgefihrten
osterreichischen Alpenfahrt hervorragend bewédhrt hatte. Viele der damals entstandenen
Wanderer-Wagen haben den Krieg von Anfang bis Ende mitgemacht und sich unter
hartesten Bedingungen bewahrt. Da galt es auch mit minderwertigen Brennstoffen, 6len und
mit Ersatzbereifungen hohe Leistungen zu vollbringen. Viele Wagen haben den Krieg tber-
lebt und gelten auch jetzt noch ihren Besitzern als zuverlassige Automobile. Das Wanderer-
Puppchen war im Felde sehr geschatzt. Noch heute lauft der erste 1911 gebaute Wagen, der
bereits weit Uber eine halbe Million Kilometer zurtickgelegt hat.

Aus dem Zweisitzer war inzwischen ein Dreisitzer geworden. An der Grundkonstruktion hat

sich bis nach dem Kriege mit Ausnahme der Federung nichts geédndert. Die Nachkriegszeit

5/15 PS-,Wanderer-Puppchen" Bauart 1915, reisen an die Front.



5/15 PS-
Wanderer-Kraftwagen,
Bauart 1916

Gegenuberden friheren Bau-
arten hat dieser Wagen aus-
geglichenere Formen; die
Motorhaube paft sich in den
Wagenaufbau ein und st
nicht mehr nur Decke uber

dem Motor.

mit der Umwertung aller wirtschaftlichen Grundbegriffe fuhrte auch den Kraftwagenbau der
Wanderer-Werke fort vom Kleinwagen, dessen Weiterentwicklung nach heutiger Anschauung
zweckmaRig gewesen ware. Die auslandische Kraftwagenindustrie war zu riesenhaften Aus-
maRen angewachsen, wahrend Deutschland durch den Krieg nach auRen und damit von der
Zufuhr aller Rohstoffe abgeschlossen war. Fremde Erzeugnisse begannen jetzt auch den
deutschen Markt zu Uberschwemmen. Sie konnten in Deutschland deshalb FuR fassen, weil
ein erheblicher Teil der deutschen K&uferkreise besonders wahrend der Inflationszeit starke
Vorliebe fir groRere und schwerere auslandische Fahrzeuge zeigte, obwohl gerade die
amerikanischen Wagen fur deutsche Verhaltnisse recht unwirtschaftlich waren. Dem allgemeinen
Drangen nach grolleren Wagen multen auch die Wanderer-Werke nachgeben. Der
Wanderer-Kleinwagen wurde starker: der Radstand wurde auf 2400 nm vergrof3ert, der
Motor verstarkt und der Kompressionsdruck von 4,8 auf 6 at erhoht. Die Leistung wurde
zunéchst auf &18 PS, spater auf 520 PS und schliellich auf 624 PS gesteigert. Die Wagen
erhielten eine geschlossenere Form, ein Getriebe mit vier Vorwartsgangen und einem Rickwarts-
gang und erreichten Geschwindigkeiten bis zu 90 km in der Stunde. Beachtenswert ist in diesem
Zusammenhang das Bestreben, das Verhéltnis von Steuer-PS-Zahl zur wirklichen Leistung
gunstiger zu gestalten, um dabei trotz erhéhter Leistung zu geringeren Unterhaltungskosten,
niedrigerer Steuer und geringerem Brennstoffverbrauch zu kommen. War urspriinglich, 1911,
das Verhaltnis von Steuer-PS-Zahl zu der wirklichen Leistung 1: 3, so wurde es spater 1:4 und
hat zuletzt die auRerst ginstige Verhéltniszahl 1:5 erreicht. Auch hierin kommt der grof3e

technische Fortschritt der Wanderer-Automobile in den Nachkriegsjahren zum Ausdruck.
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6/30 PS-
Wanderer-Limusine,

Bauart 1927

Verhaltnismaflig rasch siegte dann die Erkenntnis, daf nicht allein die Anschaffungskosten,
sondern auch die Unterhaltung die jahrlichen Ausgaben stark beeinflute; der Bedarf wandte

sich daher zwangslaufig dem deutschen, viel wirtschaftlicheren Wagen wieder zu.

Auch bei der Gestaltung der Karosserie machten sich auslandische Einflisse in erheblichem
Ausmalle bemerkbar. Der offene Wagen wird mehr und mehr durch die Limusine verdrangt.
1926 entstand die erste ausgesprochene Wanderer-Neukonstruktion nach dem Kriege, der
bewadhrte 6/30 PS-Wagen mit 1,55 Liter Zylinderinhalt, dem zwei Jahre spéater der &40 PS-

Zweiliter-Wanderer folgte. Um dem starken amerikanischen Wettbewerb auch durch billigere

10/50 PS-
Wanderer-
Wagen,

Bauart 1928



6/30 PS-Wanderer-
Wagen, wie er seit
1930 wieder gebaut

wurde.

Wagen entgegen treten zu konnen, hatte Wanderer bereits 1922 mit dem Bau des neuen
Automobilwerks begonnen, das den an neuzeitliche wirtschaftliche Fertigung gestellten Anforde-
rungen in vollem Umfange gerecht wurde. Dadurch wurde es erst moglich, die Verkaufspreise
der Wagen zu senken. Im Jahre 1928 verlieRen die ersten Wagen die Fabrik Siegmar. Auf
der Berliner Automobil-Ausstellung imJahre 1928 wurde der neue 10/50 PS-Sechszylinderwagen

mit einem Zylinderinhalt von 25 Liter gezeigt.

Das Sinken der Kaufkraft in den nachsten Jahren lie3 erkennen, daR fir die Zukunft kein so

grof3er Absatz fur den groReren Wanderer-Wagen zu erwarten war, da3 das Siegmarer Werk

10/50 PS-
Wanderer-
Cabriolet,

Bauart 1931
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voll beschéftigt werden konnte. Der Verbraucher mui3te wieder mehr als friher rechnen und
verlangte daher einen Wagen, der nicht nur in der Anschaffung, sondern auch im Gebrauch
billiger war. So kehrte man 1930 zum 6/30 PS-Vierzylinderwagen zurick, den man noch
wesentlich verbesserte und formschoner gestaltete. Der &/30PS-Wagen war in den Kaufer-
kreisen sehr beliebt, und es genligte daher die Ankiindigung: Wanderer baut wieder den
6/30 PS-Wagen, um zahlreiche Auftrage mit Anzahlung des Kaufpreises zu erhalten, lange
bevor der erste Wagen fertig war. 1931 konnte auch der &/30PS-Wagen eine Probe seiner
Uberragenden Leistungsfahigkeit ablegen: bei der 10000 km-Fahrt, die durch fast alle Lander
Europas fihrte, errangen die &30PS-Wanderer den einzigen Mannschaftspreis ihrer Klasse,

und alle beteiligten Wanderer-Wagen beendeten die Fahrt siegreich.

Neben dem 6/30 PS-Wagen wird der 10/50 PS-Wagen weitergebaut, der bei den Alpen-
fahrten 19381 und 1932 als Alpenmeister den Sieg davontragt. Mit diesen beiden bewahrten
Bauarten hat das Werk erfolgreich den schweren Wettbewerb gegen auslandische Fahrzeuge

bestanden und seinen Anteil am Absatz weiter erhoht.

In diesem hohen Stand der Entwicklung ging die Kraftwagen-Abteilung der Wanderer-Werke
als maligeblicher Bestandteil an die Auto Union A-G Uber, deren Entstehung an anderer Stelle
bereits geschildert ist, und hat auch dort einen namhaften Anteil an der Gesamtproduktion des
grofRen deutschen Automobilwerkes, dessen noch von den Wanderer-Werken im Jahre 1931
angeregter P-Rennwagen den heimatlichen deutschen Werkstétten neue Ehren und hohe

Auszeichnungen im In- und Ausland gebracht hat.



Die Wanderer-Werkzeugmaschine

ach dem Krieg wird eine der wesentlichen Verbesserungen an den Wanderer-Frasmaschinen
durch die aus der praktischen Erfahrung wie der wissenschaftlichen Untersuchung erhartete
Tatsache geboren, daR die bisherige Art der Befestigung und Fihrung des Frasdorns den
gesteigerten Ansprichen an Leistung, Sauberkeit und Genauigkeit der Frasarbeit nicht mehr
genugt. Wollte man hieran grundsatzlich etwas andern, so mufdte man sich zu einer anderen
Form und FUhrung des Gegenhalters entschlieflen. Die damals von Wanderer angestellten
Untersuchungen zeigten, dal} die Resultierende aller beim Frasen auftretenden Krafte im
Gegensatz zu der bis dahin glltigen Anschauung in einem Winkel von etwa 15 bis 20 Grad
gegen die Waagerechte geneigt ist. Sie wird deshalb am besten von einem Maschinenteil
aufgenommen, der in dieser Richtung sein grof3tes Tragheitsmoment hat. So kam man zu einem
Gegenhalter von etwa rechteckigem Querschnitt in prismatischer Form und mit prismatischer
Fuhrung. Diese Ausfihrung zeigen die Wanderer-Frasmaschinen etwa seit dem Jahre 1922
An der ersten Maschine dieser Art sind die Handhebel und Handrader zur Bedienung der
Maschine durch ihre Form betont, um sie méglichst tbersichtlich zu machen und die Bedienung
der Maschine zu erleichtern. Auf diesem Wege gehen die Wanderer-Werke bewul3t weiter,
um zur Ubersichtlichkeit auch die Handlichkeit hinzuzufiigen. Der Fraser soll moglichst seine

Maschine bedienen und wahrend des Ganges schalten kdnnen, ohne seinen Platz zu verlassen.

Das Jahr 1926 bringt einen weiteren wesentlichen Fortschritt. Die Erfahrung mit dem rechteckigen
Gegenhaiter verlangt weiteren Ausbau. Die Schnellstéhle werden immer leistungsfahiger, die
Hartmetalle, besonders Krupp-Widia, verlangen starkere Maschinen. Der elektrische Einzel-
antrieb wird fur die groReren Bauarten selbstverstéandlich und mehr und mehr auch bei

kleineren Maschinen gefordert. Er ist bei allen Wanderer-Frasmaschinen langst vorgesehen



und mdglich, aber noch nicht konstruktiv mit ihnen verschmolzen. Die aus aller Welt bei den
Wanderer-Werken zusammenlaufenden Erfahrungen lassen neue Frasverfahren entstehen, fur

deren letzte Vollendung aber noch die geeigneten Maschinen fehlen.

Alle diese Uberlegungen filhren etwa im Jahre 1925 zu der Schaffung des Wanderer-
Frasmaschinenmodells D, das sich mit Recht bald im In- und Ausland Anerkennung erringt, und

die Wanderer-Frasmaschinen wieder an die Spitze ihrer Artgenossen stellt.

Der elektrische Einzelantrieb soll die Ublichen, yon der elektrotechnischen Industrie in grof3er
Zahl gebauten Fulmotoren verwerten. Diese werden in den Maschinenstander eingebaut. Das
bedingt einen breiten, nach oben sich verjingenden Stander, der gleichzeitig den tatsachlich
auftretenden Anforderungen an Standfestigkeit und Schwingungsfreiheit der Fréasmaschinen
am besten Rechnung tragt. Dem gleichen Zweck dient die Kraftilbertragung vom Motor auf
die Einscheibe durch einen endlosen Seidenbandriemen. Eine Reibungskupplung gestattet, die
Maschine ein- und auszuriicken, ohne den Motor zu schalten. Alle Getriebewellen laufen in
Walzlagern, die Frasspindeln bei den meisten Modellen in vier nachstellbaren Schragrollen-
lagern, bei anderen in selbstspannenden Walzlagern. Die Zahnrader sind gehéartet und
geschliffen und gleiten auf geschliffenen Sternkeilwellen, kurz, die gesamten Grundsatze des

heutigen Getriebebaues werden seit dieser Zeit in den Wanderer-Frasmaschinen verwirklicht.

Die Vervollkommnungen der Frasverfahren lassen den Wunsch entstehen, die Tischschaltung
so zu verbessern, daR Vorschub- und Eilganggeschwindigkeit selbsttétig miteinander abwechseln
kénnen und auch die Frasrichtung von ihr gesteuert wird. Dies alles wird ebenfalls an der

Wanderer-Frasmaschine Modell D verwirklicht.

Nicht Uberall bestand schon das Bedirfnis nach einer so vollendeten Maschine, und in manchen
Fabrikationen kam man auch zu dieser Zeit noch mit einfacheren Frdsmaschinen aus. Die
Wanderer-Werke befriedigten auch diesen Bedarf und brachten zu diesem Zweck die
Stufenscheibenmaschinen zu weiterer Vollendung, ohne sie grundséatzlich zu éndern. Sehr bald
bemachtigten sich die in der Wanderer-Frasmaschine Modell D verwirklichten Gedanken auch
der kleineren und bisher anspruchloseren Frasmaschinen, die imJahre 1928 als Modell 1A und
im Jahre 1932 als Modell OF entstehen. Seit dieser Zeit bauen die Wanderer-Werke nur

noch Frasmaschinen mit Einscheibenantrieb, die mit geringen Ausnahmen auch elektrischen



Einzelantrieb haben. Das gilt auch fiur das jingste Kind des Frasmaschinenbaus aus dem
Jubilaumsjahr, die Konsol-Frasmaschine OOG, die als Einfach- und Senkrecht-Frasmaschine in

je funf verschiedenen Ausfuhrungen gebaut werden wird.

Die Wanderer-Frasmaschine Bauart D hat man besonders in der Tischschaltung und Vorschub-
steuerung so erfolgreich verbessert, dal® in kurzer Frist 900 dieser Maschinen abgesetzt werden
konnten. Flieran erinnert die Bezeichnung D 900, unter der diese weiter vervollkommnete

Maschine jetzt vertrieben wurde.

Grundsitzliche Anderungen auf dem Werkzeugmaschinenmarkt bedingten auch eine andere

Einstellung der Werkzeugmaschinenhersteller. Die Wanderer-Werke rédumten deshalb den

Die Wanderer-Werkzeugmaschine entwickelt ihre geschlossene Form:

Universal-Frasmaschine Nr. 1 SU, Bauart 1916 (links)

Auch die Stufenscheiben-Maschine gewinnt die Geschlossenheit des Aufbaues der R-Maschinenf sichtlich beeinfluBt vom Entwick-

lungsgedanken Jener Maschinen, Stufenscheibe und Vorgelege sind umschlossen, und der Gegenhalter ist im Stander gelagert.

Universal-Frasmaschine 2 RC, Bauart 1922 (rechts)

Einscheibenantrieb, Vorschubgetriebe im Raderkasten, Spindelgetriebe mit Schieberadern
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Einfach-Frasmaschine 3 DE, Bauart 1926

Die Entwicklung der D-Maschine beginnt mit der GréRBe 3.
Die Maschine wird mit Konsolstitze und Doppelstrebe fir

den Gegenhalter gebaut.

Das D-Maschinen-Modell entsteht:

Senkrecht-Frasmaschine 3 D, Bauart 1926 (links)
Senkrecht-und Universal-Frasmaschinen werden gleichzeitig mit der Einfach-Frasmaschine entwickelt und weisen die gleichen

Bauelemente auf.

Einfach-Frasmaschine 1 DE, Bauart 1928 (rechts)

Mit der Ausbildung der GroRen 1und 2 der D-Maschine fallt die Konsolstiitze weg, an die Stelle der Doppelstreben treten

Scheren und Gegenhalter, und die Frasspindel wird auf Schragrollenlagern gelagert.



Einfach-Frasmaschine 1 HFI E, Bauart 1928 Universal-Frasmaschine 2 HFI U, Bauart 1928

Diese Maschine verdankt ihre Entstehung dem Bestreben, Die Flanschmotor-Frasmaschinen wurden auch in der GréRBe 2 als
eine Frasmaschine mit elektrischem Einzelantrieb und Einfach-, Universal- und Senkrecht-Frasmaschinen gebaut.
Flanschmotor zu schaffen. Sie wurde aus den Stufenschei-

benmaschinen entwickelt. Statt der dreifachen Stufen-

scheibe hat die HFI-Maschine ein dreifaches Radervor-

gelege mit Sch'eberéddern. Alle andern Bauteile der

Stufenscheiben(S-)Maschine wurden beibehalten.

Die Wanderer-

Flanschmotoren-Maschinen

Senkrecht-Frasmaschine 1 HFIV, Bauart 1928

Die entsprechend der Maschine oben links entwickelte

Senkrecht-Frasmaschine.



Einfach-Frasmaschine 1A, Bauart 1928

Die Einhebel-Maschine 1A entsteht als Ersatz fir die seit
1909 gebauten RC-Maschinen mit Einscheibenantrieb. Ein
Hebel schaltet 2 Reibungskupplungen und damitVorschub,
Spindelgetriebe, Kuhlpumpe und Eilgang. Wesentliche
Merkmale der D-Maschine sind tbernommen : pyramiden-
formiger Stander, Motor im Stander, Schieberader im Spin-
delgetriebe und Schragrollenlager fuar Wellen und Fréas-
spindel. Durch Umsteckrader koénnen die 6 Drehzahlen
des Getriebes verdoppelt und der Fraserdrehsinn umge-

kehrt werden.

Einfach-Frasmaschine 1 AE, Bauart 1929

So wird die Maschine auch heute noch gebaut; nur die Umsteck-
rader wurden 1933 durch Schieberader bzw. Wendeschalter

ersetzt.

Die Wanderer-Konsolfrasmaschinen 1A

Senkrecht-Frasmaschine 1AV, Bauart 1929

D;ese Maschine wird heute nur noch mit schwenkbarem und senk-
recht verstellbarem Kopf gebaut. Eine Sonderausfuhrung 1AS
mit wahrend der Arbeit senkrecht verstellbarer Sp'ndel ist in
groBer Anzahl fiur die optische und feinmechanische Industrie

geliefert worden.



Einfach-Frasmaschine 3 DE, Bauart 1930

Auch bei der GréBe 3 sind Konsolstutze und Strebe wegge-
fallen. Alle D-Bauarten erhalten anstatt des Vorschubge-
triebes mit Umsteckradern Schieberaddergetriebe. Die Senk-
rechtfrasmaschinen haben festen oder schwenkbaren und

verstellbaren Kopf.

Einfach-Frasmaschine 2 DE 900, Bauart 1932

Die letzten Verfeinerungen werden angebracht, nachdem sich
diese Maschinen in der ganzen Welt bewahrt haben: mecha-
nische oder elektrische Fernsteuerung des Vorschubgetriebes mit
ablesbarer Einstellung und vollautomatische Tischschaltung, die

jeden Arbeitsrhythmus selbsttatig steuert.

Das D-Maschinen-Modell in seiner endgultigen Form

Senkrecht-Frasmaschine 12 DV 900,

Bauart 1933

Zur Erleichterung von Kopierarbeiten kann der Tisch durch
ein Handrad vorn am Konsol (konzentrisch zum Handrad

fir die Vorschubfernsteuerung) langsbewegt werden.



Die Wanderer-Konsolfrasmaschine O F

Einfach-Frasmaschine O FE, Bauart 1933

Die GroRe O wird nach neuzeitlichen, an den A- und D-Bau-

arten erprobten Gesichtspunkten neu entwickelt.

als Einfach-, Universal- und Senkrecht-Frasmaschine

Plan-Frasmaschine PA3,

Bauart 1929

Einer oder zwei Spindel-
stocke. Seit 1934 sind die
Frasspindeln achsial verstell-
bar; Sprungtischschaltung wie
an der D-Maschine, Schiebe-
radergetriebe fur den Tisch-
antrieb und Umsteckrader fur
den Spindelantrieb. Einge-

bauter Motor

Ausfuhrung

Senkrecht-Frasmaschine O FV, Bauart 1934

Die Umsteckrader im Vorschubgetriebe sind bei allen O F
Bauarten durch Schieberader ersetzt. Senkrechtverstellung

der Frasspindel mit Schnellgang und Feinverstellung

Die Wanderer-Planfrasmaschinen



Halbautomatische Plan-Frasmaschine PA O,

Bauart 1931

Abklappbare Gegenhalterstitze; die Schaltanschlage
sitzen auf der Trommel des Schubkurvenantriebes fur den
Tisch. Die halbautomatische Plan-Frasmaschine PA OS ist
wie die Maschine PA O ausgefuhrt, aber mit Spindelantrieb

fur den Tisch.

Die Wanderer-Plan-Frasmaschinen

Plan-Frasmaschine 50 P, Bauart 1934

Zwei Motoren fur Spindel- und Tischantrieb sind eingebaut,
die Frasspindel ist achsial verstellbar, Tischschaltung wie bei

den OF-Maschinen.

Plan-Frasmaschine 51 P, Bauart 1934  (unten)

Diese Maschine entspricht etwa der Maschine 50 P, ist aber

groBer und starker. Tischschaltung wie bei den D-Maschinen

Plan-Frasmaschine 52 PH, Bauart 1934 (links)

Die erste deutsche Frasmaschine mit hydraulischem Tisch-
antrieb und die Grundlage fir den weiteren, planmaBigen

Aufbau der Plan-Frasmaschinen-Reihe



Die Wanderer-Gewinde-

Frasmaschinen

Gewinde-Frasmaschine GFV 500,

Bauart 1924

Gegeniiber der Maschine GFN von 1910

(S. 48) ist diese Maschine nur verstarkt.

Gewinde-Frasmaschine GFC 2000,

Bauart 1926

Auch diese Maschine ist wie die GFV 500
gegenuber der GFN nicht grundsatzlich

verandert, sondern nur noch weiter verstarkt.

Langgewinde-

Frasmaschine31 L1000, Bauartl934

Die Maschine ersetzt alle vorigen Bauarten —
und liegt in ihrer Starke zwischen GFV und
GFC. Sie wird fur Fraslangen vonl bis4 m her-
gestellt. Die Maschine ist weitgehend selbst-
tatig; beim Frasen langer Gewindespindeln

kann die Maschine unbeaufsichtigt arbeiten.



Die Wanderer-Kurzgewinde-Frasmaschinen

Kurzgewinde-Frasmaschinen 21 bis 23 K, Bauart 1933

Auf diesen Maschinen werden vor allem Gewinde gefrast, deren Lange
im Verhaltnis zum Durchmesser klein ist. Sie arbeiten mit walzen-
formigen Gewindefrasern und sind deshalb und infolge ihrer weitent-

wickelten Selbsttétigkeit auBerordentlich leistungsféhig.

Kurzgewinde-Frasmaschinen 24 K und 25 K, Bauart 1933

Diese Maschinen frasen wesentlich langere und starkere Gewinde, als die Kurzgewinde-
Frasmaschinen 21, 22 und 23 K. Die kleinen Maschinen haben festen Frasspindelkopf und
beweglichen Aufspannkopf fur das Werkstick, wahrend die starken Maschinen beweg-

lichen Frasspindelkopf und festen Aufspannkopf fur das Werkstuck besitzen.

wirtschaftlichen Gesichtspunkten einen wesentlichen EinfluR auf die Konstruktion und die
Herstellung ihrer Frasmaschinen ein. Die Bedurfnisse des Marktes wurden erforscht, und danach
wird die Frasmaschine geformt, die technisch und wirtschaftlich der groRen Mehrzahl der
Bedarfsfalle auch fiur eine Ubersehbare Zukunft am besten gerecht wird. Die Erfordernisse des
Einzelfalls werden durch besondere Vorrichtungen beriicksichtigt, fur die die Wanderer-Werke

seit 1930 eine besondere Abteilung unterhalten.
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Aus solchen Uberlegungen ist auch die Entwicklung der Plan-Frasmaschinen mit neuen
Gedanken gefordert worden. Hier wie bei den Konsol-Frasmaschinen tragt man bewul3t bei
zur LBsung grundsatzlicher Fragen des Werkzeugmaschinenbaues: Der hydraulische Fras-
spindelantrieb wird in der Wanderer-Senkrecht-Frasmaschine 3 DH, der hydraulische Tisch-

antrieb in der Wanderer-Plan-Frasmaschine 52 PH verwirklicht.

Die Wanderer-Gewindefrasmaschinen haben friih die fir ihre Aufgaben gegebenen Formen
und Einrichtungen gefunden. Die Verbesserungen beziehen sich in den ersten 20 Jahren fast
ausschlieBlich auf Verstarkungen der sonst bewahrten Bauart. Erst das Jahr 1932 bringt mit
der Wanderer-Langgewinde-Frasmaschine 3L L eine Maschine dieser Gattung, die auch fur
Abwalzfrasarbeiten geeignet und bestimmt ist. Um die gleiche Zeit nehmen die Wanderer-
Werke den Bau von Kurzgewinde-Frasmaschinen in finf verschiedenen GrélRen und zwei

grundsétzlich voneinander verschiedenen Bauarten auf.

Heute umfat das Wanderer-Werkzeugmaschinenprogramm die Konsol-Frasmaschinen OF,
1A, 1bis3 D900, je als Einfach-, Universal- und Vertikal-Frasmaschine, die Plan-Frasmaschinen
50 P, 51 P, 52 PH, PA 3 als einfache und doppelte Maschinen, die Kurzgewinde-Frasmaschinen
21 bis 25 K, die Langgewinde-Frasmaschinen 31 L von 500 bis 5000 nm Fraslange, eine Gewinde-

fraserschleifmaschine, Fraser und Vorrichtungen aller Art.



Die Wanderer-Schreibmaschine ,Continental”

Die Wanderer-Addier- und Buchungsmaschine ,Continental”

w kénnen uns heute kaum noch die Schwierigkeiten vorstellen, die einst bei der Einflihrung
der Schreibmaschine zu Uberwinden waren. Denn damals firchtete jeder, der mit Schreiben
sein Brot verdiente, durch diese Maschine seine Stellung zu verlieren. So brauchte auch die
Schreibmaschine ihre grof3en Pioniere nicht nur im Konstruktionsbiiro und im Betrieb, sondern

auch fur den Vertrieb des neuartigen Schreibgerates.

Heute hat sich die Schreibmaschine im Biro durchgesetzt. Ohne ihre Mithilfe ist der kleinste
Geschaftsbetrieb nicht mehr denkbar. Sie ist bereits zum schwer entbehrlichen Werkzeug des

Privatmannes geworden.

War die Entwicklung des Schreibmaschinenbaus bei den Wanderer-Werken vor dem Kriege
durch stete Vervollkommnung der Maschine an sich gekennzeichnet, so wurde die Weiter-
entwicklung nach dem Kriege zundchst dadurch bestimmt, da man die bewéhrte Maschine
mit immer neuen Zusatzvorrichtungen versah, die sie fur die verschiedensten Zwecke des

Burobetriebes besonders geeignet machten.

So wurde der Tabulator zum Setzdezimaltabulator und der Kolonnensteller zum Setzkolonnen-
steller erweitert, so dal die Maschine von vorn fir kolonnenweises, listenmaRiges Schreiben

bequem eingestellt werden kann.

Maschinen mit Linkszeilenschaltung, Maschinen zum Beschreiben von AdreR3-Schablonen und
Maschinen mit Mikron-Zeilenschaltung, die wahlweise jede Zeilenschaltung von 2 mm ansteigend

um je 0,05 mm bis zu 14,0 mm ermbglicht, wurden als Sonderbauarten eingefuhrt.

Man baute ferner ein Modell mit Rollenschreibvorrichtung, die beim Schreiben das zeitraubende
Wechseln der Papierblatter unnétig macht. Die Zeit fur das Ein- und Ausspannen ist besonders

bei Buchungskarten, Karteikarten, Versicherungskarten usw. oft groRer als die Zeit fur die



Continental-Schreibmaschine
GroRe 1 mit Setz-Kolonnen-
steller, Bauart 1935

Die Maschine hat sich auBerlich gegen-
tuber der ersten Bauart 1904 wenig ver-

andert.

Continental-Schreibmaschine
zum Beschreiben von AdreR3-

Schablonen

Beschriftung selbst, weil meist nur eine Zeile beschrieben wird. Deshalb wurden besondere
Vorrichtungen fir das selbsttatige wahlweise Einspannen der Karten entwickelt, die zu einer
bedeutenden Steigerung der Arbeitsleistung beitragen. Aul3er einfachen Einwerfervorrichtungen
wurde ein Zeilenwahler geschaffen, der die zu beschriftende Karte selbsttatig auf die gewahlte
Zeile einstellt. Der ,Rapid"-Zeilenwahler wird bedient wie die Nummernscheibe eines
Fernsprechers, und die ganze Vorrichtung kann mit einem Griff abgenommen werden, wenn

sie nicht gebraucht wird.



Continental-Schreibmaschine

mit Einwerfer

Continenfal-Buchungs-
Schreibmaschine mit
Formular-Vorsteck-

Einrichtung (Kipphebel)

Alle diese Einrichtungen lagen auf dem Weg der Weiterentwicklung der Schreibmaschine zur
Buchungsschreibmaschine. Da in den meisten Fallen beim Buchen gleichzeitig auch Zahlen
addiert oder subtrahiert werden missen, so hat man die Continental-Buchungs-Schreibmaschine
mit Zahlwerken versehen, die je nach der Formulareinteilung in beliebiger Zahl und an
verschiedenen Stellen des Wagens aufgesetzt werden kénnen. Beim Aufrechnen von Journalen,
Saldieren der Konten und ahnlichen Arbeiten speichern diese Zéhlwerke die Betrage auf, die

durch besondere Rechentasten geschrieben werden.



Die Zahlwerke fur die Aufrechnung senkrecht untereinander liegender Zahlenreihen koénnen
gleichzeitig je nach Wunsch und Wahl andere Zahlwerke fur die Querrechnung der in einer
Zeile nebeneinander liegenden Werfe steuern.

So entwickelte man die Schreibmaschine zur vollwertigen schreibenden und rechnenden
Buchungs-Maschine, die fir die Falle bestimmt ist, in denen mehr Schreibarbeit als Rechenarbeif

zu leisten ist.

Rechnende Continental-Buchungs-Schreibmaschine’mit Rapid-Einwerfer-

Vorrichtung und Z&hlwerken

Sind dagegen wesentlich mehr Zahlen als Texte zu schreiben, wie das bei vielen Buchungs-
aufgaben der Fall ist, so treten diejenigen Buchungsmaschinen in ihre Rechte, die aus der
Addiermaschine entwickelt worden sind. Die Wanderer-Werke haben dies rechtzeitig erkannt
und die nétigen Folgerungen daraus gezogen. Ehe dieser Weg weiter verfolgt wird, sollen

jedoch zwei andere Erweiterungen des Schreibmaschinenbaus befrachtet werden.

Der Wunsch, sich von der Schreibmaschine auch auf Reisen, in der Eisenbahn, im Kraftwagen
nicht mehr zu trennen, und sie jederzeit zur Hand zu haben, fUhrte zu einer standig steigenden
Nachfrage nach kleinen, leichten Maschinen. Mitte 1927 begann man deshalb mit den Vor-

arbeiten fur die Continental-Kleinschreibmaschine, die ab September 1929 geliefert wurde.



Erste Continental-Kleinschreibmaschine,

1929

Continental-Kleinschreib-

maschine, Bauart 1935

Beim Bau dieser Maschine wurden die jahrzehntelangen Erfahrungen in der Herstellung grof3er
Schreibmaschinen nutzbar gemacht. Sie hat sich dank ihrer durchdachten Konstruktion in
Uberraschend kurzer Zeit durchgesetzt und gehort heute zu den fihrenden deutschen Klein-
Schreibmaschinen.

Eine hervorragende technische Neuschopfung wurde Ende April 1934 nach jahrelanger,
zielbewulter, stiller Arbeit der Offentlichkeit vorgestellt: die deutsche gerduschlose Schreib-

maschine ,Continental-Silenta".



Wenn es der jungen Technik zundchst auch nur darauf ankommen konnte, eine Schreibmaschine
zu schaffen, die Uberhaupt ihren Zweck erfillte, so bedeutete die laut arbeitende Maschine
doch nur eine Zwischenlésung. Auf vielen Gebieten der Technik sind wir gewohnt, die

Vollkommenheit einer Konstruktion in der Gerauschlosigkeit zu erkennen.

Es war leichter, schnellaufende Getriebe, Kraftwagen und andere Maschinen auf diesen Stand
der Entwicklung zu bringen, als die groRen Schwierigkeiten bei der Beseitigung des

Schreibgerausches zu Uberwinden.

Die Wanderer-Werke hatten bereits im Jahre 1922 diese Aufgabe dadurch zu lésen versucht,
daR sie die Maschine in einen gerauschdampfenden Kasten stellten; aber solche Schreibgerate
mit aufklappbarem Kasten finden nur wenig Anklang. Dal} dieser Weg nicht zum Ziele fiihren
konnte, hatte man in Amerika bereits erkannt und dort deshalb versucht, das Geradusch nicht
in der Wirkung, sondern in der Ursache zu bekampfen und eine in sich gerduschlose Maschine

zu bauen.

Die Wanderer-Werke haben bei der Schaffung der gerduschlosen Schreibmaschine beide
Wege beschriften: durch besonders gebaute Getriebe entsteht das stérende Maschinengerausch
gar nicht erst, und aullerdem werden alle Lehren der Schalltechnik und alle Erfahrungen aus
dem Bau von Lautsprechern, Musikinstrumenten, Mikrofonen und Telefonen, von Tonfilm- und
Schallplatten-Wiedergabegeraten herangezogen, um die Schreibmaschine bewuflt als den

schlechtesten Lautsprecher, den schlechtesten Schallsender auszufihren.

Die gerauschlose Schreibmaschine pal3t in unsere Zeit, in der man bemuht ist, dem Menschen

die Arbeit zur Freude zu machen und seinen Nerven mehr Ruhe zu verschaffen.

So wie heute bereits der kleinste Betrieb nicht mehr ohne Schreibmaschine zu denken ist, so
wird es einst keinen Betrieb mehr geben, der nicht die seiner Organisation angepal3te Addier-
und Buchungsmaschine zur standigen Hilfe und Uberwachung beim Rechnen braucht. Aus
dieser Erkenntnis heraus erweiterten die Wanderer-Werke im Jahre 1916 die Buromaschinen-
Abteilung durch Aufnahme des Baues von Addiermaschinen; es lag nahe, auch diese im Laufe

der Zeit zu Buchungsmaschinen zu entwickeln.

Die Herstellung von Buchungsmaschinen wurde zundchst dadurch erschwert, dal die Winsche
der Kunden nicht einheitlich sind. Der Kaufer eines Fahrrades will mit dem Rad fahren, der

Kaufer einer Schreibmaschine will damit schreiben, aber der Kaufer einer Buchungsmaschine



Continental-Silenta, die deutsche

gerauschlose Schreibmaschine

Die Lautstarke des Schreibgerausches

der Continental-Silenta-Schreibmaschine wird gemessen

verlangt von ihr mit Recht, dal sie sich fir die Arbeiten eignet, die durch die Gr6éfe und
Organisation seines Betriebes notig sind und in genau der gleichen Weise an anderer Stelle
vielleicht kaum wieder Vorkommen. Wenn auch rein auf3erlich alle diese Vorgénge unter dem
Oberbegriff ,Buchen" zusammengefalit werden kénnen, so missen die technischen Mittel zur

Losung der verschiedenen Aufgaben doch verschieden sein.



Es wirde zu weit fuhren, alle Einzelaufgaben auch nur anzudeuten, die die Addier- und
Buchungsmaschinen heute zu 16sen haben. Aus der grof’en Zahl der Anwendungsgebiete sollen
hier nur einige wesentliche und kennzeichnende hervorgehoben werden: Finanzbuchhaltung,
Betriebsbuchhaltung, Lagerbuchhaltung, Lohnbuchhaltung, Unkostenverteilung und Statistik bei
Industrie, Handel und Banken, bei Sparkassen, Postscheckamtern,Gas-,Wasser- und Elektrizitats-

werken, stadtischen Verwaltungsbetrieben, Krankenkassen, Versicherungsgesellschaften usw.

Ein Vorteil ist allen Buchungs-Maschinen gemeinsam. Nur durch die Maschinenarbeit wird
es mdoglich, in jedem Augenblick die Lage des Betriebes und die Wirkung irgendwelcher
MaRnahmen auf den Betrieb zu Ubersehen. Die Zeiten fur die mihsam errechnete und mit der
Hand geschriebene Ubersicht liber die buchungsmiRig erfaRbaren Vorgéange sind vorbei, denn
heute braucht der Leiter eines Unternehmens schnelle, punktliche, zuverlassige und erschépfende

Aufklarung Uber alle diese Dinge als Grundlage fir seine Entscheidungen.

Naturgemafl hat sich dieser Bedarf zuerst im Grofllbetrieb geltend gemacht. Nachdem die
hierfir geschaffenen Maschinen dort ihre Probe bestanden hatten, verlangten auch mittlere und

kleinere Betriebe danach, aber selbstverstandlich mit den verschiedenartigsten Abanderungen.

Die Wanderer-Werke haben deshalb auch diesen Anforderungen Rechnung getragen und sich

nicht auf eineliniversal-Bauart der Buchungsmaschine festgelegt. Neben der firBuchungszwecke

Erste zehnstellige Continental-

Addiermaschine, 1916



Continental-Pult-Saldiermaschine
mit Rollenschreibeinrichtung und

Handantrieb Bauart 1935

Erste Continental -Pult -Addiermaschine
mit Rollenschreibeinrichtung und Hand-

antrieb, 1928

Continental -Pult -Buchungsmaschine mit
33 cm breitem Wagen und elektrischem

Antrieb, Bauart 1935

Die Maschine besitzt 8 Reihen Werttasten und

2 Reihen Buchungsbezeichnungen.



Zehnsteliige Continental-Buchungsmaschine mit 47 cm breitem
Schittelwagen fur mehrfachen selbsttatigen Wagensprung vor- und

riuckwarts, Bauart 1935

Continental-Buchungsautomat mit Speicherwerken, Bauart 1935



in der einfachsten Form erweiterten Schreibmaschine und der Buchungs-Schreibmaschine mit
aufgesetzten Zahlwerken wurden die in Reihen gebauten Pult- und grofRen Standard-
Addiermaschinen durch Zusatzvorrichtungen und Erweiterungen dahin entwickelt, dal} neben
Serienmaschinen auch ganz bestimmten Arbeitsgebieten angepafteSondermaschinen hergestellt
werden konnten. So kam man zu der weitest entwickelten Maschine, dem Buchungsautomaten
mit vier bis flnfzehn Speicherwerken, der selbsttétig die einzelnen Funktionen des Buchens
mit wahlweise eingestellten Steuernocken auslést und der, aus mehr als 7000 Einzelteilen
zusammengesetzt, ein wahres Meisterwerk der feinmechanischen Technik darstellt. Die
Fabrikationsreihe der Continental-Buchungsmaschinen bietet daher heute fir Betriebe jeder
Art und GroRe geeignete Organisationsmittel, die ihnen helfen, ihren Burobetrieb zu verbessern
und ihn zu héchster Leistung und Schlagkraft zu befahigen.

Von der Kleinschreibmaschine fur den Privatmann und der Standard-Schreibmaschine fur alle
Uber die Addier- und Buchungsmaschinen fir kleine und mittlere Betriebe bis zu den
Sondermaschinen fur Verwaltungen und Konzerne umschlie3t der Name ,Continental” den

Gesamtbegriff der Blromaschine.

Stand der Wanderer-Werke auf der ,lba",

Internationale 8.Buro-Ausstellung,Berlin 1934



1935

Die beiden Betriebsfihrer

Hermann Klee
Dr.-Ing. E. h. Richard Stuhlmacher
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Von den Menschen und ihrer Arbeit

D
Ueim Schreiben und Reden Uber die Technik hat man friiher zu oft den Menschen vergessen,

so dal} der Eindruck entstehen kann, als ob der Mensch, je mehr die Maschine vorwarts
dringt, immer entbehrlicher wirde. Aber die Manner, die in der Technik arbeiten, wissen,
wie unentbehrlich der Mensch ist, der die Maschine zu schaffen hat, dem sie dient, der sie
leitet. Je groRer und verwickelter die industriellen Aufgaben werden, je groRer wird seine
Verantwortung. Tausende von Menschen mit ihrem Schicksal und grofe Werte sind den
Betriebsfihrern anvertraut. Nach dem Erfolg beurteilt man ihre Leistung, und dieses Urteil ist
unbestechlich.

An der Spitze der Wanderer-Werke, als Fuhrer einer Gefolgschaft von mehr als 5300 deutschen
Volksgenossen, stehen heute am SchluR3 des ersten halben Jahrhunderts Richard Stuhlmacher
und Hermann Klee. Stuhlmacher ist der vertraute technische Mitarbeiter Winklhofers gewesen.
Schon 1838 finden wir ihn in der Firma. Er besuchte die Maschinenbauschule in Chemnitz, er
ging nach Berlin, um sich in den dortigen Maschinenfabriken weiter zu bilden. Aber Winklhofer
behielt ihn im Auge und zog ihn 1895 wieder nach Chemnitz. Hier arbeitete sich Stuhlmacher
von Stellung zu Stellung empor, bis ihn der Aufsichtsrat 1910 als technischen Direktor in den
Vorstand berief. Seine Liebe, seine Arbeit gehdren der Gefolgschaft und dem Betriebe. Hier
ist er zu Hause, hier steht er auf dem Boden, den er Jahrzehnte bestellt hat, hier kdnnen
seine reichen Erfahrungen, seine Fahigkeit, immer neu hinzuzulernen und seine Freude, Neues
zu schaffen, vom Althergebrachten abzugehen, das Beste fir die Firma leisten. ,In Anerkennung
seiner hervorragenden Verdienste um die Entwicklung heimatlicher Qualitatsarbeit, insbesondere
auf dem Gebiete der mechanischen Technik”, hat ihn die Technische Hochschule zu Dresden
1934 zu ihrem Ehrendoktor ernannt. |hm zur Seite steht seit dem Jahre 1929 sein Kollege, das

kaufméannische Vorstandsmitglied der Wanderer-Werke, Hermann K. Klee. Klee, von Beruf



Die Mitglieder des Aufsichtsrats

Arthur Seyfert

Gustav von Klemperer
Max Reimer

Walther Frisch

Hans Schippel

Stellvertretende Vorsitzende

Gustav von Klemperer
Johann Baptist Winklhofer
Max Reimer

Herbert von Klemperer

A. Hubner

Gottfried von Weise
Feodor Wiedemann
Johann Baptist Winklhofer
O. Riemann

O. Tetzner

Georg Ed. Wiede
Richard Adolf Jaenicke
Franz Christ

Johannes Reinecker
Wilhelm Henkel

Fritz Winklhofer

Herbert von Klemperer
Alfred Krause

Walther Frisch

Erich Niemann

Klaus Detlof von Oertzen
Friedrich Moller

Die Mitglieder des Vorstandes

Johann Baptist Winklhofer
Richard Adolf Jaenicke
Georg Daut

Johannes Alexander Pester
Richard Stuhlmacher

Klaus Detlof von Oertzen
Hermann Klee

Vorsitzende

Mitglieder

1896 bis 1921
1921 bis 1926
1927 bis 1931
1931 bis 1934

seit 1934

1896 bis 1921
1921 bis 1931
seit 1931
seit 1933

1896 bis 1919
1896 bis 1901
189%6 bis 1914
seit 1902
1904 bis 1912
1904 bis 1920
1913 bis 1920
1915 bis 1917
1920 bis 1925
1920 bis 1931
seit 1921
1923 bis 1934
seit 1923
seit 1926
seit 1928
seit 1933
seit 1934
seit 1934

1896 bis 1902
1896 bis 1897
1902 bis 1929
1902 bis 1911

seit 1910
1928 bis 1932

seit 1929
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Das Prasidium des Aufsichtsrats

Dr.-Ing. Herbert von Klemperer,

Stellvertretender vorsitzender

des Aufsichtsrats

Dr. Hans Schippel,

Vorsitzender des Aufsichtsrats

Konsul Max Reimer,
stellvertretender Vorsitzender

des Aufsichtsrats
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Abteilungsdirektoren und Prokuristen

Walter Anschutz Seit 1912 Jakob Junginger Seit 1904
Arthur Brehm ., 1930 Paul Korn n 1922
Hermann Groschler ., 1932 Paul Petzold n 1917
Helmut Haberkorn . 1929 Heinrich Ruppel n 1930
Friedrich Heinzeimann , 1930 Hans Stuhlmacher o 1922
Karl Hueg , 1932 Albert Wohlgemuth . 1929

Abteilungs- und Betriebsleiter, Bevollméachtigte und Vorsteher

Martin Arnold Seit 1931 Rudolf Kronhagel Seit 1933
Rudolf Backe . 1933 Osmar Linke . 1917
Erwin Beier ., 1932 Josef Loos , 1930
Martin Bruckmann . 1932 Annemarie Neumeister . 1934
Eugen Burow ., 1917 Otto Panzner ., 1930
Eugen Buschmann . 1903 Arthur Philipp ., 1920
Hans Dehmel ., 1934 Hans Reinhardt , 1929
Wilhelm Dittmann , 1901 Ewald Renger ., 1933
Fritz Dorsch ., 1928 Bruno Rinner . 1921
Arno Eifert ., 1905 Eduard Schenk , 1933
Harry Ewald . 1931 Hugo Schiler . 1925
Emil Hanf » 1930 Karl Schultz , 1928
Johanna Hertel ., 1913 Hugo Schuster . 1921
Arthur Herttrich , 1933 Paul Schutze ., 1919
Erich Hosel , 1930 Theodor Strobel . 1904
Albert Kipping , 1914 Arthur Theegarten ., 1928
Alfred Kirchner , 1931 Paul Wetzig . 1929
Hans Koetz ., 1934 Georg Wujanz , 1932
Hermann Koschitzki 1929

”»

Continental-Bliromaschinen-Gesellschaft m.b.H., Berlin

Oswald Krause Geschaftsfuhrer Seit 1930
Eberhard Goebel Prokurist . 1930
Carl Siebert Bevollmachtigter ., 1930

Wilhelm Weiland Bevollméchtigter , 1931



aus Volkswirtschaftler, hat vom ersten Tage seines Eintritts in die Leitung der Wanderer-Werke
durch die Zusammenfassung aller aufbauwilligen Krafte den finanziellen Wiederaufstieg der
Werke bewirkt. Er war seif Jahren in der deutschen Wirtschaft durch seine Erfolge auf dem
Gebiet der kaufmannischen und insbesondere finanziellen Reorganisation grofer Unter-
nehmungen bekannt und hat auch bei Wanderer die bedeutenden Hilfsquellen mit eiserner
Energie wieder zusammengefalit und das Werk in den letzten Jahren zu wirtschaftlicher
Unabhangigkeit und hoher Bedeutung auf wirtschaftlichem Gebiete gefiihrt. In voller personlicher
und sachlicher Ubereinstimmung mit seinen technischen Kollegen hat Klee in wenigen Jahren
erneut die Grundlage dafir geschaffen, dal? heute die Werke auf fast allen ihren Arbeitsgebieten
die groBten Werkstatten Europas sind. Die Berufung der beiden fihrenden Manner der
Wanderer-Werke in verschiedene Fuhrer-Stellen der deutschen Wirtschaft und Ehrendmter des
offentlichen Lebens beweisen, dal ihre Wertschatzung auch Uber den Kreis der Wanderer-

Werke hinausgeht.

Ihnen zur Seite stehen die Abteilungsleiter, Ingenieure, Bevollméchtigte und Meister in den
Werkstatten. Einer dieser Ménner noch aus der Fruhzeit der Firma, Direktor Carl Schneider,
der lange Jahre als Prokurist den Fahrradverkauf betreute und einer der Veteranen des
Bicycle-Clubs war, ist am 26. November 1934 gestorben. Seiner verdienstvollen Arbeit sei auch

an dieser Stelle gedacht.

Der gelernte Facharbeiter ist nach wie vor die tragende Saule jeder technischen Arbeit. Wenn
wir von Winklhofer horen, wie wertvoll es fur ihn spater war, dal er vor 60 Jahren die
Sonntagsschule besucht hatte, um zeichnen und rechnen zu lernen, dann kdnnen wir ermessen,
was die heute in den Grofistddten und Industriegebieten besonders gut durchgebildeten
Berufsschulen fur die Fortbildung des Facharbeiters bedeuten. Der Facharbeiter lernt heute
auf diesen Schulen oft mehr, als friher der Techniker auf seinen Fachschulen. Die deutsche
Industrie legt verstandlicherweise grofen Wert auf die fachliche Heranbildung des Nachwuchses.
Die Wanderer-Werke haben der Lehrlingsausbildung von jeher Aufmerksamkeit geschenkt. Es
ist eine Freude, in der besonderen Lehrlingsabteilung die jungen Lehrlinge unter fachmannischer

Leitung wetteifern zu sehen.

Die Gefolgschaft zahlt 4600 Arbeiter und 700 Angestellte, darunter 1400 Kriegsteilnehmer. Ober
300 Angehorige der Gefolgschaft sind bereits 20 und mehr Jahre in den Wanderer-Werken

tatig, einige sogar Uber 40 Jahre.



Alter

Schonau ist nicht in Chemnitz eingemein-
det, aber es gehort zum Industriegebiet
der gewerbereichen Stadt. Auf welch
grolles Gebiet sich die Wohnungen der
Angestellten und Arbeiter von Schénau
und Siegmar verteilen, ladt die Karte auf
Seite 107 erkennen. Man sieht, wie hier
wie in Warttemberg gltcklicherweise noch
eine starke Auflockerung der in den
Fabriken zusammengefalBten Menschen-
massen wohnmafig vorhanden ist. Gerade
heute fordert man mit Recht diese Ruck-
kehr auf das Land. Man mdchte dem
Arbeiter mt seiner Familie ein Stick

Verteilung der Gefolgschaftsmitglieder .
deutschen Bodens aufllerhalb der Riesen-

tber die einzelnen Altersstufen in vH
stadte geben. Viele Familien sind noch in

der gesamten Belegschaft
kleinem Umfang in der Landwirtschaft und
im Gartenbau tatig.
DaR fur die einheitliche Zusammenfassung so vieler Tausende von Arbeitskraften in der
Gemeinschaftsarbeit des Werkes besondere Einrichtungen organisatorischer Art getroffen
werden missen, ist selbstverstandlich. Schnell, wie die Werkstoffe ihren Weg durch die
Werkstatten nehmen, werden auch die Vorgange des organisatorischen Lebens abgewickelt;
im Postverkehr dient ein elektrischer Fernschreiber der schnellen Ubermittlung der Telegramme.
Alle die zahlreichen Aufgaben der Verwaltung kaufmannischer und technischer Art, des Ein-

und Verkaufs, des Betriebes werden in wohltberlegter Ordnung erledigt. Dies alles im einzelnen

zu schildern, wirde weit Uber den Rahmen dieser Schrift hinausgehen.

Die Betriebsfachmanner der Werke kodnnten uns viel AufschluRreiches von dem erzéhlen, wie
es fruher in der Werkstatt aussah, und wie auf dem Gebiet der Bearbeitung aus dem Einst das
Heute geworden ist. Aber Ingenieure und Konstrukteure entschlieflen sich nur schwer dazu,
Uber das fertige Erzeugnis zu berichten, und noch viel seltener bekommt man von den
Betriebsfachménnern zu horen, wie der einzelne Arbeitsvorgang sich entwickelt hat. Die alten

Pioniere der Werkstatt stehen als bescheidene Manner der Arbeit auf dem Standpunkt: das



macht man, aber davon redet man nicht. Von einer Betriebswissenschaft hat man ja friher
nichts gewul3t. Erst in der neueren Zeit hat sich auch hier das wissenschaftliche planmaRige
Denken durchgesetzt und grolle Erfolge erzielt. Durch die Arbeitsgemeinschaft deutscher
Betriebsingenieure imVerein deutscher Ingenieure sind die Betriebsingenieure zur Gemeinschafts-
arbeit erzogen und in dieser Gemeinschaftsarbeit auch zum Reden gebracht worden. Aus
ihren Vortragen sind viele wertvolle Bicher Uber die verschiedenen Fragen des Betriebes

hervorgegangen. Darauf kdnnen wir nur hinweisen, aber leider nicht im einzelnen planméafiig

Wohnsitze und Verteilung der Gefolgschaft der Wanderer-Werke
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den Werdegang der verschiedenen Arbeitsverfahren innerhalb der Firma aufzeigen. Mit Hilfe
eindrucksvoller Bilder wollen wir deshalb einiges von den Menschen und ihrer Arbeit in den

heutigen Werkstétten der Wanderer-Werke fiur zukinftige Zeiten festzuhalten suchen.

»Ein Mann, der recht zu wirken denkt, muR auf das beste Werkzeug halten."

Dies Goethewort hat auch den Wanderer-Werken in ihrer Entwicklung als Richtlinie gedient.
Der gelernte Facharbeiter der friiheren Zeit war stolz auf sein Werkzeug, das er sich selbst
gefertigt hatte, das ihm gehorte, und das er mit sich nahm, wenn er seinen Arbeitsplatz
wechselte. Dann kam die Zeit, wo ihm die Firma den Stoff gab, um sich die Werkzeuge zu
gestalten, die er bei seiner Arbeit brauchte. Seine Erfahrungen verkdrperten sich in dem
Werkzeug, und eifersichtig suchte er den Drehstahl vor der Benutzung durch andere zu
schitzen. Die neuzeitliche Fabrik hat besonderen Facharbeitern die Herstellung der Werkzeuge
Ubergeben missen, um die Erfahrungen allen zugénglich zu machen. Die Werkzeuge fir die
Reihenfabrikation stellen groRe Werte dar und werden deshalb sorgfaltig und planmafig
verwaltet. Das Erzeugnis ist in hohem Male vom Werkstoff abhangig. Man prift durch ein
eigenes Laboratorium standig, ob der Werkstoff die Eigenschaften, die er haben muR, auch

wirklich besitzt.

Auf diesem Gebiet waren die grofiten Schwierigkeiten im Krieg und dann wieder wahrend der
Ruhrbesetzung zu Uberwinden, als der in seinen Eigenschaften bekannte gute Werkstoff nicht

mehr zu erhalten oder in der Qualitat sehr ungleichmagig ausgefallen war.

Um die Erzeugnisse zu dem auf dem Weltmarkt erzielbaren Preis hersteilen zu kénnen, muf3ten
sich die Arbeitsverfahren grundséatzlich wandeln. Voraussetzung hierfir waren angemessen
grofle Stiuickzahlen, die nur durch eine Vereinheitlichung des Erzeugnisses und entsprechende
Verkaufserfolge erzielt werden konnten. Uber allem stand der Wanderer-Grundsatz, die
Qualitat standig zu verbessern. So kam man zur flieBenden Fertigung, die in Amerika wahrend
des Krieges weitgehend entwickelt war und unseren Verhéltnissen, besonders mit Ricksicht auf

den deutschen Arbeiter, angepal3t werden mufite.

Man hatte schon fruher die Arbeitsvorbereitung soweit ausgebaut, dal die Maschinen voll

ausgenutzt wurden. Fir die flieBende Fertigung mufite man dartiber hinaus Arbeitsverfahren,



Arbeitszeiten und die Transportwege von einem Arbeitsgang zum andern planmafig festlegen
und aufeinander abstimmen. Denn dadurch wurden die Erzeugung, die Durchgangszeiten
fur den Werkstoff und die Lagerhaltung auf das wirtschaftlich richtige MalR gebracht. Man
konnte auf diese Weise viele ungelernte und angelernte Arbeiter wieder einstellen und die
Geschicklichkeit und die Erfahrungen der Facharbeiter an den Stellen einsetzen, wo sie den

groften Nutzen fir die Allgemeinheit versprachen.

Mit der flieRenden Fertigung des Fahrradbaus hat man schon 1924 angefangen. Nach und nach
entstand eine besondere Abteilung fur Bandarbeit. Genaue Zeitstudien wurden durchgefihrt
und ausgewertet, und im Sommer 1925 konnte man die erste deutsche Montagebahn fir

Fahrrader in Betrieb nehmen.

In den Jahren 1926 und 1927 wurde die flieRende Fertigung fir Motoren und Getriebe und vor
allem fur den Zusammenbau der Kraftwagen eingerichtet. Man schuf weiter im Fahrradbau
besondere Zubringerbahnen. Im Zusammenhang damit wurde eine Anlage fur das Lackieren
errichtet, in der die Fahrradrahmen in ununterbrochenem Betrieb lackiert und getrocknet
werden. Auch das Lager und der Fahrradpackraum wurden mit FlieReinrichtungen versehen.

Die Forderbandeinrichtungen in der Automobilfabrik kamen 1928 in Betrieb.

1929 wurden im Buromaschinenbau Wandertische eingerichtet und der ganze Betrieb der
Eigenart dieser Fabrikation angepalit. Es kamen verschiedene Wanderbander fur die
Oberflachenbehandlung hinzu, vor allem groRe Verchromungsbader, bei denen die einzelnen

Teile an endlosen Ketten eingetaucht und wieder herausgehoben werden.

Die Tatigkeit in der Werkstatt gliedert sich in spanlose und spanabhebende Formung. Zur
spanlosen Formung gehort aulBer dem Schmieden und GieRen das Pressen und Stanzen, das

heute in verschiedenen Betriebs-Abteilungen der Wanderer-Werke eine grofRe Rolle spielt.

Zu den wichtigsten spanabnehmenden Maschinen gehort die Frasmaschine, die die Wanderer-
Werke in erster Linie fur den eigenen Bedarf entwickelt haben und in einer besonderen
Fabrikationsabteilung herstellen. Die daraus entstandenen Erfahrungen sind in hohem Malle
fur die eigenen Werkstatten und zur Entwicklung besonderer Frasverfahren und Werkzeuge

ausgewertet worden.



Um ein Erzeugnis zu erzielen, dal} den Ansprichen an Wanderer-Qualitat gerecht wird, missen
die einzelnen Teile, die Maschine in ihren verschiedenen Fertigungsstufen und schliefilich das
fertige Erzeugnis selbst laufend geprift werden. Das bedingt den Einsatz vieler Menschen

und Einrichtungen.

Wer bei einem Gang durch die Fabrikrdaume auf die Menschen und ihre Arbeit achtet, der
wird sich wieder einmal der hohen Anforderungen bewul3t, die heute an jeden Arbeiter in der
mechanischen Industrie gestellt werden. Lehrlinge missen schon im zweiten Jahre eine
technische Zeichnung lesen kénnen, und der ausgebildete Arbeiter ist vertraut mit metallurgischen
Erscheinungen, den Lehren der Elektrotechnik und verwickelten kinematischen Zusammenhangen

und verkorpert aulRerdem die handwerksmafigen Erfahrungen von Generationen.

14 Gefolgschaftsangehorige sind bereits tber 35 und 40Jahre bei den Wanderer-Werken beschaftigt

Vordere Reihe von links nach rechts: Karl GlaB, Werkzeugmaschinenbau; Paul Winkler, Fahrradbau; Max Becher, Hilfsmeister;
Paul Jockisch, Schreibmaschinenbau; Richard Schumann, Fahrradbau; Johann Horn, Werkzeugmaschinenbau

Zweite Reihe: Walter Demmler, Fahrradbau; Franz Oppelt, Buchungsmaschinenbau; Bernhard Rudolf, Motorrad-Reparatur;
Erwin Fuchs, Werkzeugmaschinenbau; Bruno Knoll, Werkzeugmaschinenbau

Dritte Reihe: Emil Lorz, Werkzeugmaschinenbau; Robert Griner, Fahrrad-Verkauf; Andreas Horath, Fahrrad-Verkauf



Soziale Einrichtungen

A
/ lus der Zeit der gro3en Arbeitslosigkeit haben wir gelernt, dalR die Arbeit an sich ein
wertvolles soziales Gut ist, und daf es die vornehmste Aufgabe des Staates und aller Volks-

genossen ist, moglichst vielen Menschen Arbeit zu geben.

Die Wanderer-Werke haben dieser Pflicht genigt: seit der Obernahme der Regierungsgewalt
durch die nationalsozialistische Bewegung sind Uber 3000 Volksgenossen neu eingestellt
worden; weitere Arbeitsplatze werden geschaffen. Dartiber hinaus haben die Wanderer-Werke

sich stets bemiiht, Werksangehorigen in jeder Notlage zu helfen.

Angefangen von der durch die Griinder gestifteten Unterstiitzungskasse Uber die von staatlichen
Stellen gefdrderte Kriegshilfe bis zu der heute bestehenden selbstandigen Fursorgeabteilung
sind in steter Entwicklung MaBnahmen getroffen und Einrichtungen geschaffen worden, die
dem Wohl der Gefolgschaft dienen. Eigene Landwirtschaft und Viehhaltung sorgten im Krieg
fur die Verbesserung der Erndhrung, die in groRen Speiserdumen geboten wurde. Jetzt stehen
der Gefolgschaft zwei Kantinen zur Verfiigung, die auch eine preiswerte gute Mittagsmahlzeit
abgeben. Die in der Inflation entwertete Unterstitzungskasse wurde mit neuen Mitteln von

zunachst einer halben Million Reichsmark ausgesfattet.

Gut geheizte und geliiftete, helle Arbeitsrdume mit groflen Fenstern, die Licht und Sonne
hereinlassen, sind in den Wanderer-Werken von jeher als eine nicht zu unterschatzende
Voraussetzung fur die Gesundheit und Arbeitsfreudigkeit der Gefolgschaft erkannt worden.
Eine Rundfunk-Empfangs- und Laufsprecheranlage 143t die Gefolgschaft die wichtigen Ereignisse
des nationalsozialistischen Deutschland miterleben. Und drauBen lassen die breiten Kronen
alter Kastanien, bluhender Rotdorn am Zaun und eine freundliche Gartenanlage die Ntchtern-

heit des Fabrikhofes vergessen.
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Kantine im Werk Schonau

Seit Jahren haben die Wanderer-Werke an dem schdnen Brauch einer Weihnachtsspende
festgehalten, und sei es auch nur fir einen Kreis besonders Bedirftiger oder arbeitsloser
ehemaliger Werksangehdoriger. Hunderte von Gansen, Stollen, Fleischpaketen, Kleidungsstiicken
und Schuhen haben auch in den wirtschaftlich schwierigsten Zeiten — und gerade da — fur
die arbeitslosen friheren Arbeitskameraden auf dem Weihnachtstisch des Werkes gelegen,
und ihnen die Gewil3heit gegeben, dal man sie nicht vergessen hat und sie wieder in den
Produktionsprozel3 einreihen wirde, sobald sich die Mdglichkeit dazu ergab. Wie gro3 war
die Freude, als alle wieder eingestellt werden konnten. Der Gesamtgefolgschaft sind seit
dem Jahre 1933 wieder Weihnachtsspenden zuteil geworden. Im Jahre 1934 haben Uber
5000 Arbeitskameraden Weihnachtsspenden in verschiedener Héhe erhalten, je nachdem sie
verheiratet waren und Kinder hatten. Fast 100 000 RM sind dafur aufgewendet worden,

In der Fursorgestelle steht die Werks-Fursorgerin der Gefolgschaft zur Verfiigung, um in Not-
lagen wie Krankheit, Tod, Erholungsbedirftigkeit, Unféallen schnelle Hilfe zu leisten. Dabei wird
in besonderem Mal3e fur Wochnerinnen und Neugeborene gesorgt. Kinderreiche Familienvater
werden durch Sonderbeihilfen bei der Geburt eines jeden Kindes oder durch eine Lebensmittel-
gabe am Muttertag unterstiitzt. Eine Anzahl alter verdienter Arbeiter erhalt Gber die Zeit ihrer
Arbeitsfahigkeit hinaus von der Firma freiwillige Zuwendungen und der junge Nachwuchs wird

zur Konfirmation nit einer Spende bedacht.



Das ,Hauptcomptoir' der Wanderer-Werke im Jahre 1907

Fernsprecher sind noch nicht vorhanden, aber die Schreibmaschine

ist schon Anzeichen des Obergangs zum neuzeitlichen Biro.

Burordume im Werk Siegmar, 1935 113
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Aus der Lehrwerkstatt

der Wanderer-Werke

Lehrling an der

Frasmaschine

An der Feilbank

Zwei Unfallstationen mit Krankenschwestern sorgen zusammen mit den Betriebs-Samaritern fur
die erste Hilfe bei Unglicksfallen und Erkrankungen am Arbeitsplatz. Der seit 1896 bestehenden
Betriebskrankenkasse gehoren heute samtliche Arbeiter und annédhernd 75vH der Angestellten
an. Da sie auch die bei der Auto Union A-G in Siegmar beschaftigten Arbeiter umfalit, ist sie

mit etwa 7000 Mitgliedern die grof3te Betriebskrankenkasse des Chemnitzer Bezirkes.



Um eine sorglose Erholung im Urlaub zu erméglichen, wurde 1934 an a 11e Werksangehdrigen
eine Ferienspende verteilt; aulRerdem wurde der gesamten Arbeiterschaft der Urlaub Uber das
Ubliche Maf hinaus verlangert. 600 Werksangehorige reisten mit der N.S.Gemeinschaft ,Kraft
durch Freude" in der Deutschen Arbeitsfront wahrend dieser Zeit gemeinsam ins Rheinland.
Ebenfalls in Zusammenarbeit mit ,Kraft durch Freude" wurde im Sommer 1934 eine Schulungs-
fahrt der Facharbeiter zur Internationalen BiUro-Ausstellung in Berlin als erste Werks-
schulungsfahrt in Deutschland durchgefiihrt, an der sich Gber 1000 Mann beteiligten. In
Anerkennung einer Dankesschuld gegeniiber den im Werk beschéftigten etwa hundert Kriegs-
und Arbeitsbeschadigten wurden diese zu einer frohlichen Herbstfahrt in die Sachsische Schweiz

eingeladen.

Eine seit 1910 bestehende Werkbicherei steht als Leihbibliothek der Gefolgschaft kostenlos
zur Verfigung.

Die geplante Siedlung der Facharbeiterschaft soll in Verbindung mit den staatlichen Siedlungs-
sfellen und unter tatiger Mitwirkung der Gefolgschaft bald Wirklichkeit werden und auch nach

auBen ein Bild der ,Wanderer-Gemeinde" geben.

Wir haben den Weg durch fuinfzig Jahre Wertarbeit der Wanderer-Werke verfolgt. Wer hatte
sich in seinen kihnsten Traumen damals in der PoststraRe die heutigen Werke in Schénau und
Siegmar mit ihrer Gefolgschaft von 5300 Kdpfen vorstellen kénnen? In treuer Arbeitsgemeinschaft
haben deutsche Volksgenossen, der Arbeiter, der Ingenieur, der Kaufmann dasWerk geschaffen,
dessen Erzeugnisse heute Weltgeltung genief3en.

Welche Grundsatze, welche Lebensauffassung sind bestimmend fir dieses Ergebnis? Der
Griunder der Firma, Johann Baptist Winklhofer, gibt uns aus eigenem tiefen Erleben die Antwort.
Als Winklhofer vor einem Jahrzehnt bei dem vierzigjahrigen Bestehen der Firma gebeten wurde

zu sprechen, da stellte er auf:
,Die zehn Gebote fur Vorwartsstrebende"

Grundbedingung ist, daR man seinen Beruf grindlich versteht.
Den Ehrgeiz haben, jedes Ding besser zu machen, als es irgendein anderer kann.

Am Prinzipe festhalten, dal dem Kunden firr sein Geld nur das Beste geliefert werden darf.

A W N p

Eine nie ausgehende Freude an der Arbeit mul3 vorhanden sein. Das Geldverdienen darf

niemals Hauptzweck der Arbeit sein.
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5. Immer nur nach den neuesten Arbeitsmethoden und mit den allerbesten Einrichtungen im
Betriebe arbeiten. Fachschriften lesen und lesen lassen. Alle Ausstellungen besuchen.

6. Der groRere Teil des verdienten Geldes
mul3 zur Beschaffung der betriebsfordern-
den Mittel verwendet werden.

7. Den rechten Mann an den rechten Platz
stellen.

8. Einfach und solid leben, damit man frih mit
klarem Kopfe an die Arbeit gehen kann.

9. Mit dem Gedanken sich vertraut machen,
dalR man nicht jedes Geschaft machen
kann oder muf3. Dann wird man sich vor
vielen Verlusten bewahren und von der
Konkurrenz geachtet sein.

10. Schlie8lich gehért noch eine recht grofe
Dosis Geduld dazu, um den Erfolg seiner
Muhen abwarten zu konnen, auch wenn

>Ny es manchmal recht trostlos aussieht.

Wunschen wir der Firma fur ihr néchstes halbes Jahrhundert, dal sie stets Mitarbeiter finden
mdge, die nach diesen Geboten leben; die in ihrer Arbeit mehr sehen, als nur ein Mittel, um
Geld zu verdienen; die in der Erkenntnis von dem sittlichen Wert der menschlichen Arbeit den
Menschen in ihrem Mitarbeiter erkennen und schétzen.

In der Freude an der Arbeit und in dem Streben, in enger Volksverbundenheit das Gemeinwohl

zu fordern, liegen die starken Krafte einer weiteren grof3en Entwicklung.



Leben und Arbeit in den Wanderer-Werken 1935
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Werkzeugmaschinenbau: Schaben der Tischgleitflachen
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Werkzeugmaschinenbau :

Gefraste Gewinde
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Die Entwicklung der Wanderer-Werke

in den einzelnen Jahren

15. Februar: Griundung der Firma als ,Chemnitzer Velociped -Depot Winkl-
hofer & Jaenicke" im Hause Poststralle 38/39.

26. Februar: Eintragung in das Handelsregister. Inhaber sind die Mechaniker Johann Baptist
Winklhofer und Richard Adolf Jaenicke. Zweck der Firma ist zunéchst nur Verkauf und
Ausbesserung von Fahrradern. Im September werden aber bereits einige Hochrader selbst
angefertigt, und im Winter wird mit den Vorbereitungen fur eine fabrikméaRige Herstellung

begonnen.

1. Februar: Umzug nach TheaterstraBe 14. Hier beginnt die planmaRige Fabrikation; die
Arbeiterzahl steigt auf 22.

Die Hochrader erhalten den Namen ,Wanderer". Fremde Rader werden kaum noch verkauft.

Ab 4. Januar heit die Firma ,Chemnitzer Velociped-Fabrik Winklhofer & Jaenicke".

Am 31. Marz werden die Fabrikraume durch eine Feuersbrunst unbrauchbar, die Fabrikations-
einrichtungen und zahlreiche Rader vernichtet.

Am 3. April wird das Geschaftsbiro nach Passage 12 verlegt und schon am 17. April das
neue Fabrikgeb&dude HartmannsfraBe 11 bezogen.

Auf der Internationalen Sportausstellung in Mailand erhalt die Firma ein ,Diplom fir beste
Leistungen".

Das Niederrad wird in Deutschland bekannt; Winklhofer & Jaenicke beginnen im Winter
mit der Herstellung von Dreirddern; auch einzelne Sicherheitsrader mit Vorderradantrieb

(,Kangaroos") werden von der Firma gebaut.

Am 7. April tritt Richard Stuhlmacher in die Firma ein.
Der Bau von Niederradern wird begonnen; die fur die Fabrikation noétigen Héarte6fen baut

die Firma selbst.
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Die Erste GroRe Allgemeine Ausstellung von Fahrrddern und Fahrrad-Utensilien in Leipzig
wird beschickt.

Im September erhalten Winklhofer & Jaenicke auf der Allgemeinen Ausstellung fur Jagd,
Fischerei und Sport in Kassel die Silberne Medaille.

Auf Wanderer-Hochradern, Drei- und Niederradern werden zahlreiche Rennen gewonnen;

das Jahr bringt eine wesentliche VergroBerung des Geschéaftsumfanges.

Das Niederrad setzt sich mehr und mehr durch. Dreirdder werden in groRer Zahl gebaut.
Die bisher nur fur den eigenen Bedarf hergestellten Harte6fen werden auch an Geschafts-

freunde geliefert.

Am 15. Februar tritt Georg Daut ,fur Kontor und Reise" in die Firma ein.

Am 28. Mai wird der Firmenname in ,Maschinen-und Fahrraderfabrik Winklhofer & Jaenicke"
geandert.

Es werden je zwei Typen der Hoch-, Drei- und Niederrader gebaut. Das Niederrad wird

mit den neuen, aus England kommenden geklebten Luftreifen ausgestattet.

Neben einer Hochrad- und zwei Dreiradbauarten werden jetzt zehn Arten von Niederradern
geliefert. Das Niederrad erhalt die noch heute Ubliche Kettennachstellung. Die Luftreifen
werden mehr und mehr bevorzugt. Damit setzt sich das Niederrad entscheidend durch,
und zeigt auf der Wettfahrt Berlin—Wien seine Dberlegenheit. Das Wanderer-Rad ist unter

den Preistragern.

Wanderer baut nur noch Niederrader und liefert sie auch mit deutschen Luftreifen. Der
Bedarf des deutschen Marktes kann kaum befriedigt werden. Alle im Winter hergestellten

Wanderer-Fahrrader sind schon im Marz verkauft.

Am 3. Februar kaufen Winklhofer & Jaenicke in Schénau den ersten Teil des Grundstiickes,
auf dem heute die Fabrikanlagen der Wanderer-Werke stehen. Das Wanderer-Rad findet
seine ersten Nachahmer. Aus dem Ausland kommen zahlreiche ehrende Anerkennungen

fir das Wanderer-Rad. Die Fabrikationsraume werden zu klein.

Im Februar wird mit den Bauarbeiten fur die Fabrik in Schénau begonnen.

Im Frahjahr wird mit dem zehnjahrigen Firmenbestehen der Bau des 10000. Wanderer-Rades
gefeiert.

Im Laufe des Jahres bringen Winklhofer & Jaenicke ein Tandemrad und ein Militarniederrad

heraus.



1896

1897

1898

Am 1 Oktober wird die von Baumeister Fiedler erbaute neue Fabrik in Schénau bezogen:
120 Werkzeugmaschinen finden Aufstellung, 245 Arbeiter werden beschéaftigt; die Fabrik
besteht aus Verwaltungsgebaude, Werkstatt, Maschinen- und Kesselhaus, Stallungen und

Nebengebé&uden.

Am 15. Mai wird das Unternehmen in eine Aktiengesellschaft umgewandelt und hei3t jetzt
.Wanderer-Fahrradwerke vorm. Winklhofer & Jaenicke in Schonau bei Chemnitz". Winklhofer
und Jaenicke werden in den Vorstand berufen. Das Aktienkapital betrdgt 1100000 Mark.

Eine Betriebskrankenkasse wird eingerichtet; sie zahlt in ihrem ersten Jahr 375 Mitglieder.

Die Generalversammlung vom 12. Dezember genehmigt den ersten Geschéaftsbericht.
Mitglieder des Aufsichtsrats sind Dr. Arthur Seyfert, Rechtsanwalt in Chemnitz (Vorsitzender);
Gustav Klemperer, Direktor der Dresdner Bank, Konsul in Dresden; Gottfried v. Weise,
Kaufmann in Chemnitz; A. Hubner, Privatmann in Chemnitz; Feodor Wiedemann, Konsul in
Dresden.

Dieses Jahr bringt mit einer Gesamtproduktion von 200000 Fahrradern den bisher groéBten
Aufschwung der deutschen Fahrradindustrie. Die Umsatzsteigerung macht die Errichtung
einer groBeren Lackiererei erforderlich, ferner wird gegen Ende des Jahres ein neuer Flachbau

westlich des Maschinenhauses fertig.

Am 30. September scheidet Richard Adolf Jaenicke aus dem Vorstand aus. Er Ubergibt der
Firma als Jaenicke-Stiftung eine groBere Summe zur Unterstiitzung von unverschuldet in Not
geratenen Werksangehorigen.

Die Generalversammlung erhdht am 15. Dezember das Aktienkapital von 1100000 Mark auf
1400000 Mark und genehmigt den Neubau eines Lagerhauses.

Am 15. Dezember sind fur rund 400 000 Mark mehr Auftrdge vorhanden als am gleichen
Tage des Vorjahres. Die Produktion wachst gegentber der des Vorjahres um 75 vH.

Auf der Sachsisch-Thuringischen Industrie- und Gewerbe-Ausstellung in Leipzig erhalten die
Wanderer-Fahrrader die hoéchste Auszeichnung, die Koniglich Sachsische Staatsmedaille.
Als Anerkennung fir die treue Mitarbeit 1aBt das Werk die gesamte Belegschaft in einem
Sonderzug nach Leipzig fahren.

Tandemrader und Triplets fur Schrittmacher werden gebaut.

Am 19. Dezember wird das neue Lagerhaus in Benutzung genommen.
Das Jahr steht im Zeichen einer Absatzkrise der deutschen Fahrradindustrie, einer Folge der
Uberproduktion im Inland, amerikanischer Masseneinfuhr von Fahrradern und der ungunstigen

Witterung. Beim Fahrrad geht man von der Block- zur Rollenkette Uber.
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1900
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1902

Die Firma faflt den Entschlul3, eine Abteilung fiir FrAsmaschinenbau einzurichten, nachdem

bisher schon Werkzeugmaschinen fir den eigenen Bedarf hergestellt worden sind.

Auf der Allgemeinen Deutschen Sport-Ausstellung in Minchen erhalten die Wanderer-
Fahrradwerke die Goldene Medaille.

Ende des Jahres werden die ersten Frasmaschinen geliefert; zwei Einfach-Frasmaschinen-
Modelle, ein Universal-Frasmaschinen-Modell und ein Vertikalfrasapparat werden in Reihen

gebaut.

Die allgemeine Wirtschaftskrise erreicht ihren tiefsten Punkt.

Auf der Weltausstellung in Paris erhélt das Wanderer-Rad die hdchste Auszeichnung, den
Grand Prix.

Die Fahrradfabrikation wird Hand in Hand mit konstruktiven Verbesserungen des Rades auf
neuzeitliche Verfahren umgestellt. Neben einem kettenlosen Rad bringen die Wanderer-
Werke ein Gepackdreirad heraus. Zum ersten Male wird ein Freilaufzahnkranz gebaut, der
eine einfache Form eines Freilaufs, gewissermaBen sein Vorlaufer ist.

Mit den Vorbereitungen zur Herstellung eines Motorrades wird begonnen.

Die Wanderer-Frasmaschine setzt sich bei der Industrie durch; die wichtigsten deutschen
metallverarbeitenden Firmen gehoren schon zu den Kunden. Senkrecht- und Planfrasmaschinen,
kleine Handfrasmaschinen, Werkzeugschleifmaschinen und Kreisteilmaschinen werden geliefert.

Die Einfach- und Universalfrasmaschinen werden in drei GrofRen gebaut.

Es kdonnen 42vH mehr Fahrréader als im Vorjahr abgesetzt werden. — Der neue Flachbau

wird jetzt mit funf Montagegruppen ausschlieBlich fur den Frdsmaschinenbau benutzt.

Am 4. Oktober scheidet der Grinder der Firma, Johann Baptist Winklhofer, aus dem Vorstand
aus. Er erhoht aus diesem Anlal die Jaenicke-Stiftung, die den Namen ,Winklhofer- und
Jaenicke-Sfiftung" erhéalt. Winklhofer tritt in den Aufsichtsrat ein, von dem er zum Delegierten
des Aufsichtsrates im Werk berufen wird, um seine wertvollen Erfahrungen und Kenntnisse
dem Betriebe zu erhalten. An die Stelle von Winklhofer treten als Vorstandsmitglieder Georg
Daut und Johannes Alexander Pester.

Der Auftragsbestand ist gut; die Ausfuhr, besonders nach Ubersee, wird planmaRig gefordert
und steigt von Jahr zu Jahr.

AuBer dem Freilaufzahnkranz wird eine Doppelibersetzungsnabe mit Freilauf und Rucktritt-
bremse geliefert.

Mit der Motorradfabrikation wird begonnen. Auf der Berliner Automobil-Ausstellung erregt

das kleine 1ly2 PS-Wanderer-Motorrad Aufsehen.
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Die Planfrasmaschinen werden in drei Modellen, die Senkrechtfrasmaschinen in zwei Grofen
gebaut.

Im Mai wird mit Studien fur die Aufnahme des Schreibmaschinenbaus begonnen.

Das erste Modell einer Schreibmaschine wird fertiggestellt.

Das Aktienkapital wird auf 1600 000 Mark erhoht.

Infolge der erheblich vergroBerten Umsétze ist ein vierstockiger Werksneubau nétig.

Das Motorrad wird kraftiger und langer und der Motor auf 272 PS verstarkt. Auf der
Fernfahrt Mailand—Nizza erringt das Wanderer-Motorrad eine Goldene Medaille, auf
der Industrie- und Sportausstellung in Brescia ein Verdienstdiplom und auf der Internationalen
Automobilausstellung in Turin eine Goldene Medaille.

Der Frasmaschinenbau stellt auch Stirnradfrésmaschinen her.

Im Mai wird die erste Continental-Schreibmaschine vom Werk geliefert.

Am 8. Februar wird Flurstick Nr. 81, am 22. August Flurstick Nr. 83 und am 30. Oktober
Flurstick Nr. 82 in Schoénau erworben.

Die Herstellung des kettenlosen Rades wird aufgegeben. Aus Japan gehen beachtliche
Auftrage auf Wanderer-Fahrrader ein. Ein Wanderer-Fahrrad wird fir den japanischen
Kronprinzen geliefert.

Zwei neue starke Motorradbauarten von 4 und 5 PS mit zwei Zylindern werden hergestellt;
sie eignen sich auch fur Seitenwagenbetrieb. Mit der Federung der Motorrad-Vordergabel
wird begonnen.

Auf Anregung von J. B. Winklhofer wird ein zweisitziger Kraftwagen mit Zweizylinder-Motor
gebaut. Fur die serienmalliige Herstellung ist noch kein Platz vorhanden.

Der Umsatz des Werkzeugmaschinenbaus ist gegentiber dem Vorjahr verdoppelt. Zusatzgerate

und Werkzeuge sind genormt und kénnen deshalb ebenfalls nach Katalog geliefert werden.

Auch Produktion und Umsatz der Schreibmaschinen haben sich derartig erhoht, dalR Uber
ein halbes Jahr von morgens e bis abends 10 Uhr gearbeitet werden muf, um der Nachfrage

zu genugen.

Im Herbst werden mit einem neukonstruierten leichten 2/2PS-Motorrad Versuchsfahrten
unternommen. Die Motorrader werden allgemein mit Bremstrommel ausgeristet.

Im Frasmaschinenbau ist der Umsatz so groR, daR die Lieferfristen trotz Uberstunden nicht
immer eingehalten werden koénnen; das Ausland ist an den Auftragen stark beteiligt. Mit
der Konstruktion der Maschinen mit Einscheibenantrieb wird begonnen. Einige Modelle

erhalten Vorschubwechsel durch Radergetriebe im Stander.
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Die Continental-Schreibmaschine erhélt auf der Industrie- und Gewerbeausstellung Zwickau

eine Goldene Medaille.

Am 28. Juni wird der Grundbesitz durch Erwerb des Flursticks Nr. 85 in Schénau abermals
erweitert. Auf das Lackierereigebdude wird ein Stockwerk aufgesetzt. Eine Hypothek in
Héhe von 150000 Mark wird getilgt. Am 18. Dezember stirbt der um die Entwicklung des
Betriebes verdiente langjahrige Obermeister Otto Munchow.

Wanderer-Fahrrader, -Motorrader und Continental-Schreibmaschinen erhalten auf der
Armee-, Marine- und Kolonialausstellung Berlin die Goldene Medaille.

Vom Sommer ab wird die Doppelibersetzungsnabe mit Rucktrittinnenbremse gebaut. Das
Jahr steht im Zeichen allgemeiner Hochkonjunktur. Nur der Motorradbau macht eine Krise
durch, weil schwere Motorrader nur wenig gekauft werden. Dagegen wird das neue
2i/2 PS-Motorrad gut aufgenommen. Bei dem Kraftfahrzeugrennen Moskau— Petersburg
erreicht ein 4 PS-Wanderer-Motorrad als einziges das Ziel. Im Herbst fahrt ein neues
\yz2 PS-Moforrad die Strecke Chemnitz—Miinchen— Chemnitz in drei Tagen.

Ein zweiter Versuchskraftwagen, jedoch mit Vierzylinder-Motor, wird gebaut.

Am 15. Januar wird die Firma in ,Wanderer-Werke vorm. Winklhofer & Jaenicke Akt.-Ges."
geandert.

Der Bau der schweren Motorrader wird aufgegeben; das im Herbst des Vorjahres erprobte
1ly2 PS-Motorrad wird sehr schnell volkstumlich.

Einfach-, Universal- und Senkrechtfrésmaschinen erhalten gerade Stander und Vorschubrader-
kasten. Die erste Maschine mit Einscheibenantrieb wird als Senkrechtfrasmaschine gebaut.
Die Continental-Schreibmaschine dringt, wie das Wanderer-Rad, unaufhaltsam auf dem
Weltmarkt vor. Breitwagenmaschinen mit Walzen von 30, 38, 46 und 51 cm L&nge werden

gebaut.

AnschlieBend an den 1904 errichteten vierstockigen Hochbau wird ein zweites vierstockiges
Gebé&ude errichtet und Ende Oktober bezogen. Im obersten GeschoR wird eine Speiseanstalt
fir 800 Personen eingerichtet.

Einfach- und Universalfrasmaschinen werden mit Einscheibenantrieb (R-Maschinen) gebaut;
daneben bleibt die bisherige Ausfiihrung mit Stufenscheibenantrieb (S-Maschinen) bestehen.
Der Bau von Gewindefrasmaschinen wird aufgenommen und die Rundfrdsmaschine
aufgegeben.

Es wird mit den Studien zum Bau von Addier- und Subtrahiermaschinen begonnen.

Im Februar wird in Schénau das 25 jahrige Bestehen der Firma gefeiert. Das Aktienkapital

wird auf 2 Millionen Mark erhoht.
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Am 24. Dezember wird Richard Stuhlmacher zum Mitglied des Vorstandes bestellt.

Eine eigene Fahrrad-Freilaufnabe mit Ruckfritt-Innenbremse wird hergestellt.

Das 2'/2PS-Motorrad wird auf 3PS verstarkt, es erhalt zwei Zylinder.

Die Planfrasmaschinen werden in vier GréBen gebaut.

Auf der Brusseler Weltausstellung werden die Wanderer-Frasmaschinen und Continental-

Schreibmaschinen mit dem Grand Prix ausgezeichnet.

Der Umsatz aller Erzeugnisse steigt immer mehr und veranlaflt den Bau eines weiteren
Fabrikgebdudes. Am 10. November gehen folgende zur Abrundung des Grundbesitzes
gekauften Flurstiicke in Schénau in das Eigentum der Firma Uber: 77, 78, 79 a und 79 b, dazu
am 6. Dezember 79 und 79 c.

Das leichte iy2 PS-Motorrad wird von lJahr zu Jahr beliebter. Es erhalt Kippstander und
FuBbremse.

Im Méarz wird mit dem Entwurf eines zweisitzigen Personenkraftwagens mit Vierzylinder-
Motor begonnen. Der Wagen lauft im Juli. Ende des Jahres wird ein nochmals abgeanderter
und verbilligter Kraftwagen fertiggestellt.

Bei der Schreibmaschine wird der Walzenfreilauf eingefuhrt.

Auf der Internationalen Ausstellung fur Gewerbe und Arbeit in Turin erhalten die Continental-

Schreibmaschine und die Wanderer-Frasmaschine den Grand Prix.

Das Aktienkapital wird auf 3,5 Millionen Mark erhéht.

Gegen Ende des Jahres dient der Neubau schon zum Teil seiner Bestimmung; die Speise-
anstalt wird fir 1200 Personen erweitert. Eine der ersten Kettenfoérdereinrichtungen besorgt
die Werkstuckférderung vom Neubau nach den alten Betriebsgebduden. Die Arbeiterzahl
steigt auf Uber 2000.

Am 27. August startet der Wanderer-Kleinwagen, das ,Wanderer-Puppchen", unter Fihrung
von J. B. Winklhofer zu einer Probefahrt nach Nord- und Sudtirol und bewéltigt spielend
die schwierigsten Alpenpésse. Am 5. September kehrt der Wagen nach Schénau zurtck.
Er hat sich durch diese Fahrt als der erste wirklich brauchbare, unbedingt zuverlassige

Kleinwagen erwiesen. Fur den gesamten Kleinwagenbau wird er vorbildlich.

Die Arbeiterzahl steigt auf Uber 3000.

Die Fabrikation des Kleinautos wird entwickelt; der Motor von 1,15 Liter Inhalt leistet 5/12 PS.
Die Continental-Schreibmaschine wird ab Maschine Nr. 64 000 mit einem neuen Schaltsystem
gebaut. Es werden nunmehr auch Maschinen mit Vierstangendezimaltabulator geliefert.

Das Versuchsmodell einer Addier- und Subtrahiermaschine wird fertig.
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Auf der Baltischen Ausstellung in Malmé werden samtliche Erzeugnisse der Wanderer-Werke
mit der Goldenen Medaille ausgezeichnet. Auf der Internationalen Ausstellung fur Buch-
gewerbe und Graphik in Leipzig (Bugra) erhalt die Continental-Schreibmaschine die hochste
Auszeichnung, den GroBen Preis.

Der Kriegsausbruch bringt auch den Wanderer-Werken die zunéachst unvermeidlichen
Stoérungen. Im August und September stockt die Fabrikation erheblich. Besonders stark geht
die Herstellung von Schreibmaschinen zuruck. Ein groBer Teil des Facharbeiterstamms tritt
in das Heer ein.

Auf der Osterreichischen Alpenfahrt bezwingen die Wanderer-Wagen wieder die steilsten
Alpenpéasse. Der Motor wird auf 1,28 Liter Inhalt (5/15 PS) verstarkt und der Wagen erhéalt
drei Sitze.

Alle Konsol-Frasmaschinen werden mehr und mehr aus den gleichen Teilen gebaut. Der
Stander umschliet die Lagerung des Gegenhalters, der Spindel und des Vorgeleges durch

eine Raderhaube und erhélt damit eine geschlossene Form.

Die Rohstoffe werden knapp; die Belegschaft wird in immer starkerem MaRe zum Heere
einberufen.

Aus dem Felde kommen zahlreiche Anerkennungen Uber die Bew&dhrung der Wanderer-
Fahrrader und -Motorréader.

Anfang des Jahres wird das erste fabrikationsreife Modell der Addier- und Subtrahiermaschine

vollendet.

Das Aktienkapital wird auf 5,25 Millionen Mark erhéht.

Zur Erweiterung des Werkzeugmaschinen- und Kraftwagenbaus wird ein groRes Grundstiick
im Gemeindebezirk Siegmar, 2y2 km vom Werk Schdnau entfernt, erworben. Im Werk
werden mehr Frauen beschéftigt als Manner.

Die Rohstoffbeschaffung beginnt der Fabrikation Schwierigkeiten zu bereiten.

Am 16. November wird die Continental-Addier- und Subtrahiermaschine Nr. 1 geliefert.

Am 19. Mai gehen die Flurstiicke 145 und 147 in Siegmar in das Eigentum der Wanderer-Werke
uber, am 12. September die Flursticke 149 und 150. Die Erweiterungsbauten des Schdnauer
Neubaus in seiner heutigen Gestaltung werden im Oktober fertiggestellt.

Am 22. Oktober stirbt der Mitbegrinder der Firma, Richard Adolf Jaenicke. Eine Stiftung

in Hohe von 500 000 Mark wird fir Altersbeihilfen an Werksangehorige errichtet.

Am 17. Oktober wird der Schdnauer Besitz durch den Kauf des ,Wintergarten"-Grundstlcks
abgerundet. Die Schwierigkeiten durch Rohstoffmangel steigen aufs AuRerste.
Die Leistung des Wanderer-Kraftwagens wird auf 6/18 PS erhoht.

ImWeltkriegel914 18 haben 186Werksangehorige ihr Leben furVolk und Vaterland geopfert.
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Die Arbeitsleistung wird seit der November-Revolte ofter durch wilde Streiks nachteilig
beeinflullt. Sinnlose Eingriffe in die Betriebsfihrung erfolgen; selbst die Weiterfihrung der
gemeinnitzigen Wirtschaftsbetriebe wird der Werksleitung im Fruhjahr durch Ubergriffe

unmoglich gemacht.

Das Aktienkapital wird auf 10,5 Millionen Mark erhoht.

Mit dem Entwurf fur die Werksanlagen in Siegmar wird begonnen. Die Rohstoffknappheit
lockert sich allmahlich. Die Auslandsverbindungen werden wieder angekniupft. Das Inland-
geschaft belebt sich.

Im Frasmaschinenbau hat sich der Raderkastenantrieb des Vorschubs durchgesetzt. Die
Gesamtzahl der seit Beginn der Fabrikation hergestellten Wanderer-Frdsmaschinen betragt
mehr als zehntausend.

Die Continenfai-Addier- und Subtrahiermaschine kann ab September auch mit 38 cm-Wagen

und elektrischem Antrieb geliefert werden.

Das Aktienkapital wird auf 33 Millionen Mark erhoht.

Am 2. Juli stirbt Oberjustizrat Dr. Arthur Seyfert, Chemnitz, der seit der Grundung der Aktien-
gesellschaft Vorsitzender des Aufsichtsrats war.

Die erste Wanderer-Einfachfrasmaschine mit prismatischem Gegenhalter wird auf der Berliner
Automobilausstellung gezeigt.

Der Kraftwagenmotor erhalt hangende, von oben gesteuerte Ventile; in steigendem Male
werden Leichtmetalle verwendet. Der Wagen wird allméhlich vergréRert. Zunachst bekommt

der Motor 1,5 Liter Zylinderinhalt und leistet damit 5/20 PS.

Die Nachfrage nach den Wanderer-Erzeugnissen aus dem In- und Ausland ist so grof3, daR
die Betriebsraume zur Bewédltigung der Auftrdge nicht ausreichen.

Es wird ein 6/24 PS-Wanderer-Kraftwagen gebaut.

Mit fortschreitender Geldentwertung steigert sich besonders der Umsatz in Schreib- und

Buchungsmaschinen.

Die Geldentwertung erschwert die Kalkulation auBerordentlich.

Die Ruhrbesetzung bringt eine neue Gefdhrdung der Rohstoffversorgung. Wieder missen
Ersatzstoffe herangezogen werden.

Das Aktienkapital erreicht im August seinen zahlenmaRigen Hochstbetrag von 160 Millionen
Mark. Vom 23. bis 30. August werden uber 119 Milliarden Mark Notgeld von den Wanderer-
Werken ausgegeben.

Mit der Saduberung Sachsens vom roten Terror durch die Truppen des Generals Maercker

werden im Herbst die Arbeitsverhaltnisse besser.
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Am 28. Dezember geht das Siegmarer Flurstiick 143v in den Besitz der Firma Uber. Die Kraft-
anlage in Siegmar mit allen Nebenrdumen wird fertiggestellt.
Die zehnstellige Continental-Addier- und Subtrahiermaschine bewéhrt sich. Mit der Herstellung

einer funfzehnstelligen Maschine wird begonnen.

Die Mechanisierung und Rationalisierung setzt verstarkt ein. Ein Buro fir Bandarbeit wird
errichtet. Die Herstellung einer starkeren Gewindefrdsmaschine wird aufgenommen.

Der bisher zwei- und dreisitzig gebaute 5/20 PS-Wagen wird viersitzig geliefert.

Am 7. Februar stellt die Generalversammlung das Papiermarkkapital auf 15734000 RM um.
Dabei werden die Wohlfahrtskassen der Gesellschaft mit y2 Million RM ausgestattet.

Der Bau der Montagehallen der Siegmarer Werke wird aufgenommen.

Im Sommer wird im Fahrradbau eine Montagebahn als erste deutsche Einrichtung dieser Art
in Betrieb genommen.

Mit dem Entwurf der Frasmaschinen Modell D wird begonnen. Das Modell ist grundlegend

far die weitere Entwicklung der Wanderer-Frasmaschinen.

Das Geschaftsjahr steht im Zeichen der Wirtschaftskrise. Die Hallenbauten in Siegmar mit
ihren Nebeneinrichtungen werden fertiggestellt. Zuerst siedelt der Frdsmaschinenbau in die
neuen R&ume Uber. In Schénau werden dadurch die fur die weitere Entwicklung des
Bliromaschinenbaus erforderlichen Raume frei. Die Nickelwanderb&der werden in Betrieb
genommen, ebenso die Montagehdngebahn fir Motorrader. Ein neuer Lackierwanderofen
fur Fahrrédder wird aufgestelit.

Der Wanderer-Kraftwagen wird mit einem 1y2Liter-Motor von 6/30 PS gebaut, er hat Hohl-
stahlspeichen und Innensteuerung erhalten.

Die ersten Frasmaschinen Modell D werden geliefert, die Gewindefrasmaschine wird in drei

Modellen gebaut.

Fur die Erneuerung des Maschinenparks werden allein in diesem Jahr 1,6 Millionen RM zur
Verfigung gestellt.

Im Fahrradbau werden Zubringerbahnen und Kreistransporteure eingebaut; der Motorradbau
erhalt eine Standbahn fur Motoren und Getriebe. Auch im Kraftwagenbau wird die
FlieReinrichtung geschaffen.

Die Durchfiihrung eines Hochbaues in Siegmar, der die Kraftwagenteileherstellung aufnehmen
soll, wird beschlossen und begonnen.

Die D-Maschine ist als Einfach-, Universal- und Senkrechtfrasmaschine durchgebildet.

Fur die funfzehnstellige Addier- und Subtrahiermaschine wird im Oktober die Saldier-
einrichtung in Fabrikation gegeben; damit ist die Entwicklung der Continental-Addier- und

Subtrahiermaschine zur Buchungsmaschine vollendet.
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Im Mai wird mit dem Entwurf einer Pultaddiermaschine und Mitte des Jahres mit dem Entwurf
der Continental-Klein-Schreibmaschine begonnen. Gegen Ende des Jahres werden die ersten

Modelle der Continental-Klein-Schreibmaschine fertig.

Sechs Wochen hindurch wird die Produktion am Beginn des Jahres durch einen Lohnkampf
unterbunden. Das Fahrrad-Saisongeschaft geht durch diesen Arbeitskampf im wesentlichen
verloren. Der Hochbau fur die Kraftwagenteileherstellung wird fertiggestellt. Am 5. August
wird in Siegmar das letzte Grundstick des heutigen Werksgelandes erworben.

Die Fahrrader werden wieder mit auBengeldteten Rahmen hergestellt. Der Umsatz ist
betréchtlich, bietet aber keinen Ausgleich fur den Ausfall durch den Arbeitskampf und die
niedrigen Preise.

Neben dem 6/30 PS-Wagen wird ein 2 Liter-Wagen von 8/40 PS gebaut. Ende des Jahres wird
ein Sechszylinderwagen mit einem Motor von 10/50 PS von 2,5 Liter Inhalt herausgebracht und
die Fabrikation des 6/30 PS-Kraftwagens vorubergehend eingestellt. Das Fehlen des bisher
gebauten leichten Wagens macht sich jedoch bald im Verkaufsergebnis der Kraftwagen-
abteilung unginstig bemerkbar. Durch die amerikanische Konkurrenz werden die Kraft-
wagenpreise &auflerst gedrickt. Auch der Wanderer-Kraftwagenbau leidet unter dieser Krise
des Automobilgeschaftes. Die Vorrate im Werk steigen betrachtlich.

Bei der D-Maschine laufen alle Spindeln in Wé&lzlagern. Eine neue Frdsmaschine 1A mit
Einhebelschaltung wird als Ersatz fur die RC-Maschinen eingefihrt. Frasmaschinen mit Flansch-
motor werden in den GréBen 1 und 2 als Einfach-, Universal- und Senkrechtfrdsmaschinen
gebaut.

Bei der Schreibmaschine wird der Setzkolonnensteller eingefihrt.

Im November wird das erste Modell einer Continental-Buchungsmaschine mit Speicherwerken

im Postscheckamt Berlin und in der Girozentrale Dresden vorgefihrt.

Kommerzienrat J. B. Winklhofer legt nach seinem 70. Geburtstag, am 23. Juni 1929, sein Amt
als Delegierter des Aufsichtsrats nieder. Im Aufsichtsrat stellt er Wanderer seine Erfahrungen
und Kenntnisse nach wie vor zur Verfiugung. Generaldirektor Daut tritt nach fast vierzig-
jahriger ununterbrochener verdienstvoller Tatigkeit bei Wanderer in den Ruhestand.

Am 1. September tritt Hermann Klee in den Vorstand ein.

Im Oktober wird das Wanderer-Fligelzeichen als Warenzeichen gesetzlich geschitzt.

Das Wanderer-Chrom-Fahrrad wird eingefuhrt.

Der Bau des 6/30 PS-Kraftwagens wird wieder aufgenommen. Der Wanderer-Kraftwagen
Nr. 1 hat bereits 500 000 km zuriickgelegt.

Im Werkzeugmaschinenbau steigt der Auslandsabsatz. Die Maschine 1A wird als Einfach-,

Universal- und Senkrechtfrasmaschine, und die Sonderausfihrung 1AS als Senkrechtfras-
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maschine fiur feinmechanische Arbeiten hergestellt. Bei der neuen schweren Planfrasmaschine
PA 3 werden die Sprungtischschaltung und alle anderen Vorzige der D-Konstruktion
tubernommen. Nach langer Zeit wird der Bau kleiner Planfrasmaschinen mit dem Modell PA O
wieder aufgenommen; diese haben Schubkurvenantrieb des Tisches.

Im September wird die erste Serie der neu eingefuhrten Kleinschreibmaschine ,Klein-
Continental" aufgelegt und die Herstellung im FlieBverfahren eingerichtet. Mit den Versuchen
fur den Bau einer gerauschlosen Schreibmaschine wird begonnen. Fur Buchungszwecke
werden besondere Buchungsschreibmaschinen hergestellt. Die erste Continental-Pultsaldier-
maschine wird gebaut. Mit der Fabrikation der Saldier-Einrichtung fir die seit 1916 gebaute
zehnstellige Continental-Addier- und Subtrahiermaschine und mit der serienméaRigen Herstellung

des Continental-Buchungsautomaten mit Speicherwerken wird begonnen.

Die Lage des Werks bessert sich durch einschneidende Spar- und Rationalisierungsmalnahmen:
Die Vorrate vermindern sich um mehr als drei Millionen und die Verbindlichkeiten um vier
Millionen Reichsmark.

Der Fahrradabsatz steigt; das Chrom-Fahrrad hat sich bewahrt.

Der neue 6/30 PS-Kraftwagen wird von der ,Wanderer-Gemeinde" beifallig aufgenommen.
Eine kleine halbautomatische Planfrasmaschine mit Schubkurvenantrieb fur den Tisch und die
Senkrechtfrasmaschine 3 DH mit hydraulischem Spindelantrieb werden entwickelt. Der
Auslandsabsatz in Werkzeugmaschinen steigt.

In Berlin wird eine eigene Vertriebsgesellschaft fur Continental-Bliromaschinen, die Continental

Buromaschinen Gesellschaft m.b.H., gegrundet.

Vorrate und Ausgaben werden aufs AuRerste beschriankt. Die Bankkrise in Deutschland scheint
anfanglich auch den Werken Schwierigkeiten zu bereiten. Das Werk wuBte sich aber aus
eigener Kraft zu helfen und kam gut tber die Krisis hinweg. Der Schlul des Geschéftsjahres
wird vom 30. September auf den 31. Dezember verlegt.

Die Fabrikation des Steuer- und fihrerscheinfreien Wanderer-Chrom-Motor-Fahrrades wird
aufgenommen.

Im Frihjahr wird in Paris wéhrend des Automobil-Salons mit Dr. Porsche wegen der Konstruktion
eines Rennwagens grundlegend verhandelt. Der Wanderer-Wagen wird Alpenpokalsieger.
Im Herbst ergeht an die Wanderer-Werke seitens der Regierung die Anregung, die Wanderer-
Automobil-Abteilung an eine Gesellschaft abzutreten, die die vier bedeutendsten bei
Chemnitz ansassigen Automobilfabriken umfalt. Die Wanderer-Werke verschlieBen sich der
GroRe dieses Gedankens nicht und nehmen die Verhandlungen zur Grindung des Automobil-

Konzerns in Chemnitz auf.
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Die kleine halbautomatische Planfrasmaschine wird auch mit Spindelantrieb fir den Tisch
gebaut.

Die Pult-Addier- und Saldiermaschinen werden auch mit elektrischem Antrieb geliefert.

Die Wanderer-Werke geben unter Beibehaltung ihrer juristischen und wirtschaftlichen
Selbstandigkeit und Unabhé&ngigkeit ihre Automobil-Abteilung an die ,Auto Union A-G" ab,
in welcher sich die Horch-Werke AG und Audiwerke AG in Zwickau und Zschopauer
Motorenwerke I. S. Rasmussen AG in Zschopau zusammengeschlossen haben. Die dem
Automobilbau dienenden Wanderer-Werkstatten und Werkseinrichtungen in Siegmar pachtet
die Auto Union auf eine Reihe von Jahren. Die Autobau-Belegschaft geht in das neue
Unternehmen Uber.

Der durch die Abtrennung desAutomobil-Geschéaftes bei den Wanderer-Werken unvermeidliche
Rickgang des Umsatzes fuhrt folgerichtig zu einer Verkleinerung des Aktienkapitals auf
RM 7 860 000.

Die Wanderer-Werke erwerben das Schutzrecht des Namens ,Continental® auch fur
Fahrrader. Neue preiswerte Continental-Chrom-Fahrrédder bewirken eine Steigerung des
Fahrradumsatzes.

Im Werkzeugmaschinenprogramm erscheinen die D-Maschinen als Bauart D900 mit voll-
automatischer Tischschaltung. Funf Modelle von Kurzgewinde-Frdsmaschinen werden neu
aufgenommen. Die neue Langgewindefrdsmaschine 31 L ist als erste ihrer Art auch fur
Abwalzfrasen geeignet.

Das erste Modell der ersten deutschen gerduschlosen Schreibmaschine ,Continental-Silenta"
wird fertiggestelit.

Der GeschéaftsabschluR weist nach langerer Zeit zum ersten Male wieder einen Reingewinn

aus, der eine Dividende von a vH erméglicht.

Nach der Machtergreifung durch die nationalsozialistische Bewegung steigt der Umsatz in
allen Geschaftszweigen. Der Fahrradumsatz verdoppelt sich, tGber 800 Arbeiter werden neu
eingestellt. Die Gefolgschaftszahl Uberschreitet 3000. Wanderer hat keine Bank- und keine
eigenen Wechselverbindlichkeiten mehr.

Wanderer-Motor-Fahrrader werden auch mit 98 ccm-Motoren geliefert.

Die Konsolfrasmaschine wird in GréBe O nach den bei den D- und A-Maschinen erprobten
Gesichtspunkten neu entwickelt als Einfach-, Universal- und Senkrechtfrasmaschine mit
Einhebelschaltung fiir den Tisch.

Das zweite Modell der gerduschlosen deutschen ,Continental-Silenta"-Schreibmaschine wird

fertiggestellt. Im September wird mit der Fabrikation der gerduschlosen Schreibmaschine

begonnen.
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Das Geschéftsjahr schliet mit einem Reingewinn von RM 741 813,78 ab; RM 280 949,38 kénnen
als Gewinnvortrag in das Jahr 1934 uberfuhrt werden. Die Dividende erhoht sich auf 6 vH.

Die Arbeiter- und Angestellten-Unterstitzungsricklage wird auf RM 600 000 erhéht.

Weitere 2000 Mann koénnen neu eingestellt werden.

Es werden weit mehr als 100 000 Wanderer-Fahrrader verkauft. Das Wanderer-Fahrradwerk
gehoért damit zu den groBten deutschen Fahrrad-Werken.

Die Wanderer-Frasmaschinen-Fabrik ist die groRte Europas. Kleine Planfrasmaschinen 50 P

und 51 P sowie die Planfrasmaschine 52 PH mit hydraulischem Tischantrieb werden eingefihrt.

Das Continental-Buromaschinenwerk der Wanderer-Werke ist die groRte Buromaschinenfabrik
des Kontinents. Sein Umsatz erreicht eine bisher nicht gekannte Hoéhe. Im April wird die
verkaufsreife gerduschlose Schreibmaschine ,Continental-Silenta" im Kaiserhof in Berlin der
Regierung, den Behodrden und Vertretern von Wissenschaft, Handel und Industrie vorgefihrt.
Das Erscheinen dieser Maschine wird von der Fachpresse als ein ,Markstein in der Geschichte
der deutschen Technik" bezeichnet.

Im September erregen die Continental-Biromaschinen auf der 8. Internationalen Blro-
Ausstellung in Berlin die starkste Aufmerksamkeit der in- und auslandischen Besucher.
Das Geschaftsjahr 1934 bringt die hochsten Verkaufsziffern in allen jetzigen Erzeugnissen
der Firma.

Die grofRe Produktion erfordert neue Fabrikationsrdume. Es werden gegeniuber dem Werk,

an der Zwickauer StraRe in Schonau, mehrere Grundstiicke erworben.



Nachwort

/U as Streben nach Vorwérts und die Sorgen des Alltags lassen oft nur wenig MuRRe, zuriick-
zuschauen auf den Weg, der hinter uns liegt, und doch ist solche Einkehr erwtinscht, um Abstand

zu gewinnen und sich und anderen Rechenschaft zu geben Uber das, was erreicht wurde.

Der Geschichte der Technik und Industrie kommt zumindest die gleiche Bedeutung zu wie der
Geschichte der Politik, der Kunst und Literatur. Deshalb ist es dankbar zu begriiRen, wenn sich
deutsche Firmen entschlieRen, bei Gelegenheiten, wie sie ein 50. Geburtstag bietet, planméaRig
den Stoff fur eine geschichtliche Betrachtung zu sammeln. Man pflegt hierbei meist zu sehen,

wieviel schon versaumt ist, aber nie ist es zum Anfang zu spét.

Die Leiter der Firma und alle anderen Mitarbeiter, soweit sie aus eigener Erfahrung geschichtlich
wertvolle Angaben machen konnten, haben an dieser Stoffssmmlung mitgearbeitet. Umfang-
reiche, wertvolle Unterlagen konnten zusammengetragen werden; aus ihnen ist diese Arbeit
entstanden. Hierfur Dank zu sagen, ist eine besonders angenehme Pflicht, aber zugleich habe
ich um Nachsicht zu bitten, wenn der dieser Schrift gesteckte Rahmen es nicht mdglich machte,
alle Einzelheiten, die mitgeteilt wurden, hier aufzufilhren. Der gesammelte Stoff wird ein

wertvoller Bestandteil auch fur spatere Zeiten im Archiv der Wanderer-Werke bleiben.

C. MatschoRB
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Jahresberichte der Handels- und Gewerbekammer zu Chemnitz, 1885 bis 1910

Fest- und Denkschriften Chemnitzer Firmen

Geschichte der Wa nderer -Werke und Entwicklung der Erzeugnisse:

Hier dienten als wertvolle Unterlagen Kataloge und Druckschriften der Firma seit 1890,
besonders die zum 25jahrigen Bestehen verdffentlichte Denkschrift: Wanderer-Werke
vorm. Winklhofer & Jaenicke Akt.-Ges., Schonau bei Chemnitz, 1885 bis 1910; ferner:

Rudolf Schneider, Die Entwicklung der Wanderer-Werke A.G., Schdonau bei Chemnitz. Dissertation
Tubingen 1921

Der Fabrikerweiterungsbau der Wanderer-Werke A.G., Schénau bei Chemnitz. Zeitschrift des Vereines

deutscher Ingenieure Bd. 58 (1914) S. 281/88

Fahrrad:

Festschrift zum 40 jahrigen Bestehen des Vereins Deutscher Fahrrad-Industrieller e. V., 1888 bis 1928
Protokollbiicher des Ersten Chemnitzer Bicycle-Clubs

Baudry de Saunier, Histoire générale de la véloclpédie. Paris 1891

Ludwig Croon, Aus der Geschichte des Fahrrades, Technikgeschichte (Beitrage zur Geschichte der
Technik und Industrie, herausg. von C. MatschoR) Bd. 23 (1934) S. 62/69



Werkzeugmaschine:
AuBer der angefuhrten Abhandlung von H. Wulffen

Bertold Buxbaum, Die Entwicklungsgrundziige der industriellen spanabhebenden Metallbearbeitungs-
technik im 18. und 19. Jahrhundert. Berlin 1920

Bertold Buxbaum, Der deutsche Werkzeugmaschinen- und Werkzeugbau im 19. Jahrhundert, Beitr.
Gesch. Techn. Ind. Bd. 9 (1919) S. 97/129

Bertold Buxbaum, Der amerikanische Werkzeugmaschinen- und Werkzeugbau im 18. und 19. Jahrhundert,
in: Beitr. Gesch. Techn. Ind. Bd. 10 (1920) S. 121/54

Joseph W. Roe, Eli Whitney, in: Beitr. Gesch. Techn. Ind. Bd. 10 (1920) S. 155/74

Bertold Buxbaum, Der englische Werkzeugmaschinenbau im 18. und 19. Jahrhundert, in:Beitr.Gesch.
Techn. Ind. Bd. 11 (1921) S. 117/42

Bertold Buxbaum, J. G. Bodmer, in: Beitr. Gesch. Techn. Ind. Bd. 12 (1922) S. 128/35

J. W. Roe, Aus der Geschichte der amerikanischen Werkzeugmaschinen, in: Beitr. Gesch.Techn. Ind.
Bd. 17 (1927) S. 106/16

Hermann Fischer, Zur Entwicklungsgeschichte der Werkzeugmaschinen, in: Zeitschrift des Vereines
deutscher Ingenieure Bd. 50 (1906) Nr. 13 S. 473/78

Kraftwagen:

Ernst Valentin, FlieRarbeit beim Bau der ,Wanderer"-Automobile, Sonderdruck aus der ,Automobil-
Rundschau" (1927) Heft 21/23

BUromaschinen:
Otto Pfeiffer, Die Schreibmaschine bis 1900, in: Beitr. Gesch. Techn. Ind. Bd. 13 (1923) S. 89/124

Otto Pfeiffer, Zur Vorgeschichte der Schreibmaschine, in: Beitr. Gesch. Techn. Ind. Bd. 20 (1930) S. 149/52
Rudolf Granichstaedten-Czerva, Peter Mitterhofer. Wien 1925

Ludwig Brauner, Die Schreibmaschine in technischer, kultureller und wirtschaftlicher Bedeutung. Prag 1925
The story of the typewriter. Herausg. von der Herkimer County Historical Society, New York 1923
Ernst Martin, Die Schreibmaschine und ihre Entwicklungsgeschichte. Pappenheim 1934

Werner Kniehahn, Dresden: Die deutsche gerduschlose Schreibmaschine, in: Zeitschrift des Vereines
deutscher Ingenieure Bd. 78 (1934) Nr. 18 S. 547/55

Ernst Martin, Die Rechenmaschine und ihre Entwicklung. Pappenheim 1925
K. Lenz, Die Rechen- und Buchungsmaschinen. Leipzig 1932

Die Quellensammlung, sehr wertvoll erganzt durch mundliche und schriftliche Auskunft von zahlreichen
friheren und jetzigen Mitarbeitern der Wanderer-Werke, wurde bearbeitet in Berlin und
Chemnitz von H. Rectanus von der Abteilung fur technisch-geschichtliche Arbeiten des

Vereines deutscher Ingenieure
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