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B EMER K UNG E N

Die Abmessungen der Reifen, Felgen, Ventile usw. sind in Millimetern
angegeben. Die in den Tabellen aufgefuhrten MaRe fir Reifendurchmesser und
Reifenbreite gelten fir den aufgepumpten und unbelasteten Reifen. Fur die
genormten ReifengrofRen sind die NormmaRe angegeben. Die flr die tbrigen
ReifengrofRen angegebenen Abmessungen sind Richtwerte. Die tatsdchlich
auftretenden Male kdnnen von den NormmaRen um die normmaRig festgelegten
Toleranzen abweichen. Die zuldssigen Toleranzen sind in der Uberschrift
der Malspalten oder unmittelbar hinter den MaRzahlen aufgefihrt.

Die Werte fiur die statischen und dynamischen wirksamen Halb-
messer der Reifen*) beziehen sich bei Riesenluftreifen auf die bei 60 km/st
geltende und bei allen anderen Reifen auf die hdchstzuldssige Tragféahigkeit
und den jeweils zugehodrigen Luftdruck. Die statischen wirksamen Halbmesser
sind am stehenden Rade, die dynamischen wirksamen Halbmesser am langsam
abrollenden Rade ermittelt.

Die in der Spalte UbergréRe aufgefiihrte GroRe bezeichnet den néachst-
groBeren Reifen, der auf der gleichen Felge gefahren werden kann wie die
in der Spalte Reifenbezeichnung aufgefiihrte GréRe. Uber die Tragfahigkeit
von UbergréRen geben die Betriebsvorschriften AufschluB.

Fur die Erstausrustung fabrikneuer Fahrzeuge dirfen nur Norm-
groBRen verwendet werden. Die NormgroBen sind in den Tabellen durch Fett-
druck kenntlich gemacht.

Die technischen Daten uber die NormgréRen von Reifen und Felgen sowie die
allgemeinen Begriffsbestimmungen aus dem Kraftfahrbau wurden mit Genehmi-
gung des Deutschen Normenausschusses den bei den einzelnen Bereifungs-
gruppen genannten Normbléttem oder Normblattentwirfen entnommen. Die
jeweils neuesten Ausgaben der Normblétter Uber Fahrzeugluftreifen, Felgen und
Bereifungszubehdorteile sind allein verbindlich und beim Beuth-Vertrieb G.m.b. H.,
Berlin SW 68, erhaltlich.

*) Siehe Seiten 77 und 78.
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Reifen und Felgen fur Fahrrader

Drahtreifen
Normgréen nach DIN E 7501, Entwurf Oktober 1938

. b Reri]fen—*)
Reifen- urch- f
Breite
Reifen-Profil Ausfiihrung Auf Felge messer
Bczeichnung und Art +Zu5I /?bvf X
20%x2,00 Cordgevvcbe 20x2 518 52
Ballonreifen
26x 1,75x2 Cordgewebe 26x2 650 44"
Ballonreifen.
26x2,00 Cordgewebc 26x2 670 51
Ballonreifen
28x1,75 Cordgewebe 28x1% 715 44
Ballonreifen
28x 1% X 1% Cordgewebe 28x1 % x1% 687 32
Hochdruckreifen
Cordgewebe 0
28 x1«/2 Hoohdrockreiten 28x1% 712 38
W ulstreifen
Normgréen nach DIN E 7501, Entwurf Oktober 1938
f Auf Fel Durehe)
Reifen- uf Felge urch- g roite
Reifen -Profil i messer
Bezeich Ausfuhrung ~ D b
ezeichnung und Art GroRe Form iZLéI. |Abiv
20x1% Voll- oder Cord- 20x1% A 510 36

gewebe, Trans-
port- u. Kinder-
radreifen

24XU/2 Voll- oder Cord-  24x1% A 608 38

gewebe, Trans-
port- u. Kinder-

radreifen
20x1% Cordgewebe 20x1% D 518 43
Transportreifen
26x2 Cordgewebe 26x2 D 665 50
Transportreifen
* 26x1,70x1% Cordgewebe 26x1% A 667 42
c Ballonreifen
28x1,70x1% Cordgewebe 28x1% A 718 42
Ballonreifen
0 Cordgewebe 0 660
26x1% Hochdruckreifen 26x1% A 38
28x1% Vollgewebe 0
XL Hochdruckreifen 28x1% A 710 38
28x1%x1% Cordgewebe 28 x 'AXR/r C 685 32
Hochdruckreifen
Vollgewebe 0 32
28x1% Hochdruckreifen 28x1% A 12
0 Cordgewebe [}
28x1% Hochdrickreifen 28x1% A 714 38
26x1% Cordgewebe 26x1% A 662 38
Gebirgsreifen.
28x1% Cordgewebe 28x1% A 714 38
Gebirgsreifen
28X 1% Vollgewebe Bx A 714 38

Gebirgsreifen

Schinuchventil-Zuordnung: Gerades Metall-Ventil 34 (N&heres siehe Seiten 66 und 68).

*) Die Abmessungen der Ballonreifen beziehen sich auf einen Luftdruck von 15 at, diejenigen
der Hochdruck-, Transport- und Gebirgsreifen auf einen Luftdruck von 2,0 at.



Reifen und Felgen fir Fahrrader

Tiefbettfelgen fur Drahtreifen
Normgréen nach DIN E 7503, Entwurf Oktober 1938

Umfang der ver-

. Felgen- Zugehdriger
Fel -Profil spannten Felge .
elgen-rront Bezeichnung P g Reifen
dic= U)J
/mn
28xiy4X 134 1955 + 0,75 28x1ViX134
\frillof
-4
-3?2.5t*s
28x U/2 1995 + 0,75 28X Ula
20x2 1275+ 0,75 20X2,00
26x1,75%x2
26x2 1755+ 0,75 26x2,00 verstarkt
28x13/4 1955 + 0,75 28x1,75

Fir diese Felgen ist ein Speichendurchmesser bis 2 mm_und Nippelkopfdurchmesser bis
6,5 mm zulé&ssig. Verspannung ohne Unterlegscheiben.

*) Bei Tiefbettfelgen ist der Umfang im verspannten Zustand der Felge zu messen
mit einem BandmaB von 0,5 mm Dicke und einer um 1 mm geringeren Breite als
die entsprechende Maulweite. Die in der Tabelle aufgefuhrten UmfangsmaRe sind die-
jenigen Werte, die bei der Messung von der Oberseite des BandmaRes abgelesen werden.



Reifen und Felgen fur Fahrrader

Felgen fur Wulstreifen
Normgrofen nach DIN E 7503, Entwurf Oktober 1938

Umfang der ver-

. Felgen- Zugehoriger
Felgen-Profil Bezelchnung spannten Felge Reifen
ds=U)
Form A
- 22 20x1V3 1350 +2,5 20x1va
24x1'/s 1650 + 2,5 24x1va
26X D/j 1790 + 2,5 26X1r/70X1Va
D/a
28x0/4 2010£2,5 28x0/4
28X 1,70X 1va
28x1va 1960 +2,5 28X07,
Form C
-20t*3
28X 0/4x 0/4 1910 +2,5 28x 0/4x 0/4
e e oy o e ]
Form D
24 -
- 20x 0/4 1315+2,5 20X0/4
, ) - 26x2 1720+ 2,5 26x2
! »
" Ventilloch -
------- intv J

Fur diese Feigen ist ein Speichendurchmesser bis 2 mm und Nippelkopfdurchmesser bis
6,5 mm zuldssig. Verspannung ohne Unterlegscheiben.

*) Bei Wulstfelgen ist der Umfang mit einem 0,5 mm starken BandmaB am Felgen-
boden zu messen.
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Reifen und Felgen fir Motorfahrrader

L » rahtreifen
NormgrifRen nach du4 E 7502, Entwurf Oktober 1938

Reifen- Wirki amer Tragféltigkeit Fur dotor-
Reifen- Durch- preite  Halbm esser*) in kg fahrra ier mit
Bezeich- Auf Felge D b Zul.Abv .+ 25 Dbei Luftdruck o
nung : e at Hub- Hoclist-
Zul. \bw. . dyna- raum geschw.
+ 5 + 2 statisch misch 1,75 2,00 cm*  km/st.
26x2,00 26x2 675 52 324 326 70 80 bis75 40
verstarkt
26x2.25%*) 26x2*4 685 58 328 330 90 100 (Gber75 60
verstarkt bis 125

SchlauchVentil-Zuordnung: Luftschlauche fiur Motorfahrrader sind zwecks Luftdruck-
kontrolle mit dem Fahrrad-Metallventil 34 unter Verwendung eines Einsatzes (mit
Nadel) auszurlisten (né&heres siehe Seiten 66 und 08).

Betriebsvorschriften

Bei der Bestimmung der fiur ein Motorfahrrad erforderlichen MindestgroBe der Reifen ist
vom Hubraum des Motors auszugehen. Der diesem Hubraum zugeordnete Reifen darf
aber nur dann verwendet werden, wenn die unter den Luftdriicken von 1,75 und 2,00 at
angegebenen Tragféhigkeiten sowie die zugeordnete Hdchstgeschwindigkeit nicht uber-
schritten werden. Andernfalls ist der ndchstgrofere Reifen zu verwenden. Das Gewicht
fur 1 Person ist mit 65 kg -} 10 kg Gepéack anzunehmen.

Bei der reihenméRigen Erstausriistung von Motorfahrradern muf grundsétzlich die Regelfelge
verwendet werden.

') Dieser Reifen ist auch fur Kraftrader von tber 75 bis 100 cra' Hubraum zugelassen (siehe
Seite 18). Die Maximal - Belastung darf aber bei 2,00 at Luftdruck nicht mehr

als 100 kg betragen,

) Die angegebenen Werte fur den statischen und dynamischen wirksamenHalbmesser be-
ziehen sich auf die Reifeneindriickung bei hdchstzuldssiger Belastung und zugehdérigem

Luftdruck.

13



Heilten und Felgen fur Motorfahrrader

Tiefbettfelgen
Normgréfen nach DIN E 7503, Entwurf Oktober 1938

Umfang der ver-

Felgen- Zugehoriger

Felgen-Profil . ten Fel .
elgen-rrot Bezeichnung spannien Felge Reifen
d-=U)
26x2 1755+ 0,75  26x2,00 verstarkt
26x21/4 1755+ 0,75 26x2,25 verstarkt

Fur die Felge 26x2 + sind Sgeichendurchmesser bis 2,5 mm und Nippelkopfdurchmesser
bis 9 mm, fir die Felge 26x2 dagegen nur Speichendurchmesser bis 2 mm und Nippel-
kopfdurchmesser bis 6,5 mm zulassig. Verspannung ohne Unterlegscheiben.

*) Diese MaRe sind im verspannten Zustand der Felge gemessen mit einem BandmaR von
0,5 mm Dicke und einer um 1 mm geringeren Breite als die entsprechende Maulweite.
Die In der Tabelle aufgefilhrten UmfangsmaRe sind diejenigen Werte, die bei der
Messung von der Oberseite des BandmalRes abgelesen werden.

14
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Reifen und Felgen flir Kraftrader
und Seitenwagen (Beachte Betriebsvorschriften auf Seite 18)
Reifen fur Tiefbettfelgen

Reifen-

bezeichnung

2,50—19

3,00—19

3,25—19

3,50—19

3,00—19

3,50—19

4,00—19

25x3,85
26x2,85
27x3,50

DurcR%e_lfen— ) Wirksamer
messer Breite Halbmesser
Auf Felge D Zul. Abw. * 3
Zul. Abw.
+6 1 +3 “» H a

a) Standard-Reifen fur Tiefbettfelgen
Normgrofen nach DIN Kr 4611, 2. Ausgabe Mai 1938

Reifen fur Wulstfelgen

«Trag-
fahigkeit

kg

Luft-
druck

bei
| at

75 1,00
2x19 625 65 295 297 1%3 iig
(I,50AXx 19) 160 1:90
90 1,00

2vax19 647 76 305 307 100 1'4218
(1,85Bx 19) 200 190
100 1,00

2V2x19 667 85 315 317 iég ﬁg
(1,85Bx 19) 210 1’90
115 1,00

3x19 672 a1 317 19 o 120
(2,15B X 19) 225 1:90

b) Gelande-Reifen fur Tiefbettfelgen
Nur fur Zwecke der Wehrmacht 90 1.00

2VsX 19 654 76 309 311 igg i'ig
(1.85B x 19) 200 190
115 1,00

130 1,20

3x19 679 a1 321 323 150 140
(2,15Bx 19) 225 1.90
150 1,00

180 1,25

3x19 705 103 329 332 210 1,50
(2,15Bx 19) 240 1,75
c) Standard Rei! en fur Wulstfelgen

669 100 316 318 240 1,75

cci1 686 78 324 326 160 1,75

cc1 702 90 332 334 200 1,75

Far
Hubraum-
Klasse

tber 75bis 125

Giber 125 bis 250

Giber 250 bis 350

tiber 350

Gber 125 bis 250

tiber 350

Schlanchventll-Zuordnung: Gerades Metall-Ventil 8X43 (ndheres siehe Seiten 66 und 68)
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Reifen und Felgen fur Kraftrader

und Seitenwagen

(Beachte Betriebsvorschriften auf Seite 18)

Tiefbettfelgen flir Kraftrader

NormgréRen nach DIN Kr 4411, 2. Ausgabe August 1938

Folge2x19 asoa-,9) B Sl
Felgan 2)4x19 und 3x19
KleinstmaR
io*
Ventilloch -
Felgen- Felgen-Abmessungen
Bezeichnung I b e b f
. Zul. Abw. .
(Neue Zul. Abw. Kleinst- +1 +1 Kleinst-
Bezeichnungl) =+ 05 |+ 05 maR - 05 maB
21/2x19
(1,858 x 19) 47 14 10.5 6 105 125 3.5
3x19
(2,15 B X 19) 55 14 10.5 7,5 105 125 3.5
W ulstfelgen fir Kraftrader
Ventilloch)
Felgen-Abmessungen
Felgen- u b
Bezeichnung Abw.  Abw.  Abw,
+ 3 + | + 0,5
cC 453,6 1425 42 13 6.5 67 185 75 28
CcC1 508,0 1596 42 13 6.5 67 20 75 28

An fertigen Rédern dirfen die Reifensitzflichen nicht mehr als insgesamt 1,5 mm unrund
laufen und die Innenflachen der Felgenhdrner nicht mehr als 2 mm seitlich schlagen.

') Ventillbchkanten mit
s) Die neuen Bezeichnungen fir die Felgen enthalten die Maulweite in Zoll und den Kenn-

*/« der Blechdicke gerundet.

buchstaben fur das Horn.

15

19

3.2
3.2
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B

Reifen und Felgen fur Kraftrader

und Seitenwagen

Betriebsvorschriften fur Kraftrad-Reifen

Bei der Bestimmung der fir ein Kraftrad erforderlichen Mindest-
groRe der Reifen ist vom Hubraum des Motors auszugehen. Der
diesem Hubraum zugeordnete Reifen darf aber nur dann verwendet
werden, wenn bei Besetzung mit 1 Person die unter dem Luftdruck
von 1,40 at und bei Besetzung mit 2 Personen (zweite Person auf dem
Kraftrad oder im Seitenwagen) die unter dem Luftdruck von 1,90 at
angegebenen Tragfahigkeiten nicht Uberschritten werden. Andernfalls ist
der néchstgroRere Reifen zu verwenden. Das Gewicht fir eine Person
ist mit 65 kg+ 10 kg Gepack anzunehmen.

Fir den Grenzfall der Besetzung mit 3 Personen (2 Personen auf dem
Kraftrad und 1 Person im Seitenwagen) ist der Luftdruck am Hinter-
rad auf 2,60 at zu erhohen.

Kraftrader mit einem Hubraum von (ber 75 bis 100 cm3 kénnen auch
mit der Bereifung 26 x 2,25 verstarkt (Seite 13) ausgerlstet werden. Sie
dirfen jedoch dann nur mit 1 Person besetzt gefahren werden.

Richtlinien Uber die Lastverteilung bei Kraftrddern und Seitenwagen:

Lastverteilung in kg
auf Vorderachse auf Hinterachse

Vom Eigengewicht der Maschine mit
gefilltem Tank entfallen etwa... 46% 54 %

Das Gewicht des Solo-Fahrers ist mit
75 kg (Pers.-Gew. 65+10 kgGepéck)
anzunehmen. Davon entfallen etwa 36 % 64 %

Das Gewicht des Sozius-Fahrers von
75 kg ist voll auf die Hinterachse
ZU reChnen .. — 100%

Vom Gewicht des besetzten Seiten-
wagens, wobei das Gewicht des
Seitenwagenfahrers wieder mit
75 kg anzunehmen ist, entfallen
50 % auf das Seitenwagenrad, das
restliche Gewicht verteilt sich auf
das Kraftrad ungefahr wie folgt.. 10% 90%

Bei der reihenméfigen Erstausristung von Kraftrddern mull grund-
satzlich die vorgeschriebene Felge (Regelfelge) oder die ndchstgroRere

Felge verwendet werden.
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Kleinkraftwagen
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Reifen und Felgen fir Kleinkraftwagen

(Beachte Betriebsvorschriften auf Seite 32)

Standard-Reifen fur Tiefbettfelgen

Reifen-
Trag- Luft-
R . WirkSamer Ahi i
R %Légggr Breite Halbn lesser fah|glge|t druck
eien- Auf Felge D b Zul. Abw. + 3 .
Bezeichnung Zul. Abw bl
+ 6 + 4 statisch  dynamisch kg at
150 1,00
4,00-19 3Tx19 701 103 327 330 ;o B
240 1,75

Schinuchventll-Zuordnung: Gerades Metall-Ventil 8x43 (N&heres siehe Seiten 66 und 68).

Tiefbettfelgen fur Kleinkraftwagenreifen
Felge 3Tx 19

An fertigen Radern diurfen die Reifensitzflichen nicht mehr als insgesamt 1,5 mm unrund
laufen und die Innenflachen der Felgenhérner nicht mehr als insgesamt 2 mm seitlich schlagen.

Ventillochkanten mitfA*V i der Blechstdrke gerundet.

20



Reifen und Felgen
far
Personenkraftwagen

sowie fur Lieferwagen auf PKW-Fahrgestellen
und PKW-Anhéanger

21



Reifen und Feigen fiir Personenkraftwagen
sowie fur Lieferwagen auf PKW-Fahrgcstellen und PKW-Anhanger

(Beachte Betriebsvorschriften auf Seite 32)

Reifen fur Reifen
Tiefbett- und Flachbettfelgen fur Wulstfelgen

NomigroRen nach DIN Kr 4641, Ausgabe Februar 1939
Rei en-

Wirksamer - -
. Durch- ; Trag Luft
. Rgn;en— Auf Felge meéser Brzlte Zmélgg‘vs_ssfrs fahigkeit  druck
ezeichnung Zul. Abw. ) b ei
46 44 statisct X | kg at
a) Standard-Reifen fir Tiefbettfelgen
250 1,50
4,50—16 3,00Dx 16 645 118 3C0 303 275 1,75
300 2,00
300 1,50
5,00—16 3,25Dx 16 670 130 312 315 325 1,75
350 2,00
350 1,50
5,25—16 3,25Dx 16 681 136 317 320 375 1,75
400 2,00
400 1,50
5,50—16 3,50Dx 16 695 147 323 326 425 1,75
450 2,00
500 1,75
6,00—16 extra 4,00 Ex 16 720 158 335 338 525 2,00
550 2,25
575 2,00
6,50—16 exfra 4,50 Ex 16 743 173 346 349 600 2,25
625 2,50
650 2,25
*7,00—16 extra 5,00 Fx 16 765 185 356 360 675 2.50
700 2,75
725 2.50
*7,50—16 extra 5,50 Fx 16 788 198 366 370 750 2,75
775 3,00
200 1,25
225 1,50
4,25—17 2,75 Dx 17 668 114 311 314 250 1,75
275 2,00
300 2,25

Uber-
groRke

5,00—16

5,25— 16

5,50—16

6,00— 16
extra

6,50— 16
extra

7,00—16
extra

7,50—16
extra

4,50—17

22 * Die Angaben fur diesen Reifen gelten als Vornorm.



Reifen und Felgen fur Personenkraftwagen
sowie fur Lieferwagen auf PKW-Fahrgestellen und PKW-Anhanger

(Beachte Betriebsvorschriften auf Seite 32)

Reifen-
bezeichnung

4,50—17

4,75—17

5,00—17

5,25—17

5,50—17 extra

6,00— 17 extra

6,50— 17 extra

7,00— 17 extra

7,50— 17 extra

Auf Felge

2,75 Dx 17

3,00Dx 17

3,00Dx 17

3,25 Ex 17

3,25 Ex 17

3,62 FX17

4,00 Fx 17

450 Fx 17

5,00 Fx 17

ﬁ? ClI-
Durch- A
messer Breite
D b
Zul. Abw.
+6 + 4
682 122
692 129
705 136
720 142
736 148
750 156
774 172
795 186
815 198

Wirk sanier
I-lalbinesser
Zul. Atw. £ 3

: dyna-
statisch myisch
317 320
322 325
328 331
335 338
342 346
349 353
359 364
369 374
379 384

Trag-

fahigkeit

kg

225
250
275
300
325

275
300
325
350
375

325

375
400
425

375
400
425
450
475

425
450
475
500
525

525
550
575
600
625

625
650
675
700
725

725

775
800
825

825
850
875
900
925

bei

Luft-
druck

at

1,25
1,50
1,75
2,00
2,25

1,50
1,75
2,00
2,25
2,50

1,50
1,75
2,00
2,25
2,50

1,50
1,75
2,00
2,25
2,50

1,75
2,00
2,25
2,75
2,00

Uber-
groRe

4,75—17

5,00—17

5,25—17

5,50—17
extra

6,00—17
extra

6,50— 17
extra

7,00—17
extra

7,50—17
extra

8,25—17
extra
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Reifen und Felgen fir Personenkraftwagen
sowie fiur Lieferwagen auf PKW-Fahrgestellen und PKW-Anhanger

(Beachte Betriebsvorschriften auf Seite 32)

Reifen-
bezeichnung

*

8,25— 17 extra

4,50—18

4,75—18

5,00—18

5,25—18

5,50— 18 extra

6,00—18 extra

7,00— 18 extra

5,00—19

24

Auf Felge

5,00 Fx 17

2,75Dx 18

3,00Dx 18

3,00 Dx 18

3,25 Ex 18

3,25 EX 18

3,62 Fx 18

4,00 Fx 18

3,00Dx 19

Rei ;en-

Wirk samcr

%ggggr Breite Halbr lesscr
s b Zul. Ai>w. + 3
+Zlé|. AbiW4 statisch ﬂ%?fh
852 208 393 398
700 118 326 329
715 128 333 336
730 134 339 343
745 142 346 350
765 146 356 360
773 156 359 363
820 180 381 385
757 134 352 356

Trag-
fahigkeit

hg

1050
1150
1250

800
825
850

375
400
425
450
475

bei

Luft-
druck

at

2.75
3,25
3.75

1.25
1,50
1,75
2,00
2.25

1.25
1,50
1,75
2,00
2.25

1.50
1,75
2,00
2,25
2.50

1.50
1,75
2,00
2,25
2.50

1.50
1,75
2,00
2,25
2.50

1.75
2,00
2,25
2,50
2.75

2,00
2,25
2,50
2,75
3,00

1.50
1,75
2,00
2,25
2.50

Uber-
groRe
4,75—18
5,00— 18
5,25— 18
5,50— 18
extra
6,00— 18
extra

Die Angaben fur diesen Reifen gelten als Vornorm.



Reifen und Felgen fiir Personenkraftwagen

sowie fur Lieferwagen auf PKW-Fahrgestellen und PKW-Anhanger
(Beachte Betriebsvorschriften auf Seite 32)

Reifen-
bezeichnung

6,50—19 extra

5,00—20

5,25—20

6,00—20 extra

6,50—20 extra

7,00—20 extra

*

4,50—21

5.00—21

7.00—21 extra

* Der Reifen ist auf der mit * bweichneten Felge gemessen.

Auf Felge

3,62 Fx 19

3,00Dx 20

3,25 F.x 20

3,62 F x 20

3,62 Fx 20

*4,00 F x 20
30x5/20
Flachbett

275D x21

3,00 Dx21

*4,00 Fx21

31x5/21
Flachbett

b 3$iem
urch- :
messer Breite
D
Zul. Abw.
+ 6 +
.820 168
785 134
800 142
823 156
848 168
875 180
780 118
807 134
900 180

Wirk sanier
Halb neser
Zul. Ai>w. + 3

: dyna-
statisch myisch
381 385
365 369
372 376
383 387
394 399
406 411
363 366
375 379
418 423

Trag-

fahigkeit

kg

675
700
725
750
775

400
425
450
475
500

450

500
525
550

600
625
650
675
700

700

750
775
800

800
825
850

900
300

350
375
400

400
425
450
475
500

825
850
875
900
925

bei

Luft-
druck

at

2,00
2,25
2,50
2,75
3,00

1.50
1,75
2,00
2,25
2.50

1.50
1,75
2,00
2,25
2.50

1.75
2,00
2,25
2,50
2.75

2,00
2,25
2,50
2,75
3,00

2,00
2,25
2,50
2,75
3,00

1.25
1,50
1,75
2,00
2.25

1.50
1.75
2,00
2.25
2.50

2,00
2.25
2.50
2.75
3,00

Uber-

groRke

5,25—20

6,50—20

extra

7,00—20

extra

5,00—21
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Reifen und Felgen flr Personenkraftwagen
sowie fur Lieferwagen auf PKW-Fahrgestellen und PKW-Anhanger

(Beachte Betriebsvorschriften auf Seite 32)

Kei ten- .
Wirksamer R -
. Durch- . Trag Luft
Reifen- Breite Halbmesser AR - ~
bezeichnung Auf Felge messer Zul. Abw. + 3 fahlgkeltb ) druck U?Er
Zul. Abw. ei groRe
+ 6 + 4 hg at

b) Spezial-Reifen fur Tiefbett- und Flachbettfelgen

. 625 2,00
650 2.25
6,50—17extra 4,00 Fx 17 778 172 362 366 675 250  (00—17
700 275 extra
725 3.00
725 2,00
750 225
7.00—17extrr 450Fx 17 799 186 371 376 775 250 90—17
800 275 extra
825 3.00
825 2.25
850 250
7,50—17 extra 5,00 Fx 17 819 198 381 386 875 2.75 —
900 3.00
925 325
800 2,00
*4,00 F x 20 825 2.25
7,00—20 extra  30y5/20 879 180 408 413 850 250 150—20
Flachbett 875 275 extra
900 3.00
975 2.25
*4,00 F x 20 1000 2,50
750—20 extra 304520 899 192 418 423 1025 275 _
Flachbett 1050 3,00
1075 3.25

c) Gelédnde-Reifen fur Tiefbett- und Flachbettfelgen

Nur fir Zwecke der Wehrmacht

350 1,50
5,25—16 3,25 Dx 16 688 136 320 323 375 1,75 —
400 2,00
325 1,25
5,00—17 3,00 Dx 17 718 135 334 337 350 1,50 —
(_I[ruharb4,z)5717 375 1,75
yp erbaiion) 875 2,75
7,50—17 extra 5,00 Fx 17 822 198 382 386 900 3,00 —
925 3,25
26 « Dcr Reifen ist auf der mlt * bezeichneten Felge gemessen.

*¢ Nach den Richtlinien der Uberwachungsstelle fiir Kautschuk und Asbest darf diese ReifengroRe
als Erstbereifung nur an Leichtlastkraftsvagen verwendet werden (siehe Seite 43).



Reifen und Felgen fur Personenkraftwagen
sowie fiir Lieferwagen auf PKW-Fahrgestellen und PKW-Anhanger

(Beachte Betriebsvorschriften auf Seite 32)
Keiten-

. Durch- Wirk samcr Trag- Luft- .
R.elfen- Auf Felge ™M Brzlte ZEI?IR?\IA?.SSJ;NS fahigkeit  druck Uber-
bezeichnung Zul. Abw. o dyna- bel gréRe
+6 + 4 misch kg at
*3,25 Ex 18 500 1,50
6,00— 18 extra 28x5/18 790 158 367 371 525 1,75 —
friher 5,50-18 Flachbett 550 2,00
yp Uberballon)
*3,62 Fx 20 650 2,25 BAH_on
6,00—20 extra 30x5/20 830 156 386 390 675 2,50 ’extrag
Flachbett 700 2,75
6,50—20 extra *3,62 FX 20 650 1,75
(friiher 6,00-20 30%5/20 862 170 401 405 675 2,00 —
Typ Uberballon) Flachbett 700 2,25
d) Standard-Reifen fur Halbflachbettfelgen
12x45 11— 12x45 722 127 336 339 350 2,25 —
14x45 14x45 754 146 351 354 500 2,25 15x45
15x45 14x45 769 151 358 361 600 2,75 -

e) Standard-Uberballonreifen fir Halbflachbettfelgen

140—40 130/140x40 691 144 315 318 350 1,40 —
150—40 150x40 713 155 324 328 400 1,40 —
160—40 160x40 736 168 335 339 500 1,60 —

f) Ballonreifen fir Wulstfelgen

715x115

730x130 730x130 735 135 350 354 375 2,25 -

775x145 775x145 800 145 380 384 450 2,25 -

g) Type-Ballonreifen fur Wulstfelgen

820 x 120 820x120 860 133 402 406 600 2,75

Schlaucliventll-Zuordnung fur Luftschlduche von Personenkraftwagen s. Selten 66,67,68und69.

* Per Reifen ist auf der nijt t brzcichneten Felge gemessen. 27



Bezeichnung

Maulweite,
Felgenhorn x
Felgendurch-

messer
Zoll

3,00Dx 16
3,25Dx 16
3,50 Dx 16

4,00 Ex 16
4,50 Ex 16

5,00 Fx 16
5,50 Fx 16
4,50 Fx 17
5,00 Fx 17

Reifen und Felgen flr Personenkraftwagen

sowie fur Lieferwagen auf PKW-Fahrgestellen und PKW-Anlidanger

(Beachte Betriebsvorschriften auf Seite 32)

Felgen
3,00 D his 3,50 D x 16

Durch-
messer

di

405,0
405,0
405,0

405,0
405,0

405,0
405,0
434,6
434,6

(kegelige Felgenschulter)

Um-  Maul- Horn-
fang weite héhe
-dt a b
Zulassi K Abweichung
£ 12 =15 42
1272,3 76,2 17,5
12723 82,5 17,5
1272,3 89,0 17,5
1272,3 101,5 19,8
1272,3 114,3 19,8
1272,3 127,0 22,2
1272,3 139,7 22,2
1365,2 114,3 22,2
1365,2 127,0 22,2

12,3
12,3
12,3

13,2
13,2

13,8
13,8
13,8
13,8

Felgen 4,00 E x 16,
EX16 und 4,50 FxI17

4,50

e
Kleinstma B

14,2
14,2
15,9

18,4
18,4

23,9
23,9
18,4
23,9

/

191
191
191

191
25,4

28,6
28,6
254
28,6

12,4
12,4
12,4

13,6
13,6

14,5
14,5
14,5
145

Ventillo Dhkanten mit«a Vsder Felgenwandstarke gerundet.

16,0
19,2
18,3

20,6

Zul.
Ab

+0,8

4,0
4,0
2,0

2,0
2,0

4,0
4,0
4,0
4,0

k

Groft-
mahR

23,9
37,3

23,9

Tiefbettfelgen 16™ und 17" Durchmesser
NormgréRen nach DIN Kr 4441, in Drucklegung

13,0
13,0
13,0

14,2
14,2

15,6
15,6
15,6
15,6

5,50

8,1
8,1
8,1

8,6
8,6

9,7
9,7
9,7
9,7

Felgen 5,00 Fx 16,

Fx 16 und 5,00 Fx 17

r3

6,4
6,4
7,9

9,5
9,5

9,5
9,5
9,5
9,5

rt

31,8
31,8
34,9

19,0
19,0

19,0

15°
20°

20»
20»
20»
20»

Ventil-
loch-
durch-
messer

d,
Zul.Un
+01
- 03

16

16

16

16
16

16
16
16
16



Reifen und Felgen fiir Personenkraftwagen
sowie fur Lieferwagen auf PKW-Fahrgestellen und PKW-Anhénger

(Beachte Betriebsvorschriften auf Seite 32)

Tiefbettfelgen 17" Durchmesser und daruber*)

Felgen-
bczeichnung

**)

2,715Dx 17
2,75Dx 18
2,715Dx 21

3,00Dx 17
3,00DxI8
3,00Dx 19
3,00Dx 20
3,00Dx 21

3,25Ex 17
3,25Ex189
3,25Ex 20

3,62FxI79
3.62Fx 18
3.62F x 19
3,62 Fx 20

4,00Fx175
400 F x 18
400Fx 20
400Fx 21

(zylindrische Felgenschulter)
NormgréBen nach DIN Kr 4441, in Drucklegung

Um- Maul- Horn- Bett-
Durch- fang wglte hobhe . . tleffe S ; .
meéser AZ\SJV Zul.  zul. Kleinst- Zzul. Kleinst- ' ’
o4 Abw.  Abw.  maB Abw. maf
T+ 15+ 1 +1
433,4 1361,6
4588 14413 10 17 12,3 u 14=) 124 13 8,1
535,0 1680,7
433,4 1361,6
458,8 1441,3
4842 15212 76,2 17 12,3 12,5 142 124 13 8,1
509,6 1601,0
535,0 1680,7
433,4 1361,6

458,8 14413 825 19 132 135 173 136 142 8,6
509,6 1601,0

4346 13652
4588 14413 21 138 145 215 145 156 97
4842 1521,2
509,6 1601,0

434,6 1365,2
458,8 1441,3 1015 21 138 155 215 145 156 97
509,6 1601,0

535,0 1680,7
') Auch Bettwinkel 15" noch zuldssig.

") Auch 12,7 mm zuléssig.
*) Auch 14 mm zuléssig.

*) Der Ventilloch-Durchmesser der Felge 4,00 Fx 17 betrdgt 16 * q'j mm
‘YAls Erstausristungsfelge nur fur Leichtlastkraftwagen zugelassen.

*) Nach der deutschen und Internationalen Norm haben diese Felgen das Ventilloch
seitlich. Die Dropcenter-Felgen nach der amerikanischen Norm haben die gleichen Ab-

messungen,

**)

Igdigllch das Ventilloch ist auf Mitte Felgenboden angeordnet. .
Die FelgenbezeichnungenthdltMaulwelte, FelgenhornXFelgendurchmesserinZoll.

6,5

6,5

7,0

7,0

8,0
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Reifen und Felgen fur Personenkraftwagen
sowie fur Lieferwagen auf PKW-Fahrgestellen und PKW-Anhanger

Um- Maul- Horn- Horn-
fang weite héhe  breite
- Durch-
Felgen messer a b ¢ f 9 n r ¢

Zul
’ Zul. Zul.
d o AbW. Abw. Abw.

+ >2 + 15 =+ 1

Bezeichnung

27x5/17 431,8 1356,5
28x5/18 457,2 1436,3

95 22 16 7,5 12 16 10 0,8
30x5/20 508,0 1596,0

31x5/21 533,4 1675,7

Halbflachbettfelgen

Durch- Um-  Maul- Horn- Horn- Bett- Schulter-

Felgen- me;ser f;n? Wzite hbbhe briite tietfe briite i r

. ul. .
pessienene AW A, Abwi, 2l Abw.

+ 12 =+ 15 1,0 -1 + 1

11—12x45 451,7 1419 66 138 12 1 12 6 8,5 9

14x45 451,7 1419 84 155 135 125 16,5 6,75 10 10

130/140—40 401 1259,8 80 145 145 13 13,5 7,25 8,5 9

150—40 401 1259,8 90 16 15,5 15 14,5 7,75 10 10

160—40 401 1259,8 102 175 17,0 15 14,5 8,5 10 10
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Reifen und Felgen fir Personenkraftwagen

sowie fur Lieferwagen auf PKW-Fahrgestellen und PKW-Anhanger
(Beachte Betriebsvorschriften auf Seite 32)

Durch- Um- Maul- Horn-
messer weite hohe
fang
Fe!gen- d Zul. a b c f I r.
Bezeichnung Abw. Zul. Zul. Zul.
Abw. Abw. Abw.
+ 50 £ 10 + 10 £ 10
715x115
451 1416,8 , 16,8 81,5 30 4
730x130 625 14
775x145 484 1520,5 68,5 18,5 91,5 14,5 35 5
820x120 568 1783 68,5 18,5 91,5 145 35 5
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Reifen und Felgen fir Personenkraftwagen
sowie fur Lieferwagen auf PKW-Fahrgestellen und PKW-Anhanger

Betriebsvorschriften

a) Reifen fir Kleinkraftwagen und Personenkraftwagen

Bei Bestimmung der fir ein Fahrzeug erforderlichen MindestgrofRe
der Reifen istvon den dem zuldssigen Fahrzeug-Gesamtgewicht entsprechen-
den Achsdriucken auszugehen. Daraus ergibt sich der Raddruck. Wird eine
Tragféhigkeitsstufe iberschritten, so ist der Luftdruck der néchsthdheren Stufe
anzuwenden. Bei Personenkraftwagen sind fir die Ermittlung des
Gesamtgewichts folgende Werte zugrunde zu legen:

Gewicht fur 1 Person = 65 kg
Gewicht fur Gepéckbei Besetzung mit 2 Personen = 40 kg
Gewicht fur Gepéckbei Besetzung mit 4 Personen = 60 kg
Gewicht fiir Gepéckbei Besetzung mit 6 Personen = 80 kg

Bei der reihenmé&Rigen Erstausristung von Fahrzeugen mufl fir den Reifen
grundséatzlich die vorgeschriebene Felge (Regelfelge) oder die nédchstgrofRere
Felge verwendet werden.

Die stark gedruckten Tragfahigkeitszahlen sind Hochstwerte. Es ist zu
empfehlen, bei Fahrzeugen mit Spitzengeschwindigkeiten dber 90 bis
100 kin/st auf den néchstgrofReren Reifen Uberzugehen.

Ein als UbergroRe auf der nachstkleineren Felge laufender Reifen hat die
Tragfahigkeit des nédchstkleineren Reifens, vermehrt um die Hé&lfte der Trag-
fahigkeitsspanne zwischen den beiden Reifen.

b) Felgen fur Kleinkraflwagen und Personenkraftwagen

An fertigen Ré&dern durfen die Reifensitzfldchen nicht mehr als ins-
gesamt 15 mm unrund laufen und die Innenflichen der Felgenhdrner
nicht mehr als insgesamt 2 mm seitlich schlagen.

Fur die erforderliche Verkehrssicherheit und eine gute Reifenleistung ist ein
einwandfreier Sitz des Reifens auf der Felge Voraussetzung. Es ist daher von
besonderer Wichtigkeit, dal die Felgen die vorgeschriebenen Male aufweisen
und vor Verbeulungen und Rostansatz bewahrt werden. Es ist zu empfehlen,
die Felgen durch einen Lackanstrich oder durch Verzinken vor Rost zu schiitzen.

-Bei Verwendung von Luftschlauchen mit Gummiventilen st auf gute
Abrundung der Kanten des Felgenventilloches zu achten. Vorhandene
scharfe Kanten sind unbedingt zu beseitigen.
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Gruppen-Schlauche
tir
Kraftrad-, Kleinkraftwagen- und Personenkraftwagenreifen

Far Tiefbettfelgen Far Flachbettfelgen

und amerik. Tiefbettfelgen (Dropcenter-
Felgen) mit Ventilloch auf Feigenbodenmitte

mit seitlichem Ventilloch

Gruppe SchlaucligréRe Gruppe SchlauchgréRe
0. 16 4,50—16
H. 16 5,00—16
5,25—16
J 16 5,50—16
6,00—16
K. 16 6,50—16
7,00—16
L. 16 7,50—16
G. 17 4,25—17
4,50—17
H. 17 4,75—17
5,00—17
5,25—17
J 17 5,50—17
6,00—17
K. 17 6,50—17 K. 17 F 6,50—17
7,00—17 7,00—17
L. 17 7,50—17 L. 17 F 7,50—17
G. 18 4,50—18
H. 18 4,75—18 H. 18 F 4,75—18
5,00—18 5,00—18
5,25—18 5,25—18
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Gruppenschlauche

lilr
Kraftrad-, Kleinkraftwagen- und Personenkraftwagenreifen

Fur Flachbettfelgen
und amerik. Tiefbettfelgen (Dropcenter-
Felgen) mit Ventilloch auf Felgenbodenmitte

Fur Tiefbettfelgen

mit seitlichem Ventilloch

Gruppe Schlaucligréfle Gruppe SchlauchgroRe
J. 18 5,50—18 J. 18 F 5,50—18
6,00—18 6,00—18
K. 18 7,00—18 K. 18 F 7,00—18
E. 19%) 3,25—19
3,50—19
25x3,85
F. 19 4,00—19
H. 19 5,00—19 H. 19 F 5,00—19
K. 19 6,50—19 K. 19 F 6,50—19
H. 20 5,00—20 H. 20 F 5,00—20
5,25—20 5,25—20
J 20 6,00—20 J. 20 F 6,00—20
K. 20/21 6,50—20 K. 20/21 F 6,50— 20
7,00—20 7,00—20
7,00—21 7,00—21
L. 20 F 7,50—20
G. 21 4,50—21
H. 21 5,00—21 H. 21 F 5,00—21

*) Ventilloch in der Mitte des Felgenbodens.
Montage des Fahrzeugluftschlauches siehe Seite 71.
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Reifen und Felgen

far

Schubkarren



Reifen und Felgen fur Schubkarren

Reifen far Tiefbettfelgen

Reifenbe:.eichnung Reifen- Trag- Luft- )
Auf Durch- Brei fahigkeit  druck Uber-
reite ..
Milli- Felge messer . groBe
Zoll Zul. Abvveichung bei
meter i 6 . 4 ha at
400x100 16x4 400x100 403 103 350 3,5 —
(16x4)

Schlauchventilzuordnuug: Gerades Metall-Ventil 8x43 (siehe Seiten 66 und 69)

Tiefbettfelge fir Schubkarrenreifen
400X100 (16x4)

*) Auch Felgen mit einem Umfang von 642 + 1,2 mm (Durchmesser 204,4 mm) zuldssig.
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Reifen und Felgen

far

Lastkarren
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Reifen und Felgen fur Lastkarren

Hochdruckreifen fur Flachbettfelgen

Reifen- Wirk samer Trag- Luft-

i - f Halbrnesser Ahi : vy -
R?Ifen - Auf Felge R%EQEFH Breite 5 i"Atow 4 5 fahigkeit _ druck Utfer
bczeichnuiig Zul. Abw. watisch dyna- bei groRe
+10 | x5 S@USCh g kg at
*21x4 3%"-13 565 108 262 265 550 5,00
*22X 4172 4i/2"-13 595 127 277 280 750 5,50 23x5
*23x5 5"-13 L 630 150 293 296 1000 5,50 25x6
extra
*25 X 6 extra 5"-13 L 675 165 314 317 1200 6,00 —
**28x5 5"-18 L 775 150 360 364 1250 6,00 30x6
extra L. K. extra

Schlauchventil-Zuordnung siehe Seite 66 und 70. Fir Reifen 28x5 extra L. K. auch Schlangen-
ventil 27x12 zuléssig.

* Die angegebenen Reifen-Tragfédhigkeiten gelten nur fir eine Fahrgeschwindigkeit bis
16 km/st, bei hoheren Geschwindigkeiten dber 16 km/st bis 25 km/st miissen dieselben
um 15 Prozent herabgesetzt werden.

** Nur fur Fahrgeschwindigkeiten bis zu 25 km/st zuldssig.

Flachbettfelgen fir Karrenluftreifen

Felgen- Durchme':szle%en Umfang  Maul- Horr::_elgfll—Abmessungen
bezeichnung _ ZU|,uAbW_ weite Hohe  ieinst. T e r, . R
inZoll inmm “ ;o a b maR
31/2"-13 13 330 10374 59+ 1,5 17,5+1,0 14 5 06 13 85 -
41/2"-13 13 330 10374 79+ 15 22 +1,0 16 75 08 16 10 —
5" -13 L* 13 330. 1037,4 95+ 2,0 25,5+1,5 195 — — —m — 16
5" -18 L* 18 457 1436,3 95+ 2,0 25,5+1,5 19,5 16
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Personenkraftwagenreifen

auf

Leichtlastkraftwagen
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Personenkraftwagenreifen auf Leichtlastkraftwagen

(Beachte Betriebsvorschriften auf Seite 58)

NormgréBen nach DIN Kr 4641, Ausgabe Februar 1939
Reitentragfahigkeit (kg)

Reifen- ) Wirksamer bei Verwendung auf Leichtlastkraftwagen
) i messer Breite Halbmesser Luft- mit Antriebsmaschine | mit Antriebsmaschine .. .
Reifenbezeichnung Auf Felge D b ZulAbw. +3 druck bis 600 cm* | iber 600 cm’ UbergroBe
I Ab : : bei Geschwindigkeit km /st
Zul. Abw. statisch dyna- ) ) ] ) >65 >80
+6 +4 misch at bis 30 bis 40 bis 60 bis65 bis 80 bis 95
1.50 250 240 225
1.75 275 260 250
4,50-16 3,00 D x 16 645 118 300 303 2,00 300 285 270 5,00— 16
2.50 345
2.75 390
1.50 300 285 270
1.75 325 300 290
5,00—16 325D X 16 670 130 312 315 2,00 350 330 315 5,25—16
2.50 400

2.75 455



Personenkraftwagenreifen auf Leichtlastkraftwagen

(Beachte Betriebsvorschriften auf Seite 58)

Reifentragfahigkeit (kg)

Durthe_ifen ) Wirksamer bei Verwendung auf Lelchtlastkraftwagen
messer Breite  Halbmesser  Luft- it Antriebsmaschine | mit Antrleb’smaschine
Reifenbezeichnung Auf Felge D b I Ab druck bis 600 cm3 I Uber 600 cm3
Zul. Abw.+ 3 bei Geschwindigkeit km /st
Zul. Abw. . " | > 65 > 80
+6  +4 Statisch A at bis 30 I bis 40 bis 60 bis 65 bis 80 bis 95
1.50 350 330 315
1.75 375 355 340
5,25—16 3,25 D x 16 681 136 317 320 2,00 400 380 360
2.50 460
2.75 520
1.50 400 380 360
1.75 425 400 380
5,50—16 3,50 D x 16 695 147 323 326 2,00 450 430 405
2.50 520
2.75 585
1.75 500 450
6,00—16 400 Ex 16 720 158 335 338 2,00 525 470
extra 2.25 550 495
2,00 575 520
6,50-16 450 E X 16 743 173 346 349  2.25 600 540
extra 2.50 625 560

Sclilauchventil-Zuordnuiig siehe Seiten 66 bis 69.

UbergroRe

5,50-16

6,00—16
extra

6,50— 16
extra

7,00—16
extra



Personenkraftwagenreifen auf Leichtlastkraftwagen

(Beachte Betriebsvorschriften auf Seite 58)

Reifenbezeichnung

7,00—161)
extra

7,50-161)
extra

4,25—17
4,75—17

6,50—17
extra

7,00—17
extra

7,50—17
extra

Auf Felge

5,00

5,50

2,75
3,00

4,00

4,50

5,00

F x

F x

D x
D X

F X

F X

F X

16

16

17
17

172

179

17»)

b Rhei en-
urch- :
messer Dreite
D b
Zul. Abw.
+ 6 + 4
765 185
788 198
668 114
692 129.
774 172
795 186
815 198

Wi irksamer

Halbmesser
Zul.Abw.+ 3

statlsch X &

356

366

311
322

360

369

379

360

370

314
325

364

374

384

Luft-
druck

at

2,25
2,50
2,75

2,50
2,75
3,00

2,75
2,75

2,00
2,25
2,50
2,75
3,00

2,00
2,25
2,50
2,75
3,00

2.25

Reifentragfahigkeit (kg)

bei Verwendung auf Leichtlastkraftwagen
mit Aiitriebsmaschine 1 mit Antriebsmaschine

b's 600 cm*

bis 30

360
450

bei Gleschwincliigkeit km /st

tber 600 cm*

1> 65 1> 80
bis 40 | bis 60 1 bis 65 j bis 80 | bis 95

650
675
700

725

] 750

775

625
650
675
700
725

725
750
775
800
825

825
850
875
900
925

585
605
630

650
675
700

®

Sol

X&*$%ﬁﬁﬁ:o@

UbergroRe

7,50—16
extra

7,00—17
extra

7,50—17
extra



Personenkraftwagenreifen auf Leichtlastkraftwagen

(Beachte Betriebsvorschriften auf Seite 58)

Reifen- Wirksamer Reifentragfahigkeit (kg)

Durch-

Zul. Abw.

. bei Verwendung auf Leichtlastkraftwagen
Reifenbezeich AUf Fel messer Breite  Halbmesser (;-Uftl'( mit ﬁntrlebmaschme

eifenbezeichnung uf Felge D b ruc is 600 cm*
Zul. Abw .+ 3 bei Geschwindigkeit km /st

mit Antriebmaschine
liber 600 cm*

> 65 1> 80

+ 6 4- 4 slatisch misch at bis 30 bis 40 bis 60 bis 65 bIS 80 his 95

4,50—18 2,75 D X 18 700 118 326 329 2.75 420
1.50
1.75
5,50—18 2,00
’extra 3,25 E X 18 765 146 356 360 295
2.50
2.75 630
4,00—19 3T X 19 701 103 327 330 2.25 290

Schlauchventil-Zuordnung siehe Seiten 66 bis 69.

') Die Angaben fir diesen Reifen gelten als Vornorm.

450
475
500
525
550

*) Die kleinere Tiefbettfelge 3,62 Fx17 (Rcifenbreite b= 1684;4) sowie die Flachbettfelge 27x5/17 ist noch zuléssig.

UbergroRe

J) Die kleinere Tiefbettfelge 4,00 Fx17 (Reifenbreite b=180+4 fir 7,00—17 extra und b=192+4 fur 7,50—17 extra) sowie die Flachbettfelge

27x5/17 ist noch zuldssig.

Andere GroRen von Personenkraftwagenreifen als die hieraufgefihrten sind fir Leichtlastkraftwagen nicht zugelassen. Fir Fahrzeug-
Neukonstruktionen dirfen nur die NormgrdRBen (fettgedruckte ReifengréRen) verwendet werden.



Reifen und Felgen
fur

Lastkraftwagen, Kraftomnibusse
Anhanger und Strallenschlepper
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Reifen und F@lgen fir Lastkraftwagen, Kraftomnibusse, Anhanger und StraRenschlepper
auf Flachbettfelgen

(Beachte Betriebsvorschriften auf Seite 58)

Reifentragfahigkeit in kg4

Reifen- Wirksamer Luft-
i ; Auf Felge dracte ) ) )
Reifenbezeichnung Durch- 1 R Halbmesser2) » bei Fahrgeschw. km/st ObergroRe
(Neue messer c1 ) )
Bezeichnungl) D b statisch | dynamisch at 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 80 | 93

1"'ransportrelfeii auf 20" - Felgen
* NornngréRen nach DIN Kr 4681, Ausgabe Oktober 1938

*6,00 Transport—20 (2"7?592!5) 834+ 6 156+ 4 394+ 3 398+ 3 3,75 850 835 815 790 765 735 700 6,50Transport-20

*6,50 Transport—20 (2"7?5925) 852+ 6 165+ 4 403+ 3 407+ 3 4.00 975 960 940 915 890 860 825 7,00Transport-20

*7,00 Transport—20 (2"7?3?2'0') 874+ 6 174+ 4 413+ 3 417+ 3 425 1075 1060 1040 1020 995 965 920 ;'22)(5&%(%:)‘”&

**25 X 6 extra KF (27?,313_1'-3) 695+ 10 180+ 5 323+ 5 326+ 5 550 f 1200

5"—18 L
(3,75P-18 L)
**) Schinuchventll-Zuordnung: Winkel-Ventil 58 x 49 oder Schiangenventil 47,5 x 12.

t) 1200 kg Tragféhigkeit zuldssig bis 40 km/st Fahrgeschwindigkeit,
tt) 1500 kg Tragféhigkeit zuldssig bis 25 km/st Fahrgeschwindigkeit.

** 30 X 6 extra 825+ 10 175+ 5 384+ 5 388+ 5 6.00 ff 950



Reifen und FElgen fur Lastkraftwagen, Kraftomnibusse, Anhanger und StraRenschlepper
auf Flachbettfelgen

(Beachte Betriebsvorschriften auf Seite 58)
Reifentragfahigkeit in kg‘)

Re fen- Wirksamer Luft-
Reifenbezeichnung Auf Felge Durch- Breit Halbmesser? dru bei Fahrgeschw. km/st. UbergroBe
reitc
Beze‘{‘éﬁging.) messer b statisch [dynamisch at” 30 40 | 50 | 60 | 70 | 80 SO
ZollgroBen auf 20"-Felgen
NormgrdBen nach DIN Kr 4081, Ausgabe Oktober 1938
7,25—20 extra 6"—20  gggtg 176+ 4 416 T3 420+ 3 525 1300 1275 1245 1200 1145 1085 1025 7,50—20 extra
32x6 extra (4,33 R—20) 32x6'/, extra
7,50—20 extra 6."—20 + _
e e (3R e 909+ 8 1915 420+ 4 43474 525 1400 1375 1345 1300 1245 1185 1125 8,00.—20 extra
8,00— 20 extra 7"—20 927+ 8 2035 438 t4 a43Fa 550 1525 1495 1455 1400 1340 1265 1200 8,25—20 extra
34x7 extra (5,00 s—20) 34x7'/. extra
8,25—20 extra 7"—20 + _20 ext
S A (5005 30 43+ 8 213+ 5 445+ 4 450 T4 550 1650 1605 1545 1475 1410 1340 1275 3,60)98 eX(zraex ra
9,00—20 extra 8"—20 984+ 8 235+ 5 46514 470t 575 1875 1830 1770 1700 1625 1525 1400 9,75—20 extra
36x8 extra (6,00 T-20) 36%8" exira
9,75—20 extra 8'—20 109148 250+ 5 482+ 4 488 T4 575 2115 2060 2000 1925 1815 1710 10,50—20 extra
36x8'/, extra (6,00 T-20) 38x9 exira
38x9 Zwilling (6%';_230) 1043+ 10 254+ 6 4935 498+ 5 6,50 2250 2200 2140 2075 1950 1800 .
10,50—20 extra 9" u. 10"—20 1063+ 10 274+ 6 502 T5 507 F5 6,00 2250 2200 2140 2075 1950 1800 11,25—20 extra
38x9 extra (7,33 V-20) 38x9°(, extra
11,2520 extra 9" U. 10"—20 1091 F 10 293 F6 516+ 5 521 +5 6,00 2650 2525 2400 2250 2100 12,00—20 extra
38x9'/. extra (7,33 V-20) 40x 10 extra
12,00—20 extra 9" u. 10"—20 1938410 310+ 6 538+5 543+ 5 6,25 3050 2925 2750 2500 2250 12,75—20 extra

40 x 10 extra (7,33 v-20)



Reifenbezeichnung

12,75—20 extra

13,50—20 extra

12,00—22 extra
12,75—22 extra6)
13,50—22 extra

7,25—24 extra
36x6 extra

7,50— 24 extra
36x61/i extra

8,00— 24 extra
38x 7 extra

Reifen und Felgen

fur Lastkraftwagen, Kraftomnibusse, Anhanger und StraRenschlepper
auf Flachbettfelgen

(Beachte Betriebsvorschriften auf Seite 58)

Relfen- Wirksamer L uft- Reifentragfdhigkeit in kg*)
Auf Felge Dirch- ) Halbmesser2 dr‘i;k bei Falirgeschw. km/st
(Neue messer Breite isch d isch
Bezeichnungl) D b statisch- [dynamisc at 30 40 5 60 ] 7 80 I 9

@37V 90 1180+10 340+ 6 557+ 5 563+ 5 6,50 3500 3375 3200 2950 2650

(81317"7320) 1220+ 10 355+ 6 576+ 5 582+ 5 6,75 3950 3825 3650 3350 3000

ZollgréBen auf 22“-Felgen
NormgréRen nach DIN Kr 4681, Ausgabe Oktober 1938

9" u. 10"=22 1180410 304+ 6 557+ 5 563+ 5 6,25 31753050 2875 2625 2375

(7,33 V—22)

(81317"732) 1231+ 10 340+ 6 581+5 587+ 5 6,50 3600 3475 3300 3050 2750

(813%"\7_2222) 1271+ 10 355+ 6 600+ 5 607+ 5 6,75 4150 4025 3850 3600 3300

ZollgroBen auf 24“-Felgen

“ g;—Rf‘M) 981+6 176+ 4 463+ 3 468+ 3 525 1325 1300 1270 1225 1170 1110 1050

@ gS_R%lM) 1010+ 8 191 +5 477+ 4 482+ 4 525 1450 1425 1395 1350 1280 1215 1150

© (7);—53;‘4) 1028+ 8 203+ 5 486+ 4 491+4 550 1625 1570 1510 1450 1375 1310 1250

UbergroRe

13,50—20 extra

12,75—22 extra

13,50—22 extra

7,50—24 extra
36x61/s extra

8,00—24 extra
38x7 extra

8,25—24 extra
38x7V, extra



Reifenbezeichnung

8,25—24 extra
38x7'/, extra

9,00— 24 extra
40x8 extra

9,75— 24 extra
40x8'/, extra

42x9 Zwilling

10,50— 24 extra
42x9 extra

11,25— 24 extra
42x9°/, extra

Reifen und Felgen

fur Lastkraftwagen, Kraftomnibusse, Anhanger und StralRenschlepper
auf Flachbettfelgen

(Beachte Betriebsvorschriften auf Seite 58)

Reifentragfahigkeit in kg*)

Reifen- Wirksamer Luft-

Auf Felge A Halbmesser2 druck bei Fahrgeschw. km/st

(Neue megser Breite tatisch  d isch at 30 140 150 60 170 80 I 90
Bezeichnungl) D b statisc ynamisc a
(Sgg—si‘; g 1045+ 8 213+ 5 494+ 4 499+ 4 550 1800 1730 1660 1575 1490 1410 1325
(6 g(;'T—_gj) 1086+ 8 235+ 5 513+ 4 519+ 4 575 2000 1940 1870 1800 1700 1590 1475
(G%B—T_ZZ“M 1123+ 8 250+ 5 531+4 536+ 4 575 2200 2140 2070 2000 1875 1750
00T 34y 1146+ 10 254+ 6 542+ 5 547+ 5 650 2550 2430 2315 2200 2040 1875

9" u. 10"—24
(7,33 V—24) 1164+10 274+ 6 550+ 5 556+ 5 6,00 2550 2430 2315 2200 2040 1875

V%7274 1193+10 203+ 6 564+ 5 570+ 5 6,00 2900 2750 2600 2400 2175

Ventllzuordimng siehe Seiten 66, 67 und 70.

') Die neuen Bezeichnungen fir die Feigen enthalten die Maulweite in Zoll und den Kennbuchstaben fur das Horn.

") Die Werte fur statischen und dynamischen wirksamen Halbmesser beziehen sich auf die Tragfahigkeiten bei 60 km/st Fahrgeschwindigkeit.

>) Der Luftdruck kann gesenkt werden um je 0,25 at bei Unterschreitung der Tragfahigkeit von:
e

N 50 kg beiden Reifen 6,00 Transport—20bis 7,25-20 extra und 7,25—24 extra,
je 75 kg beiden Reifen 7,50—20 extra und 7,50—24 extrabis 9,75—20extra und 9,75—24 extra,

UbergroRe

9,00—24 extra
40x8 extra

9,75—24 extra
40x8*/, extra

10,50—24 extra
42x9 extra

11,25—24 extra
42x90, extra

]e 100 kg beiden Reifen 10,50—20 extra und 10,50—24 extra bis 12,00—20 extra und 12,00—22 extra, sowie 11,25—24 extra,

je 125 kg beiden Reifen 12,75—20 extra und 12,75—22 extra bis 13,50—20 extra und 13,50—22 extra.

*) Fur Sonderfahrzeuge gelten besondere Tragfahigkeiten.
*) Als Erstausristungsreifen nur fiur die Verwendung an Anhéngern zugelasscn.



Reifen und Felgen

fur Lastkraftwagen, Kraftomnibusse, Anhanger und StralRenschlepper
auf Flachbettfelgen

(Beachte Betriebsvorschriften auf Seite 58)

. Reifen- Wirksamer Luft- Reifentragfahigkeit in kg4 .
Reifen- AU(fN Felge burch Halbmesser*)  druck Uber-
bezeichnting Neue messer Breite ’ bei Fahrgeschwindigkeit km/st roRe
Bezeichnungl) D b statisch 1 ~j"ch at g

30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 80 | 90 | 100 1 110 j 120

MillimetergroRen auf 18" Felgen

210—18 (357525318'; 898+8 j198+5 J420+4 [425+4 14,00 J1300] 1276| 1245| 1200] 1146j 1085) 1025|
MillimetergrofRen auf 20" Felgen
NormgroRen nach DIN Kr 4681, Ausgabe Oktober 1938
o 3,75 1300 1275 1245 1225 1200 1150 1100
190—20 910+ 8 190+5 425+4 430+4 4,00 1000 210—20
(4,33 R-20)
4,25 875 725
6"—20 4,00 1400 1375 1345 1325 1300 1250 1200
210—20 943+ 8 207+5 441+4 446+4 * —
(4.33R-20) 4.25 1075 950 775 230—20
720 4,00 1650 1605 1545 1500 1475 1425 1350
230—20 (5.00 Sp0) 985% B 229+5 461+4 466+4 425 1200 250—20
* 4,50 1050 850
4,00 1875 1830 1770
. 8"—20 4,25 1725 1675 1600 1500
250—20 (6.00 7o) 1022+10 250+6 478+5 483+5 7 1350 270—20
4,75 1150 950
8" 20 4,25 2115 2060 2000 1950 1875 1775
270—20 (6.00 7o) 1060+10 268+6 495+5 501+5 4,50 1625 300—20

4,75 1450 1250



Reifen und Felgen

fur Lastkraftwagen, Kraftomnibusse, Anhdnger und StralRenschlepper

auf Flachbettfelgen

(Beachte Betriebsvorschriften auf Seite 58)

110

) Reifen- Wirksamer Luft- Reifentragfédhigkeit in kg4
Reifen- Auf Felge Burch- Halbmesser*) drllick ) o
bezeichnung Bezé'i\f:?]%ngl) messer Breite ) s) bei Fahrgeschwindigkeit km/st
D b statisch I aiisch  at 39 40 | 50 | 00 | 70 [ 80 | 90 | 100
9" u. 10"— 20 4,25 2250 2220 2180 2100 2000 1900
300—206 7 " 02U 1130410 304+66) 528+5 534+5 4,50 1750
(7,33 V—=20) 4.75 1575
350—20 1"~ 20 1530410 36046 575+5 581+5 475 3050 2925 2750 2500 2250
(8,37 V—20)
MillimetergroBen auf 22“ Felgen
Nonngrdofen nach DIN Kr 4681, Ausgabe Oktober 1938
9" U 10" 22 4,25 2475 2410 2340 2275 2175 2050
300—22 U. 10°—=22 1161+ 10 304+6 552+5 558+5 4,50 1900
(71,33 v—=22) 4,75 1700

VenUlzuordnung siehe Seiten 66, 67 und 70.

*) Die neuen Bezeichnungen fir die Felgen enthalten die Maulweitein Zoll und den Kennbuchstaben fiir das Horn.

*) Die Werte fir statischen und dynamischen wirksamen
m) Der Luftdruck kann gesenkt werden um je 0,25

210-20bis270-20,
300—22his350—20.

je 50 kg bei dem Reifen 190—20,
Je 75 kg bei den Reifen 210-18 und
je 100 kg bei den Reifen 300—20 und

*) Fur Sonderfahrzeuge gelten besondere Tragfahigkeiten.

*) Als Erstausristungsreifen nur fir die Verwendung an Omnibussen zugelassen.

m) Dieses Mal gilt nur bei Herstellung der Reifen in neuen Formen, die die vorhandenen Formen nach Abnutzung ersetzen sollen.

in vorhandenen Formen gilt das bisherige MalR 308+6.

Halbmesser beziehen sich auf die Tragféhigkeiten bei 60km/st.
at bei Unterschreitung der Tragfahigkeit von:

120

Uber-
grole

350—20

Bei Herstellung



Reifen und Felgen

fur Lastkraftwagen, Kraftomnibusse, Anhanger und StraBenschlepper
auf Flachbettfelgen

(Beachte Betriebsvorschriften auf Seite 58)

Graphische Darstellung der Abh&angigkeit der Reifen-

tragfahigkeit von der Fahrgeschwindigkeit
(NormgrofRen nach DIN Kr 4681, Ausgabe Oktober 1938)
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Reifen und Felgen
far Lastkraftwagen, Kraftomnibusse, Anhé&nger u. StralBenschlepper
auf Flachbettfelgen

(Beachte Betriebsvorschriften au! Seite 58)

Reifen- und Feigerimititenabstantle bei Doppelbereifung
a

(NormgroBen nach DIN KI 1681, Ausga De Oktober 1938)

Abstand . .
FelgengroRe derReifen- Verwendbare Reifen-Profile
und Felgen-
Zoll mitten ohne Schnee!cette mit Schneek ette2)
a - A
Neue . Millimeter- N Millimeter-
Bezéichnungl) Zul.Abw.+S ZollgroRen gréRken ZollgroRen gréRken
6.00 Transport 6.00 Transport
5" 215 6,50 Transport 6,50 Transport
(3,75 P) 7.00 Transport — 7.00 Transport —
7,25/6" extra
7,25/6" extra 190 7,25/6" extra
228 7,50/61/2" extra
6" 8,00/7" extra
(4,33 R)
255 7,50/ 6V2" extra ZO 7,50/61/2" extra ﬂm
8,00/7" extra 8,00/7" extra
8,00/7" extra 8,00/7" extra
270 8,25 /71/2" extra 230 8,25/71/2" extra —
7 9,00/8" extra
(5,00 S)
- — 230
290 9,00/8" extra
9,00/8" extra 250 9,00/8" extra
290 9,75/81/2 extra 9,75/8i/a" extra —
9" Zwilling
— 250
8" 315 9,75/81/2" extra 270 9,75/81/2" extra
(6,00 T) 9" Zwilling 9" Zwilling
10,50/9" extra
330 270

10,50/9" extra — 10,50/9" extra
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Reifen und Felgen

fur Lastkraftwagen, Kraftomnibusse, Anhanger u. StraBenschlepper
auf Flachbettfelgen

(Beachte Betriebsvorschriften auf Seite 58)

Reifen- und Felgenmittenabstiinde bei Doppelbereifung

(NormgroBen nach DIN Kr 4681, Ausgabe Oktober 1938)

Abstand : :
FelgengroRe der Reifen- Verwendbare Reifen-Profile
und Felgen-
Zoll mitten ohne Schneelrette mit Schneekette?)
a .-
Neue . Miilimeter- - Millimeter-
Bezéichnungl) Zul.Abw.48 ZollgroRen groRen ZoligroRen Igrlbnpsgner
395 10,50/9" extra — 10,50/9" extra —
11,25/91/2" extra
300 300
335]
) 12,00—22 extra 12,00—22 extra
9" und 10" 300 10,50/9" extra
(7.33V) 343 11,25/91/2" extra 11,25/91/2" extra
12,00/10" extra -
300
365 11,25/91/2" extra
12,00/10" extra 12,00/10" extra
350
405 12,75 extra 12,75 extra
11" 13,50 extra
8,37 V,
( ) 350
425 12,75 extra 12,75 extra
13,50 extra — 13,50 extra

*) Die neuen Bezeichnungen fur die Felgen enthalten die Maulweite in Zoll und den Kennbuch-
staben fur das Horn.

*) Die auftragende Hohe der Schneekettenglieder darf fir Reifenprofile bis einschlieRlich
7,50 und 190 hochstens 20 mm,
9,75 und 250 hdchstens 22 mm
und fur gréRere Reifenprofile héchstens 24 mm betragen.,

s) DerAbstandderReifen- und Feigenmitten gilt hier nur fir Reifen in Standardausfiihrung.

*)In diesem Falle ist der Mittenabstand so gering, daR nur Doppelketten oder Einzelketten in
Sonderausfuhrung verwendet werden kdénnen.
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Reifen-
bezeichnung

7,25—20 extra

7,50—20 extra

9,00—24 extra

190—18

210—18

56

Riesenluft-Gelandereifen

(Nur fur Zwecke der Wehrmacht)

Auf Felge

(Neue
Bezeichnung)

6"—20
(4,33 R—20)

6"—20
(4,33 R—20)

8"—24
(6,00 T—24)

6"— 18
(4,33 R—18)

7"—18
(5,00 S—18)

Reifen-
Durch- :
messer Breitc

D b
887+6 176+4
916+8 191+5
1093+8 235+5
871+9

905+9

194+5 407+4,5 411+4,5

215+5 423+4,5 428+ 4,5

Notizen

Wirk sanier
Halbnresser

dyna-
myisch

statisch
419+3 423+3

433+4 437+4

517+4 522+4

Trag-
fahig-

. keit

kg

1200

1300

1800

1000

1250

rnax. Luft-
Fahr- gryck
geschvv.
km/st. at
60 5,25
60 5,25
60 5,75
60 2,75
60 3,50



R eifen und Felgen
fur Lastkraftwagen, Kraftomnibusse, Anhanger u. Stralenschlepper
aui Flachbettfelgen

(Beachte Betriebsvorschriften auf Seite 58)

Dreiteilige und vierteilige Flachbettfelgen
Normalgré Ben nach DIN Kr 4481 Ausgabe Oktober 1938 und DIN Kr 4482, Ausgabe November 1938

ForMA .\ Dreiteilige Felgen 576" 78" r  Verteilige Felgen
—  Form B> 25KleimW>""uni10".11*

.- «'IQ —1 \.C

w1l
- I H
, iz, 1 U : fi h
B ich - ian- Feleen- Maul- Horn- Horn-
gretchnung d Fel_jen Umfang weite  hohe breite
Felacnaréfc - urchinesscr -d a. b c
Felgendurchmesser Zul. Zul. Zul. € r.
Zoll Abw. Abw. Abw. Kleinst-
(Neue Bezeichnungl) Zoll mm o+ 12 + 2 + 15 maf
F—18 L 18 457  1436,3
(3,75 P—1§) 95 255 17 16 16 6,4
5"—20 L 20 508 1596,0
(3,75 P—20)
'—18 18 457  1436,3
(4,33 R—18)
6'"—20 20 508 1596,0 110 28,5 20 16 18 6,4
(4,33 R—20)
'—24 24 610 19152
(4,33 R—24)
7'—18 18 457  1436,3
(5,00 S—18)
7"'—20 20 508 1596,0 127 33 20 16 18 6,4
(5,00 S-20)
7'—24 24 610 19152
(5,00 S—24)
8"—20 20 508 1596,0
(6,00T-20) 152 38 24 17 22 8
| 24 610 19152
(6.00 T -24)
9" und 10"—20 20 508 1596,0
(7,33 V—=20)
9" und 10"—22 22 559 1755,6 186 44,5 28 17%) 27 8%)
(7,33 V—22)
9" und 10"—24 24 610 1915,2
(7,33 V—24)
11"—20 20 508 1596,0
(8,37 V—20) 213 445 28 17*) 27 8*)
11"—22 22 559  1755,6
(8.37 V—22)

Form A und B nach Wahl des Herstellers. L.
*) Die neuen Bezeichnungen fir die Felgen enthalten die Maulweite in Zoll und
den Kennbuchstaben fiur das Horn.
*) Atale fir mittengeteilte Felgen.



fur Lastkraftwagen, Kraftomnibusse, Anhanger u. StralRenschlepper
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Reifen und Felgen

auf Flachbettfelgen

Betriebsvorschriften

Beachten Sie in lhrem eigenen Interesse folgende Vorschriften:
a) Reifen

Die fur ein Fahrzeug erforderliche MindestgroBe der Reifen ergibt
sich aus dem Raddruck und der hdochsten bei voller Belastung in der
Ebene erreichbaren Fahrgeschwindigkeit.

Neben den in der Zahlentafel gemachten Angaben fir die Tragfahigkeit bei
bestimmten Geschwindigkeiten gelten auch Zwischen werte, die auf der
Grundlage zu errechnen sind, dal innerhalb der einzelnen Stufen die Trag-
fahigkeiten mit steigender Geschwindigkeit verhéltnisgleich abnehmen.

Bei der reihenmé&Rigen Erstausriistung von Fahrzeugen muf fur die Reifen
grundséatzlich die vorgeschriebene Felge (Regeltelge) oder die nédchst-
groBRere Felge verwendet werden.

Die angegebenen Tragfdhigkeiten gelten nur unter der Voraussetzung, dall der
Reifen auf der Rege Ifelge lauft. Ein als UbergréRe auf der niachstkleineren
Felge laufender Reifen hat die Tragfédhigkeit des ndchstkleineren Reifens,
vermehrt um die Hélfte der Tragfédhigkeitsspanne zwischen den beiden Reifen.

Die angegebenen Werte fir den Luftdruck sollen bei Betriebsbeginn
vorhanden sein. Trotz Druckerhéhung im Reifen wéahrend der Fahrt darf
keinesfalls Luft abgelassen werden. Bei Doppelreifen gilt der oben an-
gegebene normale Luftdruck nur fir die aulen laufenden Reifen; empfohlen
wird, den Druck der innen laufenden Reifen um 0,25 at kleiner zu halten.

Bei Mitfihren von 2 Anhédngern wird empfohlen, die Tragfdhigkeit
der Reifen auf der Treibachse nur zu héchstens 90% auszunutzen.

Eine Uberschreitung der in den Zahlentafeln genannten Fahrgeschwindig-
keiten bis zu 5% ist zugelassen.

b) Felgen

Die Norm felgen (fettgedruckte Felgen-Bezeichnungen) werden ausschlieR-
lich fur die Verwendung von Schlangenventilen hergestellt. Das
Ventil loch ist bei diesen Felgen als durchgeschlitztes Langloch ausgebildet.

An fertigen Ré&dern dirfen die Reifen-Sitzfldchen nicht mehr als
insgesamt 2,5 mm unrund laufen und die Innenflédchen der Felgen-
hérner nicht mehr als insgesamt 2 mm seitlich schlagen.

Fur die erforderliche Verkehrssicherheit und eine befriedigende Reifen-
leistung ist ein einwandfreier Sitz des Reifens auf der Felge Voraussetzung.
Es ist daher von besonderer Wichtigkeit, dal die Felgen die vorgeschriebenen
MaRe aufweisen und vor Rostansatz, im besonderen aber die Hérner und
Spannringe vor Verbeulungen bewahrt werden.

Es ist zu empfehlen, die Felgen durch einen Lackanstrich oder durch
Verzinken vor Rost zu schitzen.
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Reifen und Felgen flr Ackerschlepper

Ackerluftreifen
Nach DIN 9656, Ausgabe April 1939

f

. ) Wirk- ahi i
Reifenbezeichnung Reifen- samer fir T—r:?df:rhblgiktgt )n ’
Nennbreite — Auf Felge Halb- - g
Felgendurchmesser Durchmesser Breite messer bei Luftdruck at
Zoll D b statisch 0,8 0,9 10
8,00—20 6.00 S X 20 935+ 8 215+ 5 420+4 400 500 600
. 6.00 S x 24 1100+ 10 245 + 6 490+5
9,00—24 8.00T x 24 1005 + 10 265 + 6 485+5 650 750 850
11,25—24 8.00T x 24 1172+ 10 205 + 6 525+5 800 900 1000
12,75—28 8,00Tx 28 1348+ 10 . .328 + 6 605+5 1100 .1200 1300

Schlauchventll-Zuordnung: Gerades Metallventil 12x54 R (ndheres siehe Seiten 65 und 71).

Betriebsvorschriften: Die Reifen sind.nur fur Feldarbeiten und solche StraRenfahrten bestimmt, wie sie im Rahmen des land-
wirtschaftlichen Betriebes Vorkommen. Die Fahrgeschwindigkeit darf 30 km/st nicht Uberschreiten.
1) Bei Stillstand des Schleppers. ®m Fir ausgesprochene Stralentransportfahrten muf der Luftdruck auf 2,0 bis 2,5 at erhdht werden.



Felgen-
bezeichnung

Maulweite,
Felgenhorn x Fel-
gendurchmesser

Zoll

6.00 s X 20
6.00 sX 24
8.00 TX 24
8.00 TX 28

@tiﬁfmaxv@r&#{b a*i,.> f
wri~
i yit- U
st—

N l N 7 ' t
Um- Radsitz- Maul- Horn-
fang Durchm. weite héhe

i r.dl ~3 a b

Zul. Zulissl ;e Abweicbung
Abw. + 12

+1,2 +1,5 + 1,6 N

511,5 1606,9 426 152.4 31

613.1 1926.1 527,6 152.4 31
613.1 1926.1 511,8 203.2 35.7
714,7 22453 613,4 203.2 357

Reifen und Felgen flr Ackerschlepper

Tiefbettfelgen fur Ackerluftreifen

Nach DIN 9666, Ausgdbe April 1939

\v AV 7

19.8
19.8
22,2
22,2

e
Kieinstmaf

31.8
31.8
36.5
36.5

%k

/

37.7
37.7
45.6
45.6

g
Zul.
Abw.
+ 1,6
36.5
36.5
51.5

51.5

An fertigen Rédern dirfen die Reifen-Sitzflaichen nicht mehr als insgesamt 2,5 mm unrund
Felgenhdrner nicht mehr als insgesamt 2 mm seitlich schlagen.

18.3
18.3
22,2
22,2

laufen und die Innenflachen

r2

6.4
6.4
7.9
7.9

9.5
9.5
12.7
12.7

20°
20°
30°
30°

der
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Reifen und Felgen fur Gespannwagen

Gespannwagenreifen

Reifen- Tragfah gkeit iil kg
i Reifen- ; -
bezeichnung AUt Fel far hinte  Zug- Luft
Nennbreite ur relge Gespann- maschinen druck
(mm) - Felgen- Durch- Breite betrieb bis 16. bis 25
durchmesser messer bis 10 ‘
(Zoll) D b km/st km/st  km/st at
4x20
130—20 3,25 Ex 20%) 783+6 132+4 500 450 400 3,00
41/sx20
150—20 3,62 Fx 20%) 828+6 158+4 750 675 600 3,25
160—20 5"—20 L 862+6 168+4 1000 900 800 3,50
170—20 5"—20 L 885+6 178+4 1250 1125 1000 3,75
190—20 6"—20 906+8 190+5 1500 1350 1200 4,00
210—20 7"—20 942+8 214+5 1850 1675 1500 4,25
230—20 7"—20 983+8 230+5 2300 2075 1850 4,50

Schinuchventfl-Zuordnung siehe Seiten 66 und 71.

Betriebsvorsclirifte n

Gespannwagenreifen durfen nicht an Kraftfahrzeugen oder an Anhéngern hinter
Kraftfahrzeugen gefahren werden. Bei Verwendung von Gespannwagenreifen
auf Anhéngern hinter Zugmaschinen bis 16 bzw. 25 km/st Fahrgeschwindigkeit
gelten besondere Tragfahigkeiten (siehe Tabelle).

Felgen fur Gespannwagenreifen:

Tiefbettfelgen: 3,25 E x 20 und 3,62 Fx20 siehe Seite 29.
Flachbettfelgen: 5" bis 7"—20 siehe Seite 57.

*) Regelfelge.
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und
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Ventile far Fahrzeugluftschlauche

Metall-Ventile

Gerades Ventil

. . Korper- Gewinde-
fiir Fahrrad- und Motor- Ventilbezeichnung lange durch- FuBdurch-
fahrradschlauche*) . L d f
DIN Norm- Schréder
blatt Nr. mm mm mm
Héappchen -
Uberwurfmutter 34*) — — 34 7,88 14,5

Ventilkorper.
*) Zwecks Luftdruckkontrolle werden Motorfahrrad-Schlauche

Felgenmutter mit dem Fahrrad-Ventil 34 unter Verwendung eines Ein-
satzes (mit Nadel) ausgeristet.
Sechskantm ulter Ventilkdppchen und Uberwurfmutter werden bei Fahrad-

schlauchventilen heute aus PreRstoff hergestellt.
mUnterlegscheibe’

S h

Gerades Ventil

" - Lénge
; ; KOr- winde- FUB- der
fir Kraftfahrzeug-,Acker- Venti lbezeichnung Ll?aenrde durch- dmuerscsg; Etaub-
luft- und Gespannwagen- . messer aﬁpe
u Norm- Schrader L d f
schlauche DIN blatt Nr. . mm mm mm  mm
8x43 Kr4702 1231 43 8 16 -
10x43 — 7405 43 10 23,5 34,5
12x54 — 3461 54 12 23,5 50
12x54 R — 4253 54 12 31,5 50
12x83 — 724 83 12 23,5 50

s Schaftdurchmesser
-Fuss

Winkel-Ventil

i aft- Gewi nde- FuR-
Ventil bezeichnung Sei aft

4 R durch-
larlge %‘;gggr Hohe messer
DIN Norm- Schrdder L m d h f
blatt Nr. mm mm mm mm mm
47,5x40,5 475405 10 20.5
53x43 53 43 10 23.5

54x70 Kr4703 4414 54 70 12 43 315
58x49 Kr 4703 4136 58 49 12 44 235

Samtliche Metall und Gummiventile fur Kraftfahrzeug-, Ackerluft-
und Gespannwagenschlduchc sind zwecks Luftdruckkontrolle mit einem Ventil-Ein-
satz, Schrader Nr. 1801 (ahne Bricke) oder Nr. 6000 (mit Briicke), ausgeristet.



Ventile fur Fahrzeugsehlduche

Schlangen -Ventil ) Ge- Fuft
Venti bezeichn mg ?giiggt' winde- Jurch-
messer  Mmesser
Norm-  Schrader L m d f
DIN blatt Nr. mm mm mm mm
27 x 12 27 38 12 27
47,5x12 Kr 4704 6288 475 35 12 27
57 x 12 Kr 4704 6289 57 38 12 315
73 X12 Kr 4704 6290 73 38 12 315
Gummi-Ventile
P I"y.GewindeM |
\ nach DINKr» 0!
Metallkorper
6ummikarper
Schaftdurchmesser Ventilhéhe Far
Ventilbezeichnung d a Felgenventilloch-
mm mm durchmesser
13,3x38 133 38 127+04
16,5x38 16,5 38 16 @4
Samtliche Metall- und Gummiventile fiur Kraftfahrzeug-, Ackerluft-
und Gespannwagenschlauche sind zwecks Luftdruckkontrolle mit einem Ventil-Ein -

satz, Schréader Nr. 1801 (ohne Bricke) oder Nr. 6000 (mit Bricke), ausgeristet.

5*
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Ventilzuordnung
fur Fahrzeugluftschlauche

Reifen Schlauch- Metallventil- Gummi
Reifenart . . ausfihrung Radart ventil-
im Profil fil .
ur Ausfihrung »)

a) Fahrrad- und Motorfahrradschlauche

: Tiefbett-
Drahtreifen felgen
Drahtspeichenrad Gerades Ventil —
W ulstreifen W ulstfelgen

Zwecks Luftdruckkontrolle werden Motorfahrradschldauche mit dem Fahrradventil 34 unter
Verwendung eines Einsatzes (mit Nadel) ausgeriistet.

b) Kraftrad- und Kleinkraftwagenschlauche

Standard-
und

Gelande- . Tiefbett- i
reifen fur 220 PIs 400 g en Drahtspeichenrad Gerades Ventil

Tiefbett- Scheibenrad 8x43
felgen

Woulstreifen 2,85 bis 3,85 Wulstfelgen

c) Persouenkraftwagensclilduche

4,50 bis 7,50
fur Felgen iefh o)
von IB” Tiefbett- Drahtspeichenrad 16,5x38

Durchmesser  felgen Gerades Ventil

: Stahlspeichenrad
(Ventilloch Scheibenrad 10x43

seitlich)
Standard-
und .
Spezial- 4,25 bis 7,50
reifen fL\J/ronFellgfn Drahtspeichenrad  Gerades Ventil 13.3x38
Stahlspeichenrad 12x83 19X
Durchmesser Flachbett
und groRer achbett-
k) felgen . . :
Scheibenrad Winkelventil
Stahlspeichenrad 58x49

*) Ventilausfihrung siehe Seiten 66 und 67.
**) Gummiventil 13,3x38 mit Gummimanschette zuldssig.
***) Schlduche fir Reifen im Profil 6,50 bis 8,25 fir Felgen von 17" Durchmesser werden ab
1. Juli 1939 mit dem Gummiventil 16,5x38 oder 13,3x38, letzteres unter Verwendung einer
Gummimanschette, ausgeristet.
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Reifenart

Gelénde-
reifen

Standard-
reifen flr
Halbflach-
bettfelgen

Standard-
Uberbailon-
reifen fur
Halbflach-
bettfelgen

W ulstreifen

Schub-
karrenreifen

Ventilzuordnung
fur Fahrzeugluftschldauche

ot Sl
im Profil e g

Radart

Metallventil- Gummi-
ventil-

Austhrung.)

c) Personenkraftwagensclilduclie

5,25
auf Felg"e Tiefbett-
von 16 felgen
Durchmesser (Ventilloch
seitlich)

5,00 bis 7,50

fur Felgen

von 17"

Durchmesser Dreiteilige
und groRer Flachbettr

felgen
: Halbflach-
12 bis 15 bettfelgen
. Halbflach-
140 bis 160 bettfelgen
Ballon
730x130
775x145  (UISt
Type Ballon g
820x120

Scheibenrad

Drahtspeichenrad
Scheibenrad

Drahtspeichenrad
Scheibenrad

Drahtspeichenrad
Scheibenrad

Drahtspeichenrad
Stahlspeichenrad

*%

Gerades Ventil 16,5x3

10x43

Winkelventil
58x49 13,3x38
oder
Schlangenventil
7x12

Winkelventil
53x43
oder
47,5x40,5

Gerades Ventil
10x43

Winkelventil
58x49

Gerades Ventil
12x83

di Schubliiarrenschlauche

400x100 Tiefbett-
(16x4) felgen

*) Ventihlusfihrung siehe Seiten 66 und 67.
**) Gummiventil 13,3x38 mit Gummimanschette zulassig.

Gerades Ventil
8x43
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Ventilzuordnung
fur Fahrzeugluftschlauche

) Reifen Schlauch- Metallventil- Gummi-
Reifenart im Profil ausful_hrung Radart ventil-
far Ausfiihrung*)
e) Lastkarrenschlauche
Winkelventil
4" bis 4V2" Flachbett Scheib q 47,5X840,59
. achbett- cheibenra oder 58x4
Karrenreifen felgen Stahlgufirad inkel i
5" bis 6"+¥) Winkelventi
f) Schlduche flir Transportreifen
Reifen fir . .
- Winkelventil
Leichtlast- :

Scheibenrad 8x49
kraftg\L/J?gen— 6" Fl?eclhgstt— StahlguBspeichen- oder
Flachbett- g rad**) Schlan%enventil

felgen 47,5x12
Winkelventil
58x49
6.00 Trsp. oder
bis Schlangen ventil
7.00 Trsp. 27x12

s Riesenluftschlauche***¥*)

7,25 bis 7,50 W inkelventil
ZollgroRen 6" bis 61," 58x49
190—18 oder
190—20 .
Millimeter-  210— 18 Scma“%enve”“'
. g 47,5x12
groRen auf 6" Felge
8,00 bis 9,75 )
Gelande- 7" bis 872+ Flachbett- Scheibenrad Winkelventil
reifen 9" Zwilling felgen StahlguBspeichen- 54x70
210—18 rad**) oder
auf 7" Felge Schlangenventil
210—20 57x12
bis 270—20
10,50 bis 13,50 Winkelventil
9" bis 10" 54x70
300 bis 350 oder
Schlangenventil
73x12

*) Ventilausfiihrung siehe Seiten 66 und_67. . .
**) Bei mittcngeteilten Simplex-Felgen sind nur Winkelventile verwendbar.
***) Fir Reifen 28x5 extra LK auch Schlangenventil 27x12 zuléssig.

*»**) Bei Fahrzeug-Neukonstruktionen dirfen grundsatzlich nur Schlauche mit
Schlangenventil montiert werden (siehe Seite 57, Norm-Felgen).
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Ventilzuordnung
fir Fahrzeugluftschlauche

Reifen Schlauch- Metallventil- Gummi-
Reifenart : : ausfiihrung Radart ventil-
im Profil fii .
ur Ausfiihrung*)
h) Ackerluftschlauche
Acker- : « Gerades Ventil
luftreifen 000 bis 12,751 T - | 12x 54 R
i) Gespannwagenschlauche
Tiefbett- Gerades Ventil
] felgen 10x43 13,3x38
130 bis 150
Flachbett- Gerades Ventil
felgen 12x54
Gerades Ventil
Gespann- ) 12x54
wagen- 160 bis 190 oder
reifen Winkelventil
Flachbett- 58x4
felgen Gerades Ventil
12x54R
210 bis 230 oder
Winkelventil
54x70

*) Ventilausfuhrung siehe Seiten 66 und 67.

Die Montage des Fahrzeugluftschlauches

Vor dem Einmontieren des Schlauches ist darauf zu achten, daB die Sechs-
kantmutter am MetallventilfuR fest angezogen ist, da an dieser Stelle bei
sonst einwandfreier Beschaffenheit des Schlauches und des Ventils Luft ent-
weichen kann.

Das Ventilkédppchen ist mit der Hand fest auf den Ventilkdrper aufzu-
schrauben, damit es zur Abdichtung des Ventils beitragt.

Will man etwas Luft aus dem Schlauch lassen, dricke man nach Entfernung
des Ventilkdppchens auf die Nadel des Einsatzes.

Bei Verwendung von Schlauchen mit Gummiventil mufl das Ventilloch in
der Felge auf beiden Seiten gut abgerundet sein. Vorhandene Kanten sind
unbedingt zu beseitigen. Der Krimmungshalbmesser der Kantenrundung soll
mindestens ein Drittel der Felgenwandstarke betragen.
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Felgen- und Wulstbander

fur Fahrzeugluftreifen

Felgenbander

Endloses Gummi-Fel gen band fur
Tiefbettfelgen

Felgenbander gelangen nur bei Tiefbettfelgen zur Anwendung. Sie
liegen auf dem Felgenboden und schiitzen den Fahrzeugluftreifen vor
schadlichen Einwirkungen, Rauheiten des Felgenbettes, Nippelkdpfen
und dergleichen. Bei Tiefbettfelgen mit vollig glattem Felgenboden
kann das Felgenband fehlen.

W xilstbander

oder
Gummi-Schutzbénder

Endloses Gummi -Wulstband
fur Reifen auf Flachbettfelgen

Wulstbander werden bei Flachbettfelgen benutzt und dirfen dort
niemals fehlen. Die Lange und Breite der Gummi- oder Gewebe-
wulstbdnder richtet sich nach der Felge. Ein als UbergréRe gefahrener
Reifen erfordert ein schmaleres Wulstband, als wenn er auf die ihm
zugeordnete Regelfelge montiert wird. Das richtige Wulstband be-
stimmt sich also nach der verwendeten Felge und nicht nach dem
Reifen. Aus diesem Grunde tragen die Wulstbdander nur Felgen-
bezeichnungen.
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Allgemeine Begriffe
aus dem Kraftfahr* und Reifenbau

Erlduterung allgemeiner Begriffe aus dem Kraftfahr- und Reifenbau unter
Benutzung des Entwurfes zum Normblatt DIN Kr. 20, vom September 1938.

I. Fahrzeug-Abmessungen
a) Radstand (mm)

Abstand zwischen den Radmitten der Vorder- und Hinterréder; bei 3- und
mehrachsigen Fahrzeugen sind die einzelnen Radstdnde von vorn nach hinten
nacheinander anzugeben, z. B. 5400+1400,

Bild 1

b) Spurweite (mm)
Abstand zweier Rader (Reifenmitte) derselben Achse auf der Standebene
gemessen, bei Doppelbereifung der Abstand zwischen den Mitten der beiden
Doppelreifen (bei spurverdndernder Einzelaufhdngung der Ra&der ist das
Fahrzeug in vollbelastetem Zustand zu messen).
Bild 2a Bild 2b

¢) Bodenfreiheit fir Kraftrader (mm)

Kleinster Abstand des bis zum zul&ssigen Gesamtgewicht belasteten Kraft-
rades von der Standebene unter Zugrundelegung des normenmaéRig festgelegten
statisch wirksamen Halbmessers der Reifen. Der entsprechende Freiraum
wird durch einen Kreishogen bestimmt, der beide Laufrdder tangiert und
den tiefsten Punkt berihrt. Die Scheitelndhe dieses Kreisbogens entspricht
der Bodenfreiheit des Kraftrades.

Bild 3



Allgemeine Begriffe
aus dem Kraftfahr- und Reifenbau

d) Bodenfreiheit fiir Kraftwagen (mm)

Kleinster Abstand des bis zum zulédssigen Gesamtgewicht belasteten Fahr-
zeugs von der Standebene unter Zugrundelegung des normenmdRig fest-
gelegten statisch wirksamen Halbmessers der Reifen.

Die Bodenfreiheit unter einer Achse kann .nach den Rédern zu, soweit dies
durch Teile der Achs- oder Radaufhdngung und der Bremsvorrichtung bedingt
ist, abnehmen. Der entsprechende Freiraum wird durch einen Kreisbogen be-
stimmt, der durch die Mitte der Auflageflaiche der Réder einer Achse (bei
Doppelbereifung der inneren Rader) geht und dessen Scheitelnéhe der Boden-
freiheit des Fahrzeugs entspricht.

Bild 4

e) Sturz (9
Neigung der Mittellinie des Rades gegeniiber der in A auf der Standebene
errichteten Senkrechten. Bei der Messung muf3 das Fahrzeug (Rdader in Ge-
radeausstellung) bis zum zuldssigen Gesamtgewicht belastet sein.
Bild 5

~ir

3%,

f) Vorspur (mm)
MaB, um das die Felgenrdnder (MeBstellen: Felgenhdrner) bei Geradeaus-
stellung der Ré&der hinten weiter voneinander entfernt sind als vom (B—C),
gemessen in Hohe der Radmitten.
Bild 6 «
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9)

h)

Allgemeine Begriffe
aus dem Kraftfahr- und Reifenbau

Nachlauf bzw. Vorlauf (°)

Neigung der Achse des Achszapfens gegenlber einer Senkrechten zur
Fahrebene in der Projektion auf eine parallel zur Fahrtrichtung und senk-
recht zur Fahrebene stehende Ebene.

Nachlauf liegt dann vor, wenn der BerlGhrungspunkt D dem Schnittpunkt
E der Achse des Achszapfens mit der Fahrebene nachlduft, im
Gegensatz zum Vorlauf, wo der Berihrungspunkt D dem Schnittpunkt E
voriduft. Bei der Messung muf3 das Fahrzeug bis zum zuldssigen Gesamt-
gewicht belastet sein. (Siehe Bild 7.)

Spreizung (°)

Neigung der Achse des Achszapfens gegeniiber einer Senkrechten auf
der Fahrebene in der Projektion auf eine senkrecht zur Fahrtrichtung stehende
Ebene. Bei der Messung muBR das Fahrzeug bis zum zuldssigen Gesamt-
gewicht belastet sein. (Siehe Bild 8.)

Lenkrollhalomesser (mm)
Abstand des Beriuhrungspunktes F vom Schnittpunkt G der Achse des Achs-
zapfens mit der Fahrebene in der Projektion auf eine senkrecht zur Geradeaus-
Fahrtrichtung stehende Ebene (Bild 9). Bei der Messung muB das Fahr-
zeug bis zum zuldssigen Gesamtgewicht belastet sein.

Bild 7 Bild 8 Bild 9

Il. Fahrzeug-Gewichte
Zuléssiges Gesamtgewicht (kg)

Summe der zul&ssigen Achsdriicke. Die Achsdriicke sind nach oben be-
grenzt durch:

1. die zuléssigen Werkstoffbeanspruchungen,

2. die normenmé&Rig festgelegten, zuldssigen Reifentragféhigkeiten,

3. die nach der StVZO hdochstzuldssigen Achsdriicke

oder

Eigengewicht des betriebsfertigen Fahrgestells (Kraftrades) zuziiglich der Trag-
fahigkeit des Fahrgestells (Kraftrades),

oder
Leergewicht zuzlglich Nutzlast.



b)

€)

d)

a)

b)

Allgemeine Begriffe
aus dem Kraftfahr- und Reifenbau

Achsdruck (kg)

Summe aller von denjenigen Rédern auf eine ebene Fahrbahn ausgelibten
Raddriicke, deren Mittelpunkte in einer Ebene senkrecht zur Lé&ngsachse
des Fahrzeugs liegen oder deren Mittelpunkte von dieser Ebene nicht weiter
entfernt sind, als der Durchmesser des groRten Rades betragt.

Eigengewicht (kg) des betriebsfertigen Fahrgestells (Kraftrades)

Fahrgestellgewicht einschlieRlich gefullter Kraftstoffbehélter (ohne Vorrats-
behélter, falls sie baulich vom Hauptbehélter getrennt sind) oder gefilltem
Gaserzeuger oder geflllter Speichergasflaschen, gefiilitem Kihler, Schmier-
mittel im Motor, Getriebe und in den Triebachsen, vollstdndiger elektrischer
Einrichtung des Fahrgestells mit gefullter Batterie, reihenmaRiger Bereifung,
vorderer Kotfligel und Motorhaube. Nicht enthalten sind: Aufbau mit
Fahrerhaus, Werkzeug, Ersatzteile, Wagenheber, Feuerldscher, Ersatzrader
und -bereifung, Schneeketten, Belastungsgewichte.

Tragféahigkeit (kg) des Fahrgestells (Kraftrades)

Zuléssiges Gesamtgewicht abziiglich Eigengewicht des betriebsfertigen Fahr-
gestells.

Leergewicht (kg)

Eigengewicht des betriebsfertigen Fahrzeugs zuziglich 1 Fahrer, gerechnet zu
75 kg (fur Kraftrdder, Personenkraftwagen und Anhénger ohne Fahrer)
oder

Eigengewicht des betriebsfertigen Fahrgestells (Kraftrades) zuzlglich Gewicht
des vollstdndigen Aufbaues, zuzlglich Gewicht aller im Betrieb mitgefiihrten
losen Teile (z. B. Ersatzrdder und -bereifung, Werkzeug, Wagenheber, Er-
satzteile, Feuerldscher, Aufsteckwdnde, abnehmbaren Spriegel, Lédngsholmen,
Planen, Schneeketten, Belastungsgewichte, usw.) und zuzlglich 1 Fahrer, ge-
rechnet zu 65+10 = 75 kg (fur Kraftrdder, Personenkraftwagen und Anhénger
ohne Fahrer).

Nutzlast (kg)

Zulassiges Gesamtgewicht abziglich Leergewicht.

HI. Reifen-Abmessungen

Reifendurchmesser (mm)

GrofRtes AuBenmalR des mit dem hdchstzuldssigen Luftdruck aufgepumpten
und unbelasteten Reifens.

Reifenbreite (mm)

GroRte Breite des mit dem hdochstzuldssigen Luftdruck aufgepumpten
und unbelasteten Reifens.

Statisch wirksamer Halbmesser des Reifens (mm)

Abstand von der Radmitte bis zur Standebene des mit der normenmaRig
festgelegten hdchstzuldssigen bzw. bei Riesenluftreifen fur die bei 60 km/st
geltende Tragféhigkeit belasteten Reifens. Der Reifen muB im belasteten
Zustand mit dem der Tragfahigkeit zugeordneten Luftdruck aufgepumpt sein.
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Allgemeine Begriffe
aus dem Kraftfahr- und Reifenbau

d) Dynamisch wirksamer Halbmesser des Reifens (mm)
Die bei langsam abrollendem Rad je Umdrehung zuriickgelegte Wegstrecke

78

geteilt durch 2 a.

Der Reifen muB dabei mit der normenméRig festgelegten

héchstzuldssigen bzw. bei Riesenluftreifen fir die bei 60 km/st geltende.Trag-
fahigkeit belastet und mit dem dieser Last zugehdrigen Luftdruck auf-

gepumpt sein.

IV.Bezeichnung derEinzelteile desFahrzeugluftreifens

Decke-
Schlauch

Wulstband
Felge'

WulstspiT$e

Zenith
Laufflache
2wischenbau

mSchulter

Unterbau

\— Seitengummi

— Seitenwand

Stahldraht-Einlagen

Wulstfull  wulstferse



Die Pflege
des Fahrzeugluftreifens

unter besonderer Bericksichtigung des
Nutzkraftwagenbetriebes

79



Schone und pflege
die Reifen Deines Fahrzeuges!

In Deiner Hand, deutscher Kraftfahrer, liegt es, ob wertvolle Rohstoffe verschwendet
oder richtig ausgenutzt werden. Lies die folgenden Seiten dieses Heftes, sie
beraten Dich in den wichtigsten Fragen der Reifenpflege und zeigen Dir den
besten Weg zu hohen Kilometerleistungen.

Befolge darum diese wichtigen Regeln:

1 Achte auf den vorschriftsméalligen Luftdruck
Deiner Reifen!

Zu wenig Luft zerstdrt den Reifen. Genauer Luftdruck ist die wichtigste
Reifenpflege, denn die Luft trdgt das Fahrzeug. Schwarze Schatten im
Reifeninnem (Bild 1) sind das erste Zeichen der Luftdruckkrankheit. Dann
16st sich das Gewebe (Bild 2), und der Reifen ist zerstort. Darum
regelméaRBig Luftdruck prifen!

Bild 1 Bild 2

2. Schutze Deine Reifen vor gefahrlicher Uber-

lastung!
. . . Jeder Reifen ist fiir eine be-
Bgi lthorInflimrtimn stimmte Belastung gebaut.

10 oo Uberlastung kostet
17 % Minderleistung,
25 0/o Uberlastung kostet
35% Minderleistung.

verminderteReifenleiftung!



Die Laufflache wird anormal abgenutzt (Bild 4), das Gewebe im Reifen

bricht (Bild 5). Darum belade richtig oder wéhle eine Reifen-Uber -

groBRe ! Richte Dich genau nach den Belastungstabellen.

Durch die fortschreitende Verbesserung der groBen Fernverkehrsstralen

und den Ausbau der Reichsautobahnen ist eine Verlockung zu weit
Bild 4 Bild 5

hoheren Fahrgeschwindigkeiten eingetreten, die leicht zu MiR-
brauchen und damit zu hdherer Abnutzung der Reifen fihrt.

Uberlastung und hohe Dauergeschwindigkeit sind zuviel fiir den Reifen.
Beides zusammen, im besonderen beim Nutzkraftwagenbetrieb, fihrt un-
weigerlich zur Uberhitzung und damit zu schnellem Verschlei, der fur
Dein Fahrkonto untragbar und vor der deutschen Volkswirtschaft nicht zu
verantworten ist. Die Frage, wieviel Du aufladen darfst, h&ngt davon
ab, wie schnell Du féahrst; dariber geben Dir genauen Aufschluf unsere
Belastungsvorschriften.

MaRige Dein Fahrtempo!

Auch das Fahrtempo Deines
Lastwagens bestimmt die
Reifenleistung. Betrachte
die nebenstehenden Sdulen
Uber die Reifenleistung in
Abhéngigkeit von der Fahr-
geschwindigkeit.

Je geringer der Fahrdurch-
schnitt, desto hdéher das
Kilometerergebnis. Dau-
ernd schnell fahren, heil3t
Gummi vergeuden.
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Die richtige Abstimmung der Fahrgeschwindigkeit zum Lade-
gewicht hat besonders beim Nutzkraftwagenbetrieb groBen EinfluR auf
die Reifenleistung; denn eine Fahrgeschwindigkeit, die fur das zu befdr-
dernde Eigengewicht zu hoch ist, hat eine Ubermé&Rige Hitzeentwicklung im
Reifen zur Folge.

Hute Deine Reifen vor Uberhitzung!

Der Hauptfeind jedes Nutzwagenreifens ist die Erhitzung! Solange der
Reifen die zuldssige Betriebstemperatur nicht Uberschreitet, geht es ihm gut.
Sobald er sich aber Uberhitzt, ist von den wichtigen Drei, auf die es an-
kommt — Luftdruck, Belastung, Geschwindigkeit —,
wenigstens ein Teil falsch gewé&hlt! Nur wenn diese Drei genau nach den
neuen Tabellen der Reifen-Industrie aufeinander abgestimmt sind, 4Rt sich
die schadliche Uberhitzung des Reifens vermeiden.

Diese entsteht durch Ubermé&Riges Walken der Deckenwandung, bedeutet
also eine gefahrliche Uberanstrengung des Reifens. Wird der Uberhitzung
nicht rechtzeitig Einhalt getan, so erleidet der Gewebeunterbau im Innern
eine schnell fortschreitende Zermirbung und Lockerung, die seine Lebens-
dauer stark verkirzt und, da sie sich nicht reparieren l4Bt, auch das spétere
Aufheizen einer zweiten Gummilauffliche von vornherein unmdglich macht.
Ebenso nutzt sich auch der erhitzte Laufgummi viel schneller ab, so
daB der Reifen niemals seine Kilometerleistung erreicht.

Den besten Schutz bietet hier die Uberwachung der Reifentemperatur.
Zwar fuhlt sich auch der iiberanstrengte Reifen unmittelbar nach dem An-
halten meist nur handwarm an, weil seine AuRenwandung durch den Fahr-
wind dauernd gekihlt wird. Der Herd der Erhitzung aber liegt im Innern
des Reifens. Da Gummi ein schlechter Warmeleiter ist, muB man dem Reifen
gentgend Zeit lassen, bis die Innentemperatur nach auflen gestrémt ist und
hier fihlbar wird.

Fuhlt sich nach einer Fahrpause von mindestens 20 Mi-
nuten der Reifen Uberhitzt an, so ist dies der Beweis, daB entweder die
Geschwindigkeit zu hoch oder das Gewicht der Ladung fiur den Reifen zu
schwer oder der Anfangsluftdruck des Reifens zu niedrig war.

Sorge unbedingt fir schnelle Abhilfe — sonst mufRt Du darauf gefaBt sein,
daR sich eines Tages die Gummiauflage stickweise vom Gewebe abldst und
der Reifen schlieBlich an der schwéchsten Stelle platzt.

Was in Deinem Falle die Ursache war — zu niedriger Luftdruck, Uberlastung
oder zu hohe Geschwindigkeit —, wirst Du aus den Reifentabellen ersehen.

Da Du unterwegs kein Ladegut Uber Bord werfen kannst, bleibt Dir also
im Augenblick kein anderes Hilfsmittel gegen die Erhitzung als die Herab-
setzung der Geschwindigkeit. Nach der Heimkehr befrage schleunigst die neuen
Reifentabellen (Teil | dieses Heftes), die es Dir leicht machen, Luftdruck,
Ladegewicht und Geschwindigkeit so aufeinander abzustimmen, daB die
Uberhitzung nicht wiederkehrt.



Grundverkehrt aber ware es in jedem Falle, den durch die
Erhitzung stark angestiegenen Druck durch Ablassen von
Luft herabzusetzen. Nach erfolgter Abkihlung wirde der
Reifen beim Antritt der ndchsten Fahrt noch weniger Druck
haben und daher durch die vermehrte Walkarbeit noch
schlimmer geschéadigt werden. Deshalb prife vor allem, ob
der Luftdruck des vollig (auf Raumtemperatur) abge-
kihlten Reifens den Vorschriften der Luftdrucktabelle
entspricht.

Weicheres Fahren darf nicht durch zu niedrigen Luftdruck erzielt werden!
Fur den Omnibus und fir empfindliches Ladegut sind die sogenannten
»Millimeter“-Reifen bestimmt (vergleiche Seiten 51 und 52), deren grofer Luft-
inhalt einen geringeren Druck gestattet und eine sehr weiche StoRddampfung
ergibt.

Vermeide das scharfe Anfahren, das Durch-
rasen der Kurven unddasplotzliche Bremsen !

Schlechte Fahrgewohnheiten réachen
sich, sie kosten Gummi! Denke daran,
wieviel die Reifen auszuhalten haben!
Gummi ist kein Panzerstahl! Das
nebenstehende Bild zeigt Dir die Folge
allzuharten Bremsens. Die Decke
ist durchgescheuert und dadurch
wertlos.

6. Falsche Radstellung ist schadlich!

Durchfalsche Vorspurl

So oder &hnlich sieht die fal-
sche Vorspur aus; die Rader
radieren, die Laufflache wird
schnell abgeschliffen. Sorge
fur baldige Abhilfe!
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Durch falschen Sturz!

Bei allzu starkem Sturz wer- m
den die Vorderrader ein-
seitigabgefahren! Das geht
sehr schnell und verbraucht
Gummi! Auch hier ist so-
fortige Abhilfe notig!

Bild 11

Durch schlagende und
flatternde Rader!

Oft verbiegen sich die Achsschenkel, oder es tritt
Spiel in den Steuergelenken oder Kugellagern auf.
Die flatternden Réder zerstoren dann die Laufflache.
(Bild 11.) Ein achtsamer Fahrer darf es nie so-
weit kommen lassen!

Auch die Felgen brauchen Pflege!

Schadhafte, rostige oder falsche Felgen verursachen Wulstdefekte — den
schwersten aller Reifenschaden. Wenn der Felgenrand durch Aufstoen des Ra-
des niedergedriickt (aufgebogen) ist, findet der Deckenfull keine Stiitze mehr
und scheuert sich auf. Wasser dringt ein, die Dréhte rosten durch. Der gleiche
Woulstschaden entsteht bei Flachbettfelgen, wenn der abnehmbare Seitenring
verbogen ist odcran der Schlitzstelle klafft oder infolge mangelhafter Spannung
nicht mehr dberall fest in seiner Nute sitzt. Auch kann er abspringen und
schweres Unheil anrichten.



8. Zwillings-Reifen brauchen ganz besondere

Pflege/ Hohe Leistungen erzielt man,
Bild 13

wenn jede 6000—8000 km Laufzeit die Aus-
wechselung des innenlaufenden mit dem
auBenlaufenden Reifen erfolgt (Bild 13).

Bild 14

b)

wenn der Innenreifen ca. % at niedrigeren Luftdruck
aufweist als der AuBenreifen. Bei Doppelreifen gilt der
in den Reifentabellen angegebene Luftdruck nur fur
den auBenlaufenden Reifen. Auf diese Weise wird
ein Ausgleich der StraBenwdlbung und gleichméRige
Belastung erzielt (Bild 14).

Bild 15

c)

wenn mindestens 20 mm Abstand zwischen den
Reifen und 40 bis 44 mm Abstand je nach
Reifengrofle bei Schneekettenbenutzung vorhanden
ist, damit gegenseitiges Scheuern vermieden wird
(Bild 15).

9. Schneeketten- Verletzungen sind vermeidbar!

Sie sind immer ein
Zeichen fir falsche
Montage der Schnee-
ketten.

Deshalb die Kette
nie zu stramm mon-
tieren,

nie auf abgefahre-
nem Reifen be-
nutzen,

auf fester StraRe so-
fort abnehmen.

85



10.

11.

Vermeide Wulstband-Schéaden !

Bei Flachbettfelgen darf das Wulstband niemals fehlen. Beim Ein-
legen des Wulstbandes in die Decke ist darauf zu achten, daB das Wulst-
band an beiden Seiten der Decke gleichméaRig verteilt Uber den Wilsten
liegt. Ein falsch im Reifen liegendes Wulstband scheuert in der Decke, be-
schédigt Gewebe und Schlauch.

Wird ein falsch eingelegtes Wulstband zwischen Wulst und Felge eingeklemmt,
dann sitzt der Reifen an dieser Stelle zu hoch am Felgenhorn und scheuert

sich durch.

Tiefbett- und Flachbettfelgen erfordern die Verwendung ver-
schiedener Schlduche. Der Flachbettschlauch ist langer als der Tiefbett-
schlauch. Wird der Flachbettschlauch auf die Tiefbettfelge montiert, so legt
er sich beim Aufpumpen in Falten und an diesen Stellen reilt er dann
bald ein.

Falsches Montieren fuhrt zu schweren Rei-
fenschaden!

Scharfkantige Mon-
tiereisen und rauhe
Montage

beschdadigen das Wulstge-
webe. Eindringendes Was-
ser bildet Rost und zer-
stort die Stahlseile. Der
Reifen ist verloren!



Mit Gewalt und einem einzigen Montier-Eisen

geht es gar nicht! Wer den
Stahlwulst mit langem Hebel
und Kraftanstrengung auf die
Felge bringen will, gefdhrdet
den Reifen. Die Drahtseile
brechen, der Reifen ist wertlos.

Reparatur unmaglich!

Einklemmen
des Schlauches

zwischen Drahtwulst
und Felge — besonders
haufig bei Personen-
wagenreifen — fihrt zu
schwerer SchlauchVer-
letzung und gleichzei-
tigem Wulstdefekt. Darum immer den Schlauch schwach aufgepumpt in
die Decke einlegen und vor dem Aufpumpen des Reifens auf richtigen

Sitz der Wulste achten!
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12.Die Montage des Fahrzeugluftreifens auf den
beiden Felgenarten

Reifen auf Reifen auf
Tiefbettfelge Flachbettfelge
Bild 21 Bild 22

Die Felge des Fahrzeugluftreifens ist entweder eine Tiefbettfelge (Bild 21),
die aus einem Stick besteht, oder eine Flachbettfelge (Bild 22), die zwei
abnehmbare Seitenringe besitzt. Der innere Seitenring der Flachbettfelge,
der gleichzeitig das Felgenhorn bildet, ist ungeteilt; der &uBere Seitenring
heit ,Sprengring”, da er an einer Stelle gedffnet ist. Zu beiden Seiten
des Bettes der Tiefbettfelge erkennt man im Bild 21 die beiden Felgen-
schultern, auf denen die DeckenfiiBe ruhen.

Die Stahlseildecke ist (ebenso wie die Wulstreifendecke) Im Umfang kleiner
als der auBerste Felgenrand. Sie 1&4Rt sich jedoch nicht (wie beim Wulst-
reifen) durch Dehnung ihrer Deckenrdnder Uber den Felgenrand bringen, da
die in die Decke eingearbeiteten Stahlseilanlagen eine Reckung unmdglich

machen. Jede Anwendung von Gewalt ist daher zweck-
los und schéadlich.

Bild 23

Zur Ermdglichung der Montage hat die hieriber gezeichnete Felge in der
Mitte das Tiefbett. Sobald die eine Seite des Stahlseilwulstes in dieses
Tiefbett gebracht wird (wie bei A in Bild 23), 148t sich die Decke an der
gegenuberliegenden Seite (bei B) mittels eines Hebels Uber den Felgenrand
hinwegheben. Diese wichtige Regel gilt sowohl fiir das Abnehmen wie das
Auflegen des Stahlseilreifens.



Das Abnehmen des Fahrzeugluitreifens auf Tiefbettfelge

Bild 24

Man schraubt zunéchst den
Ventileinsatz aus dem Ven-
til heraus, laRt die etwa
noch im Reifen vorhan-
dene Luft entweichen und
schraubt auch die Felgen-
mutter ab.

Darauf drickt man gegen-
Uber dem Ventil (bei t in
Bild 24) den oberen Wulst
in das Tiefbett und halt
ihn duich Daraufknien in
dieser Lage fest, um da-
durch auf der Ventilseite
bei a—b genugend Spiel-
raum zum Herausheben
des Wulstes zu bekommen.
Dann schiebt man bei

a einen Montierhebel unter den Stahlseilwulst und ungefahr 10 cm daneben
bei b einen zweiten. Durch gleichmé&Riges Niederdricken der beiden Hebel
wird das Stick a—b des Wulstes Uber den Felgenrand gehoben.

Wiéhrend die linke Hand den
ersten Hebel bei a auch weiterhin
niedergedrickt hélt, greift man
mit dem zweiten Hebel weiter
nach bl, b2 usw. und hebt so
ein immer groBeres Stuck des
Stahlseilwulstes aus der Felge.
Sobald ein Drittel des oberen
Wulstes freigelegt ist, laRt er
sich in seinem ganzen Umfang
leicht aus der Felge heben.

Ehe der zweite Wulst abmontiert
wird, muB zuvor der Luft-
schlauch herausgezogen werden.
Auch der zweite Wulst mull —
an einer beliebigen Stelle — in
das Tiefbett geschoben und, wie
in Bild 25 ersichtlich, mit dem
Hebel Uber den Felgenrand ge-
hoben werden. Der Hebel muB

Bild 25

so weit niedergedrickt werden, dal er mindestens waagerecht liegt. Beim

Abziehen des Reifens tritt man
des Rades.

mit dem Fuf auf den unteren Teil
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Das Auflegen des Fahrzeugluftreifens auf die Tiefbettfelge

In die waagerecht liegende Decke wird zunéchst die Nagelschutzeinlage ein-
gelegt (falls eine solche verwendet wird), dann der schwach aufgepumpte Luft-
schiauch. Beides muB darinfaltenlos und ohne Verdrehung liegen. (Frische
Reparaturstellen amSchlauch sindmit Talkum abzureiben, damit sie nicht
an der Decke festkieben.) Darauf
zieht man das Ventil ein wenig
aus der Decke hervor, steckt es
durch das Felgenloch und schraubt
sogleich die Felgenmutter mit 2—3
Umdrehungen auf. Schon jetzt
mufl das Ventil geradestehen, d. h.
zum Mittelpunkt des Rades
zeigen. Steht es schief, so wird
es durch Verschieben der Feige
ausgerichtet. Darauf drickt man
den unteren Stahlseilwulst, wie
im Bild 26 gezeigt, ringsherum
Uber den Felgenrand. Dieses ge-
lingt leicht, wenn der untere Wulst an der Ventilseite gut im Tiefbett liegt.

Das Einlegen des zweiten (oberen) Wulstes beginnt gegeniiber dem Ventil
bei t (Bild 27). Durch Daraufknien drickt man die Decke zusammen, so
daB moglichst beide Wulste bei t im Tiefbett der Felge liegen. Wéhrend
man den Wulst bei a festhélt, hebt man ihn bei b mit dem Hebel lber den
Felgenrand. Dann Hebel herausziehen und bei b 1 neu einsetzen, dann bei
a 1 und a2, bis endlich das letzte Stiick a 2—b 1 einschnappt. Man hite
sich, mit dem Hebel den Luftschlauch einzuklemmen und vermeide es auch,
ihn unmittelbar am Ventil einzusetzen. Zum Schluf wird die Felgenmutter
auf das Ventil geschraubt.

Der Reifen wird zunéchst ganz schwach, nur bis 72 ab aufgepumpt. Durch
Aufstolen auf den Boden oder besser durch wiederholtes Hochheben und
Springenlassen sorgt
man dafur, daB beide
Wulste ringsherum
ihren  vorschriftsmaRi-
gen Sitz auf den Felgen-
schultem  einnehmen.
Erst dann bekommtder
Reifen den wvollen, in
den Luftdrucktabellen
(Teil | dieses Heftes)
vorgeschriebenen Luft-
druck. Dieser mufl mit
einem genau anzeigen-
den Luftdruckmesser
geprift werden; das
bloRe Abschétzen nach
Augenmall ist ungenu-
gend und verkirzt die
Lebensdauer des Rei-
fens, die gerade von der
genauen Innehaltung
des  vorgeschriebenen
Druckes abhéngt.



DasAbnehmen des Fahrzeugluftreifens auf Flachbettfelge

Man schraubt zunéchst den Ventileinsatz aus dem Ventil heraus, l4Rt die
etwa noch im Reifen vorhandene Luft entweichen und schraubt auch die
Felgenmutter ab. Um den Reifen abnehmen zu kdénnen, muR zuerst der
geteilte Sprengring, an der offenen StoBstelle beginnend, herausge-
hoben werden. Da dieser

jedoch noch fest in

seiner Nute sitzt (vgl.

Bild 22 auf Seite 88)

schiebt man zunéchst

an der offenen StoR3-

stelle des Sprengringes,

bei 1 (Bild 28) die Spitze

des Hebels in die Fel-

gennute und drickt

durch Abwaértshewegen

des Hebels den unge-

teilten Seitenring nach

innen gegen den Reifen.

Auf diese Weise be-

kommt der geteilte

Sprengring Luft, so daR

man nunmehr bei 2 den

zweiten Hebel einsetzen

und unter den Spreng-

ring schieben kann. Wie

im Bild 29 gezeigt, 4Rt

sich der Sprengring jetzt

bei 2 lockern; man hebt

darauf bei 1 das lose

Ende des Ringes heraus,

ohne jedoch den Hebel herauszuziehen. Dieser mufl vielmehr, wie im Bild
30 ersichtlich unter das freie Ende .des Sprengringes geschoben werden.
Bei 3 (Bild 30) setzt man nunmehr den Hebel unter den Sprengring, be-
wegt ihn in der Pfeilrichtung abwaérts und driickt dadurch den ungeteilten
Seitenring gegen den Reifen. Gleichzeitig schiebt man mit der linken Hand
den Hebel in der Pfeilrichtung weiter und hebt so ein weiteres Stick des
Sprengringes heraus, In der gleichen Weise wird darauf der rechte Hebel
bei 4 eingesetzt, bis der Sprengring sich vollstdndig herausheben l4Rt. Man
hite sich, durch gewaltsame Hebelanwendung den Sprengring zu verbiegen!
Ein verbogener Sprengring sitzt nachher nicht mehr ordnungsméRig in der
Nute, so daB der feste Sitz des Reifens gefdhrdet ist.

Bild 29 Bild 30
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Bild 31

Nachdem auch der un-
geteilte Seitenring ab-
genommen ist, wird —
noch bei waagerecht
liegendem Rade — das
Ventil vorsichtig mit
einem Holzstdbchen
durch das Felgenloch
von auBen in das Innere
des Reifens hineinge-
driickt. Die &ulReren Ge-
windegénge und nament-
lich die Spitze des Ven-
tils dirfen dabei nicht
verletzt werden. Darauf
wird der Reifen (wie in
Bild 31 gezeigt) auf der

Ruckseite ringsherum mit
dem Hebel von dem Fel-
genhorn abgeldst, so dal
er sich nunmehr frei auf
der Felge bewegen IaRt.
Das Rad wird darauf, wie
im Bild 32 ersichtlich, un-
ter leichter Drehung aus
dem Reifen herausgezogen.

Bild 32



DasAuflegen des FahrzeugluftreifensaufdieFlachbettfelge

In die waagerecht liegende Decke wird zundchst die Nagelschutzeinlage ein-
gelegt (falls eine solche verwendet wird), dann der schwach aufgepumpte
Luftschlauch. Beides muR darin faltenlos und ohne Verdrehung liegen.
Frische Reparaturstellen am Schlauch sind mit Talkum abzureiben, damit
sie nicht an der inneren
Deckenwandung  fest-
kleben. Zu jedem Stahl-
seilreifen auf Flachbett-
felge gehort ein Wulst-
band, welches  die
Aufgabe hat, die dem
Felgenboden zugekehrte
Innenseite des  Luft-
schlauches einzubetten
und zu schiitzen. Dieses
Wulstband, das ein
Rundloch fir das Ventil
besitzt, wird nun, wieim
Bild 33 gezeigt, Uber das
Ventil gestreiftund dann
gleichmédfig und
faltenlos in die Decke
eingelegt. Man achte
darauf, daBR das Band ohneseitliche Verschiebung uberall genau in der
Mitte liegt. Mit derHand ist dann nachzufihlen, ob die abgeschrégten
Kanten des Bandes sich nirgends umgelegt haben (was zu Schlauchbe-
schadigungen und Reifenschaden fiihren wirde).

Dann wird der Reifen Bi*d 34

auf das waagerecht lie-

gende Rad aufgescho-

ben. Dabei ist darauf

zu achten, [daR das

Ventil genau andie

Stelle kommt, an wel-

cher sich das Ventil-

loch der Felge befindet.

Auch muRl ein Winkel-

oder  Schlangenventil

nach der richtigen Seite

zeigen. Darauf wird der

ungeteilte Seitenring

aufgelegt. Mit einem

Hebel, dessen abge-

schréagtes Ende in die

Felgennute eingesetzt

wird, drickt man dann, wie im Bild 34 gezeigt, den Reifen zusammen,
bis das Ventil vor der Offnungerscheint.Manhilftmit einemgeeigneten
Werkzeug (am besten einemHolzstdbchen) nach, bis das Ventil durch die
Offnung hindurchgleitet. Eine wirksame Hilfe hierbei ist auch das im Handel
befindliche Ventilverlangerungssfick. Das feine Gewinde darf dabei nicht
beschadigt werden.
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Um den geteilten Sprengring einlegen zu kodnnen, setzt man bei 1 (Bild 35)
das abgeschrdgte Ende des Hebels in die Felgennute und drickt durch Ab-
waértshewegen des Hebels den geschlossenen Seitenring soweit herunter, bis
man genigend Raum gewonnen hat, um bei 2 den Anfang des Sprengringes
in die Felgennute einlegen zu kdénnen. — Nachdem der Anfang des Spreng-

Bild 35

ringes bei 2 eingeschnappt ist (Bild 36), schafft man durch erneutes Ein-
setzen des Hebels bei 3 und Herunterdricken des geschlossenen Seiten-
ringes genigend Luft fir das weitere Einlegen des Sprengringes. Darauf
setzt man bei 4 einen zweiten Hebel ein, mit dem der Sprengring gleich-
zeitig auseinandergespreizt und ein weiteres Stiick desselben in die Nute
hineingedriuckt wird. Im letzten Augenblick wird der rechte Hebel bei 3
herausgezogen, dann aber sofort bei 5 neu in die Felgennute eingesetzt.

Bild 36

Der bei 3 und 4 in Bild 36 gezeigte Vorgang wird bei 5 und 6
wiederholt und damit das restliche Ende des Sprengringes zum Einschnappen
gebracht. Zur Vorsicht empfiehlt es sich, durch einige Schldge mit dem
Holzhammer auf den ungeteilten Seitenring das vollstdndige Einspringen
des Sprengringes zu sichern. Zum Schluf ist die Felgenmutter des Ventils
fest gegen den Felgenboden anzuziehen, um einen sicheren Sitz des Ventils
zu erreichen.



Die Reifenschaden im Lichte der Statistik

Uber die Verteilung der in der Praxis vorkommenden haufigsten Reifenschaden,
die durch unsachgeméfe Behandlung des Fahrzeugluftreifens im Jahre 1937
verursacht wurden, unterrichten die nachstehenden Schaubilder fir die wich-
tigsten Reifengruppen.

1. Kraftrad- und Kleinkraftwagendecken

40 % aller an Kraftrad- und Kleinkraftwagendccken auftretender Behandlungs-
fehler sind auf ,falsche Reifenmontage* zuruckzufihren.

Durch vorschriftswidrige Montage beschéddigte Drahtseile machen die Decke
unbrauchbar, eine Wiederinstandsetzung ist nicht mdglich.

Kraftrad- und Kleinkraftwagenfahrer! Beachte im eigensten Interesse die
Montageanleitungen der Reifenfabriken.

2. Personenkraftwagendecken

18,1 % aller Schaden an Personenkraftwagendecken sind dem Fahren mit zu
»hiedrigem Luftdruck® zuzuschreiben.

RegelméaRige Prifung des Luftdrucks vermeidet vorzeitige Aulerbetriebsetzung
der Reifen und Einsparung wertvoller Rohstoffe.

Vermeide ferner durch umsichtiges Fahren ,StoRdefekte®, die mit nicht weniger
als 19,9% aller Behandlungsfehler bei Personenkraftwagendecken am haufigsten
Vorkommen.

3. Riesenluftdecken

Nicht weniger als 42,2 % an Riesenluftdecken vorkommender Schaden sind auf
Uberlastung der Fahrzeuge zuriickzufihren.

Lastwagenbesitzer und -lenker, Du muBt, um derartige Schaden in der Folge
zu vermeiden, fur eine vorschriftsmaRige Beladung der Fahrzeuge Sorge tragen.
Uberlaste niemals, montiere am besten den néchstgroReren Reifen, denn Uber-
lastung kostet Rohstoffe.
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Praktische Winke zur Erhdhung der Reifenleistung

o
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Der Luftdruckmesser ist das unentbehrliche Werkzeug zur Reifenpflege. Die
meisten Druckprifer zeigen kleine oder groBere Abweichungen. Darum
vergleiche Deinen Luftdruckmesser einmal mit einem genau anzeigenden
Apparat (z. B. in einer GroBtankstelle oder der Niederlassung einer Reifen-
fabrik), damit Du die Fehlanzeige kennst und Dich danach richten kannst.

Die Ausgabe fur eingebaute Luftdruck-Kontrollgerdte, die dem Fahrer das
Absinken des Luftdruckes (besonders am Anhénger) anzeigen, macht sich
reichlich bezahlt!

Wenn der Reifen ,radiert”, nitzt sich die Laufflaiche sehr schnell ab. Darum
dulde keinen lockeren. Radsitz, kein Spiel in den Lenkschenkeln, keine aus-
geschlagenen Bolzen. Auch Vorspur und Sturz durfen nicht zu grof3 sein.

Verbeulte oder stark verrostete Felgen verursachen Reifenschaden und kdnnen
sogar zu Unfdllen fihren. LaR jahrlich einmal die Felgen entrosten (mit
Drahtbirste, dann in Lauge abkochen) und nétigenfalls ausbeulen. Dulde
keinen verbogenen Sprengring. Lebensgefahr!

Wie Du den Motor nicht dauernd mit Vollgas laufen 14Rt, so solltest Du auch
Deine Reifen nicht stdndig bis an die Grenze ihrer Tragfahigkeit belasten.
LaR auch ihnen eine Reserve und fahre notigenfalls UbergroRen.

Beim Kauf von UbergroRen erkundige Dich, ob auch Breite und Bauart
Deiner Felge dafir noch ausreichen. Bei Zwillingsreifen achte darauf, daR
ein genligender Abstand zwischen beiden verbleibt.

Bei Zwillingsreifen soll der innere stets ca. % at weniger Druck haben als
der duBere. Der starker abgefahrene Zwillingsreifen soll stets innen laufen
(Ausgleich der StraRenwdlbung).

Absinkender Luftdruck ist bei Zwillingsreifen besonders gefahrlich. Durch
die starke Abplattung scheuern sie sich im Augenblick der Bodenberthrung
gegenseitig, erhitzen sich stark und werden schwer beschadigt.

LaR Durchschlage und andere &ufere Verletzungen rechtzeitig beim Fach-
mann reparieren und verlaR Dich nicht auf behelfsméRige Ausbesserungen,
die nur selten von Dauer sind, aber oft den Reifen vollig zerstdren.

Willst Du auf Deine abgefahrenen Decken eine zweite Laufflaiche aufheizen
lassen, so nimm die Reifen rechtzeitig ab, spdtestens, wenn der Zwischen-
gummi zum ersten Mal durchzuschimmern beginnt. Niemals aber wende
diese Ausgabe an eine Decke, deren Gewebe durch Uberanstrengung stark
gelitten hat oder schadhaft ist. LaB Dich beim erfahrenen Fachmann beraten!
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Richtlinien

RTUY . - . N
fir die Prufung von Lastkraftwagen zur Personen- 30

befdrderung gemalR § 34 StVO.

A) Allgemeine Bestimmungen.

Um im Sinne der Bestimmungen des § 34 Abs.l der Verordnung Uber
das Verhalten im StraBenverkehr vom 13.11.1937 (RGB1.1 S.1179) ausrei-
chende Gewahr fir die Sicherheit der Fahrgaste bei der Befdrderung auf
Lastkraftwagen als vorliegend anzusehen, mussen folgende Bedingungen
erfullt seins

1) Der Lastkraftwagen mu den Bestimmungen der StVZO genligen.
2) Der Lastkraftwagen mufl an allen Radern luftbereift sein.
3) Eine der Bremsen des Lastkraftwagens mul? auf alle R&ader wirken.

4) Die Fahrtrichtungsanzeiger missen im Blickfeld des Fahrers
liegen. Sie missen den Forderungen des 8 54 StVZO entsprechen

5) Die Bremslichter missen der Forderung des 8§ 53 Abs.2 StVzZO0
entsprechen.

6) Ein selbsttatig wirkender Scheibenwischer ist zu fordern. Im
Winter ist durch geeignete Hilfsmittel fir guten Durchblick
durch die Windschutzscheiben zu 3orgen.

7) Die Abgabe von Warnzeichen mu ohne Loslassen des Lenkrades
moglich sein.

8) Im Fahrerhaus ist ein der GroRBe des Kraftfahrzeuges entspre-
chender Handfeuerléscher mitzufihren.

9) Ein Verbandkasten mittlerer GrolRe, etwa 35 x 25 x 10 cm, mit 1
entsprechendem Inhalt ist im Fahrerhaus mitzufiuhren. Seine La-
ge ist von auBen in geeigneter Weise kenntlich zu machen.

10) Die seitliche Ausdehnung des .Fahrzeuges muf3 fur den Fahrer
entweder durch die vorderen Kotfligel oder durch besondere Vorj-
riehtungen an der Vorderseite erkennbar sein.

11) Die Seitenwande der Ladeflache missen mindestens 90 cm hoch

und gegen Herunterklappen gesichert sein, so dall sie sich wah-
rend des Fahrens nicht selbsttatig 6ffnen kdonnen. Oberhalb der
Seitenwande der Ladeflache muf} eine kraftige Handleiste (Ei-
aenrohr oder dergl.) in mindestens 120 cm H6he Uber der Lade-
flache angebracht werden, damit das Herausfallen stehender Perf-
eonen verhindert wird. Diese Handleiste kann fortfallen, wenn
die Seitenwadnde mindestens oder auch nahezu 120 cm hoch sind.

12) Die Sitzplatze sind in Form von festen Banken méglichst quer
zur Fahrtrichtung anzuordnen und am Boden fest anzuschrauben.
Sitzflache und Ruckenlehne missen fest miteinander verbunden
sein. Die Banke und Sitze missen, falls sie nicht an feste
Bordwéande grenzen, an den Enden mit starken Seitenlehnen ver-
sehen sein. Die Sitzplatze sind gleichmaRig Uber die Ladefla-
che zu verteilen. Muttern, Schrauben u. dergl. mussen gegen
Selbstldaen gesichert sein.

13) Es muB eine Vorrichtung vorhanden sein, die ein gefahrloses
Ein- lind Aussteigen ermdoglicht (Treppe mit Geldnder oder Hand-
griff am Wagen).

14) Bei festgeschlossenen Aufbauten muB eine hinreichende Anzahl
Fenster eingebaut sein. Fir den Fall einer langeren Verwendung
soll méglichst eine Innenbeleuchtung vorhanden sein.

. 2.

amkt.
#2938

B rausg.jHeichsverbd.d.Techn.Oherw.-Vereine,BIn.W.15,Nachdruck verboten!

Herausg.m.Zustimmung des Herrn RiSSuChdDtPol.l-"_"v-j
Iim RMd! .-Erl.v.10.10.38,0-VuR.Verk.33 Nr.56 | S?iitene



Deckblatt zu Kr 29.

Vorbemerkungi Anhanger im Sinne dieser Richtlinien sind Fahrzeuge,
die nach ihrer Bauart zum Mitfihren hinter Kraftfahrzeugen bestimmt sind
(vgl, auch die Runderlasse des RVM vom 14.2.1938 - K 1.950 - (RVkBI B
S.33), vom 22.2.1938 - K 1.1330 = (RVkBI B S.38) und vom 29.9.1938 -

K 1.9133 - (RVkBI B S.211)). Die durch § 18 Abs.2 Nr.3 StVZO vom Zulas-
sungsverfahren ausgenommenen Anhanger in land- und forstwirtschaftlichen
Betrieben, die fiur wechselnden Zug durch Gespann oder Zugmaschinen einge-
richtet sind, sind eigentliche Kraftfahrzeuganhédnger; sie miussen daher
den Bau- und Betriebsvorschriften fiur Kraftfahrzeuganhédnger entsprechen.
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15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

Die hinreichende Beliuftung dea Fahrgaat- und Fahrerraume3 muf
sichergeateilt aein. Die Auspuffleitung, die dem § 47 StVZ0
entaprechen muR, muB dicht und ao angeordnet aein, daB~auch
durch Sog keine Auapuffgaae in den Pahrgaatraum gelangen koén-
nen.

Die fUr daa Fahrzeug zugelaa3ene Peraonenzahl einachlielRlich
Fahrer und der zul&aaigen Belaatung in Kilogramm aind im La-
deraum anzugeben. Bei der Umrechnung der zul&aaigen Belaatung
aind je Peraon 65 kg einzuaetzenj die zuldaaige Belaatung darf
in keinem Palle zu mehr ala 60 5> bei der Peraonenbefdrderung
auagenutzt werden. Fur jede Peraon muB eine Sitzbreite von
mindestena 45 cm vorhanden aein.

Im Pahrgaatraum muB angegeben werden

a) '"'Stehen, Hinauslehnen, Hinauahangenlaaaen der Arme, Hin-
aushalten von Gegenstanden usw. wdhrend der Fahrt ist ver-
boten™ .

b) *"Tdren bzw. Klappen nicht eher 6ffnen, bia der Wagen halt?

Im Fahrerhaus dirfen einschlielRlich Fahrer nicht mehr ala 2
Personen befdrdert werden. Hierauf ist im Fahrerhaus hinzu-
weiaen. Weiter ist im Fahrerhaus die evtl. vom Sachverstandi-
gen festgesetzte Hochstgeschwindigkeit anzugeben, die még-
lichst nicht uUber 50 km je Stunde betragen soll.

Die Angaben zu Ziffer 16, 17 und 18 miussen fur die Fahrgaate
gut sichtbar angebracht aein. Sie kénnen auf einem besonderen
Schild oder innen am Fahrzeug selbst aufgemalt sein.

Zwischen Fahrer und Fahrgdaten mull eine sichere Verstandigung
moglichkeit Vorhemden aein.

Wagen mit Kippvorrichtung aind von der Zulassung zur Perso-
nenbefdrderung auszuachlielen.

Durchfihrung der Prifung.

Bei der Prufung der Fahrzeug iat strengster MaBllstab anzule-

gen. Die Priufung erstreckt sich

1.
IX.
1.

Teile,

auf den allgemeinen auBeren Zustand
auf Verkehrssicherheit
auf Prifung der Genehmigungsurkunde und Fahrzeugpapiere.

Zu 11. Die Prufung auf Verkehrssicherheit zarfallt in zwei

und zwar

a) Prufung am stehenden Fahrzeug
b) Pahrprufung.
Zu a). Die Prufung am stehenden Fahrzeug erstreckt sich be-

icnaera eingehend auf die Telle, die fur die Verkehrssicheri>eit von
Bedeutung sind, und zwar:

1. Lenkung:
Die Vorderachse 13t hochzuheben:
Zu untersuchen ist vor allem:

Toter Gang

Lenkgehausebefestigung

Gelenke 7/ Kugel, Bolzen und Federn
Sicherung von Muttern und Bolzen
Einschlag der Réader



2. Hader:
Befestigung, Zustand der Muttern und Bolzen
3. Bereifung:
Zustand vqrn und hinten einschliellich Reservereifen

4. Rahmen:
Briiche, lose Nieten oder Schrauben
5. Federn:

Zustand, Aufhangung und Federbriden
6. Bremsen:

Bremsubertragung, Feststellvorrichtung, FuRauflage
7. Motor:

Gerausch, Feuersicherheit, Kraftstoffbehalter und -Lei-
tungen, Rauchentwicklung, Auspuffleitung auf Dichtigkeit

8. Kraftubertragung:
Gelenkwelle und Schublbertragung
9. Beleuchtung:

Fern-, Abblend-, Stand-, SchluB- und Bremslicht,
Scheinwerfereinstellung

10. Fahrtrichtungsanzeiger:
gelbrotes Licht, genugende Sichtbarkeit
11. Signalvorrichtung
12. Scheibenwischer
13. Riuckspiegel
14. Aufbau
15. Im Winter Schneeketten in higeligem Gelande.

Zu b) . Bei der Fahrpriufung wird besonders die Wirksamkeit der
Lenkung, der Bremsen (davon die Feststellbremse méglichst am steilem
Berg), die Kupplungsbetatigung und die Schaltfahigkeit des Getriebes ge-
pruft. Durch Berg- und Talfahrten ist festzustellen, ob die Getriebegan-
ge Neigung haben, von selbst herauszuspringen. Besondere Beachtung ist
der Stralenlage und Kippneigung des Fahrzeugs zu schenken.

Zu 111. Der Kraftfahrzeugschein i3t nachzupriufen. Abweichungen
sind im Untersuchungsbericht zu vermerken. Falls es sich nicht um die
erstmalige Genehmigung der Personenbefdrderung handelt, ist die Vorlage
der Genehm!gungsurkunde zu verlangen. Die Einhaltung besonderer Bedin-
gungen der Genehmigungsurkunde ist nachzuprifen.

Die Gutachten der amtlich anerkannten Sachverstandigen, die die
Eignung des Lastkraftwagens zur Personenbefdrderung bescheinigen, sollen
bei Lastkraftwagen, die ausschlieBlich der Personenbefdrderung (Arbeiter
transporte) dienen, auf langstens 6 Monate und bei Lastkraftwagen, die
nur gelegentlich dem Personenverkehr dienen, auf langstens 3 Monate be-

fristet sein.






