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Streszczenie. Opracowanie omawia i przedstawia w formie rysunkowej mozliwosci
wykorzystania nowych technik transportowych, opartych na systemie kontenerowym, dla potrzeb
obstugi dostaw towarowych dla obszaréw $rodmieé¢. Szczegding uwage poswiecono rozwigzaniu
problemu dla $ér6dmies¢ o bogatym dziedzictwie, odzwierciedlonym w uktadach
architektoniczno-urbanistycznych. Tekst wskazuje réwniez na korzystny wplyw nowej techniki na
rozszerzenie mozliwosci rozwigzan w zakresie architektury, a takze na uproszczenie schematéw
komunikacyjnych miast dla ochrony dziedzictwa kulturowego.

Sposréd czynnikow miastotwdreczych najsilniejsze jest potozenie na waznych szlakach komunika-
cyjnych. Trwato$¢ wplywu tego elementu na budowe miast powoduje, iz wspéiczesnie nadal rozwijajg
sie miasta o wysokiej dostepnosci komunikacyjnej. Rozrost tych miast nastepuje wokét obszaru
centralnego o dtuzszej lub krétszej historii i zwigzanym z nig dziedzictwem.

Réwnoczesny wzrost Swiadomos$ci dotyczacej wartosci tego dziedzictwa w spoleczenstwie wraz
z daznoscia do odzyskania i utrwalania lokalnej tozsamos$ci, wyrazajacej sie réwniez w specyficznej
architekturze, wzmagaja che¢ utrzymania jej obiektéw w pierwotnym stanie i ukladzie. Dotyczy to
réwniez zespotow i obiektéw najmiodszych, ktére wrosty w krajobraz miasta i stanowiac jego wspot-
czesne oblicze wspéttworzg ducha miejsca. Uktad architektoniczno-urbanistyczny bedac swiadect-
wem procesu rozwoju umozliwia odczytanie ciggtosci przemian i okreséw powstawania
poszczegodlnych obiektow.

Wspétczesnos¢ narzuca nowe potrzeby funkcjonalne, przewaznie odmienne w tresci i skali od
tych, ktére zadecydowaly o uktadzie przestrzennym zespotéw zabudowy historycznej. Dynamika
przemian w zetknigciu z wydluzanym czasem zycia obiektéw wzmaga gwaltowno$¢ konfliktow.
Polozenie zespotéw zabytkowych w obszarach centralnych miast powoduje rozbiezno$¢ pomiedzy
skalg historyczng a wspétczesnymi potrzebami, ich zakresem i nowoczesnymi srodkami technicznymi
ich zaspokajania. Potrzeby i zasady ochrony konserwatorskiej poszczegélnych obiektow architekto-
nicznych, ich zespotéw i krajobrazu powodujg, iz zagadnienia przebudowy istniejgcych struktur w celu
dostosowania do zmieniajagcych sie wymogéw natrafiajg na ograniczenia wynikajgce z parametrow
przestrzennych niezbednych dla funkcjonowania elementéw nowych technologii w sposéb ekonomicz-
nie uzasadniony.

W obszarach centralnych miast wszystkie konflikty nabierajg szczegolnie silnego charakteru.
Centra stanowig atrakcyjne obszary zamieszkania, szczegdlnie dla os6b o duzej aktywnos$ci zawodo-
wej. Jako miejsca zamieszkania powinny zapewnia¢ takze mozliwos¢ rekreacji, cho¢by w minimalnym

zakresie. Strefy centralne, ze wzgledu na uprzywilejowane komunikacyjne potozenie, sg predystyno-
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wane do wzmozonej wymiany débr i ustug. Wzrastajgce zasiegi oddziatywania centréow sprawiaja, iz
wraz ze zwiekszeniem liczby korzystajacych z ustug zwiekszajg sie obroty towarowe. Zmiany te
odbywajg sie w generalnie nie zmienionej tkance architektoniczno-urbanistycznej, a uzytkownicy
oczekujg coraz wyzszego poziomu obstugi.

Réznorodne potrzeby Srédmie$¢ w potaczeniu z ograniczeniami konserwatorskimi i technologicz-
nymi powodujg znaczne ograniczenia w podejmowaniu decyzji projektowych. Réwnoczes$nie atrakcyj-
nos$¢ bogatych kulturowo obszaréw centralnych miast oraz nowe mozliwosci techniczne stwarzajg
szanse na uksztaltowanie stref centralnych w skali potrzeb psychicznych cztowieka, ujawnionych
w wielu rewaloryzowanych wspéiczesnie centrach.

Powyzsze koniecznosci i mozliwosci winny by¢ analizowane w sposéb kompleksowy zar6éwno
tematycznie, jak i przestrzennie. Wymaga to studiéw tacznych, opartych na analizie poszczeg6inych
zagadnien niezbednych do rozwigzania probleméw architektoniczno-urbanistycznych w szczegdlnie
cennych kulturowo obszarach srédmiejskich.

Jedna z potrzeb warunkujgcych poprawne funkcjonowanie wspétczesnego miasta jest prawidtowa
realizacja dostaw towarowych. Funkcja ta jest SciSle zwigzana z uktadem komunikacyjnym miasta
i wymaga dostosowania réwniez do uktadéw historycznych maksymalnie bezkonfliktowo, przy uzyciu
nowoczesnych srodkéw techniki transportowej, z zachowaniem historycznie nawarstwionego charak-
teru przestrzeni $Srodmiejskiej. Ponizej przedstawiona zostanie koncepcja takiego rozwigzania na
przyktadzie XIX-wiecznego Srédmiescia Katowic, w obrebie ktérego znajdujg sie réwniez nowsze
obiekty silnie wpisane w krajobraz i istnotne dla jego funkcjonowania.

Rozwigzanie bazuje na istniejgcym uktadzie z jego niezbednymi modyfikacjami, opracowanymi
w wyniku konkursu na uktad komunikacyjny Katowic (rys.1). Obecnie dostawy towaréw do obiektow
handlowo-ustugowych odbywajg sie gtéwnie nisko- i Sredniotonazowymi samochodami ciezarowymi,
pozostajac w sprzecznosci ze wspoélczesnymi koncepcjami ksztattowania $rédmiescia i organizacji
jego funkcjonowania. Dow6z odbywa sie ciggami pieszymi (rys.2), wymaga gtebokich ingerencji
w strefy teoretycznie wytgczone z ruchu kotowego i praktycznie uniemozliwia wygodna i bezpieczna
realizacje oczekiwan wszystkich korzystajacych ze strefy Srodmiejskiej. Kierowcy pojazdéw dostaw-
czych nie moga w sposéb szybki i bezpieczny wykonywaé zadan przewozowych, obstuga sklepéw
przez przyjety system dostaw ,od frontu” wielokrotnie zmuszona jest do dokonywania przerw
w sprzedazy w okresach najbardziej atrakcyjnych, kupujacy nie moga realizowaé swoich potrzeb
w poczuciu komfortu i bezpieczenstwa, a mieszkancy srédmiescia narazeni sa na dodatkowe zbedne
ucigzliwosci. Pojazdy dostawcze, nie wykorzystujgc swoich mozliwosci technologicznych, w zwiekszo-
nym zakresie emitujg szkodliwe zwigzki przyczyniajac sie do pogorszenia warunkéw korzystania
z centrum, zycia w nim, a réwnoczes$nie do niszczenia obiektow zabytkowych zlokalizowanych w tym
obszarze. Konieczno$¢ zagwarantowania dojazdu ogranicza mozliwos$i atrakcyjnego formowania
przestrzeni pieszych.

Analiza mozliwosci usuniecia powyzszych niedogodnosci w funkcjonowaniu cennych kulturowo

obszarach srodmiejskichlwykazata, iz niezbedne jest stworzenie ram przestrzennych dla wprowadze-
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rria nowoczesnych systeméw transportowych. Ze wzgledu na ogéiny kierunek rozwoju technologii,
w tym transportowych, przyszioSciowym sSrodkiem obstugi dostaw towarowych wydaje sie by¢
Kontenerowy System Transportowy (KST). Aby KST magt zosta¢ wprowadzony do obstugi Srodmiesé,
a w chwili obecnej nie wida¢ alternatywy, niezbedna stanie sie zmiana sposobu rozrzadu towaru na
obrzezach miast, innej organizacji wymagac bedzie ruch w sr6dmiesciu, a parametry technologiczne
systemu wplyng na odmienne ksztattowanie tunkcjonalne i przestrzenne zespotéw handlowo-ustugo-

wych, ktére dominujg w strefach srédmiejskich bez wzgledu na wiek zlokalizowanych tam obiektow.

W omawianych dla przyktadu warunkach $rédmiescia Katowic koncepcja zaktada organizacje
dostawy towarowej w zmodernizowanym uktadzie gtéwnych ciggéw kotowych oraz z wykorzystaniem
przechodzacej przez srédmiescie linii kolejowej (rys.3). Opierajac sie na takim szkielecie zlokalizowane
sg Kontenerowe Rozdzielnie Towarowe (KRT) stanowigce magazyny o szybkiej rotacji towaréw. Do KRT
produkty dostarczane bytyby w jednorodnych partiach droga kotowa badz kolejowa, w przypadku
potozenia rozdzielni przy uktadzie torowym. Z KRT dostawy do sklepéw odbywatyby sie w mniejszych
jednostkach tadunkowych - paletach, za pomocag pojazdéw elektrycznych, wydzielonymi ciggami
(rys.4). Dla sklepéw potozonych bezposrednio nad KRT i przyleglych zagadnienie dostaw sprowadza
sie do transportu pionowego (tys.5). Koncepcjataka usuwa ze Srédmiescia ruch pojazdéw cigzarowych
i eliminuje bezposrednie dostawy samochodami o napedzie spalinowym. Zlikwidowanie mozliwosci
kolizji pomiedzy pojazdami a pieszymi pozwala na stworzenie stref $ciSle pieszych z pelna gama
urzagdzeh tzw. malej architektury, przy projektowaniu ktérych nie jest konieczne uwzglednianie
ograniczen wynikajacych z parametréw trakcyjnych pojazdéw ciezarowych (rys.6). Swodoba bezpiecz-
nego poruszania sie w strefie pieszej umozliwia rozw6j wszelkich form dziatalnosci kulturalnej
w przestrzeni Sr6dmiejskiej, co w obecnych warunkach funkcjonowania wiekszosci srodmies¢ jest
radykalnie utrudnione. Zmieniony system zaopatrzenia umozliwitby réwniez swobodniejsze rozwigza-
nia architektoniczne obiektéw handlu i ustug, pozwalajac na stworzenie wspoéiczesnej odmiany
historycznego klimatu miejsca Usuniecie Zrédet zanieczyszczen, jakimi sa pojazdy ciezarowe,
wptynetoby na zwigkszenie trwato$ci budynkéw zabytkowych i zwiekszenie trwato$ci wykonywanych
prac konserwatorskich. Przedstawiona koncepcja nie wyklucza rozwigzania posredniego, w ktérym
stosowane obecnie $rodki przewozowe zostalyby skupione w wybranych docelowo punktach miasta -
rozdzielniach towarowych. Rozwigzania tego typu wprowadzone zostaly z powodzeniem w centrum
Sztokholmu (rys.7). Mozliwo$¢ miast o réznym dziedzictwie historycznym zostala przeanalizowana
réwniez na przyktadach Gliwic i Krakowa (rys.8).

Wprowadzenie do zaopatrzenia KST jest mozliwe mimo réznic w uktadach funkcjonalno-przestrzen-
nych (rys.9) wynikajacych z réznego okresu powstania zasadniczej czesci Srédmiescia Zastosowanie
nowej technologii transportu, umozliwiajgce usuniecie konfliktéw, o ktérych wspomniano we wstepie,
moze wplyngé pozytywnie na ochrone warto$ci kulturowych przestrzeni $rédmiejskich, a takze

stworzy¢ ramy przestrzenne dla dalszego ich wzbogacania



T. Kwie¢

PRZYPISY

IKmie¢ T.. Wplyw konteneryzacji na ksztaltowanie architektoniczno-urbanistyczne $rédmiejs-

kich zespotéw handlowo-ustugowych.
Budownictwa i Architektury, Szczecin 1987.

Praca doktorska, Politechnika Szczecinska, Wydziat

2Rysunek opracowany przez dr inlarch. Zygmunta Konopke na podstawie pracy

konkursowej.

3Rysunek opracowany przez mgr inz.arch. Stanistawa Szroborza

Recenzent Doc. dr in | arch. Stanistaw Latour
Whplynelo do Redakcji 6.10.1989r.



bstuga dostaw towarowych w... 45

Rys. 1 Schematorganizacji mchu kotowego w wyniku Konkursu Zamknietego SITKom
i SAPR nr 667 (oddzial Katowice) ,Modernizacja ukfadu komunikacyjnego s$rédmiescia
(atowic” (1984) przez zespot M.L.RoSciszewski, Z.Kaminski, Z.Konopka, A.Zak, R.Kromeke

Fig. 1. Diagram of organization of traffic worked out by the team: M.L.RoSciszewski,
Z.Kaminski, T.Kmie¢, Z.Konopka, A.Zak, R.Kromeke; as a result of the Closed Competi-
tion of SIT Korn and SARP no 667 (branch in Katowice)
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Rys. 2. System organizacji dostaw uniemozliwia wygodng i bezpieczna realizacje oczeki-
wan wszystkich zainteresowanych uzytkownikéw centrum

Fig. 2. The system of delivery prevents from comfortable and safe realization of expec-
tations of all the interested users of the town centre
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Rys. 3. A. Organizacja zaopatrzenia towarowego $rodmiescia Katowic na podstawie przy-
jetego uktadu komunikacyjnego. B. Drogi dostaw i rozmieszczenie KRT w obszarze cent-
rum

Fig. 3. A Organization of delivery in the centre of Katowice basing on the accep-
ted system of communication. B. Routes of delivery and location of KFIT in the cent-
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NOZES A

Rys. 3. A. Organizacja zaopatrzenia towarowego $rédmiescia Katowic na podstawie przy-
jetego uktadu komunikacyjnego. B. Drogi dostaw i rozmieszczenie KRT w obszarze cent-
rum

Fig. 3. A. Organization of delivery in the centre of Katowice basing on the accep-
ted system of communication. B. Routes of delivery and location of KRT in the cent-
re area
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. 4. A. Schematy dostaw towaréw dla réznych uktadéw przestrzennych zabudowy
handlowo-ustugowej i rozdzielni towarowych. B. Konkretyzacja rozwigzania przyktadu zabu-
dowy plombowej

Fig. 4. A. Schemes of goods supply in different spatial systems of trade and servi-
ce development and warehouses. B. Secific exemplary solution of complementary deve-
lopment
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Rys. 4. A. Schematy dostaw towaréw dla réznych uktadéw przestrzennych zabudowy
handlowo-ustugowej i rozdzielni towarowych. B. Konkretyzacja rozwigzania przyktadu zabu-
dowy plombowej

Fig. 4. al!l Schemes of goods supply in different spatial systems of trade and servi-
ce development and warehouses. B. Secific exemplary solution of complementary deve-
lopment
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Rys. 4. A. Schematy dostaw towaréw dla réznych ukladéw przestrzennych zabudowy
handlowo-ustugowej i rozdzielni towarowych. B. Konkretyzacja rozwigzania przyktadu zabu-
dowy plombowej

Fig. 4. a!" Schemes of goods supply In different spatial systems of trade and servi-
ce development and warehouses. B. Secific exemplary solution of complementary deve-
lopment



52 T. Kmie¢

OZNACZENIA
Hf-Handel i ustugi

H H f~i-Magazyny (w kontenerach)

A iM | -Ciggi piesze

mml « -Ciggi kolowe

— -Drogi  dostawdo obiektéw przyleglych do KRT
Drogi dostawdo obiektéow oddalonych od KRT
- Mieszkania

- Administracja

Rys. 4. A. Schematy dostaw towaréw dla réznych uktadéw przestrzennych zabudowy
handlowo-ustugowej i rozdzielni towarowych. B. Konkretyzacja rozwigzania przyktadu zabu-
dowy plombowej

Fig. 4 A. Schemes of goods supply in different spatial systems of trade and servi-
ce development and warehouses. B. Secific exemplary solution of complementary deve-
lopment
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Rys. 5i System dostaw towarow w KRT wewnatrzblokowej z uwzglednieniem mozliwosci
jej nadbudowy i zmiany funkcji obiektéw otaczajgcych w miare intensyfikacji uzytkowa-
nia obszaru centralnego

Fig. 5' System of goods delivery in indoor KRT with regard to the possibility of its
development and change in the function of the surrounding objects as the use of
central area intensifies
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OZNACZENIA
MMMK -Handel i ustugi.

IHII"-M agazyny (w kontenerach)

H H < -Ciggi kotowe
~ -Drogi dostaw do obiektéw przyleglych do KRT
*SJ*£|p-Drogi dostaw do obiektéw oddalonych od KRT.
Mieszkania.
Administracja
Rys. 5. System dostaw towaréw w KRT wewnatrzblokowej z uwzglednieniem mozliwosci

jej nadbudowy i zmiany funkcji obiektéw otaczajgcych w miare intensyfikacji uzytkowa-
nia obszaru centralnego

Fig. 5. System of goods delivery in indoor KRT with regard to the possibility of its
development and change in the function of the surrounding objects as the use of
central area intensifies
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Rys. 6. Mozliwos¢ atrakcyjnego formowania pieszego ciggu handlowo-ustugowego w wa-
runkach eliminacji ruchu dostawczego

Fig. 6. Possibility of attractive designing of shop and service promenades when elimi-
nating delivery traffic
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1 Pomieszczenia terminalu
2 Poczta
3 Stacja paliw

1 Pomieszczenia obstugi terminalu

2 Perony kolei podziemnej
3 Sortownia towaréw

7. Rozdzielenie towaréw w historycznym centrum Sztokholmu

Fig. 7. Warehauses in the historical centre of Stockholm
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Rys. 7. Rozdzielenie towaréw w historycznym centrum Sztokholmu

Fig. 7." Warehauses in the historical centre of Stockholm
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Rys. 8. A. Organizacja zaopatrzenia towarowego $rédmiescia Krakowa na podstawie
istniejacego uktadu komunikacyjnego. B. Drogi dostaw i rozmieszczenie KRT
w obszarze centrum

Fig. 8 A. Organization of goods supply in the centre of Cracow basing on the exis-
ting system of communication B. Routes of delivery and location of KHT in the cent-
re area
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KRT i drogi dostaw -istniejgce przejscie
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Ol  -KRT podziemna i droga roponowane potozenia
tunelowa przej$¢ podziemnych

- obszar obstugiwany
w strefie centralnej
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w strefie obrzeznej

Rys. 8. A. Organizacja zaopatrzenia towarowego $rodmiescia Krakowa na podstawie ist-
niejacego uktadu komunikacyjnego. B. Drogi dostaw i rozmieszczenie KRT w obszarze
centrum

Fig. 8. A. Organization of goods supply in the centre of Cracow basing on the exis-
ting system of communication B. Routes of delivery and location of KRT in the cent-
re area
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OZNACZENIA:
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Rys. 9. Schematy modelowej obstugi zaopatrzenia towarowego $rédmies¢ o réznych uk-
tadach przestrzennych i komunikacyjnyc

Fig. 9. Diagrams of model

service of goods supply in the enters of various spatial
and communication systems
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Rys. 9. Schematy modelowej obstugi zaopatrzenia towarowego $rédmie$¢ o réznych uk-
tadach przestrzennych i komunikacyjnyc

Fig. 9." Diagrams of model service of goods supply in the enters of various spatial
and communication systems
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THE SERVICE OF DELIVERY IN TOWN CENTRE OF CULTURAL VALUE

Summary

The paper discusses and shows in a pictorial form some possibilities of using new techniques of
transport based on the container system in the service of goods delivery in town centre areas special
attention has been paid to solving this problem in centers of rich cultural heritage which is reflected by
the architectural configurations. This text also shows a positive influence of new techniques on
extending the possibilities of designs in the sphere of architecture and also on simplifying the transport

schemes of towns for preserving the cultural heritage.

OECiiyXHBAHHE TOBAPHbIX nOCTABOK B KYJIbTYPHO UEHHbIX UEHTPAflbHbIX
PAflOHAX rOPOEA

Pe 3 » me

Pa6oTa obcy*naeT h npencTaBraeT b aepTe*HOO0 rjxoptie
BO3HOXKOCTH HCnOJIb30BaHH B HOBDOIX TpaHCnOpTHbIX TeXHHK, OCHOBaHbIX
Ha KOHTeflHepHofl tHCTexe, ana ny*n o6cny*HBaHHa tobapHbix
nocTasoK b ueHTpanbHwx paftoHax ropona. Oco6eHHoe BHHMaHHe
nocBauteHO peureHHb npo6neNU ana ropoaoB ¢ 6oraTim HacneacTBOM,
OTpaxceHHM b apxHTOKTypHO~rpaaocTpoHTenbHbix CTpyxTypax. CTaTta
noKasaiBaeT xax*e 6naronpHaTHoe BnaaHHe hoboA tOxhhkh Ha
paciuapeHHe bo3mo*hocth peuieHHA B o6nacTH apxHTexTypu h Ha
ynpomeHHe KOKHyHHxauHOHHUX cxeM ropoaoB ana sautHTU xynbTypHoro
HacneacTBHS.



