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UKSZTALTOWANIE PRZESTRZENNE TRAS SZYBKIEGO RUCHU
KOLEJOWEGO - ZAGADNIENIA WSTEPNE

Streszczenie. Powstajacy w Polsce system kolei, rozpatrywany na tle analogicznych roz-
wigzan europejskich, ma szanse sta¢ sie znaczacym elementem polskiego krajobrazu terenéw
otwartych i zurbanizowanych.

Przestrzenne, ekologiczne, urbanistyczne czy nawet psychologiczne, konsekwencje
wprowadzenia i eksploatacji tras szybkiego ruchu kolejowego stanowig bardzo interesujacy
materiat dla studiéw badawczych i rozwiazan projektowych.

THE TOPOGRAPHY OF FAST RAILWAY ROUTES - INTRODUCTORY
PROBLEMS

Summary. The world's High-Speed Railway System in constantly developing and now
orates the almost perfect system of modem transportation. Polish Railway System (PKP) is
about to unify with the European system which exists on the whole continent.

The questions concerning the future shape and condition of polish high-speed system in
range of 20 years are not only the matter of technical solutions but also the problems of coun-
try-planning, green area planning, ecology and urban-planning.

Istnienie tras szybkiego pasazerskiego ruchu kolejowego jest w Europie Zachodniej fak-
tem dokonanym. Najbardziej spektakularnym przykitadem jest tutaj system TGV we Francji.
Odnotowa¢ nalezy réwniez w tej dziedzinie osiggniecia Niemiec, Witoch - sie¢ Alfa Velocita i
systemy ETR-500 i ETR-450, szwajcarii - Ra||2000, Austrii - Neue Bahn, Szwecji, Wiel-
kiej Brytanii i Hiszpanii.

Decyzja o wprowadzeniu systemu szybkich kolei nie tylko w sposéb diametralny pocia-
gneta za sobg zmiane jakos$ci dokonywanych przewozéw, ale ze wzgledéw psychologicznych,
ekonomicznych, a nade wszystko ekologicznych, atrakcyjno$é tych przewozéw przewyzszaé

moze walory transportu lotniczego czy samochodowego.
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Koleje europejskie budowano poczatkowo w celu integracji poszczegélnych rejonéw w
obrebie jednego panstwa. Stad tez zasadnicze réznice parametréw technicznych charakteryzu-
jacych rézne sieci krajowe.

W obecnej sytuacji polityczno-ekonomicznej, przy silnych tendencjach zjednoczenio-
wych paristw EWG i coraz wiekszej otwartosci panstw Europy Srodkowej i Wschodniej ko-
niecznos$¢ technicznej harmonizacji i standaryzacji w catej Europie jest nieunikniona.

Zmiany polityczne zachodzace od 1989 roku w Europie Srodkowej stanowig fundament
rozwazah na temat ogdlnoeuropejskich sieci duzych predkosci.

Przeksztatcenie starych krajowych kolei w zorientowane miedzynarodowo i efektywne
przedsiebiorstwa transportowe, wprowadzanie nowych technologii i ulepszonych metod eks-
ploatacji przy zachowaniu dobrych tradycyjnych cech kultury kolejowej, takich jak:

- niezawodnos¢,

- punktualnos¢,

- bezpieczenstwo,

jest zadaniem trudnym, wymagajacym tworczego podejscia, energii, wytrwatosci i ogromnych
naktaddéw finansowych.

Stworzenie zupetnie nowego systemu kolejowego jest tym bardziej skomplikowane, iz
realizuje je wspoélnota sktadajaca sie z ponad 40 kolei narodowych o réznych tradycjach, uwa-
runkowaniach i celach.

Miedzynarodowe ustugi kolejowe sg i beda realizowane réwniez na tej samej infrastruk-
turze, ktéra jest przeznaczona dla przewozéw krajowych. Niewystarczajace inwestycje krajo-
we w korytarzach miedzynarodowego znaczenia bedg wiec wptywaé na jako$¢ ustug miedzy-
narodowych.

Paneuropejskie planowanie infrastruktury, jak rowniez finansowanie i nadz6r nad reali-
zacja budowy wydaje sie koniecznoscig. Nowa sytuacja wymaga¢ bedzie wspétpracy nie tylko
kolei, ale i rzadéw krajéw i miedzynarodowych organizacji.

Miedzynarodowy kolejowy ruch pasazerski, wiaczajagc nasz kraj, jest waznym czynni-
kiem integrujgcym kraje europejskie. Zaktada sie, ze ilos¢ podrézujacych bedzie radykalnie
wzrasta¢, co nastapi wg prognoz dopiero pod koniec wieku.

Osoby potencjalnie zainteresowane ofertg kolei podzieli¢ mozna na kilka kategorii. Sg to :
- podrézujacy w interesach, ktérzy gotowi sg poswieci¢ dwie do czterech godzin na po-

dréz o najwyzszym komforcie w porze dziennej,
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- podrézujacy w celach prywatnych, ktérzy gotowi sg poswieci¢ maksymalnie sze$¢ go-
dzin na podréz na dobrym poziomie, za rozsadng ceneg,

- urlopowicze, ktérzy wyjezdzajg rano i chca osiagnaé cel podrézy tego samego dnia,

- podrézujacy w interesach, ktérzy zamiast lecie¢ samolotem i nocowaé¢ w hotelu lub odla-
tywa¢ z miejsca zamieszkania bardzo wcze$nie, preferujg komfortowga jazde nocnym
pociggiem osiggajacym cel podrézy w rozsadnych godzinach rannych,

- podrdzujacy prywatnie lub urlopowicze, ktérym zalezy na efektywnym wykorzystaniu
czasu podrézy nocnym pociggiem.

Niezwykle istotne jest stworzenie na tyle atrakcyjnej oferty kolei, aby mogta ona sta¢ sie
konkurencyjng dla innych typéw przewozéw. Dla zaspokojenia potrzeb r6znych grup podro-
zujacych koleje przystosowujg miedzynarodowe pociagi o zr6znicowanych cechach jakos$cio-
wych. Sgto :

1 Pociagi o duzych predkosciach

- dtugos¢ trasy podrézy 100-1000 km,

- czas podrozy 4 godz.,

- odjazd rano i wieczorem w takcie co najmniej 1-godzinnym,

- obstuga miast/aglomeracji, ktorych liczba mieszkancow jest nie mniejsza niz
250 tys.,

- liczba ogélna wszystkich obstugiwanych mieszkancéw (wielko$¢ rynku) jest nie
mniejsza niz 3 min.,

- predko$¢ srednia minimum 150 km/h,

2. Szybkie pociggi konwencjonalne

- dtugos¢ trasy podrézy 30-600 km,

- czas podrozy nie dtuzszy niz 6 godzin,

- odjazdy rano i wieczorem w takcie minimum 2- godzinnym,

- obstuga miast/aglomeracji, ktérych liczba mieszkaficow jest nie mniejsza niz
25 tys.,

- wykorzystanie linii konwencjonalnych,

- $rednie odlegtosci miedzy stacjami zatrzymywania sie minimum 50 km,

- predkos$¢ $rednia minimum 100 km/h.

3. Pociagi hotele
- dtugos$¢ trasy podrézy 600-2000 km,
- czas podrézy 8-15 godz.,
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- co najmniej jeden odjazd wieczorny,

- brak zatrzymywania si¢ miedzy 24 a 6,

- obstuga miast/aglomeracji, ktérych liczba mieszkaficéw nie jest mniejsza niz
250 tys.,

- liczba ogdlna wszystkich mieszkancéw (wielko$¢ rynku) jest nie mniejsza niz
3 min.,

- r6zne klasy miejsc w réznych wagonach,

- specjalny tabor wagonéw,

- predkos$¢ srednia 100-160 km/h.

PKP sa trzecig pod wzgledem diugosci sieci kolejg europejska. Pracujg na skrzyzowaniu
strategicznych szlakéw ze Wschodu na Zachéd i Pétnocy z Potudniem Europy. Potozenie i
walory turystyczne stawiajg coraz wyzsze wymagania co do jakos$ci przewozéw pasazerskich.
W zwigzku z tym PKP muszg nadrobi¢ wielkie op6znienia rozwoju w stosunku do doskonalo-
nego od lat kolejnictwa zachodnioeuropejskiego, oraz dostosowac sie do wysokich standardéw
technicznych, technologicznych i ekonomicznych, ktére obowigzujg w krajach EWG.

Kompleksowy program badawczy w dziedzinie transportu zostat opracowany w Polsce
dla Urzedu Postepu Naukowo-Tchnicznego i Wdrozen w 1988 roku. Obejmuje on kluczowa
kwestie integracji eksploatacyjnej polskiej sieci transportu ladowego z miedzynarodowg siecig
europejskg. Kompleksowe technologie w transporcie powinny w pierwszej kolejnosci objac
catosciowo zagadnienie duzych predkosci na PKP, ze szczeg6lnym zwr6ceniem uwagi na a-
spekt ekonomiczny i transfer technologii.

Z ekonomicznego punktu widzenia wielo$¢ potokéw pasazerskich jest podstawowym e-
lementem przy ocenie celowej modernizacji lub budowy nowych linii. Parametry takie, jak
koszty i efektywno$¢ wyrazone miedzy innymi wplywami taryfowymi sa pewnego rodzaju
pochodng wielkoSci przewozdéw. Stad tez istnieje konieczno$¢ wdrozenia systematycznych
badan potokéw pasazerskich w przewozach miedzyaglomeracyjnych w powigzaniu z przewo-
zami miedzynarodowymi. Wyniki tych badan powinny sta¢ si¢ podstawg dla programowania
rozwoju sieci obstugi pasazerow OKO. Przyktadowo, wstepne prognozy os$rodkéw projekto-
wo-badawczych Polski i Niemiec wskazujg, ze w latach 2010-2015 na linii magistrali duzej
predkosci Benelux-Hanover-Berlin-Warszawa-Minsk-Moskwa pojawi sie potok pasazerski

wielkoéci 5-8 min pasazeréw na rok. Zrédta rosyjskie potok taki szacuja nawet do 10 min.
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Europejskie porozumienie o liniach kolejowych waznych dla ruchu miedzynarodowego -
umowa AGC przyjeta przez Dyrekcje Generalng PKP w 1991 roku, okre$la, ze przez teren
Polski przechodzg linie czterech miedzynarodowych potaczen. Sgto nastepujace trasy :

- E-20, potaczenie Paryz i Bruksela-Kolonia-Berlin-Warszawa-Brze$¢-Minsk-Moskwa,

- na terenie Polski trasa przebiegataby od Kunowie przez Poznan, Warszawe do Terespola
(granica z Biatorusig),

- E-30, potaczenie Frankfurt/Main i Lipsk-Drezno-Wroctaw-Krakéw-Lwow-Kijow,

- na terenie Polski trasa przebiegataby od Zgorzelca przez Wroctaw, Katowice, Krakéw,
Przemysl i Medyke (granica z Ukraina),

- E-65, polaczenie promowe Szwecji z Gdynig albo Gdanskiem-Slask-Zebrzydowice-Czechy-
Austria-Wtochy,

- na terenie Polski trasa przebiegataby od Gdarnska przez Warszawe do Katowic,

- E-59, potaczenie Skandynawia-Czechy-Wegry-Potwysep Batkanski,

- na terenie Polski trasa przebiegataby od Swinoujécia i Szczecina przez Wroctaw i Chatupki.

Ze wzgledu na strategiczne potozenie naszego kraju na osi Wschéd-Zachéd, PKP szczegélnie

zainteresowane sg wraz z sasiednimi krajami modernizacjg korytarza WZ, tj. trasa Berlin-

Warszawa-Minsk-Moskwa. Dziatania realizujace to przedsiewziecie podzielono na dwa etapy

realizacyjne. Pierwszy etap to dostosowanie istniejagcej linii E-20 do predko$ci 160 km/h na

odcinku Warszawa-Kunowice do 1997, a na odcinku Warszawa-Brze$¢ do roku 2000. Drugi

etap obejmowatby budowe réownolegtego do E-20 ciggu pasazerskiego dla pociggéw kursuja-

cych z predko$ciami ponad 300 km/h. Prowadzone sg studia majace na celu wpisanie tej linii w

plany przestrzennego zagospodarowania kraju, a takze oszacowanie kosztéw budowy. Przy-

ktadowy koszt modernizacji linii E-20 to 1923 mld DEM.

Ogéolnie przebieg linii pasazerskich szybkiego ruchu kolejowego przez tereny najwyzsze-
go zainwestowania i najwiekszej gestosci zaludnienia pociggnie za sobg caly szereg niezbed-
nych inwestycji zwigzanych z projektowaniem i realizacjg programu obudowy tych tras.

Celem pracy bytaby analiza problemu wprowadzania i przebiegu systemu linii kolejo-
wych szybkiego ruchu w Polsce w aspektach:

ekologicznym,
ekonomicznym,
technicznym,
psychologicznym,

planowania przestrzennego
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oraz okres$lenie, w jakim stopniu istniejg w tej dziedzinie pola dziatan dla:
planisty,
urbanisty,
architekta.

Trasowanie linii szybkiego ruchu kolejowego zdeterminowane jest planami wyzszego
rzedu (w skali og6Inoeuropejskiej) zaleznymi od podpisania miedzynarodowych uméw z kole-
jami krajéw sasiadujacych z Polskg. Oznacza to, ze elastyczno$¢ prowadzenia danej trasy jest
ograniczona i to nie tylko warunkami czysto technicznymi i ekonomicznymi.

Warto zastanowié¢ sie, w jaki sposob charakterystyczne dla przebiegu trasy elementy,
przestrzenne typu nasypy, wiadukty, tunele, ostony przeciwhatasowe wptywajg na uksztatto-
wanie krajobrazu terenéw otwartych iterendw zainwestowania miejskiego. Szczegélnie intere-
sujgce i warte dalszych badan wydajg sig, zdaniem autorki, aspekty tagodzenia negatywnych
skutkéw, ktére pociggaja za sobg funkcjonowanie trasy szybkiego ruchu. Z ekonomicznego
punktu widzenia przeciwdziatanie poteznemu nasileniu hatasu (jako najbardziej ucigzliwego
elementu), zanieczyszczeniom i wibracjom to niezwykle wazne kwestie. Instalacje odpowied-
nich ekranéw wygtuszajgcych, niezaleznie od ich specyfikacji techniczno-funkcjonalnej po-
przedzi¢ powinny staranne analizy i dobér ich formy przestrzennej.

Architektoniczne rozwigzania moga by¢ interesujgcym pod wzgledem estetyki wachla-
rzem elementéw od "prostych" $cian po cate zespoty bryt przestrzennych powigzanych z
funkcja uzytkowsa. Kolejny element wymagajacy juz nie tylko architekta, ale gtéwnie architekta
zieleni to materiat roslinny. Umiejetne wykorzystanie go w projektach bedzie nie do przece-
nienia w przeciwdziataniu zanieczyszczeniom i hatasowi, a wiec w przywrdceniu ekologicznie
pozadanego modelu przestrzeni.

Szybkie koleje ze wszystkimi dobrymi i ztymi stronami swojego funkcjonowania sg wy-
zwaniem dla zainteresowanych problematyka Srodowiska, przez ktére beda one przebiegaé.
Stad tez wynika przekonanie autorki o celowosci pracy, ktéra przedstawiataby na tle juz istnie-
jacych na $wiecie sieci szybkiego ruchu kolejowego specyfike kolei polskich, okreslitaby réz-
norodno$¢ elementdéw przestrzennych towarzyszacych przebiegowi tras, definiowataby zagro-

zenia wynikajace z eksploatacji i ich wptyw na otoczenie oraz mozliwe przeciwdziatania.
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Abstract

The fast railway systems spread excellently over the world and especially over the West
Europe being one of the most modem transport systems. Polish railways unavoidably advance
towards the point when they will be integrated with the All-European railway system. The vi-
sion of the Polish fast railways in twenty years's time is not only the question of engineering
solution to the technical problem but also an important question to all who are interested in the

land development planning, in the ecology, in the vendure planning, and in the town planning.



