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 Stanowisko do badań wytrzymałościowych
połączeń typu czop - piasta wyposażone w sil-
nik, hamulec, łożyska i sprzęgła stanowiące 
układy napędowy i hamulcowy oraz w siłow-
niki, znamienne tym, że układ napędowy i 
układ hamulcowy z wmontowanymi poziomo 
współosiowymi wałami (5) do przenoszenia 
momentu obrotowego są posadowione na 
prowadnicach (10), do których podłączone są 
rozdzielacze (12) i siłowniki (11) do wymusza-
nia ruchu wzdłużnego, a ponadto prostopadle 
do osi wzdłużnej wałów (5) umieszczony jest 
dodatkowy siłownik (13) do wywoływania 
momentu zginającego badanych korzystnie 
dwu połączeń (8) czopów (6) z piastą (7), przy 
czym czopy (6) z wałami (5) są połączone 
sprzęgłem (9), a piasta (7) z dodatkowym 
siłownikiem (13) łożyskiem (14).



STANOWISKO DO BADAŃ WYTRZYMAŁOŚCIOWYCH POŁĄCZEŃ TYPU CZOP-PIASTA

Z a s t r z e ż e n i e  p a t e n t o w e

Stanowisko do badań wytrzymałościowych połączeń typu czop - piasta wyposażone w 
silnik, hamulec, łożyska i sprzęgła stanowiące układy napędowy i hamulcowy oraz w siłow-
niki, z n a m i e n n e  t y m ,  że układ napędowy i układ hamulcowy z wmontowanymi 
poziomo współosiowymi wałami /5/ do przenoszenia momentu obrotowego są posadowione na pro-
wadnicach / 10/, do których podłączone są rozdzielacze /12/ i siłowniki / 11/ do wymuszania 

ruchu wzdłużnego, a ponadto prostopadle do osi wzdłużnej wałów /5/ umieszczony jest dodat-

kowy siłownik /13/ do wywoływania momentu zginającego badanych korzystnie dwu połączeń /8/ 
czopów /6/ z piastą /7/, przy czym czopy /6/ z wałami /5/ są połączone sprzęgłem /9/, a 

piasta /7/ z dodatkowym siłownikiem /13/ łożyskiem /14/.

Przedmiotem wynalazku jest stanowisko do badań wytrzymałościowych połączeń typu 

czop - piasta.

Znane stanowiska do badań wytrzymałościowych wyposażone są w stabilny układ napędo- 

wo-hamulcowy zawierający silniki, hamulce, łożyska. Uchwycone poprzez sprzęgła elementy, 
których połączenie jest badane, obciążone są zadanymi momentami z maszyny roboczej.

Na znanych stanowiskach możliwe jest badanie obciążenia tylko jednym momentem, za-

zwyczaj skręcającym, tylko jednego połączenia.
Stanowisko według wynalazku do badań wytrzymałościowych wyposażone w silniki, hamul-

ce, łożyska i sprzęgła stanowiące układ napędowy i hamulcowy oraz siłowniki charakteryzuje 
się tym, że układ napędowy i układ hamulcowy są posadowione na prowadnicach, do których 

podłączone są znane rozdzielacze i siłowniki do wymuszania ruchu wzdłużnego układów. Do ukła-

du napędowego i do układu hamulcowego wmontowane są poziomo współosiowe wały do przenoszenia 

momentu skręcającego na uchwycone pomiędzy wałami w łożyska czopy, których połączenia korzyst 
nie dwa, z piastą są badane. Prostopadle do osi wzdłużnej wałów umieszczony jest dodatkowy 

siłownik do wywoływania momentu zginającego w miejscu połączenia poprzez łożysko.

Zaletą stanowiska według wynalazku jest możliwość równoczesnego badania dwu połączeń, 
które mogą być różnego typu, co pozwala na dogodne prowadzenie badań porównawczych, przy 

czym stanowisko jest tak zestawione, iż pozwala na prowadzenie na tym samym stanowisku badań 

połączeń obciążanych momentem skręcającym i/lub zginającym, ponadto przy cyklicznym ruchu 

wzdłużnym piasty po czopie i w dowolnej kombinacji zadanych momentów.

Rozwiązanie według wynalazku jest pokazane w przykładzie wykonania na rysunku 
przedstawiającym schemat ideowy stanowiska, częściowo w przekroju.

W stanowisku do badań wytrzymałościowych układy napędowy i hamulcowy wyposażone są 

w symetrycznie usytuowane elektryczny silnik 1, hamulec 2, podatne sprzęgła 3 i łożyska 
wahliwe 4, do których wmontowane są poziomo współosiowe wały 5 do przenoszenia momentu obroto 
wego na czopy 6 połączone ze stabilną wzdłużnie piastą 7 wpustami stanowiącymi badane połą-

czenie 8. Wały 5 połączone są z czopami 6 sztywnymi sprzęgłami łubkowymi 9. Układy napędowy 

i hamulcowy są posadowione na prowadnicach 10, po których cykliczny ruch wzdłużny tych ukła-

dów wymuszany jest hydraulicznie, siłownikami 11 z rozdzielaczami 12, ciśnieniem uzyskiwanym 
z pompy hydraulicznej pracującej jako hamulec 2. Prostopadle do osi wzdłużnej wałów 5 umiesz-
czony jest dodatkowy siłownik 13 do wywoływania poprzez łożysko 14 momentu zginającego 
obciążeniem promieniowym.
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