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renach górniczych z pojemnikami podpodkła- 
dowymi, znamienna tym, że w podstawie 
podkładów kolejowych (2) w warstwie nośnej 
(7) ma przytwierdzone pojemniki podpodkła- 
dowe (4), korzystnie w kształcie wydłużonej 
czaszy wypełnione silnie zagęszczoną podsyp-
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rowy, przy czym pomiędzy podkładami (2) a 
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wraz z pojemnikami do podkładów (2) opasa- 
kami (3), natomiast w dolnej warstwie nośnej 
(7) nad podtorzem (9) umieszczona jest geote- 
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NAWIERZCHNIA KOLEJOWA ZWŁASZCZA NA TERENACH GÓRNICZYCH

Z a s t r z e ż e n i e  p a t e n t o w e

Nawierzchnia kolejowa, zwłaszcza na terenach górniczych z pojemnikami podpodkładowymi, 

z n a m i e n n a  t y m ,  że w podstawie podkładów kolejowych /2/ w warstwie nośnej /7/ ma 

przytwierdzone pojemniki podpodkładowe / 4 / , korzystnie w kształcie wydłużonej czaszy wypeł-
nione silnie zagęszczoną podsypką /5/, stanowiącą gruboziarnisty materiał żwirowy, przy czym 

pomiędzy podkładami /2/ a pojemnikami / 4 /  umieszczona jest wibroizolacyjna podeszwa ochron-
na /6/ przytwierdzona wraz z pojemnikami do podkładów /2/ opaskami /3/. natomiast w dolnej 

warstwie nośnej /7/ nad podtorzem /9/ umieszczona jest geoteksylna przepona /8/.

                                               * * *

Przedmiotem wynalazku jeet nawierzchnia kolejowa, zwłaszcza na terenach górniczych.

Znana nawierzchnia stosowana w przypadku górniczych deformacji nieciągłych typu szcze-

lin, rys charakteryzuje się tym, że ma w strefie podtorza umieszczone żelbetowe płyty.

Wadą tej nawierzchni są duże koszty oraz ograniczony zakres stosowania. Inna znana nawierz-

chnia stosowana na terenach górniczych ma przytwierdzone do konwencjonalnego rusztu torowego 

dodatkowe pary szyn, które są umieszczone pomiędzy tokami jezdnymi. Wadą tego rozwiązania 

jest tymczasowość wzmocnienia oraz mała skuteczność. Nawierzchnia kolejowa według wynalazku 

charakteryzuje się tym, że w podstawie podkładów kolejowych w warstwie nośnej ma umieszczo-

ne pojemniki podpodkładowe, korzystnie w kształcie wydłużonej czaszy, wypełnione silnie za-

gęszczoną podsypką, stanowiącą gruboziarnisty materiał żwirowy, przy czym pomiędzy podkła-

dami a pojemnikami umieszczona jest wibroizolacyjna podeszwa ochronna przytwierdzona wraz 

z pojemnikami do podkładów opaskami, natomiast w dolnej strefie warstwy nośnej umieszczona 

jest geoteksylna przepona.

Wynalazek umożliwia wzmocnienie bezpośredniego podłoża podkładów klasycznego rusztu to- 

rowego poprzez ograniczenie swobody przemieszczeń zlokalizowanych tam ziarn podsypki zamk-

niętych w pojemnikach przytwierdzonych do podstawy każdego z podkładów oraz elminuje zabiegi 

związane z potrzebą oczyszczania podsypki.

Wykorzystanie zamkniętych pojemników podpodkładowych sprawia ponadto, że opory na prze-

suw wzdłużny i poprzeczny ramy toru jako całości znacznie wzrastają. Umożliwia to stosowa-

nia toru bezstykowego w warunkach szkód górniczych.

Istotnym udogodnieniem jest możliwość beztłuczniowej rektyfikacji niwelety z uwagi na 

obniżenie terenu górniczego. Podnoszenie toru jest bowiem możliwe na warstwie klińca, odpo-

wiednio przygotowanych materiałów antropogennych np. hałdowych bez konieczności stosowania 

deficytowego tłucznia. Takie podłoże torowe nie wymaga tradycyjnego oczyszczania podsypki.

Przedmiot wynalazku został przedstawiony w przykładzie wykonania na rysunku, na którym 

fig. 1 przedstawia nawierzchnię w przekroju poprzecznym do osi toru, a fig. 2 - w przekro-

ju równoległym do osi trasy linii kolejowej.

Ruszt torowy 1 w podstawie podkładów kolejowych 2 w warstwie nośnej 7 ma przytwierdzone 

pojemniki podpodkładowe 4 w kształcie wydłużonej czaszy, wypełnione silnie zagęszczoną pod-

sypką, stanowiące gruboziarnisty materiał żwirowy. Pomiędzy podkładami 2 a pojemnikami 4 

umieszczona jest wibroizolacyjna podeszwa ochronna 6. Podeszwa ochronna 6 stanowi warstwę 

przeciwpoślizgową i wibroizolacyjną i jest przytwierdzona wraz z pojemnikami do podkładów 2 

opaskami 3. Natomiast w dolnej  warstwie nośnej 7 nad podtorzem 9 umieszczona jest geo-



159  177 3

teksylna przepona 8. Przeponę 8 stanowi podwójne warstwa rozwijalnej włókniny spełniająca 

funkcję poziomego zbrojenia i filtru oraz separacji warstw. Warstwa nośna 7 w procesie re-

ktyfikacji uzupełniana jest warstwą wyrównawczą.
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