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WPLYW DECYZJI FUNKCJONALNYCH I PRZESTRZENNO -
KOMUNIKACYJNYCH NA KSZTALT ULIC LEZACYCH

W OBSZARZE ODDZIALYWANIA ULICY PIOTRKOWSKIEJ]
W +0ODZI

Streszczenie. Ulica Piotrkowska, ktéra kiedy$ stanowita gtéwny trakt komunikacyjny, a
w latach 1993 - 97 stata sie pasazem pieszym, dzi$ peini role wizytéwki miasta. Stanowi
ogromny kontrast dla innych ulic centrum ktodzi, ktérych przestrzen przedstawia obraz
degradacji i zaniedbania. Catosciowe spojrzenie na przemiany zachodzace w centrum miasta
pokazuje, jakie decyzje przestrzenne wptynety najego dzisiejszy wyglad.

HOW THE DECISIONS ON FUNCTIONALITY AND TRAFFIC SPACE
ARRANGEMENT INFLUENCE LAYOUT OF THE STREETS IN THE
AREA OF PIOTRKOWSKA STREET IN £tODZ

Summary. Piotrkowska Street is the most significant street in £6dz. It used to be an axis
of the city, as reveals plan from the year 1823, nowadays it is an element that creates
character of the city. In the years 1993 - 97 its northern part became pedestrian area.

The global look over the changes that occurred in the city centre shows how the
decisions on space arrangement influenced its present appearance.

Some decisions on functionality and space, taken after the year 1960, effected in
development of arterial roads in the historical area of the city. In fact, carrying out the
ambitious ideas resulted in demolishing significant part of the city compact settlement, which
cultural value has been remarked in the end of XX century.

Due to the widening of Zachodnia Street at the fragment of four quarters, well-like
courtyards typical for £odz has been deprived of their frontages. New public space has been
arranged into random layout in the form of open courtyards that are placed deep into quarters.
As aresult of developing wide arterial roads West-East, there has been created space of new
type, spoiling value of existing settlement.

Since the time of closing Piotrkowska Street for the traffic, Zachodnia - Kos$ciuszki
Street became the most important arterial road of the city centre. Together with perpendicular
streets and Sienkiewicza Street it forms a traffic and parking system for Piotrkowska Street,
as it was established by former decisions.

Fundament planu wspdtczesnej todzi stanowig trzy, powstate w réznych okresach czasu,
organizmy miejskie, o réznym charakterze funkcjonalnym i przestrzennym. Lezace na trakcie
piotrkowskim $redniowieczne miasteczko z rynkiem i placem kos$cielnym stato sie zalgzkiem
aglomeracji. W roku 1823 na potudnie od niego zostalo wytyczone Nowe Miasto - osada

sukiennikdw z o$miokatnym rynkiem. Ulice, wyznaczajace kwartaty zabudowy wokot niego
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(Zachodnia, Potudniowa, Wschodnia i Pdtnocna), przecinaty sie pod katem prostym, a podziat
na parcele narzucat réwnomierne rozmieszczenie przy nich zabudowy. Na wschodzie
rozciggaty sie ogrody sukiennicze.

W latach 1824-27 dalej na potudnie powstata osada £ 6dka, ztozona z odrebnych czesci,
petnigcych okreslone funkcje. Lokalizacja w dolinie rzeki Jasien gtownych obiektow
przemystowych wptyneta na ksztalt potnocnej czesSci osady, ktéra wzdiuz traktu
piotrkowskiego siegata az do Nowego Miasta. Biegnace réwnolegle do traktu piotrkowskiego
ulice stworzyty po obujego stronach szerokie pasy terenu przeznaczone na dziatki dla tkaczy,
dalej dla przadkéw. Powstaty dtugie i waskie parcele, na ktérych przy ulicy budowano domy,
a z tylu znajdowaly sie ogrody. Uklad ten stanowi przyktad przemyslanych i jasnych
rozwigzan urbanistycznych [3]. Wraz z uptywem czasu i rosnacg liczba ludnosci przeksztatcat
sie i rozrastal, czesto chaotycznie, tworzac przestrzelmy nietad. W wielu miejscach
planowane i przemyslane decyzje daty rezultat w postaci zdegradowanej przestrzeni centrum
miasta.

W 1840 roku liczba mieszkancéw wzrosta do 15 500. Zaplanowano woéwczas Nowga
Dzielnice, powiekszajagc obszar miasta. Znalazty sie tu prostokatny Rynek i park miejski.
Ulica Gtéwna, o uktadzie wschéd-zachéd, byta trzonem nowego zatozenia.

Okoto 1880 roku zaplanowano zabudowe terenéw lezacych po zachodniej stronie miasta.
Zostata wytyczona prostopadta siatka ulic, ale nie dokonano scalenia i nowego podziatu
gruntéw rolnych. Spowodowato to, ze w regularnej tkance miasta zachowaty sie historyczne
podziaty witasnosciowe, utrwalone skos$nie budowanymi oficynami. Ulica Piotrkowska byta
gtéwnym traktem komunikacyjnym, ruch lokalny mieszat sie na niej z ponadlokalnym. Byta
najatrakcyjniejsza ulica, przy ktérej powstawaty obiekty handlowe, przemystowe, finansowe,
administracji publicznej oraz kamienice i patace. Poczagtkowo domy powstawaty na frontach
dziatek, pozostawiajac wnetrza kwartatéw niezabudowane. Z czasem zabudowa siegneta w
glab dziatek w postaci oficyn ciagnacych sie wzdtuz granic. Poniewaz trudno byto zabudowacé
tak szerokie kwartaty, zaczety pojawiac sie wtdrne podziaty, m.in. w postaci odcinkéw ulic o
uktadzie réwnoleznikowym po wschodniej stronie ul. Piotrkowskiej.

W latach 70. XIX w. wytyczono ulice, petnigcg dzi§ istotng role w uktadzie
komunikacyjnym centrum +todzi. Na przedtuzeniu ulicy Zachodniej powstata ulica
Spacerowa, przecinajac w potowie diugie dziatki, dajagc mozliwos¢ zabudowy
dotychczasowego wnetrza kwartatow. Ulica Spacerowa stala sie reprezentacyjna aleja, przy

ktorej powstaty szybko okazate budowle publiczne, bogate domy mieszczan oraz fabryki.
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Wyjatkowy charakter ulicy podkreslata obsadzona szpalerami drzew promenada
rozdzielajacajezdnie [1].

W latach 1939-45 w dolinie rzeki £4dki, pomiedzy Starym Miastem i Nowym Miastem
wyburzono zabudowe, aby utworzy¢ tereny zielone i odseparowaé powstajace getto.
Wyburzone zostaty wszystkie synagogi, roéwniez, bedgca arcydzietem, Synagoga
Reformowana przy Promenadzie, gdzie do dzi$ pozostat pusty plac na rogu ul. Narutowicza.

Lata 60. i 70. XX w. przyniosty znaczgce zmiany w strukturze centrum miasta.

Intencja autoréw ogdlnego planu zagospodarowania przestrzennego miasta £.odzi z roku
1956 byto przebudowanie ,wadliwie zabudowanego, szeroko rozumianego $rédmiescia”[2].
Plan wprowadza m.in. arterie miedzydzielnicowe, w ktérych istotnym elementem jest
wewnetrzny uktad srodmiejski czterech ulic: Zachodniej, Narutowicza, Sterlinga i Gtéwne;j.

Kolejny plan z 1961 r. kontynuuje zamierzenia poprzedniego planu. Pojawia sie sugestia
likwidacji linii tramwajowej na ul. Piotrkowskiej. Po 196lr. rozpoczeta sie przebudowa
Srodmiejskich ulic, majaca na celu zwiekszenie przepustowos$ci poprzez poszerzenie jezdni.
Realizacja projektu jest niemozliwa bez zniszczenia czesci historycznej zabudowy [2].

W potowie XX w. ul. Zachodnia byta waska ulicg. Zwarta zabudowa po obu stronach
nadawata jej miejski charakter. Domy powstajace i przeksztatcane na przetomie wiekow
ukazywaty réznorodnos$¢ rozwigzan i bogactwo dekoracji. Poszerzono ja wyburzajac fronty
budynkéw, skutkiem czego w rejonie centrum ulica nie ma wschodniej $ciany. Linia
zabudowy jest nieregularna, w $cisty sposéb zwigzana z ksztaltem podworek. Otwierajgce sie
whnetrza tworzg przypadkowe przestrzenie (fot.l i 2).

Decyzje podjete przez autor6w planu zagospodarowania z roku 1972 zaowocowaty m.in.
realizacjaw 1978 r. tzw. trasy W-Z, przebiegajacej ulicg Gtdwna. Jej szerokos¢ zwigekszono
do 100 metréw, wyburzajac istniejgce budynki (fot. 3 i 4). Powstata nowa jako$ciowo
przestrzen urbanistyczna. Trasa stala sie granicg centrum miasta od strony potudniowej, co
byto podobno zamierzeniem autoréw planu.

Jeszcze w roku 1969 w wyniku konkursu na Srédmiejska Dzielnice Mieszkaniows
przystagpiono do opracowania planéw budynkéw mieszkalnych o wysokosci do 24
kondygnacji. Wyburzono liczne stare kamienice, a w ich miejsce wybudowano nowe bloki,
ktére znacznie przewyzszaja wysokoscig otaczajaca zabudowe, jednocze$nie skalg
dopasowujg sie do skali ulicy Gtdwnej.

W cze$ci pétnocnej ruch wschdéd - zachdd skupia sie na ulicy Narutowicza, kt6rg
planowano w latach 60. poszerzy¢ i poprowadzi¢ na niej dwie jezdnie. Planu nie zrealizowano

w catosci. Ulica dwujezdniowa konczy sie przy Sienkiewicza. W poblizu Piotrkowskiej



44 J. Fiszer

zachowuje oryginalng szeroko$¢ 15 m dzieki zatrzymaniu rozbidrki kamienic pod koniec lat
80. Okoto 2 km w kierunku zachodnim ulica Narutowicza ponownie sie rozszerza do dwdéch
jezdni. Pozostatoscig tych dziatan jest wycofana linia zabudowy powstajgcych woéwczas
obiektow (fot.5). Na wolnych terenach po wyburzonych domach, w miejscu, gdzie miata by¢
druga jezdnia, utworzono parkingi. Poniewaz wcigz nie ma decyzji co do szerokosci ulicy,
stojgce przy niej kamienice nie sg remontowane i w czesci sg opuszczone.

Obecnie ciagg Zachodnia-KosSciuszki jest najwazniejszym w obrebie centrum ciggiem
komunikacyjnym pn-pd. Mniejsza role odgrywaja: wiecznie zakorkowana ulica Kiliriskiego,
ktdrej szerokos$¢ i obecnosé linii tramwajowej ograniczajg swobodny przejazd samochodoéw,
oraz waska ulica Sienkiewicza o ruchu jednokierunkowym, ktéra wyprowadza ruch w
kierunku pétnocnym.

Od czasu zamkniecia dla ruchu kotowego pdtnocnego odcinka ul. Piotrkowskiej w latach
1993 - 97 ulica Zachodnia - Kosciuszki, wraz z poprzecznymi ulicami i ulicg Sienkiewicza,
stanowi system obstugi komunikacyjnej i parkingowej dla ul. Piotrkowskiej. Wszystkie
niezabudowane place wykorzystuje sie jako parkingi.

Obecny ksztatt opisanych ulic ilustruje, jak pogorszyta sie jako$¢ przestrzeni publicznej
na skutek decyzji, majacych w zamierzeniu przynies¢ poprawe jakosci S$rodowiska
miejskiego. Ulica Spacerowa z przestrzeni reprezentacyjnej przeksztakcita sie w przestrzen
techniczng. Ulica Zachodnia w obrebie Nowego Miasta utracita swojg wschodnig pierzeje.
Podworkowa zabudowa nie wystepuje jako watek urbanistyczny, lecz stanowi obraz
zdegradowanej przestrzeni i do dzisiaj nie zdecydowano, jak przywr6ci¢ jej utracony
porzadek. Na $lepych $cianach umieszcza sie reklamy. Mocowane bez sensu i fadu tablice
reklamowe dopetniajg obraz chaosu. Wyrazem niewtasciwych decyzji jest powstawanie
obiektéw o formach i funkcji niedostosowanych do otoczenia (fot.6 i 7).

Niewyjasnione kwestie wiasnosci oraz brak obowigzujacych planéw zagospodarowania
centrum, uwzgledniajagcych zachowanie warto$ci kulturowych, wptywaja na nie zmieniajacy
sie stan zdegradowanych terenéw i dalsze niszczenie zabudowy przy ulicy Narutowicza.

Charakter ulicy Gtdwnej sprawia, ze Piotrkowska utracita ciggtos¢, dzielac sie na deptak
- po poéinocnej stronie, i mniej atrakcyjng cze$¢ - po stronie potudniowej. Przez wiele lat
szeroka ulica nie miata oprawy architektonicznej. Dopiero niedawno przy Piotrkowskiej i
Sienkiewicza powstata zabudowa nawigzujgca wysokos$cig do historycznej, tworzac

potudniowagpierzeje.



Wptyw decycji funkcjonalnych..

Fot.I i 2. Ulica Zachodnia; po wyburzeniach pozostaty oficyny i $lepe Sciany

Fot. 3 i 4. Skrzyzowanie ulic Piotrkowskiej i Pitsudskiego (Gtéwnej) obecnie i przed poszerzeniem
ul. Gtéwnej

Fot.6 i 7. Ulica Zachodnia: funkcja i forma jako wyraz niewfasciwych decyzji (fot.3 - autokomis w
historycznym centrum miasta, fot.4 - pawilon handlowy nie nawigzujacy do istniejacej
architektury)
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