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BRAMA MIEJSKA - WSPOLCZESNE PROBLEMY KOMPOZYCYJNE

Streszczenie. Autor prébuje odpowiedzie¢ na pytanie, czym jest wspdiczesna brama
miejska. Szuka granic wspétczesnych rozmytych przestrzeni miejskich, a w nich miejsc,
ktorymi wymyka sie przestrzen. Podkresla potrzebe redefinicji pojecia brama miejska.

THE CITY ARCHWAY (GATEWAY) - MODERN COMPOSITIVE
PROBLEMS

Summary. The author tries to answer the question what is a modem city gateway. He
searches for boundaries of modem unconstrained city spaces and places where this space
escapes. He emphasises that redefinition of the notion of a city gateway is needed

.--Katalog ksztattéw nie ma konca: dopdki kazdy
ksztatt nie znajdzie swego miasta, nowe miasta dalej
bedg sie rodzity. Tam, gdzie ksztatty wyczerpujg swe
warianty i rozpadajg sie, zaczyna sie koniec
miasta...”[1].

Czy mozna jednoznacznie okresli¢ koniec wspétczesnego miasta? Gdyby przyjaé ze tak,

co go stanowi, jak odnalez¢ granice miasta, zewnetrzng $ciane wspotczesnych struktur
miejskich i to miejsce, ktorym wymyka sie przestrzen na zewnatrz - wspétczesng brame
miejska. Jak przekroczy¢ brame prowadzacg do miasta?

Brama (miejska) kojarzy sie z mityczng granica, miejscem znaczacym przekraczanie,
wjazd czy wyjazd, wejscie i wyjsciel Pojecie brama miejska miato najmocniejsza wymowe
w odniesieniu do fortyfikacji miast Sredniowiecznych. Wzmocniona wiezami i bastejami

stanowita, w pasmie umocnien miejskich, wazny element kompozycyjny dla zewnetrznej

1Brama moze tez przywodzi¢ na mys$l rzecz wyabstrahowana, ktdra w przestrzeni odczytywana jest nie poprzez tyt czy
przdd, lecz poprzez rézne strony-widoki, ksztatt przestrzenny nadajacy tozsamos$¢ miejscu (...). Granica nie jest tym, co co$
konczy, lecz moze pojawi¢ sig wéwczas, kiedy co$ jest ograniczone, a tak wyznaczona przestrzen zostaje spojona lub inaczej
skupiona przez jakie$ miejsce, ktére zaczyna by¢ sobg poprzez rzeczy czy rzeczy-budowle. Wydobywanie na jaw miejsc jest
réwnoznaczne z okre$leniem ich przestrzennego ksztattu, z budowaniem, definiowaniem architektonicznej formy. Dzieki tak
wyznaczonym miejscom miejska przestrzeri uzyskuje znaczenia, [za:] Misiggiweicz M.: Siedem bram do Krakowa. Znak
jako poczatek przestrzeni (miasta), IPA WA PK pod redakcjg D. Koztowskiego, DjaF, Krakéw 2001, s.51.
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$ciany miasta oraz jednoczesnie dla licznych jego wnetrz. Powracajace jej widoki powodujg
che¢ dotarcia w jej poblize, do miejsca, gdzie bedzie widziana najpetniej. Przez nig wioda
wszystkie drogi prowadzgce do miasta. Wraz z rozbudowg fortyfikacji staje sie poteznym
akcentem w sylwecie miasta. Rozwoj broni palnej byt powodem likwidacji fortyfikacji miast.
Staty sie strukturami bezuzytecznymi i ograniczajgcymi rozwoj przestrzenny. Wiekszos¢ z
nich zostata rozebrana, cze$¢ znalazta sie we wnetrzu miasta na drogach prowadzacych do
centrum [14]. Wzrost ruchu kotowego wptynat na powiekszenie sieci drogowej. Brama
ustagpita pola drodze, badz droga jg wymineta. Kompozycyjnie pozostata punktem, znakiem
historycznej struktury urbanistycznej. Przestata petni¢ role straznika. Stopniowe oddalenie
granic od centrum poprzez wigczenie do miasta Srodmies¢ i terendw sasiednich wsi2 sprawito,
ze role bramy miejskiej przejety rogatki3, powstate przy drogach wjazdowych do miasta.
Przestaty petni¢ swoje funkcje w momencie przesuniecia granic miasta. Pdzniejsza role bram
miejskich-znakow petnity akcenty rzezbiarskie, stupy graniczne, kapliczki, kopce kamienne,
krzyze, sytuowane przy drogach prowadzgcych do miasta, jak réwniez z dala od niego na
wzgdrzach.

Wyraznie widoczny brak zarysowanych krawedzi przestrzeni miasta tworzy
przypadkowe strefy graniczne. Jedynie tablice zawieszone na stalowych ramach z nazwg
miasta informujg o tym, ze zaczyna badZz konczy sie miastod. Jezeli jego kompozycje
rozumiec jako ukiad przestrzenny w swej formie bardziej spoisty niz swobodny5,jego granica
wykracza daleko poza materialng, wymyka sie i rozmywa w przestrzeni. Wiele
wspadtczesnych miast europejskich zagubito czytelno$¢ struktury miejskiej (m.in. osi, Srodka).
Sa przyktadami braku kompozycji. Stosowane typologie obszaréw miejskich marginalnie
traktujag kompozycje przestrzeni tych otwartych i tych posiadajagcych w swym obszarze

dziedzictwo historyczne. Owe typologie ograniczajg sie do speinienia podstawowych

2 Totez wskutek tego dazenia parceluja sie w miasteczkach coraz czeéciej owe stare, rozlegte sady; na miejscu obszernej
posiadto$ci dawnego mieszczanina powstaje uliczka z drobnemi parcelami. A, Zze ta przemiana odbywa sie zwykle bez
uwzglednienia intereséw publicznych, bez planu, bez opieki fachowej, tylko w tym celu, aby parcelujacemu przyniosta jak
najwieksze zyski, powstajg uliczki waskie, Zle do stofica potozone, baz nalezytej niwelety, $lepe, nie wigzace sie w cato$¢ ani
z istniejaca siecig ulic, ani nie dajace sie wciggnaé¢ do przysztego planu regulacyjnego, jako tako logicznie pomys$lanego.
[za:]Kuhnel A.: Zasady budowy miast matych i miasteczek, Ksiegarnia Polska Bernarda Potonieckiego, Lwow 1918, 5.23.

3 Gryglewska A.: Architektura Wroctawia X1X-XX wieku w twérczoséci Richarda Pluddemana, Oficyna Wydawnicza PWr,
Wroctaw 1999 s. 195-197.

4 Zdarza sig, ze zamiast nawigzywac do regionalnosci czy miejskosci bramy te po prostu zastaniaja widok [za:]Patoczka P.:
Sciany i bramy w krajobrazie, ZGPK, Krakéw 2000, s. 139.

5Nie widzimy nigdy elementéw jakiego$ spostrzezenia, ale zawsze catosci i to nie takie catosci, jakie chcieliby$my widzie¢,
ale takie, jakie sg dane (...). Wydanie sadu o tym, czy jaka$ forma jest spoista czy swobodna oraz czy zajmuje silne czy stabe
potozenie, moze nastapi¢ tylko przez poréwnanie (...). Doszukujac sie form spoistych tam, gdzie sg swobodne, zdradzamy
istnienie w nas daznosci do spoistych uformowan (..), [za:]Zérawski J.. O budowie formy architektonicznej. Arkady,
Warszawa 1973, s.24-27.
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wymogow formalno-prawnych6 przy pominieciu aspektdw kompozycyjnych odnosnie do
nowo powstajgcego uktadu przestrzennego ijego wspotgrania z otoczeniem.

Dzielimy przestrzen, tworzymy granice, dlatego wszedzie otaczajg nas bramy, nie tylko
te rzeczywiste, ale takze te nierzeczywiste, zmienne w czasie, w przestrzeni, w ruchu.
Niezliczone ich odmiany, rodzaje i typy wymykajg sie ze sztywnych encyklopedycznych
granic. Wspdiczesna brama miejska powinna stanowi¢ poczatek przestrzeni o charakterze
miejskim, metropolitalnym7. Bedac obiektem architektonicznym (np. budynek bramny, stup
graniczny miasta, tablica informacyjna) powinna wyraznie taczy¢ rézne rodzaje przestrzeni
urbanistycznej (m.in. poprzez zmiane skali zabudowy, pojawienie sie wysokich elementéw
obrzeznych8 odbiér zmiany zurbanizowania przestrzeni9. Rozbudowujace sie miasto
potrzebuje wspotczesnych ram dostosowanych do charakteru miejsca wszedzie tam, gdzie
znajduje sie jego granica. Jednak ma ona nowy charakterld Wspétczesne bramy do miasta
otwartego, w odrdznieniu od miast zamknietych opasanych korong muréw (w ktoérych bramy
miejskie byly zamykane od zachodu do wschodu storica i nie wolno byto ich otwiera¢, chocby
dostojnicy, ktérzy przybyli, musieli przed bramg nocowac1l), maja charakter zapraszajacy.
Jednoznacznie powinny na nowo definiowa¢ granice przestrzeni miejskiej w rozmytej
strukturze wspotczesnych miast i stanowic¢ jego wizytowke.

Wzrost ruchu kotowego zwraca uwage na rejony weztow komunikacyjnych jako miejsc
charakteryzujacych sie szczegélnymi walorami  funkcjonalnymi i przestrzennymi,
wynikajacymi z usytuowania bezpos$rednio przy wjezdzie do miast. Z tego wzgledu
uzasadnione wydaje sie wigzanie wspotczesnych bram miejskich z systemami komunikacji a
nie tylko z granica miasta. Rejony skrzyzowan i weztéw komunikacyjnych sg szczego6lnie
eksponowanymi miejscami o najkorzystniejszej dostepnosci drogowejl2 W celu regeneracji

martwej przestrzeni nad komunikacyjnymi arteriami Kalifornii, Nick Patsouras ogtosit w

6 Urzedy gmin, w przypadku braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, wydaja na podstawie nowej
ustawy o zagospodarowaniu przestrzennym decyzje o warunkach zabudowy i zagospodarowania przestrzennego na
podstawie zasady kontynuowania. W jej wyniku, przedmies$cia stajg sie struktura pozbawiong generalnej kompozycji.

7 Bramami miejskimi moga by¢ wydzielone przestrzenie ulic lub ich sekwencje, pierzeje, place. Zabiegu takiego
dokonywano woéwczas, gdy chodzito o nadanie im specjalnego charakteru, stworzenia wrazenia zamknigcia, podkreslenia
kompozycyjnej osi, zaakcentowania miejsc przekraczania granicy dzielacej rézne jakosci przestrzeni.

8 Istniejg miasta w ktérych granice a nie centra wyznaczone sa przez wieze. Bramy miejskie i barbakany widoczne z daleka,
wyznaczaly granice miasta. Obiekty te miaty charakter wiezowy albo zawieraty w sobie wieze (...). Wydaje sie, ze wysokie
elementy obrzezne definiujg poczatek miasta i nie zakiécaja jego wewnetrznych relacji (...). Wieze, stajg sie punktem
orientacyjnym dla miasta, rodzajem latami morskiej, orientujacej pozycje obserwatora i te umieszczone w jego granicach, jak
i te zlokalizowane w poblizu centrum, [za:] Gajewski P.: Zapisy my$li o przestrzeni, ZGPK, Krakéw 2001, s. 142.

91m wieksza predkos¢, tym zmniejsza sie kat wyraznego widzenia. Wprowadzenie strefuspokojonego mchu oprécz poprawy
warunkéw bezpieczedstwa wptywa na zwiekszenie kontrastu pomiedzy nimi a gtéwnymi korytarzami komunikacyjnymi
(réwniez wylotowymi) z miasta.

10 Zagadnienia zwigzanych z wptywem $rodkéw transportu masowego na percepcje przestrzeni i decyzje kompozycyjne
analizuje Wejchert K.: Elementy kompozycji urbanistycznej, Arkady, Warszawa 1984, s. 168-176.

1 Encyklopedia staropolska, red. Aleksander Brucher, wyd. Trzaska, Evert i Michalski, Warszawa 1939, s.I 18.
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1988 roku konkurs na Los Angeles Gateway. Zwyciezyli nowojorscy architekci Lise Anne
Couture i Hani Rashid (grupa Asymptote) projektem Stalowa Chmura [Steel Cloud] - West
Coast Gateway, bedacym bramg - znakiem postepu rewolucji informatycznej. Ich 500-
metrowa struktura przestrzenna ma przecina¢ o$miopasmowa autostrade. Ten monument w
stylu dekonstruktywistycznym zwrécit uwage na mozliwosci wykorzystania rozlegtych,
niedostatecznie zagospodarowanych obszaréw w miescie zdominowanym przez samochody13.

Przy braku granicy i bram zewnetrznych miasta zasadne wydaje sie poszukiwanie i
nakreslenie ich w jego wnetrzu. Dworce, porty, lotniska to miejsca, w ktérych przekraczamy
granice miasta. Powinny one stanowi¢ jego wizytéwki, decydujace o odbiorze przez goscia z
zewnatrz. Tutaj styka sie on po raz pierwszy z miastem. Konieczno$cig wydaje sie ponowne
odkrycie tych miejsc w strukturze i kompozycji wewnetrznej miasta i dostosowanie ich do
wspodtczesnych wymagan. W Madrycie John Burgee i Philip Johnson zaprojektowali zespot
dwéch biurowcdw, usytuowanych w poblizu stacji kolejowej Chamartin, na zakonczeniu
jednej z gtéwnych ulic miasta Paseo de Castillana. Poniewaz miejsce to jest punktem
wylotowym dla komunikacji samochodowej i kolejowej tgczacej Potwysep Iberyjski z sercem
kontynentu, otrzymato ono nazwe Puerta de Europa. Forme bramy tworzg tu dwa nachylone
do siebie biurowce, rysujac na osi Paseo de Castillana ksztatt otwartego gora tréjkata. Nie jest
to tylko zabawa forma ale zespojenie kompozycji urbanistycznej konkretnym znakiem
architektonicznym. W Krakowie Armando Dal Fabbro, Claudia Battaino i Maria Giulia
Montesorri zaproponowali reorganizacje terenu wokot lotniska Balice w czytelny system.
Dwie wieze, konkludujagc kompozycje, staja sie drogowskazem miastal4 identyfikujg to
miejsce, tworzg wizualne i przestrzenne zwigzki z historycznymi wiezami i nowymi znakami
miasta. W Diseldorfie architekci Overdiek i Petzinka zaprojektowali budynek biurowy w
formie portalu, zlokalizowany nad wjazdem do tunelu pod Renem i jednocze$nie markujacy
wejscie do ,,Parku Architektury” . Forme bramy tworza tutaj wieze o wysokosci 80 metrow,
otulone ptaszczem podwdjnej fasady. Nie sg one tylko kaprysem artystycznym, ale kreuja
nowg jako$¢ w miescie. Brama jednoczesnie otwiera sie na komunikacje kotowa i spina
tereny promenady nad Renem z otaczajgca zabudowg w spoista przestrzen miejska. Nie

odwraca sie tylem do miasta, jest otwarta i zapraszajgca. W tej sytuacji wazne stajg sie

12 Projekt Wolkenbiigel El Lissitzkiego przy moskiewskich skrzyzowaniach; Rogatki Warszawy autorstwa Konrada
Chmielewskiego i Jacka Marzana.

1 Projekt ten, obejmujacy liczne ekrany do wys$wietlania informacji lub filméw, chociaz w mediach przedstawiony jako
kaprys, stanowi regeneracje martwej przestrzeni nad ponura arterig (...). (...) konstrukcja linearna (...) miata przecinaé
o$miopasmowa droge szybkiego ruchu epizodyczng architekturg inspirowang maszyneriag optyczna, symulatorami,
technologiami obserwacji policyjnej i systemami telekomunikacyjnymi, [za:] Jodidio P.: Nowe formy. Architektura lat
dziewieédziesigtych X X wieku, MUZA S.A., Warszawa 1998, s. 36-37.

M Zagadnienie analizuje [w:] Kucza-Kuczynski K.: Czwarty wymiar architektury miasta. Arkady, Warszawa 1982, 5.97-109.
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pozostatosci miejskosci (...) lub budowanie enklaw przestrzeni o spoistej formie, pozwalajace
sie obja¢ wyobraznig (...). By¢ moze granice miasta mogg okre$li¢ budowle-znaki, wieze, dla
ktérych miejsce znaleziono na peryferiach, przy drogach prowadzacych do miasta. W ten
spos6b wyznaczone miejsce, budowla i droga, stajg sie - bramg do miastals W Paryzu Johan
Otto von Spreckelsen zaprojektowat Luk Defense, usytuowany w nowej dzielnicy finansowej
na zachodnim kraficu miasta. Szczeg6lna lokalizacja na zakonczeniu osi Luwr-Plac Zgody-
Pola Elizejskie-tuk Triumfalny i gigantyczna otwarta forma tworzg brame do przestrzeni
realnej i uczytelniajg 0§ miasta. Réwniez w Paryzu jedno ze skrzydet nowego gmachu
Ministerstwa Finanséw, przecinajace szesciopasmowag autostrade, nazwane zostato bramg
miejska. Projekt Paula Chemetova i Borji Huidobro stanowi analogie do budynkéw rogatek,
wzniesionych wokoét Paryza przez Claude-Nicolasa Ledoux. Jej lokalizacja wydaje sie dos¢
przypadkowa w strukturze miasta. Czy jesteSmy skazani na ,,projektowanie spadochronowe,,,
czyli stawiania obiektéw, osiedli, zespotéw urbanistycznych, struktur przestrzennych i
zrzucania ich na przypadkowe miejsca? Czy zjawisko znikania architektury, kiedy po prostu
przestaje by¢ potrzebna, jest nieuniknione? Czy jest jeszcze miejsce na nowga typologiel6
wiez, bram, muru, miedzymurza we wspotczesnych zdezintegrowanych strukturach
miejskich17?

Istnieje potrzeba redefinicji bram miejskich, wynikajgca z tego, co generuje
wspodtczesnosc. Nowe $rodki komunikacji, nowe typy przestrzeni miejskiej - suburbia,
przestrzenie typu the in-betweenl18 borderlandy, shopping-center19 i przestrzen wirtualna
tworza nowg jako$¢ w dzisiejszym mieScie powigzanym sieciami komunikacyjnymi i

teleinformacyjnymi - w cybermiescie.

15 [za:] Koztowski D.: Siedem bram do Krakowa. Znak jako poczatek przestrzeni (miasta), IPA WA PK pod red. D.
Koztowskiego, DjaF, Krakéw 2001, s.15.

16 Nieskoriczono$¢ doswiadczania i przezywania $wiata architektury oznacza tez nieskoriczono$¢ wyzwalania sie
teoretycznych i praktycznych idei. To pozwala traktowa¢ architekture niejako tamta historie, leczjako te estetycznie otwartg,
[za:] Misiggiewicz M.: Siedem bram do Krakowa. Znak jako poczatek przestrzeni (miasta). IPA WA PK pod red. D.
Koztowskiego, DajF, Krakéw 2001, s.52.

7 Wspoétczesna brama do miasta byta przedmiotem studenckiego konkursu organizowanego przez miesigecznik
~ARCHITEKTURA-murator,, w pazdzierniku 2002 r. Wyniki konkursu okre$lity studenckie tendencje w ksztattowaniu
formy i ftinkcji wspétczesnej bramy do miasta. Powinna ona petni¢ iunkcje informacyjna, by¢ punktem, przy ktérym mozna
sie zatrzymac badZ obiektem/miejscem, ktére mozna mija¢ w ruchu. Brama moze mie¢ forme materialng (stup, konstrukcja,
element zieleni) albo niematerialng (projekcja laseréw, holograméw) lub tez by¢ propozycjg uporzadkowania fragmentu
krajobrazu. Brama powinna oddziatywa¢ przez cata dobe lub jej fragment. W kazdym przypadku powinna nawigzywac¢ do
klimatu miasta, do ktérego prowadzi, by¢ charakterystyczna i zapamietywalna.

B Pojecie analizowane [za:] Przestrzen, filozofia i architektura. Osiem rozméw o poznawaniu, produkowaniu i
konsumowaniu przestrzeni, red. E. Rewers, Poznan 1999.

19Zagadnienie to opisuje Ghirardo D.: Architekturapo modernizmie, Wydawnictwo VIA, Toruf 1999, s.171.
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