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Rower z elektrycznym napgdem wspomagajacym

Zastrzezenia patentowe

1. Rower z elektrycznym napedem wspomagajacym, znamienny tym, Ze tylne koto z na-
pedem tancuchowym ma z lewej strony zamocowane do piasty (2) koto tancuchowe lub wolno-
bieg jedno lub wielorzedowy (1) bedacy zwierciadlanym odbiciem wolnobiegu prawego, przy
czym koto zebate lub wolnobieg (1) napedzane jest za pomoca silnika elektrycznego (3) pradu
statego z przektadnia redukcyjna nad nim umieszczonego za pomoca tancucha, ktéry zasilany
jest z akumulatora (7) korzystnie zamocowanego na ramie.

2. Rower wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze wielobieg (1) zamocowany jest do piasty za
pomoca potaczenia gwintowego lewego lub wielowpustowego.

3. Rower wedtug zastrz. |, znamienny tym, ze piasta (2) ma kotnierz z lewym gwintem lub
wielowypustem.

4, Rower wedhug zastrz. 1, znamienny tym, ze wolnobieg (1) ma lewy gwint lub wielowy-
pust oraz mechanizm zapadkowy o przeciwnym kierunku dziatania.

¥ k%

Przedmiotem wynalazku jest rower z elektrycznym napedem wspomagajacym.

Znany jest rower z napgdem za pomoca silnika spalinowego (dwusuwowego). Jednak ma
to rozwiazanie obok wielu zalet powazne wady jak glod$na praca oraz emisja sktadnikéw toksycz-
nych w spalinach.

Ponadto dotychczas znane sa rowniez rozwiazania napgdzane silnikami pradu statego
(24 V, ~300 Wmocy), ktére maja stosowane roznego rodzaju przektadnie redukcyjne. Ich
wspdlng cecha s akumulatory kadmowo-niklowe o wigkszej oporno$ci wewnetrznej niz samo-
chodowe, wielokrotnej mozliwosci do giebokiego roztadowywania i tadowania w krotkim cza-
sie. Ksztattem przystosowane sa do roweru tak, aby umieszcza¢ go jak szuflade pod
bagaznikiem. Masa takich rowerow waha si¢ od 28 do 32 kg. Najczesciej wykorzystuja aku-
mulatory samochodowe. Ich powazna wada jest mniejsza odpornos¢ na gtebokie roztadowanie
1 wrazliwos¢ na dhuzszy stan roztadowany (zasiarczenie).

Znany jest réwniez rower o napedzie elektrycznym za pomoca przektadni pasowo-tancu-
chowe;j.

Rower wedtug wynalazku charakteryzuje si¢ tym, ze tylne koto z napedem tancuchowym
ma z lewej strony zamocowane do piasty koto tancuchowe lub wolnobieg jedno lub wielorzedo-
wy bedacy zwierciadlanym odbiciem wolnobiegu prawego, przy czym koto zebate lub wolno-
bieg napedzane jest za pomocag silnika elektrycznego pradu statego z przektadnia redukcyjna nad
nim umieszczonego za pomoca tancucha, ktory zasilany jest z akumulatora. Wolnobieg zamoco-
wany jest do piasty za pomoca pofaczenia gwintowego lewego lub wielowpustowego.

Piasta ma kotnierz z lewym gwintem lub wielowypust.

Wolnobieg ma lewy gwint lub wielowypust oraz mechanizm zapadkowy o przeciwnym
kierunku dziatania.

Wynalazek przedstawiono w przyktadach wykonania na rysunku, ktéry przedstawia sche-
mat roweru.

Tylne koto roweru z napgdem tancuchowym lub wielostopniowym (biegowym) z prawej
strony ma mocowane do piasty 2 zlewej strony koto tancuchowe lub wolnobieg 1 - lub wielorze-
dowy 1, bedacy zwierciadlanym odbiciem wolnobiegu prawego (lewy gwint, przeciwne zapa-
dki- oddzielny wzoér). Koto to lub wolnobieg 1 jest napedzany za pomoca silnika
elektrycznego pradu statego 3 (12 lub 24 V) mocy 200 W i wiecej, zespolonego z
przektadnia redukcyjna (np. slimakowa) za pomoca fancucha. Ilo$é zebéw obu kot mozna do-
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biera¢ w taki sposob, aby uzyskaé maksymalna efektywnos¢ napedu wspomagajacego w intere-
sujacym zakresie predkosci (np. ~10-15 km) przy pojazdach pod strome wzniesienia (20-30 km
w terenie rowninnym). Przy zastosowaniu wielotrybu z przerzutka przefaczajaca biegi wysoka
efektywnos$¢ wspomagania mozriauzyskac w catym zakresie predkosci jazdy. Podczas jazdy ta-
kim rowerem bez wspomagania wolnobieg wylacza naped i przy obracajacym si¢ kole tylnym
przekiadnia fanicuchowa jest nieruchoma. Z braku w/w piasty koto zgbate mozna na state skrecié
z lewym kotnierzem piasty, a ,,Justrzany” wolnobieg zastosowac trzeba na osi napedowe;j ze-
spotu silnik-przektadnia 3. Wtedy tancuch z kotami bedzie pracowat caty czas w czasie jazdy, a
roztaczenie napedu nastapi na zapadkach wolnobiegu pomimo, ze przekladnia tancuchowa w
czasie jazdy bedzie si¢ obracac.

Zrodto pradu stanowi akumulator 7 o pojemnosci 35-55 Ah (12 tub 24 V) i umieszczony
powinien by¢ na rowerze w miejscu w miarg najnizszym, aby nie podnosit zbytnio jego srodka
cigzkodci. Przy szerokosci akumulatora max 130 mm najodpowiedniejszym miejscem jest wne-
ka nad suportem w trdjkacie ramy na specjalnie w tym celu wykonanym mostku 10. W przypadku
stosowania wysokich akumulator6w samochodowych niezbgdne jest zachowanie dodatkowego
mostka-obejmy, przytrzymujacego akumulator w czgsci gornej. Obydwa mostki dodatkowo
wzmacniaja obcigzong akumulatorem ram¢. W ramie damskiej roweru akumulator korzystnie
jest umiesci¢ w ten sam sposéob nad druga rurka przednig ramy. Takie rozwigzanie mocowania
ramy daje w miare rOwnomierny rozktad masy zespotu napgdowego na obie osie kot oraz zosta-
wia wolny tylny bagaznik. Wolny podwyzszony bagaznik zapewniaja specjalnie w tym celu pro-
dukowane ,,szufladowe” akumulatory umieszczone pod bagaznikiem Sterowanie napedem
wspomagajacym odbywac si¢ moze w wersji najprostszej poprzez wiaczanie zasilania zespotu
nap¢dowego poprzez przekazniki za pomocg prostego wiacznika dwupotozeniowego 5 umiesz-
czonego na kierownicy. Przy tak prostym uktfadzie sterujacym wskazane jest wiaczenie napedu
wspomagajacego w czasie jazdy przy predkosci powyzej 10-14 km/h, co zapobiegnie zbytnim
obciazeniom zapadek mechanizmu wolnobiegu.

Zabezpieczeniem przed nieodpowiednim wilaczeniem zasilania zespotu w czasie postoju
roweru jest bezpiecznik 9, ktéry natychmiast wylaczy jego zasilanie. W celu kontroli pradu zasi-
lania obok bezpiecznika 9 w szereg wlaczony jest amperomierz 8. Natomiast do kontroli stopnia
rozladowania akumulatora wskazane jest wykorzystywanie wiaczonego rownolegle wskaznika
diodowego 6, wigczanego do obwodu lub nie oddzielnym dwupotozeniowym wiacznikiem.

Stosowanie przekaznika 4 jest o tyle uzasadnione, ze znacznie sg skrécone do odcinka aku-
mulator 7 - zesp6t 3 o duzym przekroju poprzecznym dwa przewody wysokopradowe, a stero-
wanie wlacznikiem z kierownicy roweru moze sig odbywa¢ za pomoca dwuzytowego
przewodu o matym przekroju.
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