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(57) Zespot do awaryjnego hamowania zestawu
transportowego zawiera wozek hamulcowy, ktory jest
sprzegany z zestawem transportowym i prowadzony
po tym samym torze, co przemieszczajacy sie
w torowisku zestaw transportowy. Wé6zek hamulcowy
zespotu wyposazony jest w co najmniej jeden linowy
beben (1), ktéry jest sprzezony z wieloptytkowym
hamulcem (2), a nawinieta na bebnie (1) lina (3) ma na
odcinku znajdujgcym sie poza bebnem (1) zawieszony
uchylnie dwupotozeniowy zaczepowy element (4).
Element ten w potozeniu neutralnym jest podwieszo-
ny roztgcznie na usytuowanym przesuwnie w ramie
wobzka wyzwalaczu (8), potaczonym z od$rodkowym
czujnikiem (5) kontroli predkosci zestawu transpor-
towego, ktéry najczesciej zabudowany jest na jed-
nym z két jezdnych wézka hamulcowego. W potoze-
niu wyzwolonym zaczepowy element (4) jest opusz-
czony i usytuowany naprzeciw hakowych zaczepéw (6),
mocowanych z okreslong podziatkg w osi wzdtuznej
torowiska.
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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest zespét do awaryjnego hamowania zestawu transportowego,
zwlaszcza w wyrobiskach gérniczych o duzym nachyleniu, w transporcie szynowym.

Przemieszczajace sie w wyrobiskach gérniczych wozy kopalniane muszg by¢ zabezpieczone
przed skutkami awarii uktadu hamulcowego lub zerwania sie liny kotowrotu.

W transporcie szynowym, powszechnie stosowanymi urzadzeniami do tego celu sg tapacze
wozéw, ktére montowane sg w torowisku, w pewnych odstepach. Zwykle, typowe tapacze sg przezna-
czone dla niewielkich mas i nachylen do 15°. tapacz wozéw sktada sie z ramy oraz zespotu dwéch
prostopadtych wzgledem siebie obrotowych elementéw. Rama mocowana jest od spodu do stép szyn
toru, a wyzej wymienione elementy sg osadzone na wspélnym sworzniu, 0 osi prostopadtej do szyn.
W stanie spoczynkowym fapacza wozow kierunek osi wzdtuznej jednego z elementéw tapacza jest
prostopadty do toru, a drugiego réwnolegly. Kontakt tapacza z wozem odbywa sie poprzez osie kot
wozu, przy czym przejazd wozu z dopuszczalng predkoscig przez tapacz powoduje tagodny obrot
elementu prostopadtego do toru, tak ze drugi z elementéw, po uniesieniu sie o pewien kat, wraca po
chwili do potozenia pierwotnego. Dziatanie tapacza polega na wystawieniu w gore elementu chwytaja-
cego za 0$ zestawu kotowego. Odbywa sie to wtedy, gdy pierwsza 0$ wozu uderzy w element usta-
wiony prostopadle do toru z takg energig, ze powoduje jego obrdt, a wraz z nim obrot w gérne potoze-
nie drugiego elementu tapacza, ktéry w tym potozeniu chwyta drugg o$ zestawu kotowego. Powoduje
to najczesciej wykolejenie wozu, co jest z géry zatozone. Niestety, gwaltowne oddziatywanie na roz-
pedzony obiekt, powodujgce w wiekszosci przypadkéw jego wypadniecie z toru, stwarza dalsze po-
tencjalne zagrozenia. Ponadto, niekorzystne skutki stosowania tapaczy przejawiajg sie w tym, ze ich
dziatanie jest zalezne nachylenia, a stosunkowo duze odstepy zabudowy pomiedzy tapaczami spra-
wiajg ze wbz transportowy moze na nachyleniach uzyskaé znaczng energie kinetyczna.

Znany jest ze zgtoszenia wynalazku P 333 638 szynowy woz transportowy, ktéry ma w podwo-
Ziu, pomiedzy osiami két co najmniej jeden podatny zasobnikowy ukfad linowy. Zasobnikowy uktad
linowy sktada sie z dwéch osadzonych obrotowo w podwoziu zasobnikéw, usytuowanych w osi po-
przecznej do wozu, w pewnej odlegtosci od siebie. Na kazdym zasobniku jest nawiniety okreslony
koncowy odcinek wspélnej dla obu zasobnikéw liny, a jej srodkowy odcinek przebiega pomiedzy za-
sobnikami. Ten srodkowy odcinek liny jest usytuowany na wysokosci dziatania elementéw chwytnych
zamocowanego do toru tapacza wozéw, w przypadku jego uruchomienia. Zasobniki liny wyposazone
sg w urzadzenia hamujgce ich obrét, co pozwala na odwijanie liny z zasobnikéw z okreslonym opo-
rem, a w konsekwencji powoduje stopniowe wytracanie energii rozpedzonego wozu, az do jego za-
trzymania.

Ponadto, wsréd zabezpieczen szynowych urzgdzen transportowych przed nadmiernym wzro-
stem predkosci na nachyleniach znane jest rozwigzanie z wézkiem hamulcowym, ktéry przemieszcza
w osi torowiska po trzeciej szynie, zabudowanej pomiedzy szynami toru jezdnego. Rozwigzanie to
opisane jest w zgtoszeniu wynalazku P 336 689. Wozek hamulcowy, potaczony sprzegiem z platformg
transportowg ma co najmniej dwa zestawy hamulcowe z umieszczonymi w obudowie ruchomymi kli-
nami, ktére potaczone sg poprzez ciegto, sprezyne i zamocowany do ramy wozka ukfad dzwigniowy
z ling kotowrotu. Wézek jest wyposazony, od strony platformy transportowej, w zderzak oraz dwa ze-
stawy toczne, do poruszania sie po dodatkowej trzeciej szynie. Przekroczenie w linie kotowrotu okre-
$lonej sity powoduje zmiane potozenia dzwigni, zgniecenie sprezyny i uruchomienie zestawéw hamul-
cowych. W rozwigzaniu tym sita hamowania przenoszona jest przez bieznie dodatkowej trzeciej szyny.
Rozwigzanie to stwarza duze niedogodnosci, poniewaz koniecznos¢ uktadania trzeciej szyny wymaga
duzej doktadnosci, zwtaszcza na zakretach w ptaszczyznie pionowej. Ponadto uniemozliwia przejazd
zespotéw transportowych z toru na tor, jak réwniez zwieksza koszty budowy torowiska.

Zgodnie z wynalazkiem, zespét do awaryjnego hamowania zestawu transportowego, zawiera
woézek hamulcowy, ktéry jest sprzegany z zestawem transportowym i przemieszcza sie z nim po tym
samym torze. Istota wynalazku polega na tym, ze w6zek hamulcowy zespotu wyposazony jest w co
najmniej jeden beben linowy, ktory to jest sprzezony z hamulcem wieloptytkowym. Nawinieta na beb-
nie lina ma na odcinku znajdujacym sie poza bebnem zawieszony uchylnie dwupotozeniowy element
zaczepowy. W potozeniu neutralnym element zaczepowy jest podwieszony rozigcznie na usytuowa-
nym przesuwnie w ramie wozka wyzwalaczu, ktéry potgczony jest posrednio z odsrodkowym czujni-
kiem kontroli predkosci przemieszczania sie wézka. W potozeniu wyzwolonym element zaczepowy
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jest opuszczony i usytuowany naprzeciw zaczepéw hakowych, ktére to sg mocowane z okreslong
podziatkg w osi wzdtuznej torowiska.

Korzystne jest, gdy odsrodkowy czujnik kontroli predkosci zestawu transportowego zabudowany
jest w jednym z kot jezdnych wédzka hamulcowego.

Przedmiot wynalazku ukazano w przyktadzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1 przed-
stawia zestaw transportowy wraz z zespotem awaryjnego hamowania w widoku z boku w torowi-
sku, afig. 2 - zesp6t awaryjnego hamowania z wézkiem hamulcowym w przekroju wzdtuznym.

Zespot awaryjnego hamowania zestawu transportowego 7 stanowig wozek hamulcowy 9 oraz
hakowe zaczepy 6, ktére to sg mocowane z okreslong podziatkg w osi wzdluznej torowiska. Wozek
hamulcowy 9 jest sprzegniety z platforma lub wozem zestawu transportowego 7 i prowadzony po tym
samym torze co zestaw 7. W ramie wozka hamulcowego 9 osadzony jest co najmniej jeden linowy
beben 1, na ktérym nawinieta jest lina 3. Wat wyjsciowy bebna 1 potaczony jest posrednio z wieloptyt-
kowym hamulcem 2. Na linie 3, na odcinku znajdujgcym sie poza bebnem 1, zawieszony uchylnie
dwupotozeniowy element zaczepowy 4. W potozeniu neutralnym element zaczepowy 4 jest podwie-
szony roztacznie na wyzwalaczu 8. Wyzwalacz 8 jest potagczony sztywno z usytuowanym przesuwnie
w ramie wozka tgcznikiem, ktéry wspotpracuje z odsrodkowym czujnikiem 5 kontroli predkosci, ko-
rzystnie zabudowanym na jednym z kot jezdnych wdzka hamulcowego 9.

W potozeniu wyzwolonym element zaczepowy 4 jest opuszczony i usytuowany naprzeciw ha-
kowych zaczepbw 6. Przejscie elementu zaczepowego 4 z potozenia neutralnego w wyzwolone na-
stepuje po przekroczeniu dozwolonej predkosci zestawu transportowego 7 podczas jazdy.

Podczas transportu maszyn i urzadzen z dozwolong predkoscig element zaczepowy 4 jest
uniesiony do pozycji neutralnej, a wézek hamulcowy 9 przejezdza po torowisku bez efektu awaryjnego
hamowania. Predkos¢ przejazdu zestawu transportowego 7 kontrolowana jest odsrodkowym czujni-
kiem 5, z ktérym powigzany jest, za posrednictwem wyzwalacza 8, element zaczepowy 4. W przypad-
ku przekroczenia dopuszczalnej predkosci zestawu odsrodkowy czujnik 5 powoduje zmiane potozenia
zaczepowego elementu 4 do pozycji, w ktrej nastepuje jego zaczepienie o jeden z rozmieszczonych
w torowisku hakowych zaczepéw 6. Odwijanie sie liny 3 powoduje obrét linowego bebna 1, a w kon-
sekwencji uruchomienie wieloptytkowego hamulca 2, z ktérym beben 1 jest mechanicznie potaczony.
Korzystnie jest gdy potaczenie bebna 1 z hamulcem 2 jest realizowane poprzez przetozenie kinema-
tyczne, ktére powoduje zmniejszenie momentu przekazywanego na hamulec 2. W rozwigzaniu takim
hamulec 2 ma mniejszy moment hamowania, niz gdyby byt zamontowany bezposrednio na wale lino-
wego bebna 1. Odpowiedni dob6r momentu hamowania umozliwia realizacje procesu hamowania na
wzglednie dtugiej drodze, co przektada sie na ptynne zahamowanie zestawu transportowego w sytu-
acji awaryjnej.

Zastrzezenia patentowe

1. Zesp6t do awaryjnego hamowania zestawu transportowego, zawierajgcy wozek hamulcowy,
ktory jest sprzegany z zestawem transportowym i prowadzony po tym samym torze, co przemieszcza-
jacy sie w torowisku zestaw transportowy, znamienny tym, ze wézek hamulcowy (9) zespotu wyposa-
zony jest w co najmniej jeden linowy beben (1), ktéry to jest sprzezony z wieloptytkowym hamulcem (2),
a nawinieta na bebnie (1) lina (3) ma na odcinku znajdujgcym sie poza bebnem (1) zawieszony uchyl-
nie dwupotozeniowy zaczepowy element (4), ktéry w potozeniu neutralnym jest podwieszony rozigcz-
nie na usytuowanym przesuwnie w ramie wodzka wyzwalaczu (8), potgczonym posrednio
z odsrodkowym czujnikiem (5) kontroli predkosci zestawu transportowego, natomiast w potozeniu
wyzwolonym jest opuszczony i usytuowany naprzeciw hakowych zaczepéw (6), mocowanych z okre-
$long podziatkg w osi wzdiluznej torowiska.

2. Zesp6t do awaryjnego hamowania zestawu transportowego, wedtug zastrz. 1, znamienny
tym, ze odsrodkowy czujnik (5) kontroli predkosci zestawu transportowego zabudowany jest na jed-
nym z két jezdnych wézka hamulcowego (9).
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Rysunki
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