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Streszczenie. Przedmiotem projektu jest metoda okre$lania zasiegu oddziatywania
pasazerskiego regionalnego portu lotniczego w warunkach panstw tzw. eksplodujacej
gospodarki, dla oceny zasadnosci lokalizacji i mozliwosci rozwojowych.

METHODOLOGY PROGNOZING OF DELIMITATION FOR REGIONAL
AIRPORTS INFLUENCE, ON POLISH AIRPORTS EXAMPL

Summary. The idea of this project is a methodology of delimitation for regional airports
influence. Methodology is prepared for countries of ,exploding economy”, and let evaluate
reasonable of new airport location and extension of existing.

1. Zatozenia i cel projektu

Celem projektu jest wypracowanie metody oceny zasadnos$ci realizacji i prognozowania
zasiegu oddziatywania, a tym samym wielkosci terminali pasazerskich regionalnych portéw
lotniczych.

Wazrost liczby przewozow lotniczy w krajach o wzglednie szybkim tempie wzrostu
gospodarczego wymaga precyzyjnej metody okreslania wielko$ci przewozdw i ich prognozy
w czasie dla racjonalizacji wydatkdw na inwestycje infrastruktury komunikacyjnej.
Regionalne dazenia do tworzenia portéw lotniczych nie sg skoordynowane z Koncepcjg
Zagospodarowania Przestrzennego Kraju i planami sgsiednich wojewddztw. W warunkach
wolnego rynku przewozéw lotniczych (tzw. otwarte niebo) zasadnym wydaje sie
wypracowanie narzedzia dajacego podstawe do oceny zasadnosci lokalizacji, prognozy
wielkosci terminalu pasazerskiego i konsekwencji dla funkcjonowania sasiednich portow

lotniczych. Metoda powinna ujednolici¢ i zobiektywizowac¢ kryteria decyzji lokalizacyjnych.



90 T. Kmieé

Potrzeba opracowania spdjnej w skali kraju metody wynika miedzy innymi z:
zmian w technologiach transportu,

- wzrostu udziatu transportu szybkiego w przewozach pasazerskich,

- zmian w strukturze zarzadzania przestrzenig, wynikajacych z dziatania Ustawy
0 zagospodarowaniu przestrzennym oraz planowanychjej dalszych zmianach,

- przystapienia Polski do Unii Europejskiej i realizacji polityki spdjnosci na drodze
wyréwnywania réznic rozwojowych regionow,

- wzrostu roli bezposredniej wsp6tpracy pomiedzy regionami w Unii Europejskie;j.

W literaturze Swiatowej spotyka sie opracowania gtéwnie dla terminali pasazerskich
portow lotniczych o duzych przewozach. Dodatkowo prognozy wielkosci portéw lotniczych
wykonywane sg dla obszaréw o ustabilizowanej gospodarce rynkowej. Prognozy wielkos$ci
dla nowych Ilub rozbudowywanych portéw lotniczych w krajach o relatywnie niskim
produkcie krajowym i szybkim tempie jego wzrostu, wykonywane jednostkowo, gtéwnie jako
element biznesplanu, wielokrotnie nie uwzgledniajg sasiedztwa oraz komplementarnych
i konkurencyjnych systemoéw komunikacyjnych istniejacych oraz  planowanych.
Zagadnieniem zajmujg sie w kraju pojedyncze osoby i instytucje, a dodatkowo analizy sg
ukierunkowane na problemy regionalne bez odniesienia do polityki zagospodarowania
przestrzennego Kkraju.

Badania opierajg sie na nastepujacym planie:

a) analiza zaleznosci tempa wzrostu przewozow lotniczych w zaleznosci od PKB

w krajach europejskich (na podstawie analizy archiwalnych danych statystycznych),

b) okreslenie zaleznosci tempa wzrostu przewozdéw lotniczych od PKB,

c) okreslenie prognozy tempa wzrostu przewozow dla Polski w zaleznosci od
scenariuszy rozwoju gospodarczego (na podstawie wnioskow z punktéw ,a-b” oraz
prognoz rzgdowych),

d) okresdlenie regionalnego zrdznicowania w poziomie rozwoju gospodarczego (na
podstawie danych statystycznych),

e) opracowanie metody wyznaczania zasiegu oddziatywania lotnisk w odniesieniu do
uktadéw komunikacyjnych istniejacych i planowanych (na podstawie programow
rozwojowych infrastruktury komunikacyjnej i Koncepcji Zagospodarowania
Przestrzennego Kraju),

f) analiza poréwnawcza lotnisk krajowych z ich powigzaniami komunikacyjnymi oraz

potencjalnymi mozliwo$ciami wigczenia w uktad komunikacji regionalnej i krajowej
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(na podstawie planéw regionalnych wojewddztw, materiaty Zbioru Informacji
Lotniczych AIP, plany zagospodarowania przestrzennego),

g) powiagzanie perspektywy wzrostu gospodarczego z potencjalnym zasiegiem
oddziatywania lotnisk i okreslenie wielko$ci przewozow dla poszczegdlnych portow
lotniczych.

Na podstawie powyzszych punktéw mozliwe jest opracowanie prognozy niezbednej

wielkosci poszczeg6lnych terminali pasazerskich na analizowanym obszarze.

2. Rola regionalnych portéw lotniczych

W hierarchicznej strukturze administracyjnej, opartej na zarzadzaniu scentralizowanym
(nawet wycinkowo), porty regionalne posiadaty z zatozenia funkcje dowozowo-rozdzielczg
dla gtéwnego portu krajowego. Pozostate kierunki w obrebie kraju (lub czasem za granice)
stanowily potgczenia dodatkowe, czesto okresowe. Z uwagi na odmienng organizacje
i budowe portow miedzynarodowych uktad krajowych portow lotniczych i potgczen utrwalat
sie wraz z ich funkcjg podporzadkowang gtownemu portowi krajowemu. W warunkach
gospodarki zdecentralizowanej, wolnorynkowej, a zwilaszcza w warunkach swobodnej
konkurencji na rynku przewozow lotniczych, regionalny port lotniczy staje sie obiektem
obstugujacym ,,SWOJ” region w relacjach najbardziej korzystnych i interesujacych dla
pasazerow. Pojecie regionu dla portu lotniczego przestaje by¢ zwigzane z potozeniem
administracyjnym, a staje sie pojeciem ekonomicznym - rynkiem potencjalnych klientdw.

Pojecie panstw ,eksplodujagcej gospodarki” zostato utworzone dla okres$lenia panstw
0 bardzo szybkim tempie rozwoju gospodarczego i zwigzanym z tym tempem wzrostu
dochodu narodowego. Podobne cechy majg panstwa w okresie transformacji gospodarczej
1 dostosowywania sie do panstw bardziej rozwinietych. Niezaleznie od chwilowych zmian
tempa wzrostu gospodarczego w poszczegdlnych panstwach mogacych stanowi¢ przedmiot
analizy, tendencje szybkiego rozwoju nalezy uzna¢ za stalg w pewnym przedziale czasu,
a tempo tego wzrostu jest jednym z kluczowych elementéw dla prognozowania wielkosci

przewozéw, a wiec i wielkos$ci regionalnych portéw lotniczych.

3. Zalozenia do programowania wielkosci terminali

Tradycyjne metody programowania terminali opierajg sie na prognozowanej wielkosci
przewozow rocznych w powigzaniu ze wskaznikiem ruchliwo$ci w obszarze oddziatywania
okre$lonym promieniem dojazdu. Metoda ta posiada dwa elementy mogace wptynaé na
nieprecyzyjne okres$lenie przewidywanych potrzeb przewozowych. Pierwszym elementem

jest wskaznik ruchliwosci, ktory powinien byé réwniez prognozowany - co moze hyé
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obarczone znacznym bledem (cho¢ ze swojej natury jest on powigzany z elementem
zasobnosci spoteczenstwa, a wiec poziomem dochodu narodowego). Dmgim elementem
prognozy przewozOw jest wyznaczenie obszaru oddziatywania (rynku klientéw) portu
regionalnego. Wielokrotnie zdarza sie, iz delimitacja ta wykonywana jest dla obszaru
wyizolowanego, nieuwzgledniajgcego konkurencyjnych portéw lotniczych, rozwoju innych
systemOw transportowych badz zakresu konkurencji. Zagadnienie to staje sie szczeg6lnie
istotne na obszarach megalopolis, w ktorych na wspdlny rynek klientdbw oddziatuje kilka
portow lotniczych, a gesto$¢ zaludnienia jest relatywnie duza. Stad do czasu reformy
administracyjnej (ale i obecnie) wiele z dawnych wojewddztw rozwazato mozliwos¢ budowy
regionalnych portéw lotniczych, upatrujac w nich stymulatora rozwoju.

W warunkach panstw ,,eksplodujacej gospodarki” (bagdz w warunkach szybkiego rozwoju)
programowanie terminalu powinno odbywac sie z uwzglednieniem tempa wzrostu dochodu
narodowego i udziatu regionu w jego wytwarzaniu, definiujgc region jako obszar gospodarczy
w zasiegu oddziatywania lotniska. Przyblizony podziat stref oddziatywania lotnisk
regionalnych, z uwzglednieniem czaséw dojazdu dla ukiadu lotnisk wg Koncepcji
Zagospodarowania Przestrzennego Polski, pokazano na rys. 1

Pierwszym i zasadniczym elementem poprzedzajagcym przystgpienie do programowania
jest  zdefiniowanie zasiegu oddziatywania lotniska w  funkcji czasu dojazdu
i z uwzglednieniem réznych systeméw transportowych. W zaleznosci od zasiegu przewozow
lotniczych zakres oddziatywania moze by¢ r6zny. Odmiennie nalezy delimitowac obszary dla
bezposrednich potgczen miedzykontynentalnych, gdyz czesto wptywajg na nie czynniki
0 naturze historycznej, a przewozy wigzg sie z istniejagcymi, tradycyjnymi potgczeniami.
Podobnie ma sie sytuacja z potgczeniami kontynentalnymi, realizujgcymi obstuge gtéwnych
skupisk migracyjnych, cho¢ w tym zakresie mozna dla prognozowania przyjmowaé

powigzanie prognozy z tempem wzrostu dochodoéw - produktu krajowego.
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Podstawowym kryterium w okres$laniu zasiegu oddziatywania portu lotniczego jest czas
dojazdu do niego ze strefy oddziatywania oraz czas dojazdu do celu podrozy
konkurencyjnymi $rodkami komunikacji, przy czym jako cel winno sie przyjmowac centrum
aglomeracji - ,regionu” (w aglomeracjach policentrycznych - gtéwne $rodki). W zasiegu
oddziatywania kontynentalnego, a zwiaszcza krajowego, gtdwnym systemem konku-
rencyjnym jest system przewozow kolejowych Inter City (IC). Poréwnanie czaséw przejazdu
i przelotéw pomiedzy aglomeracjami, nawet przy predkosci handlowej wynoszacej 140 km/h,
wypada zdecydowanie na korzy$¢ kolei. Na tle uktadu docelowego (IC),
w powigzaniu z predkosciami na poszczeg6lnych ciagach, nalezy rozpatrywac lokalizacje
i prognozowanie przewozow portéw lotniczych. Biorgc pod uwage planowane predkosci na
gtownych kolejowych szlakach europejskich, przebiegajacych przez Polske, nie nalezy
oczekiwa¢ wzrostu liczby przewozéw lotniczych na regularnych liniach krajowych, jako
potaczen miedzyregionalnych. Zaktadajac poddzwiekowe predkosci samolotéw w relacjach
kontynentalnych, w powigzaniu z czasami dojazdéw do lotnisk, czasami odpraw
i operacyjnymi, nie mozna spodziewa¢ sie zdecydowanej redukcji czasu powigzan miedzy
centrami aglomeracji w transporcie lotniczym. Nalezy w tym miejscu zauwazy¢, iz wiele
podejmowanych obecnie dziatah ma na celu lepsze powigzanie lotnisk z ukladami
komunikacji, zwtaszcza kolejowej, cho¢ mozna dyskutowa¢ w jakim stopniu dziatania te
wplyng na zakres oddziatywania poszczegdlnych portéw lotniczych. Natomiast wzrost
predkosci przewozéw IC z naturalnym powigzaniem tych pociggdw z obstuga regionalna
wplynie zdecydowanie na poprawe konkurencyjnosci tych przewozéw w ukladzie
miedzyregionalnym. Nalezy réwniez pamieta¢ o wcigz trwajacych pracach rozwojowych

kolei, ktdre w systemach konwencjonalnych osiggajg predkosci przekraczajace 500 km/h.

Jak wynika z analiz, jest mato prawdopodobne, aby w dalszej perspektywie samolot byt
konkurencyjny réwniez w potaczeniach pomiedzy osrodkami europejskimi potozonymi na
gtéwnych ciggach komunikacji kolejowej w odlegtosci rzedu 1000 - 1200 km.

Na zjawisko konkurencji czasowej naklada sie tendencja do wspierania rozwoju
gospodarczego obszaréw ,weztowych” (por. opracowanie ,ESDP - Perspektywy
przestrzennego rozwoju Europy”, w ktérym przywotany jest program ,TECNOMAN”
bazujacy na strukturze weztowej osrodkéw rozwoju na podstawie programu ,TINA™).
Rownoczesnie analizy wskazuja, iz wzrost przewozoéw nastepowac bedzie gtéwnie w sektorze
przewozow szybkich, tj. lotniczych i IC, co jest zwigzane ze wzrostem zamoznosci

spoteczenstw. W skali globalnej analizy takie przeprowadzili Andreas Schafer
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z Massachusetts Institute of Technology i David Victor. Zaktadajac dalszy wzrost zamoznosci
ludzi zwigzany z rozwojem spoteczno-gospodarczym globalnie, wielko$ci przewozow bedg
rosty, natomiast zmienne bedg kierunki obstugiwane, a zwilaszcza zasiegi przestrzenne
obstugi. Wptynie to generalnie na wzrost znaczenia portéw regionalnych, przy jednoczesnej
silniejszej weryfikacji ekonomicznej. Nalezy rowniez podkresli¢ role systemow kolejowych
jako niekonkurencyjnych, a petnigcych funkcje systeméw dowozowo-rozdzielczych dla
systemu lotniczego. Réwniez kolej IC petni¢ powinna taka funkcje w regionalnym porcie
lotniczym, zwiekszajac zasieg oddziatywania lotniska i tym samym rynek pasazerow.
Szczeg6lnie w specyficznym przypadku Polski, gdzie gtéwny port krajowy jest
(i prawdopodobnie pozostanie) pozbawiony bezposredniego powigzania z kolejg IC, wazne
jest poszukiwanie powigzan lotniczo-kolejowych jako szans rozwojowych dla niektérych
regionalnych portéw lotniczych. Analiza taka na przyktadzie Polski jest giéwnym celem
niniejszej pracy.

Analiza wptywu produktu krajowego brutto na wzrost przewozéw lotniczych ma
decydujacy wpltyw na prognoze przewozow. Poréwnanie tempa wzrostu w krajach
0 wyzszym poziomie dochodu w relacji do przewozow lotniczych wskazuje, iz zwiaszcza
w poczatkowej fazie wzrostu gospodarczego zwiekszanie liczby przewozéw lotniczych jest
wyzsze niz tempo rozwoju gospodarczego. Dla prognozy wptywu rozwoju ekonomicznego na
wzrost przewozow wazne jest wybranie do porownawczej analizy panstwa o cechach
podobnych do cech kraju, dla ktédrego wykonywana jest analiza. Istotny wptyw moze mie¢
potozenie kraju w relacji do kontynentu, jego ksztak, ilos¢ osrodkdéw wyspowych itp.
(elementy te bywajg pomijane w opracowaniach eksperckich nawet renomowanych firm
konsultingowych).

Mozliwie precyzyjnie okreslenie tempa wzrostu gospodarczego w skali regionu
delimitowanego oddziatywaniem portu lotniczego, wraz z prognozg w fazie szybkiego
wzrostu charakterystycznego dla etapu ,,doganiania” gospodarki w obszarze konkurencyjnym,
powinno by¢ podstawg racjonalnej prognozy wzrostu przewozdéw w czasie. Dopiero taka
prognoza moze sta¢ sie podstawg do przewidywania wielko$ci regionalnego portu lotniczego
w etapach jego rozwoju.

Przyblizone zasiegi oddziatywania dla istniejgcych (rys. 2) i potencjalnych (rys. 3) portéw
lotniczych, na tle udziatu regionéw (wojewo6dztw) w wytwarzaniu dochodu narodowego,
wykazuja niejednorodno$é perspektyw rozwojowych regionalnych portéw lotniczych, przy
czym dla niektérych planowanych (rozwazanych) portéw lotniczych sg one zdecydowanie

mniejsze niz dla portdw istniejacych przy obecnym udziale regiondw w wytwarzaniu
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produktu krajowego. Réwnoczes$nie powstanie nowych teiminali pasazerskich ogranicza
zasieg oddziatywania portdw istniejacych (tab. 1). Wydaje sie, iz szansg rozwojowg portow
regionalnych jest lepsza integracja z systemem kolei regionalnych i IC, bezposrednio lub
przez powigzanie z systemem kolei regionalnych. Dla wiekszosci krajowych portéw
lotniczych wykonano analizy aktualnych i potencjalnych powigzan z systemami naziemnymi

transportu lotniczego i ich wptywu na zasiegi oddziatywania - wielko$¢ rynku oraz zakresy

niezbednych inwestycji.

Ostraw-'j

Granice zasiegéw odziatywania lotnisk
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Rys. 2. Zasiegi oddziatywania istniejacych lotnisk na tle produktu krajowego brutto dla wojewédztw

(opra¢, autor)

Fig. 2. The zones of influence existing airports on the backgroung of the gross domestic product for

voivodeships
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Fig. 3. The zones of influence proposed airports on the backgroung of the gross domestic product for
voivodeships
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Tabela 1
Udziat obszaru oddziatywania planowanych lotnisk w PKB wytworzonym przez
poszczeg6lne wojewddztwa (opraé, autor)

% PKB
Lotnisko Wojewoédztwo Powierzchnia Ludnos¢ PKB w zasiegu
oddzialywania
lotniska
Zachodniopomorskie 2248925.3 1701646.9 27085,2 98,2
Szczecin Lubuskie 254516,8 186273,9 2689,2 18,2
Wielkopolskie 193866,3 218096.6 3650,1 6.5
Pomorskie 122562,3 146881,9 2363,8 6,7
Razem: 2819870,8 2252899,4 35788,3 X
Pomorskie 1706725,7 2045386,0 32916,5 93,3
Stupsk Zachodniopomorskie 41222,7 311911 496,5 1,8
Kujawsko-Pomorskie 479791,5 560905,9 7918,6 26,7
Warminisko-Mazurskie 111363,7 674165,4 8313,1 46,0
Razem: 2339103,6 3311648,4 496447 X
Mazowieckie 3557909,0 5067344,0 120340,8 100,0
Warszawa Warminsko-Mazurskie 1306959,3 791411.6 9758,9 54.0
Podlaskie 2017958,0 1222709,0 14160,5 100,0
Lubelskie 1589746,6 1414715,1 15737,0 63,3
Wielkopolskie 95441,9 107370,6 1796,9 3,2
Swietokrzyskie 389311,9 441351,5 5482,5 33.3
todzkie 1060352,2 1544045,4 22423,3 58,2
Kujawsko-Pomorskie 472603,6 552502,8 7799,9 26,3
Razem: 10490282,6 11141450,0 197499,9 X
Podkarpackie 163129,1 193466,1 2258.2 91
Rzeszow Lubelskie 921701,4 820221,9 9123,9 36,7
Matopolskie 18172,9 38670,3 549,7 1,2
Razem: 1103003,5 10523583 11931,8 X
Podkarpackie 157751,3 187088,1 2183,8 8,8
Krakéw Swietokrzyskie 662882,5 751490,5 16464,1 56,7
Matopolskie 1496237,1 3183854,7 45254,7 98,8
Slaskie 276615,9 1094740,2 19265,8 22,5
Razem: 2593486,8 5217173,4 83168,4 X
Slaskie 952788,1 3770771,8 66360,1 77,5
Katowice Swietokrzyskie 116910,5 132538,0 1646,4 10,0
L odzkie 440902,5 642025,7 9323,8 24,2
Opolskie 358615,1 414631,6 5524,9 38,1
Razem: 1869216,2 4959967,2 82855,2 X
Dolnoslaskie 1994776,0 2977611,0 48487.9 100,0
Wroctaw Opolskie 582631,9 673640.4 8976,2 61,9
L odzkie 236848,4 344889,9 5008,6 13,0
Wielkopolskie 363872,2 409350,5 6850.9 12,2
Lubuskie 285282,6 208790,5 3014,3 20.4
Razem: 3463411,1 46136823 72337,9 X
Wielkopolskie 2329378,6 2620514,3 43856,9 78,1
Poznan Lodzkie 83807,9 122037,9 1772,3 4,6
Kujawsko-Pomorskie 844576,8 987362,4 13939,1 47,0
Lubuskie 858644,6 628418,6 9072,5 61,4

Razem: 4116407,9 4358333,2 68640,8 X



Metoda prognozowania zasiegu oddziatywania regionalnego portu lotniczego... 99

4. Warunki rozwojowe regionalnych portéw lotniczych na terenie Polski

Z przeprowadzonych analiz wynika, iz najwieksze szanse rozwojowe, z uwagi na
docelowe zasiegi oddziatywania, majg lotniska o dobrym powigzaniu z docelowymi
systemami naziemnego transportu pasazerskiego. Dla wigkszos$ci polskich lotnisk kosztowne
bedzie przeprowadzenie kolei IC przez terminal pasazerski. W wiekszosci przypadkow
powigzanie z regionem i systemem IC nastapi przez system kolei regionalnych.

Z uwagi na naktadanie sie obszaréw oddziatywania lotnisk (zwlaszcza w stanie
docelowego rozwoju uktadéw drogowych i kolejowych) w pewnych fragmentach nastapi
konkurencja pomiedzy portami regionalnymi. Zjawisko wystepuje juz na styku zasiegow
oddziatywania lotnisk Katowice-Pyrzowice i Krakdw-Balice.

Szczegdlnie istotne stanie sie to zjawisko w sytuacji stworzenia i rozwoju nowego portu
lotniczego na obszarze styku granic oddziatywania istniejgcych terminali. Przyktadem takim
jest lokalizacja portu lotniczego w aglomeracji Bydgosko-Torunskiej, ktéra wptynie na
zmniejszenie rynku dla portéw lotniczych w Gdansku i Poznaniu, wplywajac na tempo ich

rozwoju.

5. Metoda prognozowania przewozow i budowy programu terminalu
Proponuje sie budowe prognozy wielkosci przewozow na podstawie:
analizy wzrostu przewozéw lotniczych w relacji do dochodu narodowego w krajach
o0 uksztattowanej gospodarce wolnorynkowej i analogicznych cechach geograficznych;
- analizy zasiegu oddziatywania lotniska, z uwzglednieniem wplywu systemu
kolejowego jako konkurencyjnego i dowozowo-rozdzielczego oraz czasu dojazdu
innymi systemami;
prognozy wzrostu potencjatlu gospodarczego w delimitowanym  obszarze
oddziatywania.
Zasadna wydaje sie budowa terminalu pasazerskiego - modutowego, pozwalajgcego na:
- etapowanie;
planowanie infrastruktury zwigzanej;
racjonalizacje naktadow;
- zachowanie akceptowalnych pozioméw obstugi we wszystkich fazach rozwoju

terminalu.
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Abstract

The idea of this project is a methodology of delimitation for regional airports influence.
Methodology is prepared for countries of ,exploding economy”, and let evaluate reasonable
of new airport location and extention of existing. Traditional methods of airport programming
base on area /radius/ of influence, population and ,,mobility coefficient”. At the countries of
exploding economy programming have to go through different way, because of different scale
of existing market and the rate of there growing. Main base for programming regional airport
growth should be designation of Gross Domestic Product rate and regional participation in
creation of GDP. Evaluation should describe ,region” as a economic area under the airport

influence /with stage of railroad and road systems growth/.
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The bases of transportation growth programming construction are:
analyses of passengers air transportation growth in relation with GDP at the countries of
market economy and similar geographic conditions;
analyses of airport with the area under airport influence and other transportations systems
as competitors and as cooperators;

- evaluation of market growth in area under airport influence.



