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PRZESTRZENNE KONFLIKTY STRUKTURALNE ZWIAZANE
Z FUNKCJONOWANIEM | ROZWOJEM SYSTEMU
TRANSPORTOWEGO NA PRZYKLADZIE GDANSKA

Streszczenie. Funkcjonowaniu i rozwojowi systemu transportowego towarzyszy
wystepowanie rdznych rodzajow przestrzennych sytuacji konfliktowych. W artykule na
przyktadzie Gdanska opisano konflikty strukturalne. Zaproponowano rdwniez w skali
lokalnej og6Iny model réwnowazenia rozwoju systemu transportowego.

STRUCTURAL SPATIAL CONFLICTS ASSOCIATED WITH OPERATION
AND DEVELOPMENT OF TRANSPORT SYSTEM BASED ON GDANSK
EXAMPLE

Summary. Operation and development of transport system is directly connected with
various kinds of spatial conflicts. Structural conflicts based on Gdarisk example has been
presented in this article. A generic model leading to sustainable development of transport
system has been also described.

1. Wstep

Funkcjonowanie i rozw0j systemu transportowego wywotuje w przestrzeni realnej liczne
sytuacje konfliktowe. W zaleznosci od przyjetego kryterium klasyfikacji autorka wyréznia

konflikty: funkcjonalne, uzytkownikéw, techniczne, cyklu inwestycji oraz strukturalne.

2. Konflikty strukturalne wystepujace w Gdansku

Konflikty strukturalne wynikaja z niedopasowania struktury przestrzennej i infrastruktury
z petniong funkcjg. W Gdansku sa nastepstwem specyficznych uwarunkowan geograficzno-
historycznych miasta oraz procesu transformacji spoteczno-gospodarczej.

Konflikt starej infrastruktury, starej funkcji w starej lokalizacji wystepuje w sytuacji,

gdy istniejgca struktura przestrzenna stanowi bariere dostosowania zlokalizowanej w niej
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funkcji do nowych uwarunkowan spoteczno-gospodarczych. Przyktadem moze byé
synergiczny problem funkcjonowania miejskich weztow transportowych zlokalizowanych w
centrach miast. Wraz ze wzrostem mobilno$ci mieszkancow pojawia sie konieczno$¢ rozwoju
i rozbudowy weztéw. Istniejaca struktura miejska stanowi przestrzenne ograniczenie rozwoju
weztow. W wezle przesiadkowym Gdansk Giowny liczba miejsc parkingowych jest
niedostosowana do generowanego przez podsystem kolejowy i drogowy ruchu pasazerskiego.
W bezposrednim sasiedztwie dworca autobusowego PKS obstugujagcego potaczenia
regionalne, krajowe i miedzynarodowe obowigzuje catkowity zakaz parkowania. Brakuje
miejsca na budowe parkingbw systemu P&R, rozbudowe przystankéw autobusowych i
postojow taxi (rys. 2).

Analogiczny przyktad niedostosowania infrastruktury do wynikajgcych z funkcji miejsca
oczekiwan stanowi zesp6t obiektdw uzytku publicznego: Szpital Wojewodzki, Sad
Rejonowy, Urzad Miejski. Do obiektow mozna dojs¢ pieszo, dojechaé komunikacjg
indywidualng tub zbiorowa: tramwajem lub autobusem. Brak jest infrastruktury dla
rowerzystow. Na ul. Nowe Ogrody, przy ktorej zlokalizowane sg obiekty, wystepuja
wynikajace ze szczytdbw komunikacyjnych okresowe utrudnienia w ruchu. Tramwaje i
autobusy poruszajace sie po ul. Nowe Ogrody sa tak samo jak inni uczestnicy ruchu narazone
na ucigzliwe zjawisko kongestii. Ze wzgledu na brak zatoczki zatrzymujace sie przy Urzedzie
Miejskim autobusy wstrzymujg dodatkowo ruch. Cze$¢ przystankéw autobusowych i
tramwajowych nie jest wyposazona w wiaty. Zlokalizowany na zapleczu Urzedu Miejskiego
parking, o niewystarczajgcej pojemnosci, ulokowany jest peryferyjnie w stosunku do
pozostatych obiektéw, szczegdlnie w stosunku do Szpitala Wojewo6dzkiego. Dziatania, takie
jak budowa obiektu biurowego na miejscu dotychczasowego parkingu, przyczyniajg sie do
eskalacji konfliktu. Z powodu niedostosowania powierzchni parkingowej do zgtaszanego
zapotrzebowania zdesperowani kierowcy anektujg na miejsca postojowe wszelkie wolne
przestrzenie (rys. 3).

Innym przyktadem konfliktu wynikajagcego z ograniczen przestrzennych dla rozwoju
dotychczasowej funkcji jest niemozno$¢ nadania priorytetu komunikacji zbiorowej czy
rowerowej w oparciu o istniejg infrastrukture. W wielu miejscach istniejacy uktad sieci
powigzan transportowych oraz parametry drog nie pozwalajg na zmiane organizacji ruchu.
Przyktadowo wzdtuz ul. Sobieskiego brak S$ciezek rowerowych, a miejscami nawet
chodnikéw dla pieszych o normatywnej szerokosci (rys. 1). Rowerzys$ci poruszajg sie po
jezdni lub chodnikach dla pieszych (iys. 2). Autobusy komunikacji miejskiej zatrzymujace sie

na przystankach pozbawionych zatoczek pogiebiaja wynikajace z niedostosowania
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przepustowosci drogi do natezenia ruchu zjawisko kongestii. Bariere dla rozbudowy uktadu
drogowego stanowi niewystarczajgca odlegto$¢ linii zabudowy od skrajni drogi. Dodatkowe

ograniczenia wynikaja z prawa wiasnosci przylegtych gruntéw (np. ogrédki dziatkowe).

Rys. 1. Wezet przesiadkowy Gdansk Gtowny - istniejgca sie¢ drogowa, zabudowa oraz
uwarunkowania topograficzne ograniczajg mozliwo$¢ przestrzennego rozwoju wezla,
fot. autor

Fig. 1 Public transportjunction Gdansk Gtéwny - expansion limited by roads, existing buildings and
Topography, photo author
Zrodho: opracowanie wiasne

Rys. 2. Peryferyjnie zlokalizowany, o nieodpowiadajacej popytowi pojemnosci parking skfania
kierowcow do pozostawiania samochodéw w nieprzewidzianych do tego miejscach,
fot. autor

Fig. 2. Remote car parking of a lower capacity than actual demand makes people park at inappropriate

spots, photo author

Zrédto: opracowanie wiasne



144 R. Okraszewska

Konflikt starej infrastruktury, nowej funkcji w starej lokalizacji w samym centrum
tysigcletniego Gdanska (rys. 4). Na wyspie Otowiance, w budynkach dawnej elektrowni,
powstato Gdanskie Centrum Muzyczno-Kongresowe (siedziba Polskiej Filharmonii
Battyckiej). Na terenie Centrum zlokalizowane sa m.in. sale koncertowo-konferencyjne, duza
sala koncertowa oraz hotel. Odbywajace sie w centrum imprezy kulturalno-okoliczno$ciowe
przyciagaja setki osob. W zwigzku z brakiem bezposredniego dojazdu do Otowianki
komunikacjg zbiorowg samoch6d pozostaje najczesciej uzywanym przez odwiedzajgcych
Centrum $rodkiem transportu. Pomimo dostosowania do pojemnos$ci obiektu liczby miejsc
postojowych na parkingach naziemnych ograniczona przepustowo$¢ jedynej drogi
dojazdowej powoduje ze, kierowcy parkujg poza obszarem Centrum, w miejscach do tego
nieprzewidzianych. Do prawidtowego funkcjonowania obiektu niezbedna jest reorganizacja
ruchu.

Konflikt starej infrastruktury, nowej funkcji w nowej lokalizacji dotyczy
powszechnego zjawiska przecigzania istniejacego uktadu drogowego ruchem generowanym
przez nowo powstajagce Wielkokubaturowe Obiekty Handlowe (WOH). WOH przyczyniajg
sie do wzrostu ruchu o 20-40%, co w przypadku ulic dojazdowych i skrzyzowan, ,,ktore juz
uprzednio nalezaty do krytycznych elementéw uktadu ulicznego aglomeracji”[2], skutkuje
wzmozonymi utrudnieniami w ruchu.

W Gdansku najbardziej odczuwalne jest funkcjonowanie obiektéw handlowych
usytuowanych przy obwodnicy: Parku Handlowego Matarnia, kompleksu handlowego
Auchan, centrum handlowego Real (byty Geant) oraz WOH zlokalizowanych w centrum:
Galerii Handlowej Madison i Galerii Battyckiej.

WOH zlokalizowane przy obwodnicy przyczyniaja si¢ do spowolnienia ruchu na ulicach
dojazdowych. Zlokalizowana na obszarze historycznej zabudowy Galeria Handlowa Madison
(rys. 3) nalezy do funkcji oSrodkotworczych, generujacych ruch drogowy niepozadany ze
wzgledow na pojemno$¢ i charakter istniejgcej struktury przestrzennej. Wywotany
funkcjonowaniem centrum handlowego ruch uliczny wptywa negatywnie na odbiér
otaczajacej historycznej struktury i historycznych obiektdw (rys. 4).

Realizacja Galerii Battyckiej to przyktad bardzo duzej inwestycji w newralgicznym dla
uktadu komunikacyjnego miejscu (rys. 5). Obiekt zlokalizowany jest w bezposrednim
sgsiedztwie przystankdw komunikacji miejskiej, ale przede wszystkim na skrzyzowaniu
dwaéch gtownych ulic Gdanska: Stowackiego i Grunwaldzkiej. Liczba projektowanych miejsc
postojowych (1100) $wiadczy o spodziewanej liczbie klientow odwiedzajagcych centrum

samochodem. Zintegrowanie Galerii Battyckiej z jednym 2z gtéwnych weztow



Przestrzenne konflikty strukturalne zwigzane.. 145

przesiadkowych, jakim jest stacja Gdansk-Wrzeszcz, jest niska. Ruch pieszy (na skutek
rezygnacji z przej$¢ podziemnych pod ulicami Grunwaldzka i Ko$ciuszki) jest utrudniony i
ograniczenie bezpieczny (sygnalizacja Swietlna nie daje petnego bezpieczenstwa).

Powstajagce poza obszarem obstugi komunikacji miejskiej nowe osiedla deweloperskie
przyczyniaja sie do czasoprzestrzennej koncentracji pojazdow, za pomocag ktérych
mieszkancy realizujg potrzeby codziennych przemieszczen. Przez samochody zdominowana
jest réwniez przestrzen miedzyosiedlowa. ,,Powszechno$¢ samochodu stymuluje proces
suburbanizacji wptywajac na rozwdj i ksztakt miasta, jednoczes$nie staje sie warunkiem
koniecznym do wiasciwego funkcjonowania w nowo uksztattowanej przestrzeni miejskiej.
Zjednej strony samochdd integruje tkanke miejska, a z drugiej (...) dezintegruje spoteczne
zycie mieszkancoéw.”[3] Obowigzujgca polityka przestrzenna pozwala na realizacje

parkingdw samochodowych na powierzchni kosztem terenéw zielonych.

Rys. 3. Ul. Sobieskiego - usytuowane blisko jezdni Rys. 4. Na  konieczno$¢ budowy  Sciezki

prywatne dziatki uniemozliwiaja rowerowej wskazujg ~ rowerzysci

poszerzenie  chodnika,  poprowadzenie poruszajacy sie wzdtuz ul.

Sciezki rowerowej, czy wybudowanie Sobieskiego, fot. autor

zatoczki dla autobuséw, fot. autor Fig. 4. The need of a bicycle path is indicated
Fig. 3. Sobieskiego Street - private ground too by cyclists riding along Sobieskiego

close to the street prevents from pavement Street, photo author

expansion or building bicycle path, photo
author
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Rys. 5. Do Gdanskiego Centrum Muzyczno-Kongresowego wiekszo$¢ gosci dojezdza samochodami.
Napowierzchniowy parking samochodowy stanowi przedpole dla historycznej panoramy
Gdarniska, fot. autor

Fig. 5. Most of the Gdansk Philharmonic guests come by cars. The open air car park disturbs Gdansk
historical center panorama, photo author

Konflikt nowej infrastruktury, starej funkcji w starej lokalizacji. Cze$¢ celowych
funduszy unijnych przeznaczona jest na modernizacje istniejgcej infrastruktury transportu.
Modernizacje drog wptywajg na wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej okolicy i przyczyniajg sie
do akcesji nowych uzytkownikéw. Wraz ze wzrostem natezenia ruchu na wyremontowanych
drogach wzrasta natezenie hatasu, zanieczyszczen transportowych i obniza sie poziom
bezpieczeAstwa. W Gdansku z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
dofinansowany zostat m.in. projekt modernizacji ul. Marynarki Polskiej. Wzdtuz drogi
taczacej Centrum z Nowym Portem (i planowanym stadionem Balic Arena) zlokalizowane sg
magazyny, hurtownie, przedsiebiorstwa i firmy o charakterze przemystowo-portowym. Do
Nowego Portu, po zamknieciu linii SKM, dojecha¢ mozna samochodem, komunikacja
miejska: autobusem lub tramwajem. W trakcie gruntownej modernizacji ul. Marynarki
Polskiej nie wykorzystano mozliwosci zwiekszenia funkcjonalnosci komunikacji zbiorowej
przez relokacje przystankow tramwajowych znajdujacych sie obecnie przed skrzyzowaniami.

Projekt modernizacyjny nie przewiduje ktadek czy tuneli dla pieszych.

3. Roéwnowazenie rozwoju systemu transportowego Gdarnska

Liczba wystepujagcych na obszarze Gdanska konfliktéw przestrzennych wskazuje na
konieczno$¢ podjecia dziatan w celu zapewnienia sprawnego, bezpiecznego i przyjaznego
Srodowisku systemu transportowego. Kontynuacja trendu spontanicznego rozwoju

motoryzacji przyczyni sie do eskalacji opisanych sytuacji konfliktowych. Dlatego niezbedne
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jest ograniczenie ruchu samochodowego, zwiekszenie udziatu podsysteméw przyjaznych

Srodowisku przy jednoczesnym ograniczaniu popytu na przemieszczania. Realizacja tak

zdefiniowanych celow szczeg6towych wymaga podjecia dziatan:

e organizacyjnych - podnoszacych atrakcyjno$¢ komunikacji zbiorowej (organizacja
weztow integracyjnych, wprowadzanie priorytetu komunikacji  zbiorowej nad
indywidualna),

« promocyjnych - ksztattujgcych spoteczne postawy ekologiczne,

¢ inwestycyjnych - dotyczacych rozwoju infrastruktury.

Rys. 6. Galeria Handlowa Madison generuje Rys. 7. Wzmozony ruch samocho-

ruch obcigzajacy strukture dowy ostabia kompozycyjna
Gtoéwnego Miasta, fot. autor role symbolu wiadzy

Fig. 6. Additional traffic in the Main City is Swieckiej —wiezy Ratusza
generated by shopping center Staromiejskiego, fot. autor
Madison, photo author Fig. 7. Heavy car traffic weakens

symbolic presence of the Old
City Hall, photo author

Rys. 8. Galeria Battycka zrealizowana zostata w newralgicznym komunikacyjnie miejscu Gdansk.
Skrzyzowanie ulic Grunwaldzka, Stowackiego nie jest w petni bezpieczne dla pieszych, fot.
autor

Fig. 8. Shopping center Galeria Battycka is localized in neuralgic point of Gdansk communication
map. Intersection of Grunwaldzka and Stowackiego Street is not perfectly safe for pedestrians,
photo author
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Uktad mieszany, tgczac zalety poszczeg6lnych systemoéw moze przyczynié sie do
tagodzenia lub eliminacji aktualnie wystepujacych konfliktow. Ksztattowanie systemu
transportowego opartego na intermodalnych potaczeniach stanowi narzedzie réwnowazenia
rozwoju systemu transportowego. Gwarantuje uzyskanie efektu synergicznego: zaspokojenie
potrzeb spotecznych, maksymalizacje korzysci ekologicznych w ramach ekonomicznej
optacalnosci. Uwzgledniajac lokalne uwarunkowania réwnowazenie gdanskiego systemu
transportowego wymaga ksztattowania powigzan transportowych, w ktdrych gtdwng role
odgrywaé bedzie podsystem szynowy kolejowo-tramwajowy. Podsystem autobusowy petnic¢
bedzie funkcje uzupetniajgca na obszarze gérnego tarasu oraz rozprowadzajacego na terenie
dolnego tarasu. Nadanie priorytetu komunikacji autobusowej przed indywidualng
samochodowg, wymiana taboru na ekologicznie napedzany, zréznicowanie rodzaju potgczen
oraz dopasowanie wielkosci pojazdow do obstugiwanych tras pomoze uczynié¢ z podsystemu
autobusowego system spetniajagcy oczekiwania: spoteczne, ekonomiczne i ekologiczne.
Zintegrowanie komunikacji publicznej z systemem publicznych roweréw pozwoli na
realizacje potaczen ,,od drzwi do drzwi”. Implementacja systemu Car-Sharing oraz realizacja
restrykcyjnej polityki parkingowej dodatkowo przyczynitaby sie do osiggnigcia celu

ograniczenia ruchu samochodowego.
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