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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest urzgdzenie i sposéb diagnozowania stanu technicznego obcigzo-
nych fozysk napedzanych i nienapedzanych két jezdnych samochodéw zwtaszcza z napedem na jed-
ng os.

Wezly tozyskowe kot jezdnych pojazdu, miedzy innymi ze wzgledu na nierdwnosci drog, ulegajg
przyspieszonemu zuzyciu, stwarzajgc powazne zagrozenie bezpieczenstwa. Pomimo dynamicznego
rozwoju metod rejestracji i przetwarzania sygnatéw drganiowych w chwili obecnej brak jest urzgdzen
stuzgcych do diagnozowania stanu technicznego fozysk kot jezdnych pojazdéw samochodowych, a do
wykrywania ich uszkodzen warsztaty i stacje kontroli pojazdéw wykorzystujg jedynie zawodne metody
organoleptyczne.

W przypadku przemystowych maszyn stacjonarnych z mniejszym lub wiekszym powodzeniem
bywa prowadzona diagnostyka stanu fozysk bazujgca na pomiarze temperatury i wibracji.

Z polskiego opisu patentowego nr 155 525 znany jest przyrzad diagnostyczny, zwtaszcza do
badania tozysk tocznych skfadajacy sie z czujnika drgan majgcego postaé¢ preta zamocowanego
w obudowie przy pomocy dwdéch pierscieni z elastycznego materiatu, a rozstaw rowkéw do osadzania
pierscieni na precie jest nieco mniejszy niz odpowiednich rowkéw w obudowie, wewnatrz ktérej
umieszczony jest przetwornik magnetoelektryczny, o ktérego membrane oparty jest koniec preta
i ktory jest odizolowany od sciany obudowy warstwg elastycznego tworzywa.

Stacje kontroli pojazdéw wyposazone sg obecnie w rolkowe urzgdzenia do pomiaru sity hamo-
wania kot. Jednakze, rolki bedgce czescig tych urzadzen do pomiaru sity hamowania kot w celu
zwiekszenia wspotczynnika tarcia miedzy rolkg a hamowanym kotem zwykle posiadajg nieréwng po-
wierzchnie oraz ze wzgleddéw konstrukcyjnych obracajg sie niskg predkoscig obrotowa.

Urzadzenie wedtug wynalazku charakteryzuje sie tym, ze wyposazone jest korzystnie w dwa
oddzielne dla kazdego kota jezdnego przenosne mechatroniczne uktady regulacji predkosci obrotowej
két samochodu sktadajgce sie kazdy z dwoch réwnolegle umieszczonych walcowych rolek jezdnych
podpartych przez obudowy, ktére to rolki tozyskowane sg obrotowo wzgledem swojej osi usytuowanej
réwnolegle do poziomego podtoza oraz potgczone s3 z jednostkg sterujgco-analizujgcy, ktdéra umiesz-
czona jest w obudowie uktadu pomiarowo-analizujgcego i potgczona jest z uktadem pomiaru przyspie-
szeh drgan oraz z uktadem prezentacji wyniku i korzystnie potgczona jest z ukladem pomiaru predko-
$ci obrotowej kota.

Sposdéb wedtug wynalazku polega na tym, Zze korzystajgc z mechatronicznych uktadéw regulacji
predkosci obrotowej két sterowanych poprzez jednostke sterujgco-analizujgcg zwigksza sie predkosc
obrotowg diagnozowanych kot oraz za pomocg uktadu pomiaru przyspieszen drgan, korzystnie blisko
badanego tozyska, obcigzonego sitg pionowg, wynikajacg z masy pojazdu podczas rozpedzania
i wybiegu kola mierzy sie sygnaty drgarhh mas nieresorowanych pojazdu, a takze korzystnie za pomocag
uktadu pomiaru predkosci obrotowej mierzy sie predkos¢ obrotowg kota, przy czym otrzymuje sie sy-
gnaly przekazywane jednostce sterujgco-analizujgcej, w ktdrej przetwarza sie je i analizuje, a wynik
diagnozy uzyskuje sie korzystnie wizyjnie lub akustycznie za pomocg ukfadu prezentacji wyniku.

W urzadzeniu wedtug wynalazku korzystnie jest, gdy powierzchnia rolek jest gtadka, poniewaz
nieréwna powierzchnia rolek moze generowa¢ dodatkowe drgania utrudniajgce diagnozowanie stanu
tozyska kola jezdnego korzystny jest rowniez wiekszy niz w przypadku urzgdzeh do pomiaru sity ha-
mowania zakres zmian predkosci obrotowej kota badanego tozyska.

Zaletg wynalazku jest prostota obstugi, krétki czas diagnozowania fozysk két jezdnych pojazdu
samochodowego oraz zwigkszenie niezawodnosci i bezpieczehstwa eksploatacji. Wynik diagnozy
korzystnie prezentowany wizyjnie lub akustycznie nie jest obarczony subiektywnymi odczuciami dia-
gnosty w przeciwienstwie do metod dotychczas stosowanych w diagnostyce elementéw pojazdu. Po-
nadto zaletg urzgdzenia wg wynalazku jest to. ze podczas pomiaru drgan fozyska diagnozowanych kot
jezdnych pojazdu sg obcigzone sitg pionowag wynikajgcg z masy pojazdu posiadajgcg zwrot, taki jak
podczas eksploatacji pojazdu. Pozwala to na wykrycie wczesniejszych stadiow uszkodzenia tozyska
niz w przypadku diagnozowania tozyska kola pojazdu uniesionego, ktérego tozysko jest obcigzone
pomijanie matg sitg pionowg wynikajgca jedynie z masy kota. niektérych elementéw uktadu jezdnego
oraz hamulcowego i niekorzystnie posiadajgcg zwrot przeciwny do wystepujgcego podczas eksplo-
atacji pojazdu.

Nalezy zwréci¢ uwage, ze stan tozysk két jezdnych pojazdéw wptywa na bezpieczenstwo eks-
ploatacji pojazdéw. Z tego powodu urzadzenie wedtug wynalazku moze by¢ stosowane w stacjach
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kontroli pojazddéw, gdzie istotna jest prostota obstugi urzgdzenia oraz diagnoza wyswietlana korzystnie
na ekranie.

Zastosowanie urzgdzenia wedlug wynalazku, korzystnie potgczone z wykorzystaniem podno-
$nika pozwala na krétki czas diagnozowana w przeciwienstwie do stosowanych dotychczas zawod-
nych, organoleptycznych metod diagnozowania stanu tozyskowania két jezdnych pojazdéw, a uzyska-
na diagnoza nie jest obarczona subiektywnymi odczuciami diagnosty.

Urzadzenie wedtug wynalazku przedstawiono na rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia widok
pojazdu umieszczonego na urzgdzeniu na rolkach, a fig. 2 — widok pojazdu podczas diagnozowania.

Urzadzenie wyposazone jest korzystnie w dwa oddzielne dla kazdego kota jezdnego (4) prze-
nosne mechatroniczne uktady regulacji predkosci obrotowej két (4) samochodu (1) skladajgce sie
kazdy z dwoch réwnolegle umieszczonych walcowych rolek jezdnych (2) podpartych przez obudo-
wy (3) i tozyskowanych obrotowo wzgledem swojej osi usytuowanej rownolegle do poziomego podto-
za, a naped kota (4) jest realizowany poprzez uktad rolkowy za pomocg silnika (12) sterowanego
przez jednostke sterujgco-analizujgca (6) i jednostka (6) umieszczona w obudowie uktadu pomiarowo-
-analizujgcego (11) potaczona jest z uktadem pomiaru przy$pieszen drgan (5) oraz z uktadem prezen-
tacji wyniku (7) i korzystnie potgczona jest z uktadem pomiaru predkosci obrotowej kotfa (8).

Sposoéb diagnozowania stanu technicznego obcigzonych tozysk napedzanych i nienapedzanych
két jezdnych samochodow, zwlaszcza z napedem na jedng o$ bazujgcy na pomiarze drgan i predko-
Sci obrotowej kota, polega na tym, ze samochdd (1) umieszcza sie na urzgdzeniu i korzystnie za po-
mocg klinéw (10) lub paséw unieruchamia sie. Diagnosta (9) korzystajgc z mechatronicznych uktadow
regulacji predkosci obrotowej kot sterowanych poprzez jednostke sterujgco-analizujgcy (6) zwieksza
predkos¢ obrotowg diagnozowanych két (4) oraz za pomocg uktadu pomiaru przyspieszen drgan (5),
korzystnie blisko badanego tozyska podczas rozpedzania i wybiegu mierzy sie sygnaty drgan mas
nieresorowanych pojazdu, a takze korzystnie za pomocg uktadu pomiaru predkosci obrotowej (8) mie-
rzy sie predko$¢ obrotowg kota, przy czym otrzymuje sie sygnaty przekazywane jednostce sterujgco-
-analizujacej (6), w ktorej przetwarza sie je i analizuje, a wynik diagnozy uzyskuje sie korzystnie wizyj-
nie lub akustycznie za pomocg uktadu prezentacji wyniku (7).

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do diagnozowania stanu technicznego obcigzonych tozysk napedzanych i niena-
pedzanych kot jezdnych samochodéw zwtaszcza z napedem na jedng 08, znamienne tym, ze wypo-
sazone jest korzystnie w dwa oddzielne dla kazdego kota jezdnego (4) przenosne mechatroniczne
uktady regulacji predkosci obrotowej két (4) samochodu (1) sktadajgce sie kazdy z dwoch réwnolegle
umieszczonych walcowych rolek jezdnych (2) podpartych przez obudowy (3), ktére to rolki (2) fozy-
skowane sg obrotowo wzgledem swojej osi usytuowanej rownolegle do poziomego podtoza, a naped
kota (4) jest realizowany poprzez uktad rolkowy za pomoc3 silnika (12) sterowanego przez jednostke
sterujgco-analizujgca (6), ktéra umieszczona jest w obudowie ukfadu pomiarowo-analizujgcego (11)
i potgczona jest z uktadem pomiaru przy$pieszen drgan (5) oraz z uktadem prezentacji wyniku (7)
i korzystnie potgczona jest z uktadem pomiaru predkosci obrotowej kota (8).

2. Sposob diagnozowania stanu technicznego tozysk napedzanych i nienapedzanych kot jezd-
nych samochodéw, zwtaszcza z napedem na jedng o8, bazujgcy na pomiarze drgan i predkosci obro-
towej obcigzonego kotfa, znamienny tym, Zze korzystajgc z mechatronicznych uktadéw regulacji pred-
kosci obrotowej kot sterowanych poprzez jednostke sterujgco-analizujgcg (6) zwieksza sie predkosc
obrotowg diagnozowanych két (4) oraz za pomocg uktadu pomiaru przyspieszen drgan (5), korzystnie
blisko badanego tozyska obcigzonego sitg pionowg wynikajacg z masy pojazdu podczas rozpedzania
i wybiegu kota mierzy sie sygnaty drgan mas nieresorowanych pojazdu, a takze, korzystnie za pomocg
uktadu pomiaru predkosci obrotowej (8), mierzy sie predkos¢ obrotowg kota, przy czym otrzymuje sie
sygnaty przekazywane jednostce sterujgco-analizujgcej (6), w ktdérej przetwarza sie je i analizuje,
a wynik diagnozy uzyskuje sie korzystnie wizyjnie lub akustycznie za pomocg uktadu prezentaciji
wyniku (2).
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