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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest urzgdzenie i sposob diagnozowania stanu technicznego tozysk kot
jezdnych pojazdéw samochodowych.

Wezly tozyskowe kot jezdnych pojazdu miedzy innymi ze wzgledu na nieréwnosci drog ulegaja
przyspieszonemu zuzyciu stwarzajgc powazne zagrozenie bezpieczehstwa. Pomimo dynamicznego
rozwoju metod rejestracji i przetwarzania sygnatéw drganiowych w chwili obecnej brak jest urzgdzen
stuzgcych do diagnozowania stanu technicznego tozysk kot jezdnych pojazdéw samochodowych, a do
wykrywania ich uszkodzen warsztaty i stacje kontroli pojazdéw wykorzystujg jedynie zawodne metody
organoleptyczne. W przypadku przemystowych maszyn stacjonarnych z mniejszym lub wiekszym
powodzeniem bywa prowadzona diagnostyka stanu tozysk bazujgca na pomiarze temperatury i wibracji.

Z polskiego opisu patentowego nr 155525 znany jest przyrzad diagnostyczny, zwlaszcza do
badania tozysk tocznych skfadajacy sie z czujnika drgan majgcego posta¢ preta zamocowanego
w obudowie przy pomocy dwdéch pierscieni z elastycznego materiatu, a rozstaw rowkéw do osadzania
pierscieni na precie jest nieco mniejszy niz odpowiednich rowkéw w obudowie, wewnatrz ktérej
umieszczony jest przetwornik magnetoelektryczny, o ktérego membrane oparty jest koniec preta
i ktory jest odizolowany od sciany obudowy warstwg elastycznego tworzywa.

Urzadzenie wedtug wynalazku charakteryzuje sie tym, ze mechatroniczny uktad regulacji pred-
kosci obrotowej kota jezdnego pojazdu potgczony jest z jednostkg sterujgco-analizujgcg umieszczo-
ng w obudowie, przy czym jednostka sterujgco-analizujgca potgczona jest z uktadem pomiaru przy-
Spieszen drgan oraz z uktadem prezentacji wyniku i korzystnie z uktadem pomiaru predkosci obroto-
wej kota.

Sposoéb wedtug wynalazku polega na tym, za pomocg mechatronicznego ukfadu regulacji pred-
kosci obrotowej zmienia sie predkos¢ obrotowg uniesionego kotfa jezdnego pojazdu a podczas rozpe-
dzania i wybiegu kota jezdnego za pomocg ukfadu pomiaru przyspieszen drgan korzystnie blisko ba-
danego tozyska mierzy sie sygnaty drgah mas nieresorowanych pojazdu oraz korzystnie za pomoca
uktadu pomiaru predkosci obrotowej mierzy sie predkos¢ obrotowg kota przy czym otrzymuje sie sy-
gnaly przekazywane jednostce sterujgco-analizujgcej, w ktérej przetwarza sie je i analizuje, a wynik
diagnozy uzyskuje sie korzystnie wizyjnie lub akustycznie za pomocg uktadu prezentacji wyniku .

Urzadzenie wedtug wynalazku jest potgczeniem mechatronicznego uktadu napedowego, metod
diagnostyki drganiowej realizowanej w szerokim pasmie czestotliwosci i uktadu analizujgcego mierzo-
ne sygnaty — zrealizowane w formie mobilnego urzadzenia zorientowanego na potrzeby diagnozowa-
nia fozysk kot jezdnych pojazdéw samochodowych.

Zaletg wynalazku jest prostota obstugi, krétki czas diagnozowania tozysk kot jezdnych pojazdu
samochodowego oraz zwiekszenie niezawodnosci i bezpieczenstwa eksploatacji. Wynik diagnozy
korzystnie prezentowany wizyjnie lub akustycznie nie jest obarczony subiektywnymi odczuciami dia-
gnosty w przeciwienstwie do metod dotychczas stosowanych w diagnostyce elementéw pojazdu.

Ponadto stan fozysk két jezdnych pojazdéw wptywa na bezpieczenstwo eksploatacji pojazddéw.
Z tego powodu urzgdzenie wedtug wynalazku moze by¢ stosowane w stacjach kontroli pojazdéw,
gdzie istotna jest prostota obstugi urzgdzenia oraz diagnoza wyswietlana korzystnie na ekranie. Spo-
s6b wedtug wynalazku pozwala na krotki czas diagnozowana w przeciwienstwie do stosowanych do-
tychczas zawodnych, organoleptycznych metod diagnozowania stanu fozyskowania két jezdnych po-
jazdéw a uzyskana diagnoza nie jest obarczona subiektywnymi odczuciami diagnosty.

Urzadzenie wedtug wynalazku przedstawiono na rysunku na ktérym, fig. 1 przedstawia schemat
blokowy urzgdzenia a fig. 2 przedstawia widok z boku urzadzenia.

Urzadzenie skfada sie z mechatronicznego uktadu regulacji predkosci obrotowej 1 kofa jezdne-
go pojazdu 6, uktadu pomiaru przyspieszen drgan 3, uktadu pomiaru predkosci obrotowej kota 4, jed-
nostki sterujgco-analizujgcej 2 oraz uktadu prezencji wynikéw 5. Mechatroniczny ukfad napedzajgcy 1
sterowany za pomocg jednostki sterujgco-analizujgcej 2 zwieksza predkos¢ obrotowg nieobcigzonego
kota jezdnego pojazdu 6 uniesionego na podnos$niku warsztatowym. Podczas rozpedzania oraz wy-
biegu tegoz kota, przy wykorzystaniu przetwornikéw przyspieszen drgan 3 mierzone sg w szerokim
pasmie czestotliwosci sygnaty drgan mas nieresorowanych pojazdu (np. zwrotnicy lub wahacza). Przy
wykorzystaniu uktadu pomiaru predkosci obrotowej 4 w postaci czujnikéw optycznych lub magnetycz-
nych lub enkoderéw mierzony jest sygnat referencyjny zwigzany z obrotami diagnozowanego kofa.
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Wszystkie mierzone sygnaty sg przetwarzane i analizowane przez jednostke sterujgco-analizujgcg 2.
zamontowang w obudowie 7, a na uktadzie prezentacji wyniku 5 korzystnie w postaci ekranu wyswie-
tlany jest widoczny dla operatora urzgdzenia 8 wynik badania.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do diagnozowania stanu technicznego tozysk tocznych két jezdnych pojazdow
samochodowych, znamienne tym, ze mechatroniczny uktad regulacji predkosci obrotowej (1) kota
jezdnego pojazdu (6) potgczony jest z jednostkg sterujgco-analizujgcg (2) umieszczong w obudo-
wie (7), przy czym jednostka sterujgco-analizujgca (2) potgczona jest z uktadem pomiaru przys$pieszen
drgan (3) oraz z uktadem prezentacji wyniku (5) i korzystnie potgczona jest z ukladem pomiaru pred-
kosci obrotowej kota (4).

2. Sposéb diagnozowania stanu technicznego fozysk két jezdnych pojazdéw samochodowych
bazujacy na pomiarze drgan i predkosci obrotowej kota, znamienny tym, ze za pomocg mechatro-
nicznego ukfadu regulacji predkosci obrotowej (1) zmienia sie predko$¢ obrotowg uniesionego kota
jezdnego pojazdu (6) a podczas rozpedzania i wybiegu kofa jezdnego (6) za pomocg uktadu pomiaru
przyspieszen drgan (3) korzystnie blisko badanego tozyska mierzy sie sygnaty drgan mas nieresoro-
wanych pojazdu oraz korzystnie za pomocg ukfadu pomiaru predkosci obrotowej (4) mierzy sie pred-
kos¢ obrotowg kota przy czym otrzymuje sie sygnaty przekazywane jednostce sterujgco-
-analizujgcej (2), w ktérej przetwarza sie je i analizuje, a wynik diagnozy uzyskuje sie korzystnie wizyj-
nie lub akustycznie za pomocga uktadu prezentacji wyniku (5).
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Rysunki
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