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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest ruchomy peron do transportu pasazerskiego na ktérym srodek
transportu typu pojazd szynowy nie zatrzymuje sie podczas wymiany podréznych, a jedynie zmniejsza
predkos¢ do tzw. predkosci bezpiecznej.

Znany jest z literatury projekt systemu Transurban opracowany przez firme Krauss—Maffei
w ktorym przenosnik czlonowy porusza sie bezstykowo na poduszce magnetycznej. Szczegdlnie inte-
resujgce pod wzgledem technicznym miato by¢ rozwigzanie samej stacji ktéra miata zapewni¢ mozli-
wos$¢ swobodnego wsiadania i wysiadania na przenos$nik poruszajacy sie z predkoscig 12+18 km/h,
problem wsiadania i wysiadania rozwigzano wprowadzajac na stacji obracajace sie tarcze, ktére na
obwodzie miaty mie¢ predkosé zsynchronizowang z predkoscig przenosnika. Mankamentem byto to.
ze sama stacja w ksztalcie pionowego walca w poréwnaniu do przekroju poprzecznego przenosnika
miata nieproporcjonalnie duze wymiary co uniemozliwiato w wielu miejscach budowanie tego systemu.

Ruchomy peron wedtug wynalazku charakteryzuje sie tym, ze zawiera dwa szybkie ruchome
chodniki z odcinkiem przyspieszajagcym do wchodzenia i z odcinkiem zwalniajgcym do schodzenia
nazywane dalej ,ruchomy chodnik” zabudowane réwnolegle do toru pojazdu szynowego po dwéch
stronach tego toru i naprzeciw siebie, z ktérych jeden bedzie stuzyt do wsiadania a drugi do wysiada-
nia z pojazdu szynowego, natomiast pojazd szynowy przejezdzajac przez ruchomy peron znajdzie sie
zawsze miedzy ruchomymi chodnikami.

Inne rozwigzanie ruchomego peronu wedtug wynalazku charakteryzuje sie tym, ze zawiera dwa
szybkie ruchome chodniki z odcinkiem przyspieszajagcym do wchodzenia i z odcinkiem zwalniajacym
do schodzenia nazywane dalej ,ruchomy chodnik” zabudowane réwnolegle do toru przenosnika pty-
towego, przenosnika gondolowego podwieszonego lub innego rodzaju przenosnika nazywanego dalej
~przenosnikiem” po dwoch stronach tego przenosnika i naprzeciw siebie z ktérych jeden bedzie stuzyt
do wsiadania a drugi do wysiadania z przenosnika, natomiast przenosnik znajduje sie zawsze miedzy
ruchomymi chodnikami.

Wedlug wynalazku muszg by¢ zabudowane szybkie ruchome chodniki z odcinkiem przyspiesza-
jacym do wchodzenia i odcinkiem zwalniajacym do schodzenia, ktérych predkosé bedzie zsynchroni-
zowana z predkoscig przejezdzajacego pojazdu szynowego. Tak poruszajacy sie pojazd szynowy bez
zatrzymywania sie na peronach bedzie miat wiekszg wydajnos¢ godzinowa, a szybkos¢ podrézowania
wzrodnie co przy stale powiekszajgcej sie liczbie podréznych nie jest bez znaczenia. Osiggniecie wha-
Sciwej bezpiecznej predkosci na peronie uzyskuje sie przez sterowanie napieciem zasilajgcym silnik
napedowy. Dodatkowo jeszcze przy przejezdzi¢ pojazdu szynowego przez ruchomy peron bez za-
trzymania w mniejszym stopniu uzywatoby sie hamulcéw mechanicznych.

Ruchomy peron wedtug wynalazku pozwala na to. Zze na dworcach osobowych moze odbywac
sie wsiadanie i wysiadanie do pojazdu szynowego bez jego zatrzymywania ale podczas przejazdu
przez ten peron przy odpowiednio mniejszej predkosci co zwiekszy wydajnos¢ pojazddéw, skréci czas
przejazdu, roztaduje duze potoki ruchu pasazerskiego, ogdlnie usprawni odprawe pasazerow na pe-
ronach. Zastosowanie ruchomego peronu ma dodatni wptyw na prace zespotu napedowego pojazdu
szynowedo, ktéry nie musi sie zatrzymywaé catkowicie z wykorzystaniem hamulcéw mechanicznych,
a nastepnie dokonywaé rozruchu od predkosci zerowej, oraz pozwala na skrécenie czasu przejazdu,
zwiekszenie wydajnosci. Tego typu ruchome perony moga by¢ budowane w celu usprawnienia i roz-
tadowania potokéw ruchu pasazeréw. Zastosowanie ruchomego peronu pozwoli znacznie usprawnié
odprawe pasazerow na dworcach przelotowych kolei podmiejskich.

Innym rozwigzaniem ruchomego peronu jest konstrukcja w ktérej srodkiem transportu pasazer-
skiego jest przenosnik ptytowy, przenosnik gondolowy lub inny przenos$nik na ktérego peronach zabu-
dowane sg szybkie ruchome chodniki z odcinkiem przyspieszajagcym do wchodzenia i odcinkiem zwal-
niajgcym do schodzenia o predkosci dostosowanej do predkosci przenosnika. To rozwigzanie rézni
sie od poprzedniego tym, ze przenosnik ma stalg predkosé, a ruchomy chodnik zmienng predkosc¢
dopasowang wiasnie do predkosci przenosnika. Taki sposéb wymiany podréznych miedzy przenosni-
kiem, a chodnikiem nie zmniejszy wydajnosci przenosnika. Wsiadanie do przeno$nika lub wysiadanie
z niego odbywac sie bedzie na srodkowym szybkobieznym odcinku chodnika.

Ruchomy peron w zastosowaniu do przenos$nika determinuje idee stosowania przenosnikéw do
transportu pasazerskiego ktore to urzadzenia z definicji pracujg ruchem ciggtym bez zatrzyman. Stworze-
nie mozliwosci wsiadania i wysiadania z przenosnika przy jego znamionowej predkosci jest rozwigzaniem
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wykorzystujgcym maksymalnie mozliwosci tych urzadzen ktére charakteryzujg sie niespotykanie wiek-
szg wydajnoscig godzinowg w poréwnaniu do wszystkich innych srodkéw transportu bliskiego.

System ruchomego peronu bedzie réwniez mozna zaadoptowaé¢ w przemysle w halach monta-
zowych, w trakcie kompletacji gotowych wyroboéw czy zespotéw.

Przedmiot wynalazku przedstawiony na rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia ruchomy peron
w wersji dla pojazdu szynowego a fig. 2 przedstawia ruchomy peron w wersji dla przenosnika.

Na fig. 1 przedstawiono ruchomy peron ktéry zawiera: ruchomy chodnik z odcinkiem przyspie-
szajgcym do wchodzenia 1, z odcinkiem srodkowym szybkobieznym 2, z odcinkiem zwalniajacym do
schodzenia 3, umieszczony réwnolegle do toru 4 pojazdu szynowego 5. Ruchomy chodnik stuzy do
wsiadania pasazeréw do pojazdu szynowego 5. Po drugiej stronie toru 4 umieszczony jest podobny
ruchomy chodnik z odcinkiem przyspieszajgcym do wchodzenia 1 z odcinkiem $rodkowym szybko-
bieznym 2’ i z odcieniem zwalniajagcym do schodzenia 3'. Ten ruchomy chodnik stuzy do wysiadania
pasazeréw z pojazdu szynowego 5.

Sposo6b korzystania z ruchomego peronu polega na tym, ze zabudowany na ruchomym peronie
ruchomy chodnik 1, 2, 3 (po stronie wsiadania pasazerow do pojazdu szynowego) ktéry posiada odcinek
przyspieszajacy do wchodzenia 1 o predkosci bezpiecznej na poczatku réwnej okoto V, = 0,5 m/s ptynnie
przetransportuje pasazeréw ktorzy wejdg na niego zwiekszajac stopniowo ich predkosc¢ az do predko-
Sci Vi, ktdra na koncu tego odcinka jest minimalnie mniejsza od predkosci odcinka srodkowego 2, Vik,
Vs, poniewaz predkos$¢ odcinka srodkowego jest z zatozenia rowna predkosci pojazdu szynowego 5
Vs = Vps, na wysokosci ruchomego peronu to pasazerowie przejdg bezpiecznie w ruchu z odcinka
srodkowego ruchomego chodnika do pojazdu szynowego, jednoczesnie z pojazdu szynowego 5
w tym samym miejscu i w tym samym czasie ale na druga strone toru wysiadajg pasazerowie na $rod-
kowy odcinek 2’ ruchomego chodnika 1’, 2’, 3” ktéry ma predkos¢ réwniez Vs i zostajg przetranspor-
towani az do odcinka zwalniajgcego 3’ ktéry w sgsiedztwie z odcinkiem szybkobieznym ma predkosc
V3k, minimalnie mniejszg od predkosci odcinka srodkowego 2’ Vi < Vs, na odcinku zwalniajagcym pasa-
zerowie wytracg predkos¢ do predkosci bezpiecznej réwnej okoto Vs < 0,5 m/s i przejdg na peron staty.

Na fig. 2 przedstawiono ruchomy peron ktéry zawiera: ruchomy chodnik z odcinkiem przyspie-
szajacym do wchodzenia 1, z odcinkiem $rodkowym szybkobieznym 2, z odcinkiem zwalniajacym do
schodzenia 3, umieszczony rownolegle do trasy przenosnika 4. Ruchomy chodnik stuzy do wsiadania
pasazeréw do przenosnika 4. Po drugiej stronie przenosnika 4 umieszczony jest podobny ruchomy
chodnik z odcinkiem przyspieszajacym do wchodzenia 1’, z odcinkiem srodkowym szybkobieznym 2’
i z odcieniem zwalniajgcym do schodzenia 3'. Ten ruchomy chodnik stuzy do wysiadania pasazeréw
Z przenos$nika 4.

Sposdb korzystania z ruchomego peronu polega na tym, ze zabudowany na ruchomym peronie
ruchomy chodnik 1, 2, 3 (po stronie wsiadania pasazeréw na przenosnik) ktory posiada odcinek przy-
spieszajgcy do wchodzenia 1 o predkosci bezpiecznej na poczatku réwnej okoto V, = 0,5 m/s ptynnie
przetransportuje pasazerow ktérzy wejdag na niego zwiekszajgc stopniowo ich predkosé az do predko-
8ci Vi, ktéra na kotku tego odcinka jest minimalnie niniejsza od predkosci odcinka srodkowego 2, Vi < Vs,
poniewaz predkos$¢ odcinka srodkowego jest z zatozenia rowna predkosci przenosnika 4 Vs = Vpg, t0
pasazerowie przejdg bezpiecznie w ruchu z odcinka srodkowego ruchomego chodnika na przenosnik,
jednoczesnie z przenosnika 4 w tym samym miejscu i w tym samym czasie ale na drugg strone wy-
siadajg pasazerowie na srodkowy szybkobiezny odcinek 2’ ruchomego chodnika 1’, 2’, 3” ktéry ma
predkos¢ rowniez Vs i zostajg przetransportowani az do odcinka zwalniajgcego 3’ ktéry w sasiedztwie
z odcinkiem szybkobieznym ma predkos$¢ Vs minimalnie niniejszg od predkosci odcinka srodkowego
2’ V3 < Vs, na odcinku zwalniajgcym pasazerowie wytracg predkosé do predkosci bezpiecznej rownej
okoto Vs = 0,5 m/s i przejdg na peron staty.

Zastrzezenia patentowe

1. Ruchomy peron do transportu pasazerskiego skfadajacy sie z ruchomych chodnikéw, zna-
mienny tym, ze zawiera ruchomy chodnik po stronie wsiadania do pojazdu szynowego, przy czym
ruchomy chodnik posiada odcinek przyspieszajacy do wchodzenia 1, odcinek srodkowy szybkobiezny 2,
odcinek zwalniajacy do schodzenia 3, po drugiej stronie toru 4 ale w tym samym miejscu po stronie
wysiadania z pojazdu szynowego umieszczony jest ruchomy chodnik ktéry posiada odcinek przyspie-
szajacy do wchodzenia 1 odcinek srodkowy szybkobiezny 2', odcinek zwalniajacy do schodzenia 3'.
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2. Ruchomy peron do transportu pasazerskiego sktada sie z ruchomych chodnikéw, znamienny
tym, ze zawiera ruchomy chodnik po stronie wsiadania na przenosnik, przy czym ruchomy chodnik
posiada odcinek przys$pieszajgcy do wchodzenia 1, odcinek srodkowy szybkobiezny 2, odcinek zwal-
niajacy do schodzenia 3, po drugiej stronie trasy przenosnika 4 ale w tym samym miejscu po stronie
wysiadania z przenosnika umieszczony jest ruchomy chodnik, ktéry posiada odcinek przyspieszajacy
do wchodzenia 1’, odcinek srodkowy szybkobiezny 2’, odcinek zwalniajacy do schodzenia 3.
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