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AWARYJINOSC PRZENOSNIKOW ZGRZEBLOWYCH

W artykule przedstawiano wyniki analizy statystycznej awaryjnosci
przenosnikéw zgrzebdowych Scianowych w Bytomskim Zjednoczeniu Przemysdu
Weglowego. Zwrdcono uwage na najczesciej wystepujace awarie i podano
wnioski .

1. Watep

W ostatnich latach w polskim gérnictwie weglowym obserwuje sie olbrzy-
mi postep w mechanizacji wszelkiego rodzaju robét gérniczych, a szczegol-
nie gtoéwnych robét zwigzanych z eksploatacjg wegla. Stawiane obecnie przed
gornictwem zadania oraz tendencja do systematycznego zwiekszania tych za-
dan /w 1980 r. w Polsce wydobycie wynosi¢ ma 207 min ton wegla/ zmuszajag
do coraz lepszego wykorzystania istniejgcego parku maszynowego i poten-
cjatu ludzkiego.

Jednym z wazniejszych czynnikéw sprzyjajacych realizacji tych zadan
jest lepsze wykorzystanie czasu pracy ludzi, a zwkaszcza maszyn i urzag-
dzen zainstalowanych w wyrobiskach $cianowych. Rozmiary rezerw produkcyj-
nych* jakie kryja sie w postojach awaryjnych sg bowiem duze i powinny ulec
korzystnej zmianie.

Aby poprawnie okresli¢ kierunki prac zwigzanych ze zmniejszeniem awa-
ryjnosci maszyn i urzadzen goérniczych, wielkos¢ zapaséw czesci zamiennych
itp. stworzone zostaty dwa systemy informatyczne. Sag to systemy: I-EAD
oraz SCKOMB. System I1-EAD jest wprowadzony w cadtym resorcie weglowym.

Z tego systemu informatycznego- czerpie dane .podsystem VADEMECUM-MS, stwo-
rzony gkéwnie dla COPKMG - "KOMAG"™. System SCKOHB swym zasiegiem obejmuje
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tylko Bytomskie Zjednoczenie Przemystu Weglowego. Systemy te rdézniag sie
miedzy sobag nie tylko iloscig, ale réwniez trescia i jednoznacznosciag ha-
set zawartych w instrukcji kodowania awarii.

Ze wzgledu na ocene awaryjnosci Scianowych przenos$nikéw zgrzebdowych
przydatniejszy okazat sie system SCKOHB, ktéry zawiera w tym zakresie
66 haset /I1-EAD tylko 28/. W systemie tym znajduja sie réwniez informa-
cje o Scianach, wydobyciu i czasie pracy, w ktérym dane awarie powstaty.

2, Wyniki badan awaryjnosci przenosnikéw zgrzebdowych

Analize awaryjnosci $cianowych przenosnikéw zgrzebtowych przeprowadzo-
no w oparciu o dane zawarte w systemie informatycznym SCKOKB. Analiza ta
dotyczy przenos$nikéw zgrzebdowych Slask-67A, Samson-67A oraz Rybnik-73,
pracujacych w 11 kopalniach BZPW w 1977 r. w1 zjednoczeniu tym uzyskuje
sie najwyzsze w skali resortu wydajnosci dobowe mino trudnych warunkéw
eksploatacyjnych. M roku 1977 wydobyto w BZPW 32 min ton wegla, z czego
az 89 % przy pomocy kombajnéw, Srednia liczba pracujacych Scian wynosita
85, /10 przenos$nikéw Sigsk-67A, 42 - Samson-67A i 37 - Rybnik-73/, zas
Srednie wartosci takich parametréw jak grubos¢ i wysokos¢ $Sciany oraz
wydobycie dobowe wynosity dla-Scian kombajnowych odpowiednio 155,2 m,
2,55 m i 1097 t/dobe.

Organizacja pracy w przodkach -Scianowych powoduje duzg zmienno$¢ ob-
cigzenia przenosnika. w czasie cyklu produfccyjnego sa okresy, w ktérych
przenosnik jest prawie nieobcigzony /np. wybieranie wnek, obrywanie ocio-
su/ oraz okresy obcigzenia maksymalnego /urabianie strugiem przy ruchu
zgodnym z kierunkiem transportu itp./. Przyktadowo w czasie cyklu ura-
biania i czyszczenia Sciezki kombajnowej /okoto 50 % cyklu/ przenosnik
musi wytransportowa¢ az 90 % wydobycia. Taka organizacja pracy w Scianie
powoduje, iz wskazniki Srednich obcigzen przenosnikéw sg stosunkowo nis-
kie. Dla przenosnikéw BZFff wzgledne wartosci Srednich obciazen /patrz
tablica 1/ sa w przyblizeniu réwne i mieszcza sie w granicach 18,2 -
20,4 %.

Wyniki analizy awaryjnosci przenosnikéw zgrzebtowych w BZFi? w 1977 r.
przedstawiono w tablicy 2 oraz na rysunkach 1 i 2. Ogélnie najmniejsza
awaryjnos¢ wykazuja przenosniki Rybnik-73. Dotyczy to zardéwno krotnosci
/330,7 1/1000 dni/ jak i *acznego czasu trwania awarii /508.2 h/1000 dni/.
Krotnos¢ awarii przenosnika $lgsk-67A wynosi 412,1 za$ przenosnika Sam-
son-67A 384,3 1/1000 dni. Dla przenos$nikéw tych odwrotna sytuacja zacho-
dni w odniesieniu do czasu awarii. taczne czasy awarii wynosza tu odpo-
wiednio 570,4 oraz 590,5 h/1000 dni. Przenosniki Samson-67A ulegaja
awariom nieco rzadziej niz Slask-67A, lecz awarie te sg ciezsze, a ich
usuwanie jest- dbuzsze. Najprawdopodobniej nalezy to daczy¢ z ciezszymi
warunkami pracy przenosnikéw Samson-67A /konstrukcyjnie przenos$niki te
réznig sie jedynie szerokoscia trasy/. Poréwnywanie krotnosci i czasu
trwania poszczeg6lnych awarii obu przenos$nikéw jest w tym przypadku mato

celowe, poniewaz analizg awaryjnosci objetych byto tylko 10 przenosnikoéw
Slask-67A.
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Przecietny czas trwania wszystkich awarii, liczony jako stosunek cza-
su awarii do krotnosci, dli przenosnikéw Slask-67A, Samson-67A oraz Ryb-
nik-73 wynoszg odpowiednio 1,39, 1,54, 1,54 godziny. Czasy awarii osprze-
tu elektrycznego i silnikéw elektrycznych wynosza: 0,76, 0,65, 0,69” na
pozostate awarie przypada $rednio 1,47, 1,78, 1,74 godziny.

Sposréd awarii typu mechanicznego zwraca uwage bardzo duza awaryjnosc
elementéw ciegna tancuchowego. Réwniez awaryjnosci bebna napedowego i tra-
sy przenosnikéw sa duze i wymagaja, podobnie jak w przypadku ciegna +an-
cuchowego, zwiekszenia skutecznosci poczynan konstruktoréw, wykonawcéw
i uzytkownikéw przenosnikéw zgrzebtowych w celu zmniejszenia krotnosci
i czasu trwania awarii. Dotyczy to gléwnie przenos$nikéw typu Slask-67A
i Samson-67A. Ponadto na uwage zastuguje réwniez fakt stosunkowo duzej
awaryjnosci silnikéw i osprzetu elektrycznego w przenosnikach Rybnik-73.
Przedstawione w tablicy 2 oraz na rys. 1 i 2 dane o awaryjnosci sg obar-
czone pewnym bdedem. Ttynika to z nastepujacych wzgledéw:

- do dyspozytora zgtaszane sa tylko awarie wptywajace na tok produkcji,

- krétkie przerwy w pracy-przenosnika zgrzebtowego sa zazwyczaj pomijane
przy sporzadzaniu raportoéw,

- w przypadku stwierdzenia pomytek w raporcie, pozycje z bltedami nie sa
przyjmowane do przetwarzania.

Tablica 2
Srednie obcigzenie przenosnikéw zgrzebdowych w BZPV? w 1977 r.

Teoretyczna Sredni czas Teoretyczna $rednia Obciazenie
Typ | wydajnos¢ pracy na wydajnosc uzyskana Srednie
przenos- godzinowa dobe dobowa wydajnosc¢
nika h/d Mg/d 1.wé <
Slask-67A 300 16,2 4860 933,2 19,2
Samson-67A 350 16,2 5660 1030, 4 18,2
Rybnik-73 450 16,2 7300 1489,7 20,4

Informacje o awaryjnosci, jakie otrzymuja uzytkownicy”sg wiec zanizone
w stosunku do rzeczywistych.

Innym Zréddem btedédw moga by¢ trudnosci, jakie powstajag przy zakwali-
fikowaniu awarii do_jednej z grup awarii /haset/ podanych w instrukcji
kodowania.

Wnioski
Ka podstawie dokonanej analizy awaryjnosci przenosnikéw zgrzebtowych

pracujacych w kopalniach BZFii mozna “wysung¢ nastepujace wnioski:

1. najbardziej awaryjny-mi elementami przenosnikéw zgrzebdowych sag kolej-
no: ciegno 4ancuchowe, beben napedowy z elementami przynaleznymi,
osprzet elektryczny, elementy trasy przenos$nika.

2. Duzy procent d#gcznego czasu postojéw wynika z podbicia dolnej gatezi
ciegna oraz przetadowania przenosnika.
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Awaryjnos¢ przenosnikéw zgrzebtowych

ABAPHSHOCTB CKPEBKOBUX KOHBE3EPOB

\
P e3BMH9

B ctstbo npeflCTaBaeHBi pe3yn£TaTH EbiTOMCKoro o<5i>esHHSHHH yroJiBHoK
NpOMHENneHHOCTH OTHOCHTSHbHO CTSTHCTH”eCKOrO aHaJIH33 aBapMHOCTH
CKpedKOBbix KOHBefiepoB paffoTaomHX b jiaBe. OdpageHO BHHMarae na

caMHS gacTt:e BUCTynamnne aBapKK u npeaciaBJieHO bubojh .

ON FAILURES OF CHAIN CONVEYORS

Summary

The paper presents results of statistical analysis of failures of the
armoured face conveyors used in Bytomskie Zjednoczenie Przemystu. Weglo-
wego /Bytom Coal District/. The most prevalent failures have been pointed
out and conclusion given too.



