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1c Fundamentalng zasada wspodczesnych pogladéw urba-
nistycznych dotyczacych planowania zespokdéw miejskich
jest podziat organizmu miejskiego na jednostki struktu-
ralne, zaspokajajace podstawowe potrzeby zycia mieszkan-
cow, a funkcjonujace we wzajemnym powigzaniu®

Takg podstawowg komérkg terendw osiedlenczych miasta
jest tzw. zespdt mieszkaniowy (ang«s neighbourhood unit,
niem.j Wohnkomplex, ros.: mikrorajon)® Wielkos¢ zespotu
mieszkaniowego limitowana jest wieloma czynnikami, a w
szczegblnosci wielkoscig i1 zdolnoscig obstugowa — szkod®
Jako optymalng wielkos¢ zespotu przyjmuje sie w  warun-
kach polskich osiedle na ca 10 000 mieszkancow (M), kto-
re moze by¢ obstuzone przez dwie szkoly podstawowe, Naj-
rforsze badania wykazaly, ze rowniez pod wzgledem funkcjo
nowania ukdadéw komunikacji wewnetrznej ta wielkosS¢ ze-
spotu mieszkaniowego zapewnia prawiddowe rozwigzanie ru-
chu®

W zespole mieszkaniowym wystepuja strefy funkcjonalne
charakteryzujace sie roznym sposobem uzytkowania terenu®
Warunkiem bezbdednego dziatania zespotu mieszkaniowego
jest zachowanie zasady funkcjonalnego wydzielenia posz-
czegOlnych stref w terenie 1 oddzielenie ich w razie po-
trzeby zielenig izolacyjng® W przypadku ustug komunika-
cyjnych, ktorych wiekszg czesC¢ stanowig parkingi i gara-
ze, zasada podziatu przestrzennego jest szczegoélnie i-
stotna ze wzgledu na ucigzliwos¢ tego rodzaju ustug dla
otoczenia (niebezpieczenstwo ruchu, hakas, wyziewy)®

Ruch na terenie zespotu mieszkaniowego wystepujacy ja
ko czynnik funkcjonowania poszczegélnych stref oraz po-
wigzania zespotu z innymi czesciami miasta, mozna ogol-
nie podzieli¢ na ruch kotowy i pieszy®
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2. Ruch kotowy wewngtrz zespotu mieszkaniowego  jako
czes¢ sk#adowa ruchu mechanicznych pojazdéw  motorowych
na terenie miasta ma tendencje do stalego wzrostu,
Wzrost ten zwigzany jest z nieustannym powiekszaniem sie
1losci pojazdéw mechanicznych, g¥ownie samochodow osobo-
wych, na calym Swiecie, Wskaznik motoryzacji Standéw Zjed
noczonych Ameryki, kraju o najstarszej 1 najbardziej roz
winietej motoryzacji na Swiecie, wynosi juz obecnie ca
400 sam* 0s,/1000/1J,

najbardziej zmotoryzowane kraje europejskie, jak Szwe
cja, Francja, Anglia i NRF osiggajgq dzis wskaznik ca 200
sam, 0s,/1000 M 1 wg hipotez na rok 1980 majg osiggnac
ca 450 flaa, 0s,/1000 M, Dla Polski odpowiednie dane wyno
szga: ca 6 sam, os, (1000 M, obecnie i 40 sam, 0s,)1000 M
w roku 1980 dla calego kraju, przy czym dla miast wslcaz
nik ten wynosi 80-100, dla catosci Goérnoslaskiego Okregu
Przemystowego - 60, wreszcie dla miasta Gliwice - 90 sam
0s,/1000 M,

Analiza wskaznikow motoryzacyjnych na calym  Swiecie
wykazuje lawinowy wzrost ilosci samochodow osobowych — w
USA 1 prawie wszystkich krajach europejskich, nic nie
wskazuje na to, aby wzrost ten ulegt w najblizszym cza-
sie zahamowaniu. Wprost przeciwnie, produkcja samochodéw
osobowych wielkich koncerndw amerykanskich 1 europej-
skich stale rosnie, Z tasm produkcyjnych USA schodzi %w
ostatnich latach przecietnie 4-6 milionéw samochoddéw rocz
nie, tzn, 0,62 sam,/Sek, albo ca 37 samochodéw w ciagu
kazdej minuty dnia roboczego,

liczby powyzsze obrazujg wyraznie skale zalewu samo-
chodowego obecnej chwili, Nalezy stwierdzi¢, ze iloscio-
wy wzrost taboru samochodowego nie idzie w parze z do-
stateczng rozbudowa sieci komunikacyjnej, parkingow i ga
razy, W ciagu ostatnich kilkudziesieciu lat, doprowadzi-
40 to do powaznych trudnosci komunikacyjnych we wszyst-
kich istniejacych skupiskach miejskich, ktérych systemy
komunikacyjne odziedziczone po wieku 19, a czesto po wie
kach Srednich, nie BA w stanie wypedni¢ nowych zadan, od
biegajacych skrajnie od funkcji, dla ktérych powstaty.
Nadchodzacy wyz motoryzacyjny obejmie w najblizszych la-
tach swym zasiegiem takze 1 Polske, Smutne doswiadczenia
zaskoczonych inwazja samochodowg Stanéw Zjednoczonych A-
meryki 1 wielu krajéw europejskich powinny uchroni¢ poi-
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ska polityke urbanistyczng przed powtérzeniem bdeddw tych
krajow oraz doprowadzi¢ do poczynienia odpowiednich przy
gotowan inwestycyjnych, projektowych " i realizacyjnych
dla przyjecia zblizajacej sie fali samochodu osobowego,

3, Problemy rozwigzania ruchu w skali catego miasta
znajdujg swoje odbicie w projektowaniu wewnetrznych ukta
dow komunikacyjnych w zespokach mieszkaniowych* Ze wzgle
du na skrajnie rézny i1 kolizyjny charakter ruchu piesze-
go 1 kotowego, prawiddowo pod wzgledem komunikacji zapro
Jjektowany zespok mieszkaniowy powinien posiada¢ dwa od-
dzielne ukfady komunikacyjnej dla ruchu pieszego 1 koto-
wego, Ukkady te powinny by¢ prowadzone niezalezniev od
siebie, przejscia piesze nie powinny krzyzowaC sie z pas
mami ruchu kotowego, a w przypadku ew, skrzyzowan,, powin
ny by¢ one zaprojektowane w sposob bezkolizyjny. Roz-
dziat ruchu pieszego i1 kotowego jest podstawowg zasadg
projektowania ukfadéw komunikacyjnych. Istniejg rozne sy
stemy rozwigzan wewnetrznych ukfadow komunikacyjnych w
zespole mieszkaniowym, zachowujace zasade rozdziatu (se-
gregacji) ruchu. Rozdziat ruchu moze wystepowac w pha-
szczyzrie poziomej lub pionowej, przy zastosowaniu  dwu
lub wiecej poziomow i lokalizacji ruchu pieszego na gor-
nym wzglednie dolnym poziomie. Przeglad i1 analiza wybra-
nych projektéw zespotow mieszkaniowych powstakych w  o-
kresie ostatnich 30 lat ilustrujg dazenia architektow i
urbanistéw do wprowadzenia zasady rozdziatu ruchu i1 po-
zwalaja wyodrebni¢ grupy projektéw o podobnych systemach
komunikacyjnych*

4, Uktad komunikacji wewnetrznej zespotu mieszkaniowe
go powinien tworzy¢ odrebny system drég kotowych i przejsc
pieszych, bedacych jednakze integralng czescig ogolno-
miejskiej sieci arterii komunikacyjnych i ciggow pie-
szych, Analiza mozliwosci potozenia terenu zespotu miesz
kaniowego w stosunku do zewnetrznych miejskich arterii
komunikacyjnych, przy zatozonym, optymalnym z punktu wi-
dzenia wymogow ruchu, uk¥adzie komunikacji ogolnomiej-
skiej, wykazuje, ze istniejag dwie mozliwosci  polozenia
terenu w stosunku do arterii zewnetrznych:

a) potozenie styczne do arterii,

b) potozenie naroznikowe w stosunku do 2 arterii.
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Podtaczenie komunikacji wewnetrznej zespotu do arte-
rii zewnetrznych powinno wystepowa¢c w minimalnej ilosci
punktéw, przy zachowaniu zasady wkgczania sie do arterii
0 mniejszym znaczeniu komunikacyjnym oraz wkasciwego roz
wigzania wlotow.

Wnioski

a) Wystepujacy na calbym Swiecie wyz motoryzacyjny zmu
sza do szukania kompleksowych rozwigzan probleméw komu-
nikacyjnych w miescie wspotczesnio istniejgcym oraz w
projektach miast przysztosci.

b) Rozwigzanie probleméw komunikacyjnych w miesScie mo
ze nastagpic¢ jedynie w oparciu o funkcjonalny podziat ob-
szaru miasta na jednostki.

c) Podstawa wAasciwego funkcjonowania zespolu mieszka
niowego jako samodzielnej jednostki strukturalnej jest
podziat terenu zespotu na strefy o odmiennym sposobie u-
zytkowania.

d) Organizacje ruchu wewnetrznego zespotu mieszkanio-
wego nalezy oprzeC o zasade rozdziatu ruchu pieszego i
kotowego, polegajaca na utworzeniu dwoch oddzielnych cat
kowicie bezkolizyjnych uk#adéw komunikacyjnych.

e) Przy projektowaniu zespotow mieszkaniowych na tere
nach eksploatacji gorniczej nalezy zwroci¢ szczegdlng u-
wage na rozwigzanie problemow komunikacyjnych, ze wzgle-
du na najwyzszy w Polsce wskaznik motoryzacyjny przyjmo-
wany w oficjalnych prognozach dla tych terendw.



