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1. Jestesmy sSwiadkami burzliwego rozwoju techniki,
ktory w wielu dziedzinach przerasta najsmielsze przewi-
dywania. Szczegdlnie duzy skok nastgpit w rozwoju Srod-
kovw/ komunikacji. Rozwéj rakiet nasuwa uskrzydlonemu raiesz
kancowi Ziemi Smiate mysli o zagospodarowaniu przestrze-
ni kosmicznej. Roéwnoczesnie jednak zagospodarowanie prze
strzeni ziemskiej nie nadgza za rozwojem techniki i1 wie-
dzy.

Wzrastajgca i1los¢ ludnosci i1 postepujaca urbanizacja
wysuwaja na pierwszy plan koniecznos¢ szukania rozwigzanh
przestrzennych, optymalnie odpowiadajgcych potrzebom bio
logicznym, psychicznym, spodecznym i ekonomicznym. Ruch
motorowy w miescie 0 odziedziczonej, najczesciej Srednio
Y/ieczno-dziewietnastowiecznej, strukturze przestrzennej
przyczynia sie z reguty do znacznych zaburzen funkcjonat
nych 1 zatrwazajacego w rozmiarach wzrostu wypadkowosSci.

Doswiadczenia krajow o wysokim wskazniku motoryzacji
v/inny sie sta¢ dla nas przestroga i1 bodzcem do podjecia
planowej akcji przebudowy ukdadéw komunikacyjnych miast
istniejacych oraz ksztattowania nowych jednostek osadni-
czych w oparciu o zasade rozdziatu ruchu (ang.: traf-
fic segregation, franc.: circulation dissociée, nien.:
Verkehrstrennung, ro3.: razobsCenie dvizenija),

liiedostrzezenie zawczasu szybkiego wzrastania stopnia
motoryzacji w Polsce oraz krotkowzroczna oszczednos¢ te-
rendw przeznaczonych dla potrzeb organicznie skonstruowa
nej sieci drog, ulic, parkingdéw i1 garazy, moga Juz w
krotkim stosunkowo czasie spowodowa¢ u nas te objawy de-
zintegracji organizméw miejskich, ktére dotknety kraje o
wysokim wksazniku motoryzacyjnym.
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2. Problem ruchu i1 jego rozdziatu istniat w réznych
aspektach od stuleci, 0d wydzielonych pasm ruchu kotowe-
go 1 pieszego w starozytnej Pompei, poprzez koncepcje le
onarda da Vinci pionowego rozdziatu ruchu na dwa pozio-
my, historia notuje przyktady narastania problenai na diu
go przed wynalezieniem samochodu.

Szybki wzrost motoryzacji i jej destrukcyjny wpdyw na
zycie mieszkancow duzych aglomeracji (Smier¢ lub kalec-
two, zapylenie 1 zatrucie powietrza spalinami, hatas, po
chtanianie coraz to wiekszych przestrzeni) powoduje juz
w naszym stuleciu koniecznos¢ rewizji dotychczasowych po
gladéw 1 nowego spojrzenia na miasto pod katem dziatania
czynnika komunikacji motorowej .

0d roku 1922 (.urne ville contemporaine'™) Le Corbusier
rozwija w swoich projektach teoretycznych wiele pomystéw
poswieconych rozdziatowi i1 porzadkowaniu ruchu,

\'l Stanach Zjednoczonych Ameryki, ktére w roku 1928 po
siadaty juz 21 308 159 zarejestrowanych pojazdéw motoro-
wych, rodzi sie tzw, "idea Radburn™ - pierwszy przyktad
"planowania na przekdér samochodowi' osiedla o poziomej
pednej separacji ruchu pieszego od koktowego, W tym row-
niez czasie (1929) C, Perry wprowadza pojecie "neighbour
hood unit" ((Jednostka sgsiedzka), ogoélnie zdefiniowane
jako mieszkania wraz z ich otoczeniem tak zorganizowanym,
aly ograniczy¢ wzrastajaca szkodliwos¢™ wpdywu ruchu mo-
torowego.

Jednakze w stosunkach amerykanskich, przy dominujacej
popularnosci mieszkalnictwa w domach jednorodzinnych, sa
mochdéd staje sie powodem do przeksztakcenia miast w ol-
brzymie organizmy, ktérych przewazajaca czesc stanowig
rozpedzajgce sie na niezmierzone obszary bezpostaciowe
“suburbia™. Wielopoziomowe sploty gigantycznych weziow
bezkolizyjnych drég (“freeways'), natozonych na bezkres-
ng szachownice sieci ulicznej amerykanskich megalopolis,
zadziwiaja techniczng doskonatoscig, ale potegujg rowno-
czesnie chaos, bedacy v/ynikiem zywioktowej supremacji sa-
mochodu nad cztowiekiem,

lia tle doswiadczen amerykanskich rodza sie w przodu-
Jacych pod wzgledem rozwoju motoryzacji krajach Ruropy
nowe koncepcje urbanistyczne, szukajace wyjscia z impa3u
wywotanego infiltracjg pojazdéw motorowych do najmniej-

szych nawet komdrek miejskich aglomeracji.
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3» Nowe koncepcje rozwigzania struktury przestrzennej
miast z punktu widzenia potrzeb czdtowieka i samochodu, a
nie samochodu i cztowieka, znane sg jako: angielskie 'no
we miasta” (new towns) - gdownie satelity Londynu i Glas
gow; szwedzkie zatozenia w otoczeniu Stoclcholmuj francu-
skie "wielkie zespoty™ (grands ensembles), czy tez ostat
nio lansowane "miasta réwnolegte', powstajgce obok ist-
niejacych osrodkow macierzystych (przyk#ad: Toulouse-le-
Mirail), zachodnioniemieckie projekty z wyrézniajacymi
sie koncepcjami "organicznego' uk4adu H,B, Reichowa.

W projektach dotyczacych istniejacych zageszczonych
osrodkow wielkomiejskich zjawia sie przeplatanie urzg-
dzen komunikacyjnych z kubaturami typu architektoniczne-
go na slcale dotychczas nie spotykang (przykdad: projekty
dla Los Angeles - autor E*M* Ehoury), Dla obiektow tego
rodzaju zostaje ukuty termin "architektury ruchu", kto-
rej teoretycznym przyktadem w skali catego miasta jest
KOTOPIA z ruchem motorowym przebiegajacym dachami ciag-
+ej zabudowy, zaprojektowanej na uktadzie prostokatnym
przez G,A. Jellicoe.

Projekt pierwszego oficjalnego miasta-satelity Moskwy
SPUTNIKA, obliczonego na 65-80 tys, mieszkancow, stanowi
przyk+ad doceniania problemu rozdziatu ruchu przez urba-
nistéw radzieckich*

Pionierska praca teoretyczng, ktora szybko zajeta na-

lezne jej miejsce w literaturze fachowej i1 ktora stac
sie moze zrodiem niewyczerpanych inspiracji w rozwigzy-
waniu konfliktu miedzy cztowiekiem i samochodem, stat

sie tzw* Raport Buchanana tj* studium perspektywicznego
rozwoju ruchu w miastach, wykonany w latach 1961-63 na
zlecenia angielskiego Ministra Transportu* We wnioskach
konncowych autorzy skromnie stwierdzaja, ze studia ich
stanowig pierwsze stadium wielkiego zadania dalszego po-
gtebiania problemu, g#déwnie z punktu widzenia spoteczne-
go ujecia formy i1 organizacji aglomeracji miejskich, do-
dajac roéwnoczesnie, ze stworzenie warunkéw do rozprawie-
nia sie z ruchem motorowym zwigzane bedzie z konieczno-
Sciag olbrzymiej urbanistycznej przebudowy*

4* Przeglad nowych koncepcji urbanistycznych i1 ich cze
sciowej realizacji pozwala na wyodrebnienie podstawowych
tendencji, wskazujacych kierunki dalszych opracowali, za-
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daniem ktérych jest zmniejszenie skutkéw zywiotowego roz
przestrzeniania sie checi i1 mody posiadania pojazdu mo-
torowego, Jako najwazniejsze wymieni¢ nalezy; - Zwieksze
nie intensywnosci zabudowy mieszkaniowej bez uszczupla-
nia udziatu zieleni uzytkowania publicznego, - maksymal-
na koncentracje ustug miejskich we wspélnym centrum o du
zym napieciu kompozycyjnym, stanowigcym kontrast bar-
dziej rozluznionych uktadow terenéw mieszkaniowych, - no
we formy centrum, oparte na zasadzie catkowitego wyodreb
nienia ruchu pieszego, przy roéownoczesnym wprowadzeniu pio
nowego rozdziatu ruchu miedzy dwa lub wiecej pozioméw, -
konstruowanie ukdadu komunikacyjnego w nawigzaniu do jas
no wydzielonych stref funkcjonalnych, w celu eliminacji
ruchu nie majacego nic wspélnego z danag strefa.

Jako najwazniejsza nalezy jednak wymienic tendencje
tworzenia na obszarze organizmu urbanistycznego dwoéch
niezaleznych, krzyzujacych sie jedynie w réznych pozio-
mach - systemowj ruchu pieszego i ruchu pojazdéw mecha-
nicznych, ldea ta, przekreslajgca wartos¢ umieszczanych
w podrecznikach urbanistycznych tzw, charakterystycznych
przekrojow poprzecznych ulic o pasmach ruchu pieszego
towarzyszgcych nierozdgacznie jezdniom - nie jest jednak-
ze rewolucyjng nowoscig; system komunikacji Wenecji jest
jej historycznym precedensem.

V/nioski

Wed4ug aktualnych prognoz, w Polsce do roku 1.280 are-
at terendw zainwestowania miejskiego wzrosnie o okoto
210 000 ha, przy roéwnoczesnym wzroscie wskaznika motory-
zacyjnego w skali krajowej do 40 samochodéw osobowych na
1000 mieszkancéow, zas w skali Gornoslgskiego Okregu Prze
mys4+owego do 60 sam, o0s, na 1000 mieszkancow (Gliwice na
wet 90 sam, os, na 1000 mieszk,),

\I oparciu na doswiadczeniach i studiach badawczych
krajow wyprzedzajgcych nas w rozwoju motoryzacji, nalezy
przystapi¢ bezwtocznie do racjonalnej przebudowy prze-
strzennej urbanistycznych organizméw istniejacych w Kie-
runku maksymalnego ich przystosowania do dzisiejszych i
przyszdych potrzeb. Projekty plandw zagospodarowania
przestrzennego nowych miejskich jednostek osadniczych na
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lezy poprzedza¢ wnikliwymi studiami wstepnymi i warian-
tami koncepcji, ktore pozwolg na okreslenie optymalnych
parametrow wszystkich funkcji zycia miejskiego organizmu.

Stosowanie zasady pednego rozdziatu ruchu,zapewniajag-
cej jego maksymalng sprawnos¢ i1 bezpieczenstwo - winno
sie sta¢ obowigzujgacym i1 bezwzglednie przestrzeganym na-
kazem.

Przyktadajac do plandw przestrzennych probierz gospo-
darczy nie nalezy nigdy zapomina¢, ze podstawg naszego u
stroju - chyba najbardziej przystosowanego do wdrazania
postepowych i1 rewolucyjnych rozwigzan we wszystkich dzie
dzinach techniki - jest stworzenie spoteczehnstwu warun-
kow godnych wieku samochodu, cybernetyki i podboju Kkos-
mosu,

6, Zamieszczony schemat miasta na 50-100 000 miesz-
kancéw jest teoretyczng probg autora - uproszczonego uje
cia nowych zasad projektowania struktury przestrzennej z
punktu widzenia potrzeb czdowieka i samochodu. Katedra
Planowania Miast i Osiedli stawia sobie zaszczytne zada-
nie pogtebiania problemu zaréwno w pracach badawczych,
jak i dydaktycznych, w szczegélnym nawigzaniu do potrzeb
terendw zwigzanych z eksploatacjg gorniczsg.



