UCHWALA nr 1

w sprawie_rozwoju prac naukowo-badawczych
z dynamiki mostow

1. Wstep

W catoksztatcie zagadnien naukowych zwigzanych z rozwojem
mostownictwa, problem wkasciwego uwzglednienia wpkywéw dyna-
micznych wysuwa sie na plan pierwszy.

Dazenie do racjonalnego projektowania konstrukcji mostowych
i do zapewnienia im wymaganego stopnia bezpieczenstwa, musi
prowadzi¢ do respektowania rzeczywistych warunkéw ich pracy
pod obcigzeniem dziakajacym w sposéb dynamiczny.

Cel ten moze by¢ osiagniety przez zastgpienie w obliczeniach
konstrukcji mostowych mato precyzyjnej ''metody wspodczynnika
dynamicznego’ naukowo uzasadniong metoda obliczen dynamicznych
mostow.

Y/prowadzenie obliczenia dynamicznego jako metody projektom
wania moze by¢ realizowane stopniowo w okresie najblizszych
kilku lat poczynajac od mostéw drogowych o prostszych ukdadach
konstrukcyjnych (mosty wolnopodparte).

Dla realizacji tego celu winny by¢ prowadzone badania pod-
stawowe 1 prace doswiadczalne z dynamiki mostéw drogowych i
kolejowych.

2. Badania podstawowe 1 prace doswiadczalne z zakresu dyna-
miki mostéw

Za pierwszoplanowe i1 majace bezposredni wpdyw na rozwdj dy-

namicznego obliczania mostéw, nalezy uwazac:

a) badania z zakresu teorii konstrukcji ze szczeg6lnym
uwzglednieniem pracy plyt i rusztéw poddanych obcigzeniu
ruchomemu oraz udziatu w pracy obiektu elementéw kon-
strukcyjnych, takich jak stezenia i pomost,
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b) analiza struktury dziatania dynamicznego w celu wyzna-

s)}

3.

czenia rodzaju i wielkosci wpdywdéw zmeczeniowych w po-
szczegllnych elementach konstrukcji.

Szczegblne znaczenie majg te badania w mostach zespolo-
nych i sprezonych oraz stalowych spawanych,

okreslanie wpdywu stanu technicznego obiektu, a szczegol-
nie stanu nawierzchni na prace dynamiczng ustroju nosnego,
badanie charakterystyk dynamicznych jednostek taboru i
wpdywu szybkosci ich ruchu po moscie,

analiza struktury pionowego i poziomego dziatania dyna-
micznego pojazdu na most i sit powstajacych w konstruk-
cji w efekcie tego dziatkania,

badanie struktury i wielkosci thumienia drgan w mostach,
ze szczegllnym uwzglednieniem wpdywu konstrukcyjnych
skdadnikow tdumienia,

prace nad wykorzystaniem w praktyce projektowania mostoéw
wspotczesnych technik obliczeniowych.

Srodki organizacyjne dla realizacji wymienionych zadan
naukowych

Ze wzgledu na duze znaczenie naukowe 1 gospodarcze przed-
stawionego poprzednio programu badan oraz potrzebe zapewnienia
jego realizacji w ciggu najblizszych 4-5 lat konieczne jest:

a) wprowadzenie badan nad dynamikg mostéw - dotychczas mie-

b)

szczacych sie w ramach tematu XXX problemu 2 "Wytycznych
do projektu 2-letniego planu rozwoju nauki i techniki na
lata 1965-66" w formie wydzielonego zagadnienia do planu
KNiT na lata 1966-70,

zapewnienie operatywnej koordynacji catosci zagadnienia
przez odpowiedni zespot w ramach KNIT oraz koordynacji
poszczegolnych tematow przez odpowiednie Katedry Wyzszych
Uczelni wzglednie Resortowe Instytuty Naukowo-Badawcze

V/ oparciu o szczegotowy - uprzednio ustalony - program
prac,
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C) przeznaczenie na ten cel odpowiednich Srodkéw (dotacje
finansowe, etaty itp.),

d) spowodowanie przez Ministerstwo Komunikacji koordynacji
wysitkow panstw RWPG pracujacych w tej dziedzinie.

UCHWALA nr 2

w sprawie potrzeby opracowania wytycznych
wykonywania badari dynamicznych mostéw

1. Wstep

Racjonalne projektowanie konstrukcji mostowych wymaga moz-
liwie najbardziej pelnego uwzglednienia rzeczywistych warunkdéw
ich pracy. Dotyczy to szczegOlnie zjawisk dynamicznych, zacho-
dzacych w mostach w toku ich eksploatacji. Dazenie to przeja-
wia sie w obserwacjach i badaniach dynamicznych obiektéw mosto-
wych, prowadzonych coraz liczniej przez zainteresowane osrodki
naukowe w kraju. Badania te prowadzone byty jednak w sposob
niejednolity, a ich wyniki nie zawsze pordownywalne, nie moghy
prowadzi¢ -do formutowania bardziej ogdlnych wnioskow.

Zachodzi wiec pilna potrzeba stworzenia warunkdéw systematycz-
nego prowadzenia badan dynamicznych mostéw, ujednolicenia metod
badann 1 interpretacji wynikow.

Wydaje sie wiec nieodzowne opracowanie wytycznych wykony-
wania badann dynamicznych konstrukcji mostowych.

Wytyczne te winny obejmowac:

a) badania techniczne mostow,

b) badania specjalne mostow.

Wytyczne winny dotyczy¢ zaréwno mostow drogowych, jak i ko-
lejowych.

2. Badania techniczne

Badania techniczne pracy dynamicznej mostéw powinny by¢ pro-
wadzone w ramach badarn odbiorczych mostow nowych lub badan kon-
trolnych mostéw istniejacych.
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Istotg badan technicznych winien by¢ dok#adny pomiar nie-
wielkiej liczby podstawowych parametrdow dynamicznych obiektu.
Celem badan technicznych powinno by¢ ustalenie zwigzkdow
miedzy tymi podstawowymi parametrami drgan mostu, a przyczyna-
mi drgania te wywolujacymi oraz warunkami, w ktérych drgania

te zachodza.

W szczegdlnosci badania techniczne winny uwzglednia¢ ogol-
ny stan techniczny obiektu, stan nawierzchni na moscie i do-
Jazdach, charakterystyke statyczng i dynamiczng pojazdow ob-
cigzajacych, ich usytuowanie oraz predkos¢ ich przejazdu.

W odniesieniu do badan technicznych wytyczne powinny szcze-
gotowo okresli¢ zakres, technike i sposéb prowadzenia badan,
systematyzacje i1 forme opracowania wynikow.

Celowe jest, aby tak opracowane opisy i wyniki badan tech-
nicznych gromadzone by#y w jednostkach prowadzacych badania

i udostepniane osrodkom zainteresowanym.

3. Badania specjalne

Badania specjalne pracy dynamicznej mostéw wynikajg w za—
sadzie z wkasnego programu naukowego poszczegolnych osrodkow.
Badania tego rodzaju prowadzone sag przez zakdad naukowo-ba-
dawczy lub pod jego nadzorem.

Istotg badann specjalnych jest bardziej wnikliwa analiza
parametrow, objetych zakresem badan technicznych lub tez ba-
danie wptywéw zakres ten przekraczajacych.

W odniesieniu do badan specjalnych wytyczne winny jedynie
formutowa¢ ogdélng sugestie odnosnie formy opracowania wynikow
badarn, umozliwiajacej daleko idaca ich pordéwnywalnosc.

4. Uwagi koncowe

Konferencja wyraza przekonanie, 1z zagadnienie opracowa-
nia wytycznych winno sta¢ sie przedmiotem zainteresowania Mi-
nisterstwa Komunikacji,

Wytyczne te moglyby uzyska¢ forme normy resortowej .
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ZAtL4CZ UK
do uchwaty nr 2

Przy precyzowaniu poje¢ oméwionych w w/w uchwale w trakcie
opracowywania wytycznych nalezy uwzgledni¢ miedzy innymi:

1. W grupie "podstawowych parametrow dynamicznych obiektu':

a)

b)
)

)

czestos¢ drgan swobodnych pionowych, poziomych 1 ew.
skretnych mostu nieobcigzonego i1 obcigzonego pojazdem
prébnym,

tdumienie sumaryczne,

czestos¢ 1 amplitudy poszczegolnych rodzajéw drgan
wymuszonych,

charakter zmiennosci ugie¢ lub naprezeh dynamicznych.

2. W grupie ''stan nawierzchni na moscie i dojazdach':

a)
b)

3. W

rodzaj i sposéb utozenia nawierzchni,
wielkos¢ i1 ksztakt nierdwnosci (profil toru przejazdu
obcigzenia).

grupie "charakterystyka statyczna i dynamiczna pojaz-

déw obciagzajacych':

3.1.

3.2.
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Dla mostow drogowych:

Przy obcigzeniu pojazdem samochodowym:

a) wielkos¢ naciskow statycznych na osie(i ew. kota),

b) wielkos¢ cisnienia w oponach,

C©) podstawowg forme drgan swobodnychnadwozia samocho-
dowego, skltadowg pionowg naciskéw osi oraz suma-
ryczng wielkos¢ tdumienia.

Przy obcigzeniu pojazdem gasienicowym:

a) rozktad naciskéw statycznych pod gasienica,

b) zapis wychylen dwu punktéow pojazdu (najlepiej nad
pierwszym i ostatnim kotem)e

Dla taboru kolejowego:

a) wielkos¢ mas podwieszonych i nie podwieszonych,

b) sztywnos¢ zawieszenia (wspokczynnik sprezystosci
poszczegllnych stopni),



4.

©) okres drgan swobodnych nadwozia,
d) wspotczynnik tdumienia drgan nadwozia.

Przy badaniach specjalnych w grupie "wpkywdw przekracza-

jJacych zakres badan teohnicznych:

a)

b)
©

D

h)

strukture thumienia z wydzieleniem skkadnikow tdumienia
konstrukcyjnego,

problem tzw. tdumienia pozornego,

sposOb propagacji drgan w konstrukcji nosnej ze szcze-
go6lnym uwzglednieniem dynamicznego rozk#adu naciskow w
poprzek mostu,

wpiyw "efektu progowego' przy przejezdzie pojazdu przez
przeszkode,

wpdyw nakdadania sie obcigzen przy przejezdzie dwéch
pojazdéw obok siebie 1 w kolumnie w okreslonych odste-
pach 1 przy okreslonej predkosci,

wptyw powtarzalnych obciazen na zmiany cech Fizykalnych
materiatu 1 parametry dynamiczne konstrukcji. W tym celu
nalezy dazy¢ do powtarzania badan na tych samych obiek-
tach w pewnym stadym okresie czasu przy zmniejszonym pro-
gramie.

zachowanie sie elementow mostowych i zkgcz przy obcigze-
niach cyklicznie zmiennych na stanowiskach badawczych,

z wykorzystaniem wibratora lub na kotowrocie do badan
dynamicznych.

wszelkie inne badania zaleznie od potrzeb wynikd#ych w
trakcie realizacji programu, do badan laboratoryjnych
wlacznie.

UCHWALA nr 3

0 potrzebie zorganizowania 1l Konferencji Tfaukonej
w sprawie dynamiki mostow

Uczestnicy 1 Krajowej Konferencji w sprawie Dynamiki Ilostow
uwazaja obrady za pozyteczne dla rozwoju tej galezi teorii kon-
strukcji i postulujg zwolywanie dalszych konferencji tego typu
w odstepach 2-3 letnich.
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