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DZISIEJSZE PROBLEMY PRZYSZtEGO ROZWOJU
TRANSPORTU SZYNOWEGO

Sie¢ PKP, a w tym i sie¢ KCK powstata w bardzo znacznej czesci
w czasach, gdy obok kolei istniat tylko transport konny i niesped-
niajacy wiekszej roli transport wodny. W tych warunkach, kolej ja-
ko niemal jedyny masowy przewoznik musiata docierac¢ jaknajblizej
licznych, niewielkich klientéw. Spowodowato to powstanie coraz
bardziej zageszczajacej sie sieci kolejowej. Przy rozdrobnieniu
przewozow podstawowg jednostkg przewozowg stat sie wagon o +adow-
nosci powoli wzrastajgcej w miare postepujacego koncentracji pro-
dukcji. W zakresie ruchu pasazerskiego kolej w tym pierwszym okre-
sie stuzyta raczej do celéw dalekiej kcmunikacjl] stabe uprzemy-
stowienie kraju nie wymagato jeszcze obskuzenia masowych przewozow
pracowniczych.

W nastepnym okresie - okresie stabilizacji kolei, ktéory trwat
u nas niemal do lat ostatnich, nie zaszty prawie zadne wyrazniej-
sze zmianv ani w uksztattowaniu sieci, ani w organizacji pracy
kolei. Istotnymi nowosciami by#o jedynie szerokie wprowadzenie
marszrutyzacji w ruchu towarowym oraz pojawienie sie masowych
przewozéw pasazerskich, obstugiwanych z biegiem czasu przez sktady
- jednostki. Modernizacji trakcji zaczeta réwnoczesnie towarzyszyc
koncentracja przewozoéw,

W okresie tym szeroko rozwinety sie jednak transport i komuni-
kacja samochodowa, a takze - komunikacja lotnicza. W stosunku do
dotychczasowego monopolistycznego przewoznika - kolei - byli to

konkurenci. Wydawato sie juz, ze kolej - dziedo XIX wieku bedzie
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musiata ustgpic¢ przed tymi bardziej nowoczesnymi $rodkami komuni-
kacji 1 transportu.

W tej walce konkurencyjnej, toczonej szczeg¢lnie ostro w Swie-
cie kapitalistycznym, kolej nie zostata pokonana. Zadecydowujg o
tym dwa czynniki. Jeden to fakt, ze transport szynowy (ogolniejj
prowadzony) jest na razie jednym rodzajem transportu nadajacym
sie do tzw. cybernetyzacji, a zarazem zapewniajacym masowosc¢
przewozow przy najmniejszej zajetej powierzchni terenu i najwiek-
szym bezpieczenstwie. Drugim czynnikiem nakazujacym dazy¢ do dal-
szego szerokiego wykorzystania kolei jest olbrzymia wartoso wolno
ulegajacych zuzyciu jej sSrodkéw trwatych.

Stad w obecnym okresie gwakttownego wzrostu zadan przewozowych,
zwhaszcza w szybko rozwijajacych sie konurbacjach i1 aglomeracjach
miejskich, kolej na catym Swiecie przezywa swéj wielki renesans.
Wymaga on jednak przystosowania kolei do nowych warunkéw, w kto-
rych sie =zanalzta, nie ulegajac wiekszym przemianom niemal od
stu lat. Dokonuje sie przy tym rownoczesnie przewrot w catym trans-
porcie: kolej i inne Srodki transport przestajg byo6 konkurentami,
stajac sie rownorzednymi ogniwami o wydzielonych zadaniach w zin-
tegrowanym og6lnym systemem transportowym i komunikacyjnym.

Gtowne wspotczesne tendencje reorganizacji i przebudowy kolei
to:

- rozdziat ruchu towarowego i pasazerskiego,

- wprowadzenie ciezkiego pociggu integralnego jako jednostki trans-
portowej w ruchu towarowym,

- koncentracja przewozéw towarowych we wspodpracy z innymi Srodka-
mi transportu (wielka konteneryzacja),

- duze predkosci w ruchu pasazerskim,

- Integracja komunikacji szynowej i autobusowej w wielkich konur-
bacjach,

- wprowadzanie pasazerskich kolei niekonwencjonalnych.
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Biorac pod uwage obecne miedzynarodowe tendencje integracyjne,
koniecznos¢ doréwnania innym w rozwoju oraz fakt, ze sieci kolejo-
we europejskie tworzg jedng cato$é, nie mozna przypuscié, ze naj-
blizsze dziesigtki lat nie przyniosg koniecznosci radykalnych
garrtan W organizacji i wyposazeniu technicznym kolei polskich*
Dotyczy to szczegOlnie KCK, ktory ponadto bez zasadniczej moderni-
zacji nie podota czekajacym go zadaniem*

Modernizacja KCK wymaga jednak dwu ddugofalowych dziatan przy-
gotowawczych:

- przygotowania kadry mogacej podja¢ modernizacje kolei, a nastep-
nie eksploatacje zmodernizowanej kolei,

- opracowania planéw modernizacji zapewniajacych juz dzi$ odpo-
wiednie ukierunkowanie mozliwie najblizszych inwestycji.

A.by ukierunkowa¢ obecne inwestycje, trzeba stworzy¢ podstawy
oceny ich celowosci z punktu widzenia przysztego modelu sieci ko-
munikacji i transportu w KCK. Opracowanie modelu przysztosSciowego
wymaga jednak rozwigzania szeregu zagadnien, moze przede wszyst-
kim natury metodologicznej. Przestankami budowy modelu muszag byc¢
nie tylko obecne Swiatowe tendencje i mozliwosci techniczne moder-
nizacji komunikacji i1 transportu. Istotng przestankg jest réwniez
wzrost 1 podziat zadan przewozowych, u zroéddta ktorych lezy wzrost
ludnosci, jej przemiany strukturalne, podnoszenie sie poziomu
potrzeb, rozwdj sieci osiedlenczej, przemiany w systemie zaopa-
trzenia, rozwdj przemysdu itd. - czynniki, miedzy ktdrymi a rozwo-
jem komunikacji 1 transportu dziatajg liczne sprzezenia zwrotne.
Ten przyszdy obraz Polski i Slaska, na ktérego prognozie trzeba
oprzec¢ model modernizacji KCK, to obraz warunkéw, do owocnej pracy

w ktorych trzeba przygotowac¢ przyszdych inzynieréw komunikacji .



