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W p racy  omówi ono z a k re s  p ro b lem aty k i zw iązan ej z g o sp o d ark ą  paliw ow o-»’
— sm arow niczą w k o p a ln ia c h  KGHM, a k tu a ln ą  go sp o d ark ę  w tym z a k r e s ie  o ra z  
p ro p o z y c je  i  w n io sk i w sp ra w ie  d a ls z e g o  j e j  porządkow ania ta k  w z a k r e s ie  
normatywnym ja k  rów nież o rgan izacy jn y m  i  ro z liczen io w y m .

1 . WSTBE

W k o p a ln ia c h  rudy m ied z i L egn ick o-G iogo w sk iego  Z a g łę b ia  M iedziowego p ra ­
c u ją  maszyny z napędem spalinow ym . W je d n e j k o p a ln i  p r a c u je  o k .3 0 0  ma­
szy n  o ł ą c z n e j  mocy s i ln ik ó w  sp alin ow y ch  o k . 2 6 .0 0 0  k ii. D la e l im in a c j i  
ze s p a l i n  sk ładn ików  szk od liw y ch  d la  zdrow ia maszyny s ą  wyposażone w 
dwustopniowe o c z y sz c z a c z a  s p a l i n :  d o p a la c z  k a ta l i t y c z n y  o raz  p łu czk ę  wo­
d n ą .K o p a ln ia  zużywa znaczne i l o ś c i  p a liw a  napędowegę ( o n i s k i e j  zaw arto ś­
c i  s i a r k i )  o raz  olejów j sm arnych.
Na k ażd ą  tonę w ydobytej rudy  p rzy p ad a  o k . 450 G p a liw a  o raz  o k . 200 G 
o l e ju  h y d ra u lic z n e g o . Duże z u ż y c ie  o l e ju  h y d ra u lic z n e g o  wynika głów nie 
z tru d n o śc i  z utrzym aniem  s z c z e ln o ś c i  i n s t a l a c j i  h y d rau licz n y c h  o raz  n i ­
s k i e j  j a k o ś c i  stosow an ych  węży h y d ra u lic z n y c h , k tó re  c z ę s t o  p ę k a ją ,  po­
w odując n ie je d n o k r o tn ie  u c ie c z k ę  z u kładu  zn aczn e j i l o ś c i  o l e ju  hydrau­
l ic z n e g o  (do 200 l )  .
Ogółem k o p a ln ia  zużywa w c ią g u  ro k u  o l e ju  napędowego 1 Olejów sm arnych za 
ok . 60 m ilionów  z ło ty c h , co o b c ią ż a  k ażd ą  wydobytą tonę rudy kwotą o k .
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8 z ło ty c h .
Zużycie [ olejów ma tendencję zwyżkową, w zw iązku z dalszym  mechanlzowaniem 
prac wydobywczych i  związanym z tym wprowadzeniem nowych typów m aszyn.

Ze względu na sp e c y fik ę  k o p a ln i ,  z ao p atry w an ie , magazynowanie na do le  
o r a z  d y s try b u c je  o le jów  na d o le  stan o w ią  poważny problem  ieąlobw arow ane 
szczegółow ym i p rz e p isa m i, głów nie z uwagi na z a g ro ż e n ie  pożarowe, j a k i e  
stw arza  na d o le  k o p aln i ta k  duża i l o ś ć  m ateria łó w  pędnych.
Paliw o 1 o l e j  h y d rau liczn y  do k o p a ln i d o sta rc z a n e  s ą  z p ow ierzchn i w 
c y ste rn a ch  o pojem ności 4000 1 na podwoziu szynowym, n a to m ia s t  o le je  
w c y ste rn a c h  czteroprzegro d ow y ch : su p e ro l  1000 1 , h ip o l  1300 1 , boxo l 
1000 1 o ra z  o le j  SO 300 1 .

O le je  sch od zą  szybam i na d r u g ie j zm ian ie , a n a s tę p n ie  s ą  rozwożone lo k o ­
motywami e lek tryczn ym i do punktów roztankow yw ania, usytuowanych w p o b l i ­
żu komór p a liw . Gdy n ie  ma w jazdu szynowego do komory paliw , ro zład u n ek  
c y s te r n  odbywa s i ę  w punkcie roztankow yw ania przy pomocy pomp z s i l n i k a ­
mi e lek tryczn y m i budowy przeciwwybuchowej i  sy stem u ru roc iągó w  doprowa­
d za jący ch  o le j  do odpow iednich zbiorn ików  w komorze p a liw . W komorze pa­
liw  ( r y s . 2 .)  z b io r n ik i  s ą  u ziem ion e. P o s ia d a ją  rów nież poziomowskazy po­
zw a la ją ce  oszacow ać i l o ś ć  z n a jd u ją c e g o  s i ę  w n ic h  o leju .W  sp ągu  komory 
wykonany j e s t  z b io rn ik  aw ary jn y , mogący p o m ieśc ić  o le j  z n a jw ięk szego  
z b io rn ik a  w komorze na wypadek je g o  u szk odzen ia  i  w ylan ia  s i ę  o le ju .N a  
t a b l i c y  przed komorą w ypisane s ą  do pu szczaln e  i l o ś c i  różnych  gatunków 
klejów, ja k ie  mogą być w t e j  komarze składow ane o r a z  s ta n y  r z e c z y w is t e ,-k tó­
re  o b s łu g u ją c y  komorę p aliw  w p isu je  na k ażd e j zm ian ie . P rz e p isy  zezw ala­
j ą  na magazynowanie w komorach p a liw  na do le  o le jów  w i l o ś c i  3-dobowego 
z u ż y c ia . Komora paliw  wyposażona j e s t  w s t a ł ą  i n s t a l a c j ę  g a ś n ic z ą  na p ia ­
nę m echaniczną ś r e d n ią .
O lej napędowy i  h y d rau liczn y  wydaje s i ę  p rzy  pomocy dystrybutorów  z

2 . .GOSPODARKA PALIWOWO-SŁiAROCTJICZA

R y s. 1 . C ystern a  na p aliw o  i  o le je  
hydra u licz n e
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l ic z n ik a m i,  p o z o s ta ła  o l e j e  przy  pomocy naczyń odm iarowych.

R y s .2 .  Komora p aliw

O sta tn io  wprowadza s i ę  do e k s p l o a t a c j i  wozy paliw ow o-sm arow nicze tzw . 
SWPS (R y a .3 ) .

R y s . 3 . Wóz paliw ow o-sm arow niczy

Wóz j e s t  zbudowany na b a z ie  c ią g n ik a  ŁK -1. P o sia d a  z b io r n ik i  na różn e 
g a tu n k i o le jó w . Pr sy pomocy SWPS można zaopatryw aó w p aliw o (o-leje) maszyny 
sam ojezdne w m ie jsc u  ic h  p r a c y . Podstawową wadą tego  wozu s ą  rę cz n e  pomp­
k i  sk rzy d e łk o w e , p rzy  pomocy k tó ry c h  przepompowuje s i ę  o l e j e  do zbiorn ików  
m aszyn . P r z e p isy  n ie  ze z w a la ją , by przepompowywania odbywało s i ę  przy p ra ­
cu jącym  s i l n i k u  spalinow ym  SWPS, d la te g o  s t o s u je  s i ę  k ło p o tliw e  w u ży c iu  
pompki r ę c z n e .  Z aopatryw anie m aszyn w m ie js c u  ic h  p racy  j e s t  celow a z t e ­
go  w zg lęd u , że m aszyny n ie  m uszą je ź d z ió  do komory p a l iw , c z ę s t o  z n a jd u ­
j ą c e j  s i ę  w zn aczn e j o d le g ł o ś c i  od m ie js c a  p ra cy  m aszyn, a  ponadto można 
tankow ać o ró żn y ch  p o ra c h ,w y k o rz y stu ją c  chwilowe p o s t o je  m aszyn.
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W komorach tankowanie odbywa s ię  z zasady na początku zmiany, u staw ia ją  
s i ę  przed komorą d ługie k o le jk i  maszyn, co znacznie opóźnia ich  w łącze­
nie s i ę  do pracy .
Rozchodowane o le je  ob słu gu jący  komorę paliw  w pisuje do Karty Zużycia Ole­
jów (KZO r y s . 4 ) , k tó ra  j e s t  pewną m odyfikacją Karty Zużycia M ateria­
łów /KZiii/ stosow anej w system ie SEPAR. Forma KZO z o sta ła  tak pomyślana, 
że umożliwia zaewidencjonowanie rozchodów w szystkich  gatunków olejów dla 
jed n e j maszyny w jednym w ierszu . Ułatw ia to pracę obsługującem u komorę 
paliw .
W przypadku wydawania olejów  dla p rzed sięb iorstw  wykonawczych w m ie jscu  
kodu maszyny w pisuje s ię  kod P rzed sięb io rstw a . Umożliwia to sporządzen ia 
na koniec m iesiąca- fa k tu r  za wydane o l e je .  Dla u łatw ien ia pracy w p isu ją­
cemu, kody są  wypisane na m arginesie KZO.
Raz na dobę KZO j e s t  przekazywana z oddziału  MD do D ziału  In form atyki, 
który na te j podstawie sporządza karty  perforowane.
Inform acje z KZO wchodzą do system u SEPAR ( zużycie m ateriałów  przez po­
szczególne maszyny, koszty  e k s p lo a ta c ji ,  k a r ta  oceny maszyny).
O bsługujący komorę paliw  na zm. X II podaje do dyspozytora, ja k ie  cysterny  
ma opróżnione, orąz stany poszczególnych gatunków olejów . Ha t e j  pod sta­
wie dyspozytor przekazu je rano magazynierowi, ja k ie  cy stern y  (numery) ma­
j ą  być napełnione na zmianie I w poszozególnych re jon ach  k o p aln i.
Paliw o i  o l e je  s ą  d o sta rc z a n e  do k o p a ln i cy ste rn am i samochodowymi z Ma­
gazynu C en traln ego  z a o p a tru ją c e g o  w sz y stk ie  k o p a ln ie  Kom binatu.
C ystern y  samochodowe Magazynu C en tra ln ego  n ie  m ają  dystrybutorów  z p rz e ­
pływ om ierzam i, s t ą d  tru d n o ść  u s t a le n ia  r z e c z y w is te j i l o ś c i  o l e ju  w lane­
go  do c y s te r n  k o p aln ian y ch . Można to  u s t a l i ć  ty lk o  na p odstaw ie pojem ­
n o śc i cy ste rn y  k o p a ln ia n e j,  do k tó r e j  o le j  j e s t  wlewany. A le byw ają  s y ­
t u a c je ,  że c y ste rn y  z d o łu  wychodzą n ie c a łk o w ic ie  o p ró żn io n e . Dowody ro z­
chodu magazynowego Rw sp orząd zan e s ą  i  przekazywane m agazynierow i na dru­
g i  d z ień  po zatankow aniu c y s te r n  na p odstaw ie in fo r m a c ji  p rzek azan e j dys­
pozytorow i p rz ez  pracow nika D z ia łu  MD za jm u jącego  s i ę  z sy łan iem  na dół 
c y s te rn  o i l o ś c i  o l e ju  d o sta rcz o n eg o  z Magazynu C en traln ego .O dzy sk iw an ie  
o le ju  przepracow anego j e s t  w warunkach k o p a ln i n iezw ykle k ło p o t l iw e .O le ­
j u  h y d rau liczn ego  p ra k ty cz n ie  n ie  wymienia s i ę ,  a ty lk o  u zu p e łn ia  u bytk i 
w wyniku n le sz o z e ln o ś o i  na w ężach, przy łą c z k a c h  i  u sz c z e ln ie n ia c h . O lej 
do sm arowania w ie r tn ic  j e s t  ro zp y lan y  ze sprężonym  pow ietrzem  i  bezpo­
w rotn ie  tra c o n y . Jed y n ie  o le j  siln ik o w y  i  o le je  p rzek ładn iow e ze sk rzyń  
biegów i  zmienników momentu s ą  odzyskiw ane w c z a s ie  wykonywania' p r z e g lą ­
dów. O lej przepracow any (b e z  r o z r ó ż n ie n ia  gatunków) wlewa s i ę  do s p e c j a l ­
nego z b io rn ik a  w komorze p a liw , sk ąd  okresowo sp e c ja ln y m i cy ste rn am i j e s t  
wywożony na pow ierzchn ię i  przekazyw any do m agazynu.
Smarowanie maszyn smarem sta ły m  odbywa s i ę  w c z a s ie  wykonywania p r z e g lą ­
dów w zględn ie w innym c z a s i e  p rzy  pomocy smarownic autom atycznych lub  
nożnych.
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Dla k ażdego typu  maszyny opracow ano schem aty sm arow ania (R y s .5 ) ,  s ta n o ­
w iące in t e g r a ln ą  c z ę ś ć  i n s t r u k c j i  wykonywania p rz e g lą d u  te c h n icz n e g o .

3 .  PROBLEMY I  WNIOSKI

1 . Obecnie b ra k  j e s t  na p ow ierzch n i k o p a ln i  sk ła d u  buforow ego o le jó w , 
g d z ie  można by b y ło  zgro m ad zić  pewien z a p a s  o le jó w  na wypadek z a k łó ­
ceń  w dos taw ach .

2 . C ystern y  samochodowe z ¿'agazynu C en tra ln eg o  powinny być b ezw zględn ie  
wyposażone w p rzep ły w om ierze .

3 . I s t n i e j ą c e  p r z e p is y  wym agają w w ie lu  punktach  r e w iz j i  w o p a rc iu  o 10- 
- le tn ie  d o św iad czen ie  ze stosow an iem  w k o p a ln ia c h  maszyn sam ojezdnych . 
W s z c z e g ó ln o ś c i  w ydaje s i ę , ż e  normatyw magazynowy pow inien być in a ­
c z e j  u s ta lo n y , a n ie  ja k o  trzydobow e z u ż y c ie . Przy obecnym norm aty­
wie tr z e b a  co dwa d n i ,  a  c z ę s t o  c o d z ie n n ie  o p u sz cz a ć  o l e je  na d ó ł .  
J e s t  to  czy n n ość p raco ch ło n n a  i  n ie b e z p ie c z n a , p od czas gdy sk ładow a­
n ie  naw et w ię k sz e j i l o ś c i  olejów w odpow iednio zabezp ieczon ych  komorach 
p a liw  j e s t  na pewno dużo b a r d z ie j  b e z p ie c z n e .

4 . Wydaje s i ę ,  że  p r z e p is  mówiący o tym, że z b io r n ik i  do przechowywania•i
p a liw a  i  o le jo w  n ie  mogą m ieć o b ję t o ś c i  w ię k sze j ja k  5 m-, n ie  ma l o ­
g icz n e g o  u z a s a d n ie n ia .

5 . W 1 0 - le t n ie j  p rak ty ce , n ie  b y ło  przypadku p ę k n ię c ia  z b io rn ik a  w komo­
rz e  p a liw , d la te g o  p r z e p is  n ak a z u ją cy  budowę w k a ż d e j komorze paliw  
pojem nika aw ary jn ego  w in ien  być anulow any.

6 .  Nie ma te ż  u z a sa d n ie n ia , zdaniem  a u to r a , p r z e p is  z e z w a la ją c y  na magazy­
nowanie w komorach p a liw  z lo k a lizo w an y ch  w w y rob isk ach  ś le p y c h  je d y ­
n ie  2 p a liw a .

7 . Rygory, j a k i e  n a k ła d a ją  p r z e p is y  p rzy  t r a n s p o r c ie  c y s te r n  z o le ja m i, s ą  
zbyt surow e.

8 .  System  in form aty czn y  pow inien  obejmować c a ł o ś ć  g o sp o d a rk i paliwowo -  
-  sm aro w n icze j, a w ięcs
a /  i l o ś ć  o le jó w  d o sta rcz o n y ch  z gó ry  na p o sz cz e g ó ln e  o d d z ia ły  MD, 
b /  i l o ś ć  o le jó w  rozchodowywana na m aszyny z k a ż d e j komory paliw  -  

porównywanie z a /  m ie s ię c z n ie  i  n a r a s t a ją c o ,  
o /  wydruk (ma z a d a n ie )  p o d a ją c y  zu ży c ie  o le jó w  d la  p o sz c z e g ó ln e j ma­

szyny -  łą cz n e  i  w skaźn ik  jed n o stk o w y , w u k ła d z ie  j a k  KZO z poda­
n i an o d ch y len ia  od normy, 

d /  wydruk d la  gru p  m aszyn j .w . ,
e /  zu ży c ie  o le jó w  wg gatunków w p o sz cz e g ó ln y c h  o d d z ia ła c h  -  łą cz n e  i  

w sk aźn ik i jedn ostk ow ego  z u ż y c ia ,  
f /  m eldunki a la rm u ją c e  o m aszynach, k tó re  zużyw ają i l o ś c i  zn aczn ie  

p r z e k r a c z a ją c e  normatyw lu b  z u ż y c ie  ś r e d n ie .
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THE ORGANIZATION OP PUEL-GREASE DISPOSAI IN COPPER MINE 

S u m m 0 r  j

The p ap er d i s c u s se d  th e problem s conn ected  w ith  fu e l - g r e a s e  d i s p o s a l  
in  KGHM m in es, a c t u a l  s t a t e  o f  t h i s  problem  a s  w e ll a s  s u g g e s t io n s  
and c o n c lu sio n s  co n cern in g  i t s  fu r th e r  developm ent w ith  re g a rd  to  n or­
m a tiv e , o r g a n iz a t io n a l  and c le a r in g  a s p e c t .


