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ORGANIZACIA GOSPODARKI PALIWOWO-SMAROVWNICZE)
W KOPALNI RUDY MIEDZI

Wpracy omoéwiono zakres problematyki zwigzanej z gospodarka paliwowo-»'

—smarowniczg w kopalniach KGHM, aktualng gospodarke w tym zakresie oraz
propozycje i wnioski w sprawie dalszego je] porzadkowania tak w zakresie
normatywnym jak réwniez organizacyjnym i rozliczeniowym.

1. WSTBE

Wkopalniach rudy miedzi Legnicko-Giogowskiego Zagtebia Miedziowego pra-
cuja maszyny z napedem spalinowym. Wjednej kopalni pracuje 0k.300 ma-
szyn o tgcznej mocy silnikéw spalinowych ok. 26.000 kii. Dla eliminacji
ze spalin sktadnikéw szkodliwych dla zdrowia maszyny sg wyposazone w
dwustopniowe oczyszczacza spalin: dopalacz katalityczny oraz ptuczke wo-
dng.Kopalnia zuzywa znaczne ilo$ci paliwa napedowege (o0 niskiej zawartos-
ci siarki) oraz olejowj smarnych.

Na kazdg tone wydobytej rudy przypada ok. 450 G paliwa oraz ok. 200 G
oleju hydraulicznego. Duze zuzycie oleju hydraulicznego wynika gtéwnie
z trudnos$ci z utrzymaniem szczelnos$ci instalacji hydraulicznych oraz ni-
skiej jako$ci stosowanych wezy hydraulicznych, ktére czesto pekajg, po-
wodujac niejednokrotnie ucieczke z uktadu znacznej ilosci oleju hydrau-
licznego (do 200 1)

Ogétem kopalnia zuzywa w ciggu roku oleju napedowego 1 Olejéow smarnych za
ok. 60 milionéw ziotych, co obcigza kazda wydobytg tone rudy kwota ok.
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8 ztotych.
Zuzycie [olejéw ma tendencje zwyzkowg, w zwiazku z dalszym mechanlzowaniem
prac wydobywczych i zwigzanym z tym wprowadzeniem nowych typéw maszyn.

2. .GOSPODARKA PALIWOWO-SLIAROCTIICZA

Ze wzgledu na specyfike kopalni, zaopatrywanie, magazynowanie na dole
oraz dystrybucje olejéw na dole stanowiag powazny problem ieglobwarowane
szczeg6towymi przepisami, gtéwnie z uwagi na zagrozenie pozarowe, jakie
stwarza na dole kopalni tak duza ilo$§¢ materiatéw pednych.

Paliwo 1 olej hydrauliczny do kopalni dostarczane sg z powierzchni w
cysternach o pojemnosci 4000 1 na podwoziu szynowym, natomiast oleje
w cysternach czteroprzegrodowych: superol 1000 1, hipol 1300 1, boxol
1000 1 oraz olej SO 300 1.

Rys. 1. Cysterna na paliwo i oleje
hydrauliczne

Oleje schodzg szybami na drugiej zmianie, a nastepnie sg rozwozone loko-
motywami elektrycznymi do punktéw roztankowywania, usytuowanych w pobli-
zu komér paliw. Gdy nie ma wjazdu szynowego do komory paliw, roztadunek
cystern odbywa sie w punkcie roztankowywania przy pomocy pomp z silnika-
mi elektrycznymi budowy przeciwwybuchowej i systemu rurociggéw doprowa-
dzajgcych olej do odpowiednich zbiornikéw w komorze paliw. Wkomorze pa-
liw (rys.2.) zbiorniki sg uziemione. Posiadaja rowniez poziomowskazy po-
zwalajgce oszacowaé ilo$§¢ znajdujgcego sie w nich olejuW spagu komory
wykonany jest zbiornik awaryjny, mogacy pomiesci¢ olej z najwiekszego
zbiornika w komorze na wypadek jego uszkodzenia i wylania sie oleju.Na
tablicy przed komorg wypisane sg dopuszczalne ilo$ci réznych gatunkéw
klejow, jakie moga by¢ w tej komarze sktadowane oraz stany rzeczywiste-kto-
re obstugujacy komore paliw wpisuje na kazdej zmianie. Przepisy zezwala-
ja na magazynowanie w komorach paliw na dole olejow w ilo$ci 3-dobowego
zuzycia. Komora paliw wyposazona jest wstata instalacje gas$niczg na pia-
ne mechaniczng $rednig.
Olej napedowy i hydrauliczny wydaje sie przy pomocy dystrybutoréw z
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licznikami, pozostata oleje przy pomocy naczyh odmiarowych.

Rys.2. Komora paliw

Ostatnio wprowadza sie do eksploatacji wozy paliwowo-smarownicze tzw.
SWPS (Rya.3)

Rys. 3. Wo0z paliwowo-smarowniczy

Wbz jest zbudowany na bazie ciggnika +K-1. Posiada zbiorniki na rbzne
gatunki olejow. Prsy pomocy SWPS mozna zaopatrywad w paliwo (o-leje) maszyny
samojezdne w miejscu ich pracy. Podstawowag wadg tego wozu sg reczne pomp-
ki skrzydetkowe,przy pomocy ktérych przepompowuje sie oleje do zbiornikéw
maszyn. Przepisy nie ze zwalajg, by przepompowywania odbywato sie przy pra-
cujgcym silniku spalinowym SWPS, dlatego stosuje sie kiopotliwe w uzyciu
pompki reczne. Zaopatrywanie maszyn w miejscu ich pracy jest celowa z te-
go wzgledu, ze maszyny nie muszg jezdzié do komory paliw, czesto znajdu-
jacej sie w znacznej odlegtosci od miejsca pracy maszyn, a ponadto mozna
tankowaé¢ o réznych porach,wykorzystujgc chwilowe postoje maszyn.
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Wkomorach tankowanie odbywa sie z zasady na poczatku zmiany, ustawiaja
sie przed komorg dtugie kolejki maszyn, co znacznie op6znia ich witacze-
nie sie do pracy.

Rozchodowane oleje obstugujacy komore paliw wpisuje do Karty Zuzycia Ole-
jow (KZO rys.4) , ktora jest pewng modyfikacja Karty Zuzycia Materia-
téw /KZiii/ stosowanej w systemie SEPAR. Forma KZO zostata tak pomyslana,
ze umozliwia zaewidencjonowanie rozchodow wszystkich gatunkoéw olejow dla
jednej maszyny w jednym wierszu. Utatwia to prace obstugujagcemu komore
paliw.

Wprzypadku wydawania olejéw dla przedsiebiorstw wykonawczych w miejscu
kodu maszyny wpisuje sie kod Przedsiebiorstwa. Umozliwia to sporzadzenia
na koniec miesigca- faktur za wydane oleje. Dla utatwienia pracy wpisujg-
cemu, kody sg wypisane na marginesie KZO.

Raz na dobe KZO jest przekazywana z oddziatu MD do Dziatu Informatyki,
ktory na tej podstawie sporzadza karty perforowane.

Informacje z KZO wchodzg do systemu SEPAR ( zuzycie materiatdw przez po-
szczeg6lne maszyny, koszty eksploatacji, karta oceny maszyny).
Obstugujacy komore paliw na zm. X1l podaje do dyspozytora, jakie cysterny
ma oprdznione, orgz stany poszczegbélnych gatunkéw olejow. Ha tej podsta-
wie dyspozytor przekazuje rano magazynierowi, jakie cysterny (numery) ma-
ja by¢ napetnione na zmianie | w poszozegélnych rejonach kopalni.
Paliwo i oleje sg dostarczane do kopalni cysternami samochodowymi z Ma-
gazynu Centralnego zaopatrujgcego wszystkie kopalnie Kombinatu.

Cysterny samochodowe Magazynu Centralnego nie maja dystrybutoréw z prze-
ptywomierzami, stad trudno$¢ ustalenia rzeczywistej iloSci oleju wlane-
go do cystern kopalnianych. Mozna to ustali¢ tylko na podstawie pojem-
nosci cysterny kopalnianej, do ktérej olej jest wlewany. Ale bywajg sy-
tuacje, ze cysterny z dotu wychodzg niecatkowicie opréznione. Dowody roz-
chodu magazynowego Rw sporzgdzane sg i przekazywane magazynierowi na dru-
gi dzien po zatankowaniu cystern na podstawie informacji przekazanej dys-
pozytorowi przez pracownika Dziatu MD zajmujacego sie zsytaniem na dét
cystern o ilosci oleju dostarczonego z Magazynu Centralnego.Odzyskiwanie
oleju przepracowanego jest w warunkach kopalni niezwykle kitopotliwe.Ole-
ju hydraulicznego praktycznie nie wymienia sie, a tylko uzupetnia ubytki
w wyniku nleszozelnos$oi na wezach, przytgczkach i uszczelnieniach. Olej
do smarowania wiertnic jest rozpylany ze sprezonym powietrzem i bezpo-
wrotnie tracony. Jedynie olej silnikowy i oleje przektadniowe ze skrzyn
biegow i zmiennikéw momentu sg odzyskiwane w czasie wykonywania' przegla-
doéw. Olej przepracowany (bez rozréznienia gatunkéw) wlewa sie do specjal-
nego zbiornika w komorze paliw, skad okresowo specjalnymi cysternami jest
wywozony na powierzchnie i przekazywany do magazynu.

Smarowanie maszyn smarem statym odbywa sie w czasie wykonywania przegla-
déw wzglednie w innym czasie przy pomocy smarownic automatycznych lub
noznych.
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Dla kazdego typu maszyny opracowano schematy smarowania (Rys.5), stano-
wigce integralng cze$é instrukcji wykonywania przeglagdu technicznego.

3. PROBLEMY | WNIOSKI

1. Obecnie brak jest na powierzchni kopalni sktadu buforowego olejéow,
gdzie mozna by byto zgromadzi¢ pewien zapas olejéw na wypadek zakt6-
cen w dos tawach.

2. Cysterny samochodowe z ;'agazynu Centralnego powinny by¢ bezwzglednie
wyposazone w przeptywomierze.

3. Istniejgce przepisy wymagaja w wielu punktach rewizji w oparciu o 10-
-letnie doswiadczenie ze stosowaniem w kopalniach maszyn samojezdnych.
Wszczeg6lnosci wydaje sie,ze normatyw magazynowy powinien byé ina-
czej ustalony, a nie jako trzydobowe zuzycie. Przy obecnym normaty-
wie trzeba co dwa dni, a czesto codziennie opuszcza¢ oleje na dét.
Jest to czynno$¢ pracochtonna i niebezpieczna, podczas gdy sktadowa-
nie nawet wiekszej ilosci olejow w odpowiednio zabezpieczonych komorach
paliw jest na pewno duzo bardziej bezpieczne.

4. Wydaje sie, ze przepis moéwigcy o tym, ze zbiorniki do prz.echowywania
paliwa i olejow nie mogg mie¢ objetos$ci wiekszej jak 5 m-, nie ma lo-
gicznego uzasadnienia.

5. W10-letniej praktyce, nie byto przypadku pekniecia zbiornika w komo-
rze paliw, dlatego przepis nakazujacy budowe w kazdej komorze paliw
pojemnika awaryjnego winien by¢ anulowany.

6. Nie ma tez uzasadnienia, zdaniem autora, przepis zezwalajacy na magazy-
nowanie w komorach paliw zlokalizowanych w wyrobiskach $lepych jedy-
nie 2 paliwa.

7. Rygory, jakie naktadajag przepisy przy transporcie cystern z olejami, sg
zbyt surowe.

8. System informatyczny powinien obejmowaé¢ cato$¢ gospodarki paliwowo -
- smarowniczej, a wiecs
a/ ilo$¢ olejow dostarczonych z géry na poszczegélne oddziaty MD,

b/ ilos¢ olejow rozchodowywana na maszyny z kazdej komory paliw -
poréwnywanie z a/ miesiecznie i narastajaco,

o/ wydruk (ma zadanie) podajagcy zuzycie olejow dla poszczeg6lnej ma-
szyny - taczne i wskaznik jednostkowy, w uktadzie jak KzZO z poda-
nian odchylenia od normy,

d/ wydruk dla grup maszyn j.w .,

e/ zuzycie olejow wg gatunkéw w poszczegoélnych oddziatach - taczne i
wskazniki jednostkowego zuzycia,

f/ meldunki alarmujgce o maszynach, ktére zuzywajg ilo$ci znacznie
przekraczajgce normatyw lub zuzycie Srednie.
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THE ORGANIZATION OP PUEL-GREASE DISPOSAI IN COPPER MINE

Summor j

The paper discussed the problems connected with fuel-grease disposal
in KGHVI mines, actual state of this problem as well as suggestions
and conclusions concerning its further development with regard to nor-
mative, organizational and clearing aspect.



