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20 LAT SPECJALNOSCI "DROGI ZELAZNE™ NA POLITECHNICE SLASKIEJ
1965-1985

Udziat méj w dwudziestoleciu istnienia specjalnosci "drogi zelazne"
zostat podzielony granice 1977 roku. Od tego bowiem roku poczynajac mo-
gtem, z mocy prawa, czu¢ sie tylko moralnie zwigzany z zespotem. Stad i
wspomnienia, ktdére ponizej snuje, sa juz mniej bezposSrednie po 1977 roku.

Na przetomie lat piecdziesigtych i szes$édziesigtych zaczeto rozumiec
coraz to trudniejsze warunki funkcjonowania kolei. Z jednej strony - in-
tensywniejszy wzrost zadan przewozowych, z drugiej zas, oproécz niedoinwe-
stowania, bardzo dotkliwe braki w zatrudnieniu, w tym zwkaszcza inzynie-
réw specjalnosci, okreslanej najczesciej mianem "drogi zelazne™.

Jako biorgcemu wtedy udziat we wszystkich opracowaniach rozbudowy kolei
w skoordynowaniu z rozbudowg miast i przemystu byto mi wiadomym, ze range
zagadnienia docenit Komitet Wojewddzki PZPR w Katowicach i wystgpit do
wtadz centralnych z postulatem utworzenia specjalnosci kolejowej na Poli-
technice $laskiej. Stamtad wyszdto odpowiednie polecenie do Ministra Szkol-
nictwa Wyzszego a dalej do Politechniki $laskiej. Dziekan Wydziatu Budow-
nictwa wystapit do Ministra Komunikacji z pismem datowanym 1964.02.05
Nr 59/154/64 z wyjasnieniem, ze na Politechnice $laskiej nie ma zadnego
odpowiednika tej specjalnosci, wobec czego nie ma komu powierzy¢ zadania
organizowania i prowadzenia katedry. Prosit wiec o skierowanie odpowied-
niego fachowca z resortu. Minister Komunikacji pismem datowanym 1964.03.25
znak KK2/4/R-1/64 zaproponowat na to stanowisko dr inz. Antoniego Rosiko-
nla.

Cho¢ nie zapytany o zgode a $wiadomy znacznie mniej korzystnych warun-
kéw pracy i ptacy, nie zgtositem sprzeciwu, czujac sie moralnie zobowiag-
zanym do kultywowania dobrych tradycji polskiego kolejnictwa, tak
wspaniale przekazanych mi przez prof. dr inz. Aleksandra wasiutynskiego.
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ktérego bytem stuchaczem i dyplomantem i ktéry zatrudnit mnie zaraz po
egzaminie dyplomowym przez kilka miesiecy, gdy oczekiwatem na prace.
Miatem wtedy mozliwo$¢ obserwowa¢ (miedzy innymi) budowe i wyposazenie
stanowiska badawczego w torze przy posterunku ruchowym Warszawa-Whochy.
Profesor udoskonalat wtedy swoje poprzednie badnia nad prace statyczne
nawierzchni kolejowej. Nauke te wykorzystatem w latach pieédzleeietych i
nastepnych, budujec aparat do modelowych wielkowymiarowych badan wspo+-
pracy podt#oza gruntowego z budowle.

Wierny ideom szkoty mego Profesora =zaczetam i przez kilka lat prowa-
dzitem duze prace eksperymentalne naprawy stabych miejsc w podtorzu na
odcinku Chorzéw-Tarnowakie Géry-Boronéw linii Slesk-Porty, po objeciu
pierwszego po ukonczeniu studiéw 1933 samodzielnego stanowiska w Oddziale
Drogowym w Tarnowskich Gérach. Dziatalno$¢ ta miakta wyrazne cechy pracy
naukowo-badawczej w skali technicznej. Problem ten do dzisiaj nie zostat
jeszcze opanowany. Tam roéwniez zetknedam sie z problemem eksploatacji
goérniczej w filarach ochronnych kolei. Pierwsze eksperymenty zostaty zro-
biona w#asnie na odcinku Chorzéw-Brzezlny-Szarlej linii Slesk-Porty.

0 zastosowaniu nowatorskich wtedy rozwlezan w robotach zwiezanych z pro-
wadzeniem wspomnianych prac napisatem po krdétce w keiezce pt. "Budownic-
two komunikacyjne na terenach objetych szkodami goérniczymi”.

Staratem sie rowniez bra¢ wzory z dziatalnosci Inz. 3. Nowkonskiego,
budowniczego kolei Slesk-Porty przez Karsznice (Herby Nowe - Kareznice -
Inowroctaw - Bydgoszcz). Na przedomie lat czterdziestych i plecédziesie-
tych miatem mozliwos¢ spotyka¢ sie z Nim na konferencjach w Ministerstwie
Komunikacji 1 korzysta¢ nie tylko z Oego Jakze bogatego doswiadczenia
w sztuce inzynierskiej ale réwniez podziwia¢ u Niego oddanie sig narodo-
wej sprawie w stuzbie kolei. W tych latach spotykaktem wielu inzynierow
kolejowych wielkiego formatu, wspomne choc¢by S. Smolinskiego i R. Pretkie—
wicza, ktoérzy kierowali robotami odgruzowania i odbudowy linii Srednie
cowej w Warszawie. Oni, nie pytajec o zadne zatwierdzenia przez whadze,
sami podjeli decyzje odbudowy linii Srednicowej przez miasto od razu jako
czterotorowej. Tunel pod Alejami OerozolimskImi, filary mostu przez Wiste
1 inne obiekty zbudowali zaraz pod cztery tory (powodujec pézZzniejsze za-
rzuty i dochodzenia - Jakze bezsensowne, jak sie miato niebawem okazac).
Pamietali bowiem, co méwit profesor A. Waslutynski, autor koncepcji prze-
budowy kolejowego wezta Warszawskiego, ze zakrea inwestycji wykonanych
w latach trzydziestych wystarczy tylko do lat pleédziealetych dla 6wczes$-
nie planowanego wzrostu miasta. Mieli poza tym wyobraznie. Nie udato im
eie tylko juz wtedy zbudowaé¢ pod torami linii Srednicowej przejs¢ (skrzy-
zowan) dla przysztego metra (ptytkiego - Jak oni go widzieli .Zabroniono).
Teraz trzeba bedzie bardzo drogo za to zaptacic.

Pamigeé¢ o tych i1 wielu jeszcze innych patriotach, oddanych bez reszty
stuzbie narodu poprzez dziatalno$¢ w dziedzinie kolejnictwa, zobowlezuje.
Zobowlezata i mnie.
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Warto w tym miejscu zauwazy¢, ze specjalnos¢ drogi zelazne nie poja-
wita sie samorodnie, jak to najczesciej dzieje sie w szkotach wyzszych,
lecz zostata utworzona, i to z pewnymi trudnosciami, jezeli nie oporami,
na wyrazne 1 konkretne zapotrzebowanie spoteczne. 1 chyba to zapotrzebo-
wanie trwa nadal. Tylko, ze niektérzy decydenci zdaje sie tego nie do-
strzegac.

Pismem datowanym 1965.09.09 L.dz. RO/S1/2842/64/65 zostatem zaangazo-
wany na stanowisko st. wyktadowcy w wymiarze 1/2 etatu. Z dniem 1 pazdzier-
nika 1965 roku rozpoczetam wyktady z przedmiotu "technologia i mechaniza-
cja robét kolejowych™ dla 21 studentéw. Oest to wkasnie data kreowania
specjalnosci "drogi zelazne" w organizowanej Katedrze Budowy Kolei.

Oedynym etatowym pracownikiem Katedry w tym pierwszym roku akademickim
by+ mgr inz. Karol Malcharek, poprzednio asystent Katedry Geometrii Wy-
kreslnej, gdzie podjet prace bezposSrednio po ukohAczeniu studidéw. Pozosta-
watem nadal na stanowisku dyrektora Biura Projektéw Kolejowych w Katowi-
cach. Zaraz zaangazowatem K. Malcharka do pracy w tym biurze, traktujec
to Jako pozycje wypadowe dla niego do zapoznania sie z praktyke i teorie
kolejnictwa.

Umowe ze mne przeddtuzono na rok akad. 1966/1967. W roku 1966 prace w
Katedrze podjeta mgr inz. Ewa Kononowicz, absolwent Politechniki (Katedra
Mostéw) z tegoz roku. W tym tréjosobowym sktadzie pracowalismy do roku
1970. Zajecia z przedmiotu "eksploatacja kolei" prowadzita przez 4 lata
mgr inz. Halina Szewczyk pracownik DOKP w Gdansku, specjalista w tej
dziedzinie, dojezdzajec z Gdanska (w wygodnych warunkach stworzonych przez
wkadze kolejowe, ktore i tym daty wyraz wspierania organizowanej Katedry).

Wyktady z przedmiotu "stacje 1 wezty kolejowe™ w pierwszych latach
prowadzi4 dr inz. Oerzy Wegierski, woéwczas projektant GOrniczego Biura
Projektéow w Gliwicach, absolwent Politechniki Lwowskiej, wychowanek prof.
dr inz. Karola Wetorka.

Trwato postepowanie kwalifikacyjne (3 recenzje i 4 opinie). Minister
OSwiaty i Szkolnictwa Wyzszego w porozumieniu z Ministrem Komunikacji po-
wotat mnie na stanowisko docenta etatowego pismem datowanym 1976.07.07.
Nr T.2-12b-33/67/2 (stuzbowe przeniesienie) a nastepnie na stanowisko
kierownika Katedry Budowy Kolei pismem z dnia 1967.11.23.

Reorganizacje Politechniki, znane powszechnie z wielu innych publika-
cji, objety réwniez i te Katedre. Pomijam wiec ten temat a postuguje sie
dalej pojeciami: Zespdét, specjalnos¢. Zespdt powiekszat sie stopniowo.

Z koncem roku akademickiego 1976/1977 by4o w nim og6tem 10 pracownikéw
naukowo-dydaktycznych i 2 pracownikéw technicznych.

Dziatalno$¢ naukowo-dydaktyczna zespodu wyraza sie liczbe absolwentéw
i poziomem ich wiedzy. Liczby podawane se w wielu innych publikacjach,
wiec nie powtarzam ich. 0 Jakosci trudno ml pisaé. Swiadectwo wystawi
zycie. Czekam z niepokojem.



10 A. Rosikon

Trzeba byto stworzy¢ z niczego warsztat pracy naukowo badawczej Zespo-
+u, a Jeszcze wczesniej podje¢ decyzje o kierunku tej pracy. Specjalnos$¢
nie miata na Politechnice zadnej tradycji, zadnego zalezka dla rozwoju.

Ouz w 1965 roku przyjetam zatozenie, ze specjalno$¢ ma stuzyé kolei
szeroko rozumianej (PKP, gérnictwo, hutnictwo) w $cisle okreslonych wa-
runkach zagtebia gérniczego i hutniczego z cate Jego specyfike (szkody
goérnicze i bardzo skoncentrowany za- i wydadunek). Zatozenie to znalazto
swo6j wyraz w przedmiocie “kolej w okregach uprzemysdowionych”, ktéry uda-
4o mi sie wprowadzi¢ do programu studiéw (od roku akad. 1970/71).

Szkody go6rnicze wptywaje na prace statyczne nawierzchni kolejowej, mo-
stow, wiaduktéw itd., ktore personel inzynierski dozoru musi i budowac i
utrzymywa¢ w nalezytym stanie. Sted ukierunkowanie pierwszego pracownika
Zespotu, K. Malcharka na prace naukowo badawcze w zakresie wspoédpracy pod-
+oza goérniczego z budowle i na odwroét.

Skoncentrowanie duzego ruchu kolejowego na niewielkim obszarze, mnogos$¢
punktéw za- i wytadowczych, duza liczba stacji rozrzedowych wymagaje za-
stosowania najbardziej nowoczesnych narzedzi teorii masowej obstugi dla
wypracowania metod organizacji ruchu. Sted ukierunkowanie drugiego pra-
cownika Zespotu, E. Kononowicz, na prace naukowo-badawcze oparte na sta-
tystyce matematycznej i probabilistyce dla potrzeb wymiarowania uktadow
torowych i ustalania ich przepustowosci.

Technologia konserwacji toru kolejowego to dziedzina sama dla siebie,
bardzo skomplikowana w poréwnaniu z podobnymi robotami w innych urzedze-
niach, wykonywana za pomoce roéznorodnego a wspéipracujecego ze sobe parku
maszynowego. Trzeba poszukiwa¢ sposobéw wspotdziatania, tzn. dobierania
maszyn, aby w warunkach skoncentrowanego ruchu kolejowego mozna byto
wejs¢ z nimi na tory, ktére na ten czas musze by¢ zamkniete dla ruchu.
Rozw6j i udoskonalanie tego parku maszynowego dokonuje sie dynamicznie.
Trzeba go $ledzi¢. Trzeci z kolei pracownik Zespotu, mgr Inz. Stanistaw
Zimnoch, przyniést doswiadczenie w tej dziedzinie z pracy zawodowej na
kolei. Prowadzi te specjalizacje od chwili przejscia z pracy m kolejnic-
twie do pracy na Politechnice, tzn. od roku akad. 1970/1971.

Nawierzchnia toru kolejowego lezy na gruncie. Nie Jest do pomySlenia,
aby zajmowaé sie badaniem Jej pracy statycznej bez (czynnej) znajomosSci
geotechniki. Nierozumienie tego stanu byto zrédiem (zakulisowych) zarzu-
téw zajmowania sie nie swoje specjalnoscie. Bytem i Jestem zdania, ze
aby méc opracowa¢ teoretycznie poprawne wspotprace podtoza gérniczego
z budowle, w tym réwniez i z nawierzchnie toru, trzeba przede wszystkim
rozpozna¢ eksperymentalnie fizyke zjawiska. Takie wkasnie moje prace do-
Swiadczalne, rozpoczete jeszcze w latach plecédziesietych, przeniostem do
Zespotu, oddajec do dyspozycji moje wkasne laboratorium geotechniczne,

w tym prototypowy aparat wielkowymiarowy, do bada¢ modelowych za pomoce
gruntu rzeczywistego, w pierwszym Jego wykonaniu. Zrealizowatem nastepnie
drugie jego wykonanie (1969) a w koncu trzecie (1971). Aparat ten w trze-
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clm Jago wykonaniu postuzyt K. Malcharkowi do zweryfikowania dociekan
teoretycznych w Jego pracy doktorskiejl, ktérej bytem promotorem. Do tego
calu stuzyty rowr, ez wyniki badan z poligonéw doswiadczalnych, ktére
zrealizowatem w Moszczenicy i w Watbrzychu.

Wkasnym osiegnieclem K. Malcharka byto zastosowanie zasady mojego apa-
ratu wielkowymiarowego do stosu Schneebieliego-Taylora 1 skonstruowanie
prototypu aparatu réwniez wielkowymiarowego do podobnych badan wspédpracy
goérniczego podtoza z budowle, ale za pomoce o$rodka analogowego.

Aby zamkne¢ te sprawe, musze wybiec poza rok 1977 i nadmienié¢, ze dr
inz. Kazimierz Klosek kontynuuje to, co zapoczetkowat K. Melcharek. Opra-
cowat rysunki konstrukcyjne udoskonalonych dwéch aparatéw przy moim wspod-
dziataniu Jako konsultanta (1978 r.). Aparaty te zostaly wykonane moim
staraniem i naktadem. Razem z wymienionym powyzej trzecim wykonaniem pro-
totypowego aparatu z zastosowaniem gruntu rzeczywistego znajduje sie w
zespole Jako méj dar dla Nauki (1983 r.). Duze nadzieje wieze z tymi pra-
cami, ktore za pomoce wymienionych aparatow wykonuje K. Kkosek. Znaczece
jego o8iegniecia se Juz widoczne.

Tematem pracy doktorskiej St. Zimnocha2, ktérej bytem promotorem, by#
jego pomys+ zmian technologii budowy toru bezstykowego w trudnych warun-*
kach eksploatacyjnych. M6j udziat ograniczat sie do organizowania, wspol-
nie z doktorantem i wykonania prototypu urzedzenia w ZNTK Gliwice (nha
dwoéch wagonach platformach), a nastepnie do zorganizowania i przeprowadze-
nia préby tego urzedzenia i prezentowanej metody wymiany szyn na szlaku
toslow - Brochow, wreszcie do udzielania pomocy w zredagowaniu tekstu
rozprawy.

Aparatem Jak gdyby laboratoryjnym, stuzecym do modelowania zjawisk
ruchu kolejowego, se maszyny cyfrowe, na ktérych mozna wykonywaé¢ badania
symulacyjne. Poligonem za$ doswiadczalnym, w pednym zakresie, se szlaki
i stacje sieci kolejowej Sleskiej DOKP. Kierowania merytorycznego tymi
pracami podjet sie (grzecznosciowo I) prof. dr hab. inz. Oerzy Wegierski,
kierownik Oddziatu COBiRTK w Katowicach. Byt réwniez promotorem pracy
doktorskiej E. Kononowicz3.

Pracami doswiadczalnymi Zespodu interesowali sie i byli w laboratorium
przedstawiciele takich Jednostek Jaki

- Vyzkomny Vyvojovy Ustav Pozemniho Stavltelstvi, Ostrava, CSRS, 1970.06.22

- Nauczno-i88ledowatielskiJ Institut osnowanlj i stroitielstwa podziemnych
sooruzenii (NI10SP) Moskwa oraz WsiesoJuznyJ naucznoissledowatielsklj
Institut GornoJ Gieomiechaniki i Marszejderskogo Dieta (WNIIOMI) Lenin-
grad, 1972.12.18.

- G¥éwny Instytut Gornictwa (prof. dr hab. inz. Oerzy Kwiatek z zespotem
pracownikoéw) .
W pracach badawczych nawierzchni i podtorza pracownicy Zespotu byli

w statym kontakcie z pracownikami COBiRTK Oddziat w Katowicach, ktoérzy sie

te tematyke zajmowali.



12 A. Rosikon

Bratem udziat w pracach zespotéw organizowanych do opiniowania projek-
téow wielkich inwestycji, jak na przyk#ad:

- Zesp6t Ekspertéw Opiniodawczo-Koordynacyjny Rady Techniczno-Ekonomicz-
nej Centralnego Biura Studiéw i Budownictwa Kolejowego - na eksperta
Zespotu powodtany przez Ministra Komunikacji pismem datowanym 1970.12.06
na czas projektowania Centralnej Magistrali Kolejowej S$lesk-Warszawa z
przedtuzaniem do portéw.

- Zesp6t do opracowania i skoordynowania kierunkéw rozwoju wszystkich
rodzajoéw transportu w makroregionie ze szczeg6lnym uwzglednieniem po-
trzeb Regionu $Sleskiego - w tym Jako zastepca przewodniczecego powotany
przez Pierwszego Zastepce Przewodniczecego Komisji Planowania przy Ra-
dzie Ministrow prof. dr K. Secomskiego, pismem datowanym 1973.03.27.

Na niektdére z posiedzen zabieratem zaawansowanego w danej tematyce pra-
cownika Zespotu Jako obserwatora z mysSle ksztakcenia i w tej umiejetnosci.
Wyjezdzatem z pracownikami na ciekawsze miejsca budowy. Bardzo ciekawe a
przy tym dobrze zorganizowane byt#a budowa Centralnej Magistrali Kolejowej.
Bylismy tam. Wczes$niej byta budowana linia Koz#6w - Koniecpol. Zorganizo-
watem i zrealizowatem nakrecenie filmu wspélnie z St. Zimnochem. Oprécz
szczeg646w budowy ujeto w nim réwniez zilustrowanie sensu i celu tej inwe-
stycji Jako obwodowej zewnetrznej. Film byt pomoce w dydaktyce.

Wprowadzanie pracownikéw Zespodu i studentédw w istote projektowania
uktadow komunikacyjnych w powiezaniu z urbanistyke organizowatem w inny
jeszcze spos6b, a mianowicie przez zapraszanie prelegentéw wysokiej klasy.
Oednym z takich byt mgr inz. Edward Kopcinski wieloletni dyrektor Departa-
ment* Inwestycji MK. Poza tym, ze zna te tematyke od podstaw Jest réwno-
czesnie doskonatym erudyte, Swietnym méwce. Goscilismy go kilkakrotnie.
Przy tym raz w czasie zjazdu absolwentdw.

Odby+ sie réwniez bardzo ciekawy odczyt z pokazem plansz budowy nowego
dworca kolejowego w Krakowie, oryginalnego o tyle, ze podziemnego, wielo-
funkcyjnego, 1 zwiezanej z tym gruntownej przebudowy tras komunikacji
miejskiej w centrum Krakowa.

Dyrektor E. Kopcinski przygotowat Swietnie pokaz budowy dworca Warsza-
wa Centralna w powiezaniu z linie Srednicowe i stacje osobowe Warszawa
Grochéw. Uczestnikami tego pokazu byli pracownicy zespotu i studenci.
Budowniczowie poszczeg6lnych obiektéw wtajemniczali w arkana wielkich
budoéw.

W tym kontekScie pomocy dla Uczelni $Swiadczonej przez Ministerstwo
Komunikacji, nie mozna nie wspomnie¢ o wielkiej dotacji finansowej < po-
kryto ono z whasnych Srodkéw 40% kosztéw budowy laboratorium Wydziatu
Budownictwa.

Oako staty cztonek Komisji da. Ochrony Powierzch i przed Szkodami febr-
niczyml przy WUG (powotany przez Prezesa Rady Ministréw pismem datowanym
1965.05.21) miakem (i mam nadal) wgled we wszystkie najwazniejsze pro-
blemy (i obiekty) w tej dziedzinie. Za moim za$ pos$rednictwem pracownicy
Zespotu mieli wgled w istote tej problematyki.



20 lat specjalnosci “drogi zelazna“ 13

Kierownik kazdej grupy ludzi tworzecych jake$ jednostke organizacyjne
nie moze nie by¢ Swiadomy tego, ze sprawy finansowe, choé¢ przyziemne,
wptywaje omal ze decydujeco na klimat pracy i na jej wyniki. Trzeba bydo
znalez¢é, a moze mowiec S$cislej - pozyskaé¢, zjedna¢ mecenaséw. W tamtych
czasach nie byto jeszcze w naszej gospodarce planowego funduszu na postep
techniczny, ktéry to fundusz Jest obecnie tworzony z odpiséw dochodu
wszystkich przedsiebiorstw. Trzeba byto wiec poszukiwaé¢ sposobéw tego
zjednania.

Za cene opracowania wytycznych projektowania normatywu: “Wytyczne tech-
niczno-budowlane projektowania i wykonywania obiektéw mostowych na tere-
nach eksploatacji gérniczej“. Centralny 0OSrodek Badadé i Rozwoju Techniki
Kolejnictwa podjet sie finansowania prac laboratoryjnych przez okres pie-
ciu lat, co nastepnie zostato przedtuzone anekeem. Przyznane S$rodki finan-
sowe wystarczsty jednak tylko na optacenie robocizny i na jakie$ drobne
zakupy materiatoéw. Przerdébki natomiast i adaptacje aparatury byty wykony-
wane wydtecznie moim staraniem,réwniez w zakresie finansowym.

Nastepne wieksze zlecenie uzyskano z ITB Oddziat Sleski na opracowanie
tematu: “Oddziatywanie podtoza gruntowego na fundamenty budowli w warun-
kach goérniczych ruchéw terenu“. R6zne drobne zlecenia na prace naukowo-
badawcze ustugowe typu ekspertyzowego wypedniaty portfel zlecen od samego
poczetku istnienia specjalnosci.

0o grupy wiekszych opracowan Zespodu w okresie do konca roku akad.
197671977 mozna zaliczy¢ na przyktad:

- Wytyczne techniczno-budowlane projektowania i wykonywania obiektéw mo-
stowych na terenach eksploatacji goérniczej. Wydawnictwo Ministerstwa
Komunikacji.

- Studium mozliwo$ci i warunkéw budowy Sleskiej Kolei Regionalnej w tune-
lach na terenach eksploatacji goérniczej GOP oraz fundamentowanie esta-
kad i statecznosci skarp.

- Oddziatywanie podtoza gruntowego na fundamenty budowli w warunkach gér-
niczych ruchéw terenu.

w okresie tym opracowano w Zespole 5 referatéw na rézne konferencje
naukowe i naukowo-techniczne, opublikowano 11 atrykudéw w czasopismach,
opracowano 57 ekspertyz.

Koncowe wyniki prac doswiadczalnych laboratoryjnych i poligonowych,
wykonanych w Zespole w okresie do kornca roku akad. 1976/1977, weszdy w
Jakim$ zakresie do zbioru materiatéw. Jakie gromadzitem od dawna, aby na-
pisa¢ ksiezke pt. “Budownictwo komunikacyjne na terenach objetych szkoda-
mi gérniczymi“. Zaczetam je pisa¢ w pierwszych dniach grudnia 1976. Oruk
zakonczono w listopadzie 1979 r.

Warto nadmienié¢, ze w dnia 3 do 8 grudnia 1979 r. odbyto sie semina-
rium (w ramach dziatalnosci ONZ) na temat: “Projektowanie i budowa drég
oraz obiektéw drogowych na terenach szkdéd gérniczych” zorganizowane przez
Biuro Programu ANS autostrady Po64noc-Potudnie we wspédpracy z UNDP i ECE.
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Prelegentami byli Anglicy - cztery osoby. Na zaproszenia organizatoréw wy-
stepitem Jako prelegent - jedyny ze strony polskiej. Spowodowatem urze-
dzenie stoiska z moje ksiezke - pierwsze w tej dziedzin!j. Otrzymali Je
Anglicy. Ksiezka ta jest w jakim$ stopniu wsp6lne whasnosci« zespotu.

Oest jak gdyby zwornikiem obu okreséw istnienia i dziatalnosci specjalno-
Sci. przedzielonych granice 1977 r. Tym chciatbym usprawiedliwi¢ powyzsze,
przydtuge informacje.

W 1977 r., po 12 latach prowadzenia specjalnosci (i po ukonczeniu 70
roku zycia) przeszedtem na emeryture, prowadzec nadal czynne zycie zawo-
dowe. Przskazujec Zesp6t, czutem sie z nim Jednak emocjonalnie zwiezany.

Z sympatie i zainteresowaniem obserwowatem i obserwuje Jego dalsze losy.

Gdy ze strony Uczelni wyszda propozycja kontynuowania prowadzenia wykta-

doéw “kolej w okregu uprzemystowionym” - nie odméwitem. Podjetem sie takze
roli konsultanta w pracach naukowo-badawczych o tematyce z dziedziny moich
zainteresowan. Te (cienkie) nici pozwolity mi pozosta¢ w statym kontakcie
z Zespotem.

Z obserwacji, a takze z bezposrednich rozméw jestem dzi$ w stanie przed-
stawi¢ - cho¢ w telegraficznym skrécie - najistotniejsze fakty z zycia
Zespotu w ostatnich 8 latach.

Przejawem rozwoju naukowego byty dwa nastepne doktoraty, powstate w
Scistym powiezeniu z pracami naukowo-badawczymi. Zlecen nie brakowato.

Podjeta w potowie lat 8iedemdziesietych praca, atanowieca studium moz-
liwosci i warunkéw budowy Sleskiej Kolei Regionalnej (SKR) w tunelach na-
razonych na deformacja podtoza goérniczego, dostarczyta tematu K. Kioskowi
do napisania rozprawy doktorskiej4 bedecej opracowaniem naukowym w pedni
przydatnym praktycznie. 5

Praca doktorska K. Kotacza -.dotyczyta rozwigzania zagadnien pracy cie-
gtej szyny na terenach goérniczych oraz wartosci oporu podsypki. Inspira-
cje pracy by} opracowywany w Zaspola wcze$niej "Tymczasowy normatyw budo-
wy i utrzymania toréw kolei piaskowej na terenach gérniczych”.

Byt to piety doktorat pracownikéw Zespodu i siédmy z dziedziny kolej-
nictwa zatwierdzony przez Rade Wydziatu Budownictwa.

0d trzech lat Zaktad uczestniczy w pracach nad problemem resortowym
RI1-18 hfJSzWiT realizowanym przez wszystkie niemal Uczelnie prowadzece
specjalnos¢ "drogi zelazna®, nt. "Podstawy modelowe ksztakttowania i utrzy-
mania drég szynowych"™ - w dwéch grupach tematycznych. Podtemat "Dynamicz-
ny model drogi kolejowej na terenach eksploatacji gérniczej" wykonywany
jest na Politechnice Sleskiej. Obejmuje on badania typu podstawowego,
teoretycznego oraz badania eksperymentalne - modelowe, weryfikowane na
poligonach doswiadczalnych. Oako konsultant tematu wiem, iz praca nad
nim stanowi daleko zaawansowane rozprawe habilitacyjne K. Kloska.

Inne, zastugujece na wyréznienie, prace ostatniego okresu Jeet opra-
cowanie wykonane wsp6lnie z drogowcami na zlecenie COBiRTK w Warszawie
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dla potrzeb Dyrekcji Utrzymania Kolei, dotyczace nowych zaead kwalifika-
cji przejazdéw kolejowych. Wyniki trwajacej bardzo krétko - bo tylko 1 rok
- pracy zoetaty ocenione wysoko,Jako oryginalne spojrzenie na zagadnie-
nie. Padta propozycja kontynuowania pracy.

Stato sie juz zwyczajem Zespotu - co zawsze popieratem - whaczania stu-
dentéw wyzszych lat do prac naukowo-badawczych. Jest to Jedna z form
ksztatcenia, bardzo skuteczna, cho¢ nie przewidziana programem studioéw.
Inng, weddug mojej oceny réwniez atrakcyjng formg uzupedniania 1 pogte-
biania wiadomos$ci Jest praca w Studenckim Kole Naukowym. Od kilku lat Ko-
4o organizuje seminaria i wycieczki naukowe. W Jednym z takich seminariow
poswieconym tematyce budownictwa komunikacyjnego na terenach eksploatacji
gorniczej miatem okazje uczestniczy¢ i podzieli¢ sie z mbodziezg swoim
doswiadczeniem. Uczestnikami seminarium byli wéwczas zaproszeni studenci
z Politechniki Krakowskiej, dla ktérych tematyka ta byta nowoscig.

Cztonkowie Kota od lat biorg udziat w Ogélnopolskich Sesjach K6+ Nauko-
wych, zawsze z dobrym rezultatem, zdobywajac wyrdéznienia i nagrody.

W ostatnich latach duzym naktadem staran urzadzona zostata sala dydak-
tyczna wyposazona w kompletny zestaw urzadzen audiowizualnych (radio, ma-
gnetofon, magnetowid, rzutnik, kamera telewizyjna z monitorami, czytnik
pisma i ekrany). Znajduje sie tam réwniez animowany model ukdadu torowego
oraz ekspozycja wzordéw elementéw konstrukcyjnych nawierzchni kolejowej w
skali naturalnej.

Liczne juz w tej chwili i ustalone kontakty zawodowe z przedsigebior-
stwami i instytucjami kolejowymi (Si. DOKP, BPKol, ZBK, PMPPW, COBiRTK)
se niezwykle pomocne w procesie ksztatcenia przez wspétudziat w organizo-
waniu praktyk, studenckich obozéw naukowych i wycieczek na ciekawsze obiek-
ty inzynierskie i roboty torowe.

Wszystkie te wymienione formy wspomagajace i utrakcyjniajgce ksztakce-
nie wymagaja ze strony pracownikéw Zespotu dodatkowego duzego wysidku.
Trzeba to doceni¢.

Obecny stan kadrowy Zespotu jest nizszy w poréwnaniu z przetomowym dla
mnie rokiem 1977. Wynosi: 6 prscownikéw dydsktycznych (w tym 2 osoby na
urlopach) i 1 pracownik techniczno-administracyjny. Wynika to z prostej
zaleznosci: liczba pracownikéw - liczba godzin obcigzenia - liczba stu-
dentéw specjalnosci. 0d czterech lat obserwuje statg tendencje spadkowag
liczby studentéw przyjmowanych na 1 rok studiéw, wiec i proporcjonalnie
mniej przyjmuje sie na specjalnosci - w tym réwniez na specjalnos¢ "drogi
zelazne"™. Ten stan rzeczy bsrdzo mnie niepokoi. Ouz wczesSniej datam temu
wyraz.

Niedawno zmardty Dyrektor Instytutu Budowy Drég, w ramach ktérego dzia-
+a Zesp6t - doc. dr inz. Stanistaw Lessaer, dobrze rozumiat potrzebe ist-
nienia specjalnosci na Slasku. W Jego osobie Zespot miat zawsze sprzy-

mierzenca.
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Wkraczajac w trzecie dziesieciolecie istnienia Zesp6t pracownikéw sku-
pionych wokét specjalnosci "drogi zelazne" moze méwi¢ Juz o pewnej tra-
dycji. Bedec Zespotem wciez Jeszcze mbodym, lecz o ugruntowanej i licza-
cej sie w skali kraju pozycji naukowej. Jest zdolny z powodzeniem sped-
nia¢ poktadane w nim nadzieje dydaktyczne, naukowo-badawcze i ustugowe.
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