ZESZYTY NAUKOWE POLITECHNIKI SLASKIEJ 1985

Seria: BUDOWNICTWO z. 63 Nr kol. 858

Inz. Aleksander RODAK - absolwent Wydziatu Trans-
portu Kielecko-Radomskiej WSI. Od 1956 r. w jed-
nostkach wykonawczych DOKP w Lublinie,a od 1961 r.
w DOKP w Katowicach. 0d 1965 r. na stanowisku za-
wiadowcy Odcinka Zmechanizowanych Robét Drogo-
wych, kontrolera drogowego, zastepcy naczelnika
Oddziatu Drogowego, Oddziatu Usuwania Szkdéd GOr-
niczych, dyrektora Oddziatu Usuwania Szkdéd Gor-
niczych. W 1977 r. przeniesiony sduzbowo na sta-
nowisko zastepcy naczelnego dyrektora ds. inwe-
stycji w Sleskiej DOKP. Wspoétautor Kkilku artyku-
46w w Przegledzie Drogowym. Obecnie na stanowisku
naczelnego dyrektora w Sleskiej DOKP.

Aleksander ROOAK

NIEKTORE ASPEKTY ZWIAZANE Z EKSPLOATACJA, NAWIERZCHNI KOLEJOWEJ
W SPECYFICZNYCH WARUNKACH OKREGU SLASKIEGO

Streszczenie. Opracowanie dotyczy ogdélnej chsrakterystykl Sle-
skiego Okregu Kolejowego. Podano w nim dane dotyczece potencjatu
przewozowego 1 przewozéw $I. DOKP. Wskutek duzego obciezenia ruchem
pociegéw wszelkich urzedzen statych drég kolejowych, wystepujecych
wptywoéw eksploatacji goérniczej i agresywnego Srodowiska, wymogi sta-
wiane nawierzchni kolejowej se tu 6 wiele wyzsze Jak na pozostatej
sieci PKP. Z tego wzgledu niektére Jej elementy (szyny, podsypka,
rozjazdy) se szczeg6lnie narazone a Jednocze$nie mato odporne na
te wptywy. W referacie rozwazany jest aspekt zachowania sie szyn

S49 i1 S60 w strefie stykéw oraz podsypki 1 rozjazdéw, w trudnych wa-
runkach. Oméwiono 1 zaproponowano nowe koncepcje stosowania tych
elementéw w obrebie SI. DOKP.

1. KRFiTKA CHARAKTERYSTYKA SLASKIEGO OKREGU KOLEJOWEGO

Sleski Okreg Kolejowy zajmuje okoto 5% powierzchni kraju i swym zasie-
giem obejmuje wojewdédztwa: katowickie, czestochowskie, bielsko-bialskie
oraz czesciowo opolskie. Na tym niewielkim obszarze realizuje sie okoto
50% ogo6lnosieciowych przewozéw +adunkéw i 17% przewozow pasazerskich.

Przewozy te se realizowane na uktadzie sieci kolejowej o tecznej d4u-
gosci linii kolejowych 2230 km. D4#ugos$¢ torow ogoétem wynosi 6178 km,w tym
torow szlakowych 3752 km. W torach tych jest zabudowanych ponad 11000 roz-
jJazdow.

Prace eksploatacyjna w ruchu towarowym Jest realizowana za pos$rednic-
twem 216 stacji towarowych, w tym 12 podstawowych stacji rozrzedowych.

Na terenie Okregu Jest zlokalizowanych 556 bocznic przemysdowych,w tym
68 stacji kopalnianych i 20 stacji hutniczych. Wiekszo$¢ bocznic przemy-
stowych Jest obstugiwana codziennie, Sredni dobowy zatadunek wynosi 14500

wagonéw towarowych.
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Na terenie Okregu je3t uruchamianych w kazdej dobie okoto 1360 pocig-
géw towarowych i 1300 pociagéw osobowych. Srednio co 30 sekund wyprawiany
Jjest pocieg. Obciagzenie linii kolejowych w wiekszosci przypadkéw wynosi
45 min Mt/rok.

Zadania przewozowe w Okregu Slaskim realizowane sg w szczeg6lnie trud-
nych i1 z*ozonych warunkach techniczno-eksploatacyjnych, wynikajacych ze
specyfiki tego regionu. Na ok. 10% d#ugosci linii wystepuja znaczne szko-
dy goérnicze w obiektach drég kolejowych, wskutek czego dochodzi do zmniej
szenia zdolnosci przewozowej okregu (m.in. z powodu duzych ograniczen
predkosci i licznych zamknieé¢ toréw na usuwanie skutkéw szkéd gérniczych)
Nawierzchnia torow na 40% ddugosci linii Jest intensywnie zanieczyszczona
miatem weglowym. Powoduje to koniecznos$¢ ciagtych napraw i Srednio 3-krot
nie czestsze niz w pozostatych Okregach oczyszczanie podsypki. Wymaga to
dodatkowych zamknieé torowych, zak#écajgcych intensywny ruch i1 ogranicza-
jJacych mozliwosci przewozowe. Ponadto wystepujgca tu agresywnos¢ $Srodo-
wiska wpdtywa na wzmozona korozje sieci trakcyjnej.

2. WYMAGANIA STAWIANE NAWIERZCHNI KOLEJOWEJ W OKREGU SLASKIM

Zmieniajace sie wraz ze wzrostem przewozéw warunki eksploatowania li-
nii kolejowych w Okregu wymuszaja potrzebe zapewnienia niezawodnosci
eksploatacyjnej urzadzen statych, a w szczegélnosSci nawierzchni i podto-
rza i przystosowania ich do wzrastajacych zadan eksploatacyjnych.

Wzrost intensywnosci eksploatowania tordéw, przyspieszajac tempo ich
deformowania, wymaga budowy mocniejszych konstrukcji, odpornych na od-
ksztatcenia i zdolnych do przyjmowania duzych obciazen. Dotyczy to zwka-
szcza linii magistralnych, dla ktorych w zwiazku z duzg koncentracja
przewozéw stawia sie wymogi dostosowania konstrukcji nawierzchni i pod-
torza do duzych obcigzen 1 duzych predkosci. Jednoczesne spednienie obu
tych wymogéw jest utrudnione. Jak wiadomo, w Okregu Slaskim dominuje mie-
szany ruch pociagéw, bowiem po tych samych torach kolejowych prowadzony
jest ruch pociagéw towarowych i osobowych.

Konstrukcyjne wzmocnienie nawierzchni ma na celu zapobieganie przekro-
czeniom jej dopuszczalnych odksztakcen. Ograniczenie wartosci odksztak-
cen nawierzchni jest szczeg6lnie istotne, gdyz w miare ich wzrostu zwiek-
szaja sie wptywy dynamiczne zaréwno w torza, jak i1 w taborze, powodujac
przyspieszone zuzycie elementédw konstrukcji nawierzchni i1 w konsekwencji
wzrost kosztéw konserwacji i napraw nawierzchni, a takze wpdtywajace na
zmniejszenie komfortu jazdy.

Zwiekszenia niezawodnosci eksploatacyjnej nawierzchni kolajowaj w Okre
gu Slaskim wymaga dziatania w dwéch podstawowych kierunkach:

- w zakresie dalszego doskonalenia i1 wzmacniania konstrukcji oraz
- w zakresie doskonalenia organizacji i1 technologii napraw i utrzymania.
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Zadania wynikajace z pierwszego kierunku dziatania sprowadzaja sie
przede.wszystkim do:

1) Szerszego stosowania toréw bezstykowych, zwkaszcza na liniach ma-
gistralnych i pierwszorzednych. Eliminacja stabego ogniwa. Jakim Jest
styk szynowy w torze klasycznym, w wyniku zgrzewania lub spawania termi-
towego szyn zwieksza bezpieczenstwo i1 komfort jazdy, zmniejsza naktady na
utrzymanie toru, przedfuza czas pracy szyn w torze i taboru w eksploata-
cji.

2) Szerszego stosowania szyn i rozjazdéw typu ciezkiego, zwhkaszcza
S60 oraz zwiekszenia ich trwatosci poprzez wprowadzenie korzystniejszych
cech materiatowych (stal o zwiekszonej wytrzymatosci, utwardzanie krzy-
zownic itp.), majac na uwadze zmniejszenie kosztéw utrzymania oraz wyddu-
zenie okresu ich uzytkowania.

3) Stopniowego eliminowania z uktadéw gtowic stacyjnych rozjazdow krzy-
zowych. ktdére z jednej strony ograniczaja szybkos¢ pociggéw do 100 km/h,
z drugiej natomiast - wymagaja znacznie wiekszych naktadéw robocizny na
utrzymanie anizeli rozjazdy zwyczajne.

4) Szerszego stosowania stykéw szynowych klejono-sprezonych, ktérych
zalety sg szeroko znane.

5) Stosowania lepszych rodzajoéw podsypek, przy réwnoczesnym wzmacnia-
niu Jej profilu oraz odpowiednim jej zageszczeniu. Aktualnie stosowana
warstwa tducznia 35 cm pod podktadem strunobetonowym i 30 cm pod podkta-
dem drewnianym przy tak duzym obciazeniu. Jakie wystepuje w warunkach
Slaskiego Okregu, Jest niewystarczajgca i o okoto 15 cm za mata. Podtorze
doznaje wiekszych obciazen i odksztakcen, w efekcie ktérych dochodzi do
deformacji lokalnych toru, a w konsekwencji do ograniczen szybkosci. Nie-
wystarczajgca warstwa podsypki pod podktadem pogarsza takze warunki odwod-
nienia, ktore z kolei przyspieszajg proces deformacji podtorza i toru
oraz wywotuja powazne zakkécenia w dziataniu urzadzen sterowania ruchem
kolejowym.

6) Zabezpieczania podsypki przed intensywnym zanieczyszczeniem miakem
weglowym poprzez stosowanie m.in. specjalnych warstw ochronnych.

Wzrost Intensywnosci eksploatowania toréow. Jaki wystepuje w Okregu
Slaskim, powoduje z Jednej strony konieczno$¢ wykonywania czestych napraw
nawierzchni, a z drugiej - zmniejsza mozliwoséci otrzymania odpowiedniego
czasu zamkniec¢ toru na wykonanie tych napraw. W takich warunkach zachodzi
koniecznos¢ stosowania do robot nawierzchniowych wysokowydajnych maszyn
torowych. Ponadto polepszania wymagaja jakos¢ 1 skuteczno$é wykonawstwa
rob6t naprawczych w celu wydduzenia okreséw mledzynaprawczych. Fakt ten
podkresla pidng potrzebe doskonalenia proceséw organizacji i technologii
napraw i utrzymania nawierzchni kolejowej w Okregu $laskim oraz koniecz-
nos¢ zapewnienia potencjatu naprawczego stosownie do potrzeb eksploatacyj-

nych nawierzchni.
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Zapewnienia odpowiedniej w stosunku do przyszdych zadan uzytkowych nie-
zawodnosci eksploatacyjnej drog kolejowych w Okregu zmusza do bardziej
kompleksowego spojrzenia na caty system ich napraw i1 utrz mania, z uwzgle-
dnieniem specyficznych warunkéw $leskich. Wymaga¢ to bedzie rozwiezania
w najblizszej przysz4osci wielu probleméw: naukowo-badawczych, projektowo-
konstrukcyjnych i organizacyjno-technologicznych majecych na celu przy-
stosowanie drog kolejowych do intensywnej eksploatacji w warunkach state-
go wzrostu przewozéw, ktoéory odbywaé sie bedzie dzieki koncentracji pracy
przewozowej na wybranych ciegach transportowych, przy jednoczesnym wyste-
powaniu na niektérych odcinkach linii duzych szkéd gérniczych, znacznych
zanieczyszczen podsypki miatem weglowym oraz pogarszajecych sie mozliwosci
odwodnienia podtorza spowodowanych wpdywami eksploatacji goérniczej.

HEKOTOPHE BOUPQCii BKCIUiyATAURH BEPXHETO CTPOEHHH IWIH
B CHEUH®MECKHX yCJIOBHHX CHJIE3CKOji KEJIE3HOH AOPODI

Pe3dme

B CTaibe npzBoAHTca o6maa zapaKiepHCTHKa Czjie3CKoB xexe3HoB Aoporz. yza-
3aHti AaHHue, KacanuzecH nepeB030HHoro noieHUzajia b nepeB030K czae3CKofl ~xe-
Ae3HOtt Aoporz.

BCJieACTBHe 3HaZHTeJIbHOB HHTeHCHBHOCTH ABHZeHHH Hoe3A0B H CBH3aHHOFI (
3Thm HHieHCHBHOCTbD Harpy30K Bcex 00ieKTOB h coopyzeHzB zeaesHofl Aoporz, a
Tazze b pe3yjibiaie iipohbah»ishxch 3Aecbh maxiHtcc noApaOoioic z arpecczBHociz
BO3AynHoB cpeAH, ipe0OBaHza npeAtaBaaeitLie 3Aecb BepxHeity CTpoeHHD nyiz 3Ha-
ZHTezbHo Bhnue, zew b Apyrzx pafloHax ceiz 1lojibCKzx xeae3HHx Aopor. OiAejibHHe
»aezehth BepxHero cipoeHza nyiz peflbCH, CazaacT, cipeaoHHHe nepeBOAH oco-
0eHHO czAbHO noABeprauTca stzz bo3asBctbhzm , Nnpz otom ohz OAHOBpeueuHO He
o0JiaAan AociajoiHofl cioBKOCTbc npoTZB bosaoBctbzk) yza3aHHHx (taziopoB.

B ciaibe 00cyzAaeicz noBeAeHze peabcoB S49 z S60 b 30ae cthkob, a Tazze
6aAliacia z CTpeaoHHHx nepeBOAOB b yKasaHHHX caoxhhx ycaoBzax BKCnayaiaiizz.
llpeAAaraDTCH HOBue KOHuenuzz oiHoczieAbHO npzMeHeHza 3izx saeMeHioB Ha ceiz
Czae3CKoB xeae3Hofl Aoporz.
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SOME ASPECTS CONCERNING THE EXPLOITATION OF THE TRACK STRUCTURE
IN SPECIFIC CONDITIONS OF THE UPPER SILESIAN COAL BASIN

Summary

The paper gives a general characteristics of the Silesian Railway Di-
strict. It contains data concerning the rolling stock and loading sta-
tions, as well as the transport covered by the Mamangement of the Sile-
sian Railway District. Due to the great charge made on traffic and the
railway network in an area of mining damages and aggressive environment
the demands put to the track structure are much higher than in other parts
of the country. Therefore, some of its elements (rails, ballast and tur-
nouts) are particularly susceptible, being at the same time little resi-
stant to these influences. The paper considers the behaviour of S49 and
S60 rails at the contacts and of the ballast and turnouts in difficult
conditions. A new concept of applying these elements in Silesia has bean
put foward.



