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S tre sz c z e n ie . CMK ¡Sląsk-Warszawa zapoczątkowała budowę pierw 
sz e j szy b k ie j k o le i w P o lsce . I s tn ie je  po trzeba rozwoju szybkich 
połączeń in teg ru jący ch  komunikacyjnie Polskę z Europą. Podstawową 
o s ią  tych  połączeń powinna być superszybka l in ia  Wschód-Zachód, 
łącząca  Warszawę v ia  B e rlin  z Paryżem i  Londynem. Koncepcja ta k ie j  
nowej ekspresowej m a g is tr a l i ,  w dwóch w ariantach, przedstaw iona 
j e s t  w opracowaniu. Zakłada s ię  szybkość pociągów na poziomie 
300 km/h. Podróż z Warszawy do Poznania trwać będzie 80 m inut.

1 . INTEGRACJA 'WYBRANEJ SIECI PKP Z TRANS-EURO-SYSTEMEM

Podstawową zaawansowaną tech n o lo g ią  współczesnych kolei j e s t  podwyż
szan ie  p rędkości pociągów. Wynika to  z po trzeb  rozwiniętego społeczeństw a. 
Wraz ze skracaniem  czasu podróży zwiększany j e s t  komfort jazdy . Względy 
ekologiczne i  oszczędność e n e rg ii  powoduje, że k o le j w coraz większym 
sto p n iu  s ta je  s ię  na rynku transportowym konkurencyjną d la  sam olotu i  
samochodu.

Zarządy K olei Zachodniej Europy utworzyły już s ie c i  szybkich połączeń 
ponad 200 m iast w 14 k ra jach . Wiodącym warunkiem t e j  s ie c i  nazwanej 
Trans-Euro-System  (TES) j e s t  na l in ia c h  modernizowanych podwyższenie p rę
dkości pociągów co najm niej do 160 km/h, a na nowo budowanych co najm niej 
do 250 km/h (wymogi AGC ) .

Do 2015 roku przew iduje s ię  w  Europie rozw inięcie s ie c i  szybkich k o le i 
o łą c z n e j d ługości 30 ty s .  km [7] .  Koleje francusk ie  w dalszym rozwoju 
systemu TGV, po przeprowadzeniu prób z prędkością pociągu doświadczalnego 
5 15 ,3  km, p lan u ją  wdrożenie p rędkości tech n iczn ej pociągu 350 km/h, a 
nawet 400 km/h, o k re ś la ją c  la p id a rn ie  założony c e l:
-  1000 km k o le ją  w 3 godziny -  dwa razy w oln iej n iż  samolotem a le  i  dwa 

razy ta n ie j  [5]»
In te g ra c ja  wybranych l i n i i  PKP z ta k  p o ję tą  s ie c ią  szybkich k o le i po

winna objąć podstawowe l in ie  : wschód-zachód oraz północ-południe.
W r e l a c j i  północ-połdunie w  zasadzie  rozpoczęta z o s ta ła  w 1970 r .  

r e a l iz a c ja  C en tra ln e j M a g is tra li Kolejowej [ i ] ,  k tó ra  stanowi odcinek 
p rz y s z łe j  m a g is tra li  łą c z ą c e j Kraje Skandynawskiej v ia  Polska z krajam i 
Europy Południowej, a d a le j  w  kierunku B lisk iego  Wschodu i  Północno-Wscho
d n ie j A fry k i( TER) .



T. Basiewicz

W r e l a c j i  wschód-zachód s ta je  s ię  p i ln ą  po trzebą  m odernizacja i s t n i e 
ją c e j  l i n i i  Warszawa-Poznań-Kunowice do prędkości 160 km/h.

W perspektyw ie 2000 roku ak tu a ln ą  po trzebą  j e s t  rezerw acja w planach 
zagospodarowania p rzestrzennego  k ra ju  pasma te ren u  pod specjalizow aną 
l i n i ę ,  k tó ra  na te re n ie  P o lsk i stanow iłaby Ekspresową M agistra lę  Wschód- 
Zachód, um ożliw iając rozw ijan ie  p rędkości co najm niej 300 km/h. W T rans- 
Euro-System ie byłby to  odcinek l i n i i :  Paryż/L ondyn-L ille-B ruksela/A m ster- 
dam-Kolonia-Hannover-Berlin-Poznań-Warszawa-Moskwa ( ry s .1 .)  .
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R ys.1 . Ekspresowa M ag istra la  Kolejowa Wschód-Zachód (EM-WZ)
F ig .1 . High speed ra ilw ay  l in e  ea s t-w e s t ( EM-WZ).

2 . KONCEPCJA EKSPRESOWEJ MAGISTRALI WSCHÓD-ZACHÓD (EM-WZ)

2 .1 . Prz?.1ete podstawowe param etru eksp loatacy jne
M ag istra la  EM-WZ obsługiw ałaby szybki ruch międzynarodowy oraz między

reg ionalny  krajowy (W arszawa-Poznań-Szczecin oraz wariantowo m ag is tra la  
obsługiw ałaby Łódź). P rzy ję to  Vfflax = 300 km/h. Zakłada s ię  kursowanie 
pociągów pasażersk ich  nocnych i  ekspresowych towarowych z p rędkością  
140-160 km/h. Założono przy trasow aniu  l i n i i  pochylnie m iarodajne i=12%c. 
Przyjm ując, na podstawie dotychczasowych doświadczeń niezrównoważone 
p rzy sp ieszen ie  na poziomieO,4 m/sŁ, otrzymujemy jako rac jo n a ln ą  w ielkość 
prom ienie łuku poziomego R = 6000-7000 m [ iJ .

Przy trasow aniu  l i n i i  p rz y ję to  R = 6000 m. J e s t  to  w ielkość zb liżona 
do założonej p rzy  projektow aniu nowych szybkich k o le i w łoskich R =5417 m, 
gdzie kierowano s ię  podobnymi przesłankam i jak  w naszym przypadku [6 ] .  
K oleje fran cu sk ie  d la  nowej g e n e ra c ji TGV, dostosowanej do Vmax=400 km/h 
przew idują R = 8000 m [ 5] .  W ZSRR przy projektow aniu nowej m a g is tra li 
Leningrad-Moskwa założono » 350 km/h i  R = 7000 m {V].
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2 .2 . Stucila nad wyborem tra sy
Trasowanie przeprowadzono na dostępnej mapie w s k a l i  1:50000, dokonu

ją c  uzupełn ia jącego  rekonesansu w te re n ie  o szczegó ln ie  złożonej konfi
g u ra c j i  i  w m iejscach o Intensywnym zagospodarowaniu przestrzennym . 
Dotyczyło to  w szczegó lnośc i: w y jśc ia  l i n i i  z węzła warszawskiego (re jo n  
Sochaczewa), obszaru wydobycia węgla brunatnego ( r e jo n  Konina ) ,  rejonu 
Poznania oraz terenów o złożonej k o n fig u ra c ji ( r e jo n  Czerwoczynu, Kiek- 
r z a ,  R ok itn icy , Napachania i  Z ło tn ik a ) .,

W wyniku studiów opracowane z o s ta ły  dwa w arian ty  przebiegu  tra sy , 
PIERWSZY WARIANT stanow i n a jk ró tsze  po łączenie  Warszawy z Poznaniem, 
om ijając  duże obszary leśne i  re jony  intensywnego zagospodarowania prze
strzennego  ( r y s .2 . ) .
Projektow ana l i n i a  przeb iega  wzdłuż i s tn ie ją c e j  l i n i i  Warszawa-Poznań 
do 46 km i  w re jo n ie  Sochaczewa odchyla s ię  na północ od is tn ie ją c e j  
l i n i i .  Przykładowo: m iasto Łowicz l i n i a  omija w o d leg ło śc i 12,5 kmj 
i s tn ie ją c ą  s ta c ję  Kutno omija w o d leg ło śc i 7 km.

W re jo n ie  Poznania p rzebiega po s tro n ie  północnej od centrum miasta 
w o d leg ło śc i ok. 8 km, tu  przew iduje s ię  zaprojektow anie s t a c j i  (Poznań- 
Naramowice). Takie usytuowanie t r a s y  umożliwia korzystne połączenie nowo 
projektow anej m a g is tra li  z i s tn ie ją c ą  l i n i ą  Poznań-Szczecin. Odgałęzienie 
przew iduje s ię  w re jo n ie  m iasta K iekrz. Włączenie l i n i i  Szczecin-Poznań 
po j e j  m odern izacji co najm niej do 160 km/h w nowo projektowaną magis
t r a l ę  pozwoli na radykalne skrócenie  czasu podróżowania ze Szczecina do 
Warszawy. Oczywiste j e s t ,  że p rz e jś c ie  projektow anej m a g is tra li  po obwo
dnicy  na północ od centrum m iasta Poznania stanow i n a jtru d n ie jsz y  odcinek 
l i n i i  i  wymagać będzie dalszych szczegółowych studiów na e ta p ie  p ro jek tu  
wstępnego ( z te ) . Dalszy p rzeb ieg  tr a s y  w kierunku gran icy  odbywa się  
po n a jk ró tsz e j l i n i i j  dokładne m iejsce przekroczenia  gran icy  uzależnione 
będzie od p rzebiegu  t r a s y  z B e rlin a . W opracowanej koncepcji t r a s a  prze
c in a  gran icę  P o lsk i w o d leg ło śc i 40 km od S u lęc in a . Łączna długość p ro je 
ktowanej tr a s y  wynosi 450 km.

DRUGI WARIANT -  opracowany przy za łożen iu  przebiegu  l i n i i  w maksymal
nym s to p n iu  obok zaprojektow anej i  realizow anej au to s trad y  Wschód-Zachód, 
d la  w ykorzystania już  zarezerwowanego te ren u  (pasmo 200 szerokości ) 
pod wspólną budowę au to strad y  i  k o le i .  Fakt te n  powinien korzystn ie  wpły
nąć na obniżenie kosztów wykupu te re n u , ponadto stworzy możliwość obsługi 
ag lom eracji łó d z k ie j .

Nowo projektowana l i n i a  w re jo n ie  Sochaczewa na 55 hm odchyla s ię  na 
południe w stosunku do przebiegu i s tn ie ją c e j  l i n i i  Warszawa-Poznań i  w 
re jo n ie  Łowicza na 79 km z b liż a  s ię  do przebiegu  zaprojektow anej auto
s tr a d y . Na d ługości 195 km przeb iega obok au to strad y  i  w re jo n ie  Swarzę
dza na 276 km odchyla s ię  na północ w kierunku Poznania, j e ż e l i  a u to s tra 
da realizow ana będzie z obwodnicą południową.
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J e ż e l i  będzie realizow any p ro je k t au to strad y  z przebiegiem  obwodnicą pó ł
nocną -  t r a s a  projektow anej l i n i i  p rzeb iegać będzie w sąsiedztw ie  auto
s tra d y .

W re jo n ie  Poznania projektow ana t r a s a  swoim przebiegiem  pokrywa s ię  
z projektem  tra s y  jak  w w ariancie  1 . Wynika to  z p rzy ję teg o  za ło żen ia : 
w łączenia  l i n i i  Szczecin-Foznań do Eii-WZ. Na 308 km następu je  o d e jśc ie  
t r a s y  w kierunku południowym i  na 331 km ponownie z b liż a  s ię  do a u to s tra 
dy. Od tego punktu l i n i a  kolejowa i  a u to s tra d a  b iegną obok s ie b ie  do gra
n icy  państwa na d ług o śc i 136 km. Łączna długość t r a s y  w w ariancie  drugim 
wynosi 465 km. Ze względu na w ystępujące różn ice  prom ieni łuków pionowych 
i  poziomych w a u to s tra d z ie  i  k o le i na e ta p ie  pro jektow ania p rzeb ieg  obu 
t r a s  wymagałby skoordynowania.

2 .3 .  S yntetyczna charak te rys tyka  techn iczna  obu wariantów

W ta b l ic y  1 przedstaw ione są  dane dotyczące d ługośc i l i n i i  i  czasów 
p rze jazd u  w obu w arian tach  oraz d la  porównania podane zo s ta ły  dane doty
czące i s tn ie ją c e j  l i n i i .

T ab lica  1

Podstawowe param etry I s tn ie ją c a EM-WZ
l in i a i  war. 2 war.

Długość l i n i i  w km. 474
306

4 6 |

Czasy jazdy w min 365
TCT

126
t y * »

W  te g  o b sług i Łodzi 82*.

Uwaga: w l ic z n ik u  dane dotyczą c a łe j  l i n i i  Warszawa -  Granica P o lsk ij 
w mianowniku dane dotyczą l i n i i  Warszawa-Poznań.

Przy  o b liczan iu  czasów jazdy p rz y ję to  następu jące p rędkości techn iczne: 
W ariant 1: 120 km/h na odcinku W arszawa-rej. Sochaczewa (45 km)

250 km/h na odcinku rej.Sochaczew-Poznań (238 km)
250 km/h na odcinku Poznań-Granica P o lsk i (167 km )
P rzy ję to  6-minutowy p o s tó j w Poznaniu.

W ariant 2: 120 km/h na odcinku W arszawa-rej.Sochaczewa (45 km)
150 km/h na odcinku re  j.Sochaczew-Poznań ( 247 km)
250 km/h na odcinku Poznań-Granica P o ls k i ( 173 km )
P rzy ję to  6-minutowy p o s tó j w Poznaniu oraz 5-minutowy p o s tó j 
w re jo n ie  Łodzi.

W ta b lic y  2 przedstaw ione są  dane dotyczące niezbędnych prac in ż y n ie r
sk ic h  związanych z budową l i n i i  w dwóch w arian tach .
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Tablica 2

Rodzaj obiektu W ariant 1 Wariant 2
s z t . mb s z t . mb

Wiadukty 200 8250 170 7020

Mosty i  estakady 36 10830 33 8540

Łączna długość obiektów 19080 15560

% u d z ia ł l i n i i  na obiek
ta c h  in ży n ie rsk ich 4/S

'W ta b l ic y  3 przedstaw iona j e s t  własność te ren u .

Tablica 3

C harakterystyka w łasności te renu Wariant 1 
km

Wariant 2 
km

L in ie  w te re n ie  PKP 46 55

L in ie  we wspólnym paśmie z 
a u to s tra d ą

- 330

L in ie  w te re n ie  do wywłaszczenia 404 80

Łączna długość l i n i i 450 465

W ta b lic y  4 przedstaw iony j e s t  rodza j te renu  zaję tego  pod przyszłą  l i n i ę .

Tablica 4

Rodzaj te renu W ariant 1 Wariant 2
ha ha %

Lasy 565 14 738(540*) 18

Grunty ro ln ic z e 2990 74 2993 (2190) 73

N ieużytk i 485 12 359 (270) 9

Łącznie 4040 100 4100(3000) 100

’ W ielkości podane w ta b lic y  4 w nawiasach uw zględniają zredukowaną 
pow ierzchnię w wyniku z b liż e n ia  m a g is tra li kolejow ej do au tostrady  i  
przeprowadzenia ich  we wspólnym paśmie te ren u . Do o b liczen ia  powierz
chni za ję tego  te ren u  p rz y ję to : szerokość pasma pod budowę l i n i i  100 m.
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W w ariancie  2 , na odcinku wspólnym z a u to s tra d ą , k tó re j pasmo ogran i
czające zabudowę wynosi 200 m, zakłada s ię  wspólne pasmo o szerokośc i
250 m.
Przy tym za łożen iu  uzyskuje s ię  około 35% zm niejszenia z a ję to ś c i  t e r e 

nu pod budowę l i n i i  ko lejow ej. Na t r a s i e  projektow anej l i n i i  znajdu je  s ię  
w w ariancie  pierwszym 180 obiektów kubaturowych., a w w ariancie drugim 
240 obiektów kubaturowych przeznaczonych do ro z b ió rk i. Są to  obiekty  
gospodarstw  ro lnych  i  domy m ieszkalne.

Dane te  obrazu ją  problemy, ja k ie  muszą być ro z s trz y g n ię te  przy wywła
szczan iu  terenów i  po tw ierdza ją  po trzebę jego reze rw ac ji pod wybrany 
w arian t l i n i i  w p lanach zagospodarowania p rzestrzen n eg o . Wzdłuż l i n i i  
przew idzieć należy drogę techno log iczną, k tó ra  w w ariancie  drugim byłaby 
po trzebna w ograniczonym zak resie  (oko ło  15% d ł .  t r a s y ) .

Przy założonym 12% pochyleniu  miarodajnym, uw zględniając, że te re n  
j e s t  w zasadzie  równinny, i lo ś ć  robó t ziemnych byłaby zb liżo n a  do poziomu, 
k tó ry  występował przy r e a l i z a c j i  CMK, t j .  około 100 tys.m^/km.

2 .4 .  Syntetyczna ocena techniczno-ekonom iczna EM-WZ

Szczegółową ocenę efektyw ności budowy EM-WZ zaw iera p raca [¿]. Do 
oceny efektyw ności budowy t e j  m a g is tra l i  zastosowano rachunek finansowy 
oraz rachunek ekonomiczny. Rachunek finansowy oparty  z o s ta ł na badaniu 
zaproponowanych wariantów na podstaw ie nakładów inw estycyjnych i  kosztów 
ek sp loa tacy jnych , uw zględniając obsługę kredytową oraz w artość za ję tego  
te re n u .

Rachunek ekonomiczny zaw iera elem enty kosztu  społecznego, t j .  war
to ść  czasu p asaże ra  oraz w artość zamrożonego k a p ita łu  w przewożonym ła 
dunku.

Nakłady na budowę l i n i i  d la  obu wariantów są  zbliżone i  wynoszą około 
3 ,0  min USD/km.

Dla porównania: koszty budowy tego typu l i n i i  ko le jow ej, k tó ra  p rze
b ieg a  w 1/3  d łu g o śc i t r a s y  w tu n e la c h , wynoszą ok. 20 min USD/km (Niemcy), 
a p rzy  p rzeb iegu  1 /3  tr a s y  na estakadach  -  15 min USD/km (W łochy).>
W naszym przypadku t r a s a  przeb iega  w warunkach korzystnych: te re n  n iz in n y , 
głównie ro ln ic z y , a więc intensywność zagospodarowania umiarkowana, s tą d  
i  nakłady porównywalnie n iż sze .

Przewidywany czas zwrotu nakładów inw estycyjnych uw zględniający ty lk o  
wpływy taryfowe k s z ta ł tu je  s ię  na poziomie 15 l a t .  J e ż e l i  uwzględnić 
oszczędności czasu , przyjm ując za wskaźnik efektyw ności stosunek:

_______ roczna w artość zaoszczędzonego czasu
roczne koszty eksp loatacy jne  + roczna r a ta  kapitałow a

to  przewidywany czas zwrotu nakładów inw estycyjnych k s z ta ł tu je  s ię  na po
ziomie 10 l a t .
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W warunkach p o lsk ich  v«v. w skaźniki efektyw ności k s z ta ł tu ją  się na po
ziomie 0 ,3 0 . Należy wziąć pod uwagę, że w miarę rozwoju gospodarczego 
P o lsk i znaczenie czasu człowieka ja k  również w artość zamrożonego k a p ita łu  
w przewożonym ładunku będzie ro s ła .  Wielkość wskaźnika efektywności 
oszczędności czasu w k ra jach  wysoko rozw iniętych  osiąga wartość 0 ,50 -0 ,80 .

W opracowaniu oszacowano roczną lic z b ę  pasażerów na poziomie 5 min.
Na n iek tó rych  l in ia c h  eu ropejsk ich  wynosić on będzie 10-15 min pasażerów, 
co również odpowiednio podwyższa efektywność in w e s ty c ji.

Wg doświadczeń k o le i  eu ro p e jsk ich  stosowanie V=350 -  400 km/h s ta je  
s i ę  uzasadnione przy  przewozie ponad 10 min pasażerów roczn ie  [ 3] .

W związku z tym niezbędne są  dalsze  s tu d ia  nad wyborem rac jona lne j ma
ksymalnej p rędkości pociągów. Szczególnie isto tnym  czynnikiem będzie de
cy z ja  k o le i ZSRR dotycząca szero k o śc i to ru  przy p rzed łużen iu  EM-WZ w 
k ierunku Moskwy. Wpłynie to  na w ie lk o śc i potoku pasażerów.
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UeH łpajtiBaa x e a ea iio x  o p o n a *  aaracipajtŁ  ( CUK)CmieiB* -  Bapnaia 6m a  
«XPOM EOcspottKH nepaott CKopocTHOft xhhhh a  H oakae. C y w ec ia y e ł b s o S -  

XOXKMOCpaSBXTBa CKOpOCIHKE TpaBCDOpTHUT ch o tb h  cooOqeEHa, H H ierp zp y iam
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riojifcaiy c  E sp o n o ft, OchobhoH o c le  a n u t  C H C T e u  cooSmeHH« a oji*Ha S u t ł  caepxcK O - 
p o o i H a a  jih h h h . B o c T O K - 3 a n a j ,  c  b h  3 w b ajo m a a  B a p n a B y  v e p e s  IIo sK aH fc *  B e p jiH H  

c I la p H x e u  11 jIohxohomo
j ls a  sa p u a H ia  KOHitenqaH szo ii hoboA sK cnpecc-M arH O ipajm  H cnoaŁsyniC H  b 

3 io ił  p a S o ie .  f lp e j j ia r a e ic i i  CKopocTb n e e a jo s  Ha ypoBHe 300 km/*i.
B p eu a  aoesjiKH Ha z p a c c e  B apEasa-IIosH aH L a e  O y ^ei npeaum aza  60 MHHyi.

CONCEPT OF THE NEW HIGH SPEED RAILWAY LINE EAST-WEST 

S u m m a r y
F rie g h t ra ilw ay  (CB5K) S i le s ia  -  Warsaw has been i n i t i a l l y  co n stru c ted  

as the f i r s t  high speed lin e  in  Poland. There i s  a need to  upgrade h igh 
speed lin e s  in  o rd er to  in te g ra te  Poland and Europe.
The main ax is of these  connections should be a super speed lin e  East-Wes-t 
which would l in k  Warsaw through Poznan and B e rlin  to  P a ris  and London. 
The proposed h igh speed ro u te , in  two v a r ia n ts ,  is  p resen ted  in  th i s  pa
p e r . The planned speed i s  300 km/h. The Warsaw-Poznan journey w i l l  take 
no more than 80 m inutes.


