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IT IKORZYSTANU. SYSTEMU KOLEJOWEGO DLA ZAGOSPODAROWANIA
TONAROWEGO MIAST W REGIONACH POSTINDUSTRIALNYCH NA
PRZYKLADZIE WOIBWODZTWA KATOWICKIEGO

Streszczenie. Opracowanie omawia mozliwo$¢ wprowadzenia Kontene-
rgwego Systemu Transportowego do obstugi dostaw towarowych dla ce-
low konsumpcyjnych miast, z wykorzystaniem ukladéw torowych,
ktéorych rozwinigta sie¢ Jest charakterystyczna dla regionow poprze-

mystowy ch.

1. WSTEP

W celu omdwienia zagadnien dostaw towarowych nalezy podkresli¢ kilka

charakterystycznych cech epoki industrialnej.

Sa nimi:

- wzrost zatrudnienia w sektorze Il (przetwarzanie),

- wzrost konsumpcji,

- skupianie miejsc pracy i zamieszkania wobszarach zwigzanych z lokalnymi
zrodtami surowcéw (na podstawie ktédrych rozwingt sie przemyst),

- rozw0j przestrzenny aglomeracji i skupienie w nich do 80j0 populacji.

Tendencje do skupienia miejsc zamieszkania w aglomeracjach moze uznac
za konczaca sie w regionach o rozwinietej strukturze postindustrialnej.
Natomiast w Polsce ze wzgledu na anachroniczng sektorowg strukture za-
trudnienia w dalszym ciggu mozna oczekiwa¢ wzrostu ilo$ci zamieszkatych
w osrodkach typu miejskiego.

Podobne relacje mozna zaobserwowaé w sferze konsumpcji. Kraje post-
industrialne osiggnety poziom spozycia zmuszajagcy do zahamowania tego
procesu, 0 czym wspomina wielu autoréw opracowan o charakterze progno-
stycznym. Wnaszych warunkach mozna oczekiwa¢ dalszego wzrostu konsumpcji
do poziomu osiggnietego juz w krajach wysoko rozwinietych.

Na tej podstawie mozna wysunaé wniosek, iz w najblizszych latach czeka
nas wzrost potrzeb transportowych débr konsumpcyjnych, skupionych gtéwnie
w obszarach aglomeracji.

2. UNARUNKOWANIA FUNKCIONALNO-PRZESTRZENNE REGIONOW POSTINDUSTRIALNYCH
Wregionach poprzemystowych oprécz duzego skupienia miejsc pracy i
zamieszkania obserwuje sie znaczny rozw0j sieci kolejowej, zwigzanej w

gtéwnej mierze z obstuga przemystu.
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Rys.1. Mozliwo$¢ wprowadzenia systemu komunikacji szynowej w oparoiu
o iatneijace uktady torowe na przyktadzie Milwaukee (USA}. (Fra-
gment opracowania konkursowego "International City Desi%n Competition -
Milwaukee 89. Zespdt autorski* A.Grzybowski,T.Rmie¢, D.Radwanski, St.
Szrobosz) .
Flg.1. Apossibility of implementing rail transport system based on exis-
ting rail networks in Milwaukee, WI. Part of a competition work for the
International City Design Competition - Milwaukee'89J authors: A.Grzybow-
k1, T.Kmieé¢, D.Radwanski, St.Szrobosz.



Wykorzystanie systemu...

W strefach centralnych miast wystepuje niedobdr przestrzeni przy réwno-
czesnym niewykorzystaniu obszarow kolejowych. Centra miast reprezentuja
przewaznie uktady przestrzenne zaliczane do zabytkowych, a tym samym
limitujagce mozliwo$¢ swobodnego modyfikowania sieci drogowej. Wzrose in-
tensywnos$ci uzytkowania obszaréw $rodmiejskich powoduje tendencje do
wytgczania kolejnych stref z ruchu kolowego i dazeniem do ich potgczenia
w jeden bezkolizyjny system ruchu pieszego. Stwarza to kolejne ogranicze-
nia w ksztattowaniu uktadu drogowego, a szczegOlnie ciggéw o parametrach
wymaganych dla ruchu pojazdéw dostawczych.

Zar6wno wymienione, jak i inne zwigzane z nimi czynniki powodujg ko-
nieczno$¢ poszukiwania alternatywnych systeméw obstugi dostaw towarowych
dla miast. Dotyczy to réwniez terendw centrow oraz zespotéw handlowo-

ustugowych w obszarach peryferyjnych.
Obecny spos6b wykorzystania uktadéw komunikacyjnych, a zwitaszcza roz-

winieta sie¢ kolejowa, daje potencjalne mozliwo$ci stworzenia systemu
obstugi zaréwno przewozow pasazerskich, jak i towarowych o wysokim po-
ziomie dostepnosci (rys.1 X

3. OKRESLENIE WIELKOSCI POTRZEB DOSTAW TOWAROWYCH | ICH SPECYFIKA

W niniejszym opracowaniu przyjeto ilos¢ 6 kg/mieszkanca/dobe jako
wielko$¢ niezbednych dostaw towarowych dla celédw konsumpcyjnych. Na pod-
stawie liczby mieszkancow os$rodkéw miejskich i korzystajacych z nich
mieszkancow terenéw obstugiwanych mozna wyznaczy¢ wielko$¢ potrzeb dobo-
wych dostaw towarowych w wojewo6dztwie katowickim (rys.2) . Za specyficzne
cechy poszczeg6lnych grup towaréw konsumpcyjnych mozna uznaés
a) krotkotrwatosé przydatnosci do spozycia,

b) koniecznostochrony przed wptywami atmosferycznymi,

c) konieczno$éochrony przed uszkodzeniami w procesie transportu,

d) dos$¢ wysokawarto$¢ jednostkowsg.

Ze wzgledu na wymienione cechy towaréw, a takze z uwagi na tendencje w
technologii transportu w opracowaniu przyjeto do obstugi dostaw system
kontenerowy.

Dodatkowym czynnikiem decydujagcym o przyjeciu tej formy transportu
jest tendencja do minimalizacji fazy magazynowania tak w procesie produ-
kcji, jak i sprzedazy, ktdéra jako system organizacyjny przyjeta nazwe
"just in time" (rys.3).

W dalszym ciggu dla przeliczenia dostaw towarowych jako jednostke
przyjeto jeden kontener typu 1.C ( 20-stopowy wg ISO) przy S$rednim napetnie-
niu 7 ton, co jest wielko$cig potwierdzong doswiadczalnie w krajach o
podobnej wielkosci jak Polska (rys.4).
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Rys.3.Zasada ograniczenia fazy magazynowama w systemie dostaw "just in
time'

Fig.3.Minimization principle storage phase for within the system "just in
time'

Rys.4. Przyjety w Polsce model Kontenerowego Systemu Transportowego wg
programu rozwoju Kontenerowego Systemu Transportowego na lata 1976 - 1980

Fig.4. Model of Container Transport System accepted in Poland according
to the development program "Container Transport System" for years
1976 - 1960
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4. MODEL STSTEMU OBSEUGI DOSTAW TOANAROWYCH

W omawianej koncepcji zastosowano tréjstopniowy system obstugi dostaw
towarowych miast bedacy rozwinieciem przyjetego w Polsce modelu Kontene-
rowego Systemu Transportowego ( rys.5). Zaktada sie w nim, iz Punkty
Kontenerowe ( P.K. ) mogtyby petni¢ role dzielnic magazynowych z zastrzeze-
niem, iz przy sprawnym obiegu informacji i towaréw nie istnieje potrzeba
magazynowania przesytek. Przy jednorodnym technologicznie systemie obstu-
gi nie ma réwniez potrzeby grupowania magazynéw w jednym miejscu. Z pun-
ktow kontenerowych dalsze dostawy mogg odbywa¢ sie do Kontenerowych Roz-
dzielni Towarowych( KRT ) bedgcych elementami obstugi towarowej miast.
Tym samym model przyjmuje uktad tréjstopniowy( rys.6)

A. Terminal( ewentualnie stacja posrednia).

B. Punkt Kontenerowy.

C. Kontenerowa Rozdzielnia Towarowa.

Rysunek 6 obrazuje réznorodne mozliwosci lokalizacji poszczeg6lnych ele-
mentéw systemu w zalezno$ci od podstawowej relacji przestrzennej: ukitad
torowy - S$rédmiescie - dzielnica.

Wramach aglomeracji katowickiej rozwigzanie systemu obstugi towsurowej
mogtoby wyglada¢ jak na rys.6, a przyktadowe lokalizacje KRT dla obszaru
Srodmiescia Katowic jak na rys.7.

Przy zatozeniu iz niektére KRT moga by¢ zlokalizowane w przestrzeni
przylegtej do uktadu torowego i opiera¢ swe dostawy na istniejgcych bo-
cznicach kolejowych, dominujgcg cze$¢ obstugi towarowej obszaréw $rdd-
miejskich jest w stanie obstuzy¢ system kolejowy.

5. WNIOSKI

Przyjecie przedstawionego modelu obstugi dostaw towarowych pozwala na
wykorzystanie rozbudowanych ukfadéw torowych w obszarach aglomeracji pos-
tindustrialnych dla poprawy obstugi komunikacyjnej miast.

Znaczne przestrzenie kolejowe w strefach centralnych stanowia rezerwe
pozwalajacg na wykorzystanie jej dla funkcji sro6dmiejskich, gwarantujac
rownoczesnie mozliwo$¢ dostaw towarowych w sposéb bezkolizyjny, a takze
na Integracje przestrzenng obszarow tradycyjnie rozdzielonych przez ukta-
dy torowe. Zar6éwno przy opracowywaniu planéw zagospodarowania przestrzen-
nego, jak i rozwazaniu koncepcji likwidacji nieuzywanych odcinkéw toréw
kolejowych nalezy uwzglednia¢ mozliwo$¢ ich wykorzystania dla poprawy ob-
stugi komunikacyjnej miast i rozwigzania problemu dostaw towarowych.

Recenzent: Prof. dr hab. inz. Michat L. RoSciszewski
Wptyneto do Redakcji 25.04.1991
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HCnO0JIb30BAHHE JSEJIESHOJIOEQJEHLIX CHCTEM JUIH I0BAPOCHAEHEHHH rOPOfIOB B
nOCTHEHYCTPHAIJIbHHX EAMOHAX HA HPHMEPE KAIOBHUKOrO BOEBOfICTBA
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PaSoia noKaausaei Boauozaocib B»e*einta TpaHcnopiHO—KOHieHepHoB cHCieun
AlJin TaBapocHa6xeHHa ropojos nps HCUOABaoBairaz xejie3HOfopoxHux oHcieu,
pasBKiaa cstt kotopwx xapaKTepHa fflu nociHHjycTpaajibhhx paBoHOB.

UTILIZING OP RAILWAY SYSTEM FOR SUPPLYING TOMNS IN
POST-INDUSTRIAL REGIONS - CASE STUDY KATOWICE

Summary

The study deals with a possibility of implementing a Container Tran-
sport System for supplying consumer goods to towns utilizing a railway
network with a density characteristic for post-industrial regions.



