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\T i KORZY STANU. SYSTEMU KOLEJOWEGO DLA ZAGOSPODAROWANIA 
TOWAROWEGO MIAST W REGIONACH POSTINDUSTRIALNYCH NA 
PRZYKŁADZIE WOJEWÓDZTWA KATOWICKIEGO

S tre s z c z e n ie . Opracowanie omawia możliwość wprowadzenia Kontene- 
rowego Systemu Transportow ego do o b s łu g i dostaw  towarowych dla ce­
lów konsumpcyjnych m ia s t,  z w ykorzystaniem  układów torowych, 
k tó ry ch  ro z w in ię ta  s i e ć  J e s t  c h a ra k te ry s ty c z n a  d la  regionów poprze­
my słowy ch .

1 . WSTĘP

W c e lu  omówienia zagadn ień  dostaw  towarowych n a leży  p o d k re ś lić  k ilk a  
c h a ra k te ry s ty c z n y c h  cech epok i i n d u s t r i a ln e j .
Są n im i:
-  w zrost z a tru d n ie n ia  w se k to rz e  I I  (p rz e tw a rz a n ie ) ,
-  w zro st konsum pcji,
-  sk u p ia n ie  m ie jsc  p racy  i  zam ieszkan ia w obszarach  związanych z lokalnymi 

źród łam i surowców ( n a  podstaw ie k tó ry ch  ro zw in ą ł s i ę  p rzem ysł),
-  rozw ój p rz e s trz e n n y  a g lo m erac ji i  sk u p ie n ie  w n ic h  do 80¡o  p o p u la c ji .

Tendencję do s k u p ie n ia  m ie jsc  zam ieszkan ia w ag lom erac jach  może uznać 
za kończącą s i ę  w reg io n ach  o ro z w in ię te j  s t r u k tu r z e  p o s t in d u s t r ia ln e j .  
N atom iast w P o lsce  ze w zględu na an ach ron iczną  sektorow ą s tru k tu rę  za­
tru d n ie n ia  w dalszym  c iąg u  można oczekiwać w zrostu  i l o ś c i  zam ieszkałych 
w ośrodkach ty p u  m ie jsk ieg o .

Podobne r e l a c j e  można zaobserwować w s f e r z e  konsum pcji. K raje post­
in d u s t r ia ln e  o s ią g n ę ły  poziom sp o ż y c ia  zm uszający do zahamowania tego 
p ro c e su , o czym wspomina w ie lu  autorów  opracowań o ch a ra k te rz e  progno­
stycznym . W naszych  warunkach można oczekiwać d a lszeg o  w zrostu  konsumpcji 
do poziomu o s ią g n ię te g o  ju ż  w k ra ja c h  wysoko ro z w in ię ty c h .
Na t e j  podstaw ie można wysunąć w niosek , i ż  w n a jb liż s z y c h  la ta c h  czeka 
nas w zrost p o trz e b  transpo rtow ych  dóbr konsumpcyjnych, skupionych głównie 
w obszarach  a g lo m e ra c ji .

2 .  UWARUNKOWANIA FUNKCJONALNO-PRZESTRZENNE REGIONÓW POSTINDUSTRIALNYCH

W reg io n ach  poprzemysłowych oprócz dużego sk u p ie n ia  m ie jsc  pracy i  
zam ieszkan ia  obserw uje s i ę  znaczny rozw ój s i e c i  k o le jo w e j, związanej w 
głów nej m ierze z obsługą przem ysłu .
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R y s .1 . Możliwość wprowadzenia system u kom unikacji szynowej w o p aro iu  
o i a t n e i j ą c e  układy torow e na p rz y k ła d z ie  Milwaukee ( USA}. ( F r a ­
gment opracow ania konkursowego " I n te r n a t io n a l  C ity  D esign  C om petition  -  
M ilwaukee 89. Z espół a u to rsk i*  A .G rzybow ski,T .R m ieć, D .Radwański, S t .

Szrobosz) .
F lg .1 .  A p o s s i b i l i t y  o f  im plem enting r a i l  t r a n s p o r t  system  based  on e x i s ­
t i n g  r a i l  netw orks i n  M ilwaukee, WI. P a r t  o f a  c o m p e titio n  work f o r  the  
I n te r n a t io n a l  C ity  D esign  C om p etitio n  -  M ilwaukee'8 9 J a u th o rs :  A.Grzybow­

s k i ,  T .Kmieć, D .Radwański, S t.S z ro b o sz .



W ykorzystanie s y s te m u ...

W s t r e f a c h  c e n tra ln y c h  m ias t w ystępu je n iedobór p r z e s t r z e n i  p rzy  równo­
czesnym n iew y k o rzy stan iu  obszarów kolejow ych . C en tra  m ias t re p rez en tu ją  
p rzew ażn ie  układy p rz e s trz e n n e  z a lic z a n e  do zabytkowych, a tym samym 
l im i tu ją c e  możliwość swobodnego modyfikowania s i e c i  drogow ej. Wzrosę in ­
tensyw ności uży tkow ania obszarów śró d m ie jsk ic h  powoduje te n d en c ję  do 
w y łączan ia  k o le jn y ch  s t r e f  z ruchu  kołowego i  dążeniem  do ic h  po łączen ia  
w je d e n  b e z k o liz y jn y  system  ruchu  p ie sz e g o . S tw arza  to  k o le jn e  ogranicze­
n ia  w k sz ta ł to w a n iu  uk ładu  drogowego, a sz c z e g ó ln ie  ciągów o param etrach 
wymaganych d la  ruchu  pojazdów dostaw czych.

Zarówno w ym ienione, ja k  i  inne związane z nim i cz y n n ik i powodują ko­
n ie cz n o ść  poszukiw ania a lte rn a ty w n y c h  systemów o b s łu g i dostaw towarowych 
d la  m ia s t .  Dotyczy to  rów nież terenów  centrów  o raz zespołów  handlowo- 
usługowych w obszarach  p e ry fe ry jn y c h .

Obecny sposób w ykorzystan ia  układów kom unikacyjnych, a zw łaszcza roz­
w in ię ta  s ie ć  ko le jow a, d a je  p o te n c ja ln e  m ożliw ości s tw o rze n ia  systemu 
o b s łu g i zarówno przewozów p a s a ż e rs k ic h , ja k  i  towarowych o wysokim po­
ziom ie d o s tę p n o śc i ( ry s .1  X

3 . OKREŚLENIE WIELKOŚCI POTRZEB DOSTAW TOWAROWYCH I  ICH SPECYFIKA

W n in ie jsz y m  opracowaniu p r z y ję to  i lo ś ć  6 kg/m ieszkańca/dobę jako 
w ie lk o ść  n iezbędnych  dostaw  towarowych d la  celów konsumpcyjnych. Na pod­
s ta w ie  l ic z b y  mieszkańców ośrodków m ie jsk ic h  i  k o rz y s ta ją c y c h  z nich 
mieszkańców terenów  obsługiw anych można wyznaczyć w ie lkość  p o trz e b  dobo­
wych dostaw  towarowych w województwie katow ickim  ( r y s .2 )  . Za specyficzne 
cechy  poszczegó lnych  grup towarów konsumpcyjnych można uznaćs
a) k ró tk o trw a ło ść  p rz y d a tn o śc i do sp o ż y c ia ,
b) kon ieczność ochrony p rze d  wpływami atm osferycznym i,
c) kon ieczność ochrony p rzed  uszkodzeniam i w p ro c e s ie  t r a n s p o r tu ,
d) dość wysoką w arto ść  jednostkow ą.
Ze w zględu na wymienione cechy towarów, a tak że  z uwagi na tendenc je  w 
te c h n o lo g i i  t r a n s p o r tu  w opracow aniu p rz y ję to  do o b s łu g i dostaw system 
kontenerow y.

Dodatkowym czynnikiem  decydującym  o p rz y ję c iu  t e j  formy tra n sp o rtu  
j e s t  te n d e n c ja  do m in im a liz a c ji  faz y  magazynowania ta k  w p ro c e s ie  produ­
k c j i ,  ja k  i  sp rze d aż y , k tó r a  jako  system  o rg an iz ac y jn y  p r z y ję ła  nazwę 
" j u s t  i n  tim e" ( r y s . 3).

W dalszym  c ią g u  d la  p r z e l ic z e n ia  dostaw  towarowych jako  jednostkę  
p r z y ję to  je d en  k o n te n e r  ty p u  1.C ( 20-stopow y wg ISO) p rzy  średnim  nape łn ie­
n iu  7 to n ,  co j e s t  w ie lk o śc ią  po tw ierdzoną d o św iad cza ln ie  w k ra ja c h  o 
podobnej w ie lk o śc i ja k  P o lska  ( r y s . 4) .
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R y s .3. Zasada o g ra n ic z e n ia  fa z y  magazynowania w system ie  dostaw " j u s t  in
tim e"

F i g .3 .M in im iza tio n  p r in c ip le  s to ra g e  phase fo r  w ith in  th e  system " j u s t  in
tim e"

R ys.4 .  P rz y ję ty  w P o lsce  model Kontenerowego System u Transportowego wg 
program u rozw oju Kontenerowego System u Transportow ego na l a t a  1976 -  1980
F ig .4 .  Model o f C o n ta in e r  T ra n sp o r t System accep ted  in  Poland acco rd ing  
to  th e  developm ent program  "C o n ta in e r  T ra n sp o rt System " f o r  years

1976 -  1960
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4 .  MODEL STSTEMU OBSŁUGI DOSTAW TOWAROWYCH

W omawianej k o n c e p c ji zastosow ano tró js to p n io w y  system  obsługi dostaw  
towarowych m ia s t będący rozw in ięciem  p rz y ję te g o  w P o lsce  modelu Kontene­
rowego System u Transportow ego ( r y s . 5 ). Z akłada s i ę  w nim, i ż  Punkty 
Kontenerowe ( P .K . ) mogłyby p e łn ić  r o lę  d z ie ln ic  magazynowych z z a s tr z e ż e ­
niem , i ż  p rzy  sprawnym obiegu in fo rm a c ji  i  towarów n ie  i s t n ie j e  p o trz e b a  
magazynowania p rz e s y łe k .  P rzy  jednorodnym te c h n o lo g ic z n ie  systemie o b słu ­
g i  n ie  ma rów nież p o trze b y  grupow ania magazynów w jednym m iejscu. Z pun­
któw kontenerow ych d a ls z e  dostawy mogą odbywać s i ę  do Kontenerowych Roz­
d z i e l n i  Towarowych( KRT ) będących elem entam i o b s łu g i towarowej m ia s t.
Tym samym model p rzy jm uje  u k ła d  t r ó js to p n io w y ( r y s . 6 )
A. T e rm in a l( ew en tu a ln ie  s t a c j a  p o ś re d n ia ) .
B. Punkt Kontenerowy.
C. Kontenerowa R o z d z ie ln ia  Towarowa.
Rysunek 6 o b raz u je  różnorodne m ożliw ości l o k a l i z a c j i  poszczególnych e le ­
mentów system u w z a le ż n o śc i od podstaw owej r e l a c j i  p rz e s trz e n n e j:  uk ład  
torow y -  śró d m ieśc ie  -  d z i e ln i c a .

W ramach a g lo m e ra c ji k a to w ic k ie j ro zw iązan ie  system u obsług i towsurowej 
mogłoby wyglądać ja k  na r y s . 6 , a przykładow e lo k a l iz a c je  KRT dla o b szaru  
śró d m ie śc ia  Katowic ja k  na r y s . 7 .

P rzy  z a ło ż e n iu  i ż  n ie k tó re  KRT mogą być z lokalizow ane w p rz e s tr z e n i 
p r z y le g łe j  do u k ład u  torowego i  o p ie ra ć  swe dostaw y na is tn ie ją c y c h  bo­
cz n ic ac h  ko le jow ych , dom inującą część  o b s łu g i tow arow ej obszarów śró d ­
m ie jsk ic h  j e s t  w s ta n ie  obsłużyć system  kolejow y.

5 . WNIOSKI

P rz y ję c ie  p rzedstaw ionego  modelu o b s łu g i dostaw  towarowych pozwala na 
w ykorzystan ie  rozbudowanych układów torowych w o b szarach  ag lom erac ji p o s-  
t in d u s t r i a ln y c h  d la  poprawy o b s łu g i kom unikacyjnej m ia s t .

Znaczne p r z e s t r z e n ie  kolejow e w s t r e f a c h  c e n tra ln y c h  stanow ią rezerw ę 
p o zw a la jąc ą  na w ykorzystan ie  j e j  d la  f u n k c j i  ś ró d m ie jsk ic h , gw arantując 
rów nocześnie możliwość dostaw  towarowych w sposób b e z k o liz y jn y , a tak że  
na I n te g r a c ję  p rz e s trz e n n ą  obszarów tr a d y c y jn ie  ro z d z ie lo n y c h  przez u k ła ­
dy to row e. Zarówno p rzy  opracowywaniu planów zagospodarow ania p r z e s t r z e n ­
nego, ja k  i  rozw ażaniu  k o n ce p c ji l ik w id a c j i  nieużywanych odcinków torów  
kolejow ych n a leży  uw zględniać możliwość ic h  w y k o rzy stan ia  d la  poprawy ob­
s łu g i  kom unikacyjnej m iast i  ro z w ią z a n ia  problem u dostaw towarowych.

R ecenzent: P r o f .  d r  hab . in ż .  M ichał L. R ościszew ski 
W płynęło do R ed ak c ji 25 .04 .1991
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P » s » u e

P a S o i a  n o K a a u s a e i  B o a u o z a o c ib  B » e * e in ta  T paH cnop iH O —KOHieHepHoB c H C ie u n  
AJin T aB apocH a6xeH H a r o p o j o s  n p s  HCUOABaoBairaz x e jie3H O £opoxH ux  o H c ie u ,  

p a s B K ia a  c s t ł  k o t opwx xap aK T ep H a f f l u  n o c iH H jy c T p a a j ib h h x  paBoHOB.

UTILIZING OP RAILWAY SYSTEM FOR SUPPLYING TOWNS IN 
POST-INDUSTRIAL REGIONS -  CASE STUDY KATOWICE

S u m m a r y

The s tu d y  d e a ls  w ith  a  p o s s i b i l i t y  o f im plem enting  a C o n ta in e r  Tran­
s p o r t  System  f o r  su p p ly in g  consumer goods to  towns u t i l i z i n g  a ra ilw a y  
netw ork  w ith  a d e n s ity  c h a r a c t e r i s t i c  f o r  p o s t - i n d u s t r i a l  r e g io n s .


