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KOLEJOWY RUCH REGIONALNY w GOP NOWA JAKOSCIA
MASOWEJ KOMUNIKACJI PASAZERSKIEJ SLASKA.
KONCEPCJA SYSTEMU-PROJEKTOWANIE-ETAPY REALIZACJI

Streszczenie. Gwarancjg poprawnej obstugi masowych przewozéw
pasazerskich wewngtrz aglomeracji jest Sciste wspotdziatanie wszy-
stkich sSrodkéw przewozu pasazeréw w ramach czytelnego systemu.
Referat, w zarysie, przedstawia koncepcje takiego systemu dla Gérno-
slaskiego Okregu Przemystowego ze szczegolnym uwzglednieniem jego
gtownego ciagu, czyli dwutorowej linii Kolei Ruchu Regionalnego.
Przebieg SLASKIEGO METRA, jego rozwigzania przestrzennego oraz
dozbrojenie techniczne maja stymulowa¢ etapowe przeksztakcanie ko-
munikacji .

1. PRZESELANKI USPRAWNIANIA KOMUNIKACJI PASAZERSKIEJ
W GORNOSLASKIM OKREGU PRZEMYSLOWYM

1.1. Kroétka charakterystyka regionu

Kazdemu Polakowi Slask niezmiennie kojarzy sie z widokiem kopcacych
kominéw hut, koksowni i kreconych sie k&t maszyn wyciggowych kopalni.
W wojewddztwie katowickim ciggle jeszcze na powierzchni stanowigcej 2,7%
powierzchni kraju wytwarza sie 17,4% waitosci globalnej produkcji Polski.
Specjalnie na potrzeby opracowywanych w 1985 r. zatozen techniczno-ekono-
micznych I linii KRR opracowano dane dotyczace aktualnego stanu zamieszka-
nia i zatrudnienia w Wojewodztwie Katowickim.
Dane te sa nastepujace:

Wyszczeg6lnienie Powierzchnia Ludnosc¢ Ludnosé
woj . katowickie- ogolem czynna
go (wha) w (tys ) zpwodowo

w (tys)

Ogétem wojewodztwo

katowickie 665021 5916,4 1764,0
Z tego: miasto 506820 3433,5 1540,0
wies 353701 482,9 224,0

w tym:GOP 182687 2603,1 1176,0
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Rozw6j przemystu w tym regionie doprowadzi4 do duzych dysproporcji
pomiedzy silnie rozwinietym przemystem a istniejaca infrastrukturg tech-
niczng przeznaczong na zaspokajanie potrzeb mieszkancow w zakresie prze-
mieszczania sie.

Znakomita wiekszos¢, bo az 70% zakkadéw przemystowych znajduje sie na
obszarze Gérnoslaskiego Okregu Przemystowego (OOP) stanowigcego 27,8% po-
wierzchni wojewddztwa. Tu tez, jak wykazuje przedstawione zestawienie,
zageszczenie mieszkancéw jest najwieksze.
Specyfika regionu, bogato wyposazonego w przemyst ciezki z dominacja
zak¥adéw gorniczych powoduje wiele niekorzystnych zjawisk o charakterze
funkcjonalnym i przestrzennym, z ktdérych najistotniejsza jest monostru-
ktura potencjalnych miejsc pracy. Stan taki wywotuje naturalng potrzebe
poszukiwania innego typu pracy i miejsc nauki zasadniczo poza regionem
zamieszkania. Coraz czesciej daje tez o sobie zna¢ aspekt ekologiczny i
naturalna che¢ zamieszkiwania w rejonach mniej uciazliwych dla zdrowia
niz samo sasiedztwo miejsc pracy. W konsekwencji czynniki te stwarzajag
duze zapotrzebowanie na sprawng komunikacje.

Narastajgcym potrzebom przewozowym nie jest w stanie sprosta¢ autobus
ani tramwaj, Srodki te poruszaja sie po przestarzatych ciggach drogowych.
Konieczne sg nowe rozwigzania jakosciowe, ktore by stwarzaly oferte prze-
wozowg wybiegajacg w przysztos¢, zdolne zaspokaja¢ wymagania stawiane
nowoczesnie pojmowanej komunikacji .

1.2. Struktura przewozow pasazerskich w wojewodztwie katowickim

W komunikacji pasazerskiej wielkos¢ i1 struktura przewozow w transpor-
cie zbiorowym wojewodztwa wynosita w 1985 r.

Przewoznik Przewozy Udziat %
w min.pas.
Polskie Koleje Panstowe 150,1 9,5
Panstwowa Komunikacja
Samochodowa 14-7,5 10,8
Wojewddzkie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne
autobusy 596,5 45,6
tramwaje 34-8,5 25,5
trolejbusy 0,5
Branzowe przedsiebiorstwa
transportowe 114,1 8,4
Zak¥adowy transport
gospodarczy 27,8 2,0

Ogo6tenm 1567,0 100,0 %
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Z zestawienia tego wynika, ze udziat w przewozach ekonomicznej i ekolo-
gicznie czystej trakcji elektrycznej na bazie szyny jest maly, a kolei
nie przekracza 10%.

Poziom zaspokojenia potrzeb transportowych w komunikacji zbiorowej
w GOP jest najgorszy w kraju. Obrazem tego jest liczba mieszkancow przy-
padajacych na jeden autobus, wynoszgca:

- dla Warszawy okoto 1000 mieszk./autobus
- dla Krakowa okoto 1200 mieszk./autobus
- dla Wroctwia okoto 14-00 mieszk./autobus
- dla Gérnego sSlaska 2000 mieszk./autobus

Funkcjonujacy w wojewddztwie sposob realizacji potrzeb transportowych
powoduje, ze przecietny czas podrozy do pracy ksztaktuje sie na poziomie
okoto 46 min przy Sredniej odlegtosci przemieszczania sie w granicach
17 km.

2.. MODEL SYSTEMU KOLEJOWEGO RUCHU REGIONALNEGO DLA GOP
2.1. Zatozenia ogllne systemu

Powszechnie wiadomo, ze w zadnej aglomeracji miejskiej probleméw komu-
nikacji nie da sie rozwigza¢ przy wykorzystaniu jednego tylko Srodka tran-
sportowego. Sprawna komunikacja moze by¢ stworzona tylko przez zespot
Srodkéw harmoni jnie wspodpracujacych ze sobg i1 zintegrowanych w czytelny
system. Najwieksze i1 najbardziej regularne w okresie doby potoki pasa-
zerskie powinny by¢ obstugiwane przez transport szynowy, charakteryzujacy
sie najwiekszymi zdolnosciami przewozowymi. Pojawida sie wiec koncepcja
zwigzania 10 miast lezacych na osi zachéd - wschod niezalezng dwutorowg
linig KRR, ktdéra stanowi¢ bedzie pierwszy kolektor systemu (rys.1).

Linia ta zintegrowana ma by¢ zaréwno pod wzgledem organizacyjnym, jak i

taryfowym z szeregiem innych Srodkéw penetrujacych GOP w uktadzie poprze-

cznym do 1 linii (rys.2). Kolejowy Ruch Regionalny to wiec caty ze-
spét réznych uporzadkowanych ciagéw, w ktérym dominujaca role i narzuca-

Jaca czestotliwosS¢ kursowania bedzie miaka Kolej Ruchu Regionalnego.

Inne Srodki techniczne powinny zasadniczo stanowi¢ Srodki dowozu pasa-

zerow do ghéwnego kolektora, jako ze projektowana linia kolejowa o bar-

dzo duzej zdolnosci przewozowej ok. 13500 pasazerdw w godzinie szczytowej
nie powinna funkcjonowa¢ samodzielnie. Przebieg pierwszej linii zostat
poprzedzony badaniami istniejacych i przewidywanych potokéw pasazerskich
na analizowanym ciggu.

Ich wielkos¢ potwierdzida zasadnos¢ wyboru trasy.

W procesie tworzenia modelu przyjeto nastepujace zatozenia:

- ghowng arteriag przewozowa systemu bedzie ukdad catkowicie wydzielonych
linii kolejowych, pracujacych niezaleznie od ukfadu istniejacych linii
PKP, samodzielnie zorganizowany i przeznaczony wydgcznie dla regional-
nych masowych przewozéw pasazerskich o docelowej czestotliwosci kurso-
wania pociggéw na odcinku zbiorczym co 90 s.
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(W etapie poczatkowym pracy systemu czestotliwos¢ ta wyniesie okoto 5 min);

- kolej KRR bedzie w zakresie obstugi pasazera zintegrowana z czescig
systemu przewozowego WEK przy ujednoliconej taryfie przewozowej. Miej-
scem styku bedzie przystanek nazywany w systemie "wielofunkcyjny wezet
przesiadkowy" (rys.3), W obszarze sSrodkéw zintegrowanych sterowanie i
Sledzenie ruchu odbywa¢ sie bedzie z centrum sterowania ruchem (CSR)

w Katowicach;

- wszedzie gdzie jest to uzasadnione i mozliwe do zrealizowania, przystan-
nki KRR beda skomunikowane z pozostatymi Srodkami transportu publiczne-
go (PKS, pozostate linie WPK nie zintegrowane, linie kolejowe PKP,
linie gbérnicze - rys.2);

- przy przystankach zlokalizowanych poza centrami miast przewiduje sie
parkingi strzezone jako elementy zintegrowania KRR z motoryzacja indy-
widualng.

Parkingi te powinny zacheca¢ osoby przybyte wkasnym pojazdem w rejon
oddziatywania KRR do pozostawienia go na parkingu i korzystania przy
wjezdzie do centréw miast z KRR;

- caly system bedzie pracowat nieprzerwanie od godz.4"5do O”~. W godzi-
nach nocyneh pomiedzy 0"° a 47° kolej KRR ma by¢ wydaczona z ruchu ce-
lem konserwacji. W okresie tym funkcjonowa¢ bedzie noca komunikacja
autobusowa KRR;

- nie dopuszcza sie wykaczenia z ruchu linii kolejowej KRR w ciggu dnia.
Wydaczenie takie musi by¢ traktowane jako awaria systemu;

- realizacja systemu KRR musi by¢ poprzedzona wstepnymi dziaktaniami zmie-
rzajacymi do wykonania juz dzi$ silnych powigzan funkcjonalnych linii
WPK i1 tras autobusowych z PKP wzdduz trasy przewidywanego przebiegu
KRR.

2.2. KRR wizytowka ¢ laska XX1 wieku

Ambicjg twércow i budowniczych pierwszej linii Kolejowego Ruchu Regio-
nalnego jest to, aby poza lasem kominéw i1 groza dymigcych hald, powstajg-
ce "Slaskie Metro" stato sie pozytywnym akcentem krajobrazu. Przyjete w
systemie rozwigzania techniczne, poza pewnoscig dziatania, majg sta¢ sie
nosnikiem postepu technicznego dla PKP. Dotyczy to w szczeg6lnosci zasto-
sowanego taboru, przyjetych systeméw sterowania, informacji podréznych,
uodpornienia nawierzchni na oddziatywania goérnicze i systeméw zapleczy
technicznych.

Wiele uwagi poswiecono takze zagadnieniom organizacji zarzadzania KRR
(rys.4). Jest rzecza znamienng, ze w realizowanym centralnym programie
badawczo-rozwojowym Nr 9*3 P°d tytulem "Obstuga transportowa spoteczen-
stwa i1 gospodarki' na 72 tematy 16 dotyczy KRR.
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3. ROLA KOMUNIKACJI SZYNOWEJ W SYSTEMIE
PROPONOWANE ~PARAMETRY TECHNICZNE

Zatozono, ze Goérnoslaski system masowych przewozéw pasazerskich zasa-
dniczo, w przysztosci, bazowa¢ bedzie na szynowych Srodkach przewozowych
podatnych na automatyzacje i centralne sterowanie. Tak wiec linie KRR w
tym i pierwsza linia na odcinku Pyskowice -Gliwice - Zabrze - Ruda si1. -
- Chorzow - Katowice - Sosnowiec - Bedzin -Dgbrowa Goérnicza -Zabkowice
ma zasadnicze znaczenie.

Dla realizacji swoich celdéw jest ona ksztattowana jako catkowicie nie-
zalezna, bezkolizyjna i wyspecjalizowana do masowego transportu pasazerow.
Charakterystyczne parametry pierwszej linii sg nastepujacej

- eksploatacyjna dtugos¢ trasy - 70,4 km

- liczba przystankéw - 46

- Srednia odlegtos¢ pomiedzy przystankami - 1600 m

- minimalna odlegtos¢ pomiedzy przystankami -960 m

- czestotliwos¢ kursowania pociagow
etap poczatkowy /Zetap docelowy

- czas postoju na przystankach max

- predkos¢ komunikacyjna

-5 mio/2,5 min
-20 - 30 s
-40 kn/h

Zestawienie wielkosci odstepow miedzy pociggami
w poszczegdlnych okresach doby ruchowej

Odstepy Okresy odjazdéw pociagéw Okresy przyjazdéw pociggéw do stacji

miedzy ze stacji
ggr‘;i'@- [himin] [h.min]
min Katowice Pyskowice Katowice Pyskowice Gk.
[min] Bogucice Gk. Bogucice
1 2 3 4 5
5 4.24-8.49 4.08-8.31 4.53-9.33 5.12-9.52
11.49-16.29 11.31-16.22 12.33-17.23 12.52-17.32
8.49-11.49 8.31-11.31 9.33-12.33 9.52-12.52
10 16.29-17.49 16.22-17.52 17.23-16.53 17.32-18.52
20.29-22.49 20.12-22.32 21.13-23.33 21.32-23.52
20 17.49-20.29 17.52-20.12 18.53-21.13 18.32-21.32
22.49-0.29 22.32-23.13 23.33- 0.13 23.52- 0.32
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- zdolnos¢ przewozowa w godzinach szczytu
w kazdym kierunku

pierwszy etap - 14 tys. paa.
drugi etap - 21 tys. pas.
docelowo - 42 tys, pas.
- wyjsciowa projektowa predkos¢ trasy - 100 kwh
- min promien 4ukéw poziomych trasy - 800 m- 500 m
- mai pochylenie niwelety toréw - 20»
- szerokos¢ miedzytorza KRR -4,0m+ SM
- odlegtos¢ krawedzi peronowej od osi toru -1,60m
- wysokosS¢ peronu porownywalna z wysokoscig
podtogi hezstopniowego taboru - 1,10 m.

4. PROCES POWSTAWANIA SYSTEMU
4.1. Dziakania przygotowane i organizacyjne

Kolejowy Ruch Regionalny tworzony jest na podstawie zatwierdzonych
w 1985 r. Zatozen Techniczno-Ekonomicznych.
Podstawg do ich opracowania by#y:
- Wytyczne Techniczne Projektowania

Kolejowego Ruchu Regionalnego w GOP - kwiecien 1983r.
- Wytyczne komunikaoyjno-urbanistyczne

dla Kolejowego Ruchu Regionalnego

i Drogowej Traay Srednicowej OOP - grudzien 1984r.
- Koncepcje przebiegu trasy na
poszczegbélnych odcinkach przysztej linii - 1984 rok

Réwnoczesnie w tamtyeh latach dokonano wielu posunie¢ organizacyjnych
zmierzajacych do ugruntowania przyzwyczajeh ludnosci do korzystania z
kolei wzdduz przysztej trasy. Przywrécono ruch wahaddowy na Srednicy w
odstepie co 20*oraz wprowadzono nizsza taryfe KRR na bazie automatycznej
sprzedazy biletéw.

4.2. Realizacja KRR

Cate przedsiewziecie podzielono w ramach ZTE na trzy zadania reali-

zacyjne.

Zadanie 0 - przebudowa ukfadow torowych i innych kolidujgcychobiektéow
na odcinku od Pyskowic do Katowic Bogucic.

Zadanie 1 -realizacja ukdadéw Biniowych KRR i towarzyszacychobiektow

podstawowych na odcinku rozbrojonym w Zadaniu '0".
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Zadanie 2 - wykonanie prac przezbrojeniowych i realizacja obiektow za-
sadniczyoh KRR na odcinku Katowice Bogucioe - Dabrowa Gorni-
cza Zabkowice.

FINANSOWANIE W ROZBICIU NA REALIZOWANE ZADANIE
(CENY 1984)

FINANSOWANIE W ROZBICIU NA PIECIOLATKI

50 000000
40000000
30000000
2000000

10000000

LATA BUDOWY tafte, 1991 199 2001

Rys.S. Potrzeby WRl w zakresie finansowania KRR
Pig.5. Financial needs of WRI connected with tho KRR

Podziat taki wynika z przyjetego sposobu finansowania przez jednego spon-
sora, tj. Dyrekcje Generalng PKP wbrew poczgtkowym zatozeniom. Koszt bu-
dowy catego przedsiewziecia okreslony w ZTE wynosi4 106,9 mlé ztotych

wg cen z 1984 r. Aktualnie wg cen z 1990 r. koszt budowy szacuje sie na
kwote 7,6 bln zk. Obecnie trwa realizacja Zadania "0, w ktérym nalezy
usung¢ ok. 1400 roznych kolizji. Realizacja zakresu rzeczowo-finansowego
tego zadania od poczgtku budowy przedstawia sie nastepujaco:
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Rok realizacji Liczba usunietych Koszt w min, zk.
kolizji
1986 20 1222,1
1987 100 3625,6
1988 123 7276,4
1989 127 13499,5
1990 216 24000

Wedtug etanu na styczen 1991 r. wystepuje poktoraroczne opdznienie w
realizacji zakresu w stosunku do planowanego w Wytycznych Realizacji
Investycji (rys.5). Wynika to z pernamentnego braku Srodkéw Finansowych.

Recenzentt Prof, dr hab. iInz. Michakt 1. RosSciszewski

Wpdyneto do Radakcji 10.04.1991 r.

&EJIE3HOHOPOSHOE fBfAKEKE B BEPXHECHJIE3CKOM nPOMHMEHHOM
OXPyri! KAUECTBQM B MACCOBHX nACCABHPCXHX HEPEBO3KAX CHIIE3H.

KOHUENIUHH CHCTBMLi, 11POEKTHPOBAHHE, 3TAHU PEAJIHIAUHH.
Pe3ume

FapaKTHea npaaiuiiHoro o0cJiyzBsaHaa xaccoBux naccaxxpcKHX nepeBO30K thjt-
ipn arjioaepanna HBjiaeica lecsoe coTpyxHH-gecTEO Bcex cpejcTB nepexBaxeEita
b paiucax acHOtl CHCieMH. B pecpepaie b oCgmc gepiax npexctaBjteaa KoimermHa
saxott CHcreiiu ajik BepiHecmieacKoro npoMunuiaHKOro oxpyra c ocoSuu yieTou
ero rjiaBH0Z apxepaa, l.e. xayxnyTHoS xejie3HOxopoxHOtt jikhhh Oicpyx<Ofl
xexesHOtt xcpora.

OitaescKoe METPO, ero npocspaxciBeaHoe pemeHne a texHuveoKoe ocnameHae
X0&xbu ostETJiHpoaaTii noaianHoe npeoOpasoBaHxe KOUMyHaxauHH

REGIONAL RAILWAY in GOP - A NEW QUALITY WITHIN THE
MASS TRANSPORTATION OP PASSENGERS IN SILESIA.
SYSTEM CONCEPT - DESIGN - PHASES OP REALIZATION

Su mmary

Caly cooperation of all means of passenger transportation within a
clearly understood system is assuring a oorrect services for passenger
communication in the industrial agglomeration. The paper presents an
outline of concept of such a system for the Upper Silesia Industrial
Region (OOP) taking into consideration in a special way its main compo-
nent - a dual railway line, the REGIONAL RAILWAY TRAFFIC (KRR).
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The route of this Silesian METRO, its spatial design and technical infra-
structure are meant to stimulate consequent phases of the transformation
of the transport.



