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KOLEJ NA STYKU WSCHODU 1 ZACHODU EUROPY

_ Streazczepie. Obecna lokalizacja punktow wymiany pasazerdw i dobr
mied uk¥adem _ normalnotorowych kolei europejskich a systemem _
szerokotorowym ZSRR na stacjach granicznyoh nie jest funkcjonalnie
dogodna. Koncepcja autora proponuje rekonStrukcje istniejacych po-
wigzan z punktu widzenia wsp6lpracy miedzyregionalnej zZaréwno
w_ruchu wewnetrznym, jak I poprzez_granice. Propozycja obejmuje
rowniez efe iejsze wykorzystanie linii Hutniczo-Siarkowej™ (LH3)

1. WPROWADZENIE

W nadchodzacej epoce zaciemniania wewnetrznych stosunkéw Europy - od
Atlantyku po Ural, Polska integrujgca sie intensywnie z zachodnig hemi-
sferg zajmuje pozycje najbardziej wysunietg na wschéd. W europejskim sys-
temie sieci kolejowej o standardowym rozstawie szyn na granicy Polski
nastepuje styk z szerokotorowym systemem kolei Zwigzku Radzieckiego.
Szerokotorowa Linia Hutniczo-Siarkowa (LHS) przenika nawet az do Aglome-
racji Oornoslaskiej.

Problem racjonalnego powigzania® obu tych rozleghych ukkaddw, ktoéryoh
catkowite ujednolicenie nie wydaje sie prawdopodobne, z uwagi na zbyt
wielkie zaangazowanie Srodkéw technicznych po obu stronach, jest jednym
z wazniejszych zadan rekonstrukoji kolei na obszarze Polski. Od prawi-
ddowego modelu powigzan zaleze¢ bedzie w duzym stopniu ekonomika przewo-
zow w skali europejskiej -

W dotychczasowej praktyce, z wyjatkiem skabo jak dotad wykorzystanej
Magistrali Hutniczo-Siarkowej (LHS), powiazanie nastepujeina stacjach
granicznych - w ruchu pasazerskim poprzez przesiadanie lub przestawianie
wozkéw pod wagonami, a w przewozach towarowych poprzez przekadunki .
Stosowane metody sg nader czasochdonne. V okresie nadmiernych '‘ostrozno-
Sci'' w przekraczaniu granicy mozna bylo techniczne straty ozasu tolerowac,
gdyz i tak przebiegaly one "ma ogot szybciej od operacji formalnych.

W okresie radykalnych zmian w kontaktach miedzy Wschodem a Zachodem
Europy« gdy zaréwno ilos¢ przewozéw osob i1 dadunkéw wydatnie wzrosnie,
Jak i wymagany czas przejazdu skréci¢ sie musi niewspélmiernie - staje
sie konieczne dokonanie istotnych zmian organizacji przewozu w jego Sty-
kowych elementach. Ujawnione dotad przez organa resortowe propozycje
""doskonalenia’ istniejacych tras np. modernizacji ciagu E20, tj. Kunowice
-Poznan-Warszawa-Terespol, wydaja sie wskazywa¢ na brak jakiejs szerszej
koncepcji odpowiadajacej potrzebom przysztosci [j[]-



76 Michat L. Ro$ciszewski

MOSKWA

FARY Z

FRANKFI

MONACHIUM

WIEDEN BUDAPESZT SOFIA BUKARESZT
B-Bydgoszcz O Czestochow] G- Gdansk Kr Katowice O-Opote

-2 -3

-5 -6

Rys.1. Koncepcja ukdadu magistralnych tras kolejowych ruchu szybkiego i
przewozow towarowych na obszar Polski.
Oznaczenias o |
1s magistrale ciezkich przewozow towarowych,
2s magistrale ruchu ekspresowego, i}
3: pozostate linie _normalnotorowe o ruchu mieszanym,
4s szerokotorowe linie ruchu oilezkiego,
5s szerokotorowa linie ruchu ekspresowego,
6s stacje powiazan ukdadu normalno- i szerokotorowego
Linig przerywana oznaczono odcinki projektowane
Fig-1. A concept of Polish major railway routee for persons and cargo
transport
1« routes of heavy good transport,
2s eéﬁress routes, _
3s other standard-gauge routes for mixed transport,
4s wide-gauge routes Tor heavy transport,
% wide-gauge express trams _
6s junction stations between standard and wide-gauge networks
Dotted line indicates the planned new routes

Za podstawe dla racjonalizacji przewozow na styku dwu systemdw naj-
bardziej uzasadnione zdaje sie przyjecie prognozy udziatu konkretnych
powigzan gospodarczych i spokecznych obshugiwanych przez poszczegélne
trasy w catosci funkcji przewozowych wystepujgoych na danym kierunku(rys.1).
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2_KIERUNEK BIAtORUSKI

Najwazniejszym naturalnym Kierunkiem europejskiej komunikacji wschod-
zachdd jest trasa E20 Paryz-Berlin-Warszawa-Uinsk-Moskwa, ktorej przebieg
na obszarze Polski wyznacza istniejaca linia Kunowice-Warszawa-Terespol.
Z uwagi na znaczenie i potencjat ludnoSciowy najwazniejszych aglomeracji
miejskich powigzanych tg trasa, obok stosunkowo ograniczonego potoku
potencjalnych pasazerow i przewozonych dadunkéw dalekodystansowych, wy-
stepuja tu znacznie wieksze potrzeby wewngtrzkrajowych przewozéw odcin-
kowych, Istotne dla wyboru miejsca styku miedzy réznotorowymi systemami
wydaje sie by¢ jednoczesnie poszukiwanie mozliwosci unikniecia rozrywa-
nia powigzan transgranicznych, uksztaktowanych przez stosunki narodowo-
Sciowe, kulturalne i gospodarcze miedzy sasiedzkimi regionami.

Na kierunku Warszawa-Minsk wystepuja wyraznie wiezi historyczne daczace
Polske z Bialorusia,

Na terytorium wschodniej Polski, ghdwnie w rejonie bialostockim, zyje
okoto pékmilionowa ludnos¢ biatoruska, a na terenie Bialorusi réwniez
ki lkusettysieczna Mudno$¢ polska. Fakt ten jest wskazowka istnienia zde-
cydowanej potrzeby udatwienia powigzan transportowych miedzy tymi obsza-
rami, a zatem powigzania ich centrow w ramach jednolitego rozstawu tordw.

Poniewaz Minsk lezy znacznie glebiej w terytorium objetym siecig
szerokotorowg niz Biadystok w systemie normalnotorowym, wydaje sie logi-
czne, aby punkt styku obu systeméw szybkiej komunikacji nastepowat w
Bialymstoku, tym bardziej ze w ruchu wewngtrzkrajowym potrzeby powigzan
Biategostoku z Warszawg sa niewspédmiernie wyzsze niz np. Terespola z
Warszawg. Istnieje zatem potrzeba podniesienia standardu obstugi tego
kierunku.

Makaszewieze-BrzesS¢ nie sg potozone na najkrotszym kierunku trasy
Warszawa-Minsk, a zatem nie wydaje sie celowe przebudowanie istniejacej
linii kolejowej na wyzsze predkosci, wymagane przez europejski standard
UIC ustalony dla tras INTERCITY. Kierunkiem takim jest natomiast wkasnie
trasa Warszawa-Biakystok-Nowogrodeto-Minsk. Istniejacy przed wojng na tym
kierunku przebieg linii kolejowych nie odpowiada oczywiscie wymaganiom
wielkich predkosci, a linia zostala na granicy przecieta. Wydaje sie
zatem, ze konieczne bedzie zrealizowanie calkowicie nowej trasy szeroko-
torowej na parametrach odpowidajacych predkosciom 400 km/godz. pomiedzy
Biakymstokiem a Minskiem przez Nowogrddek. Poniewaz ta trasa nie prowa-
dzitaby masowych przewozéw towarowych, mozna na niej zastosowaC spadek
max nawet do 39%° (sprawdzony =z powodzeniem na linii Paryz-Lion) przy
+ukaeh poziomych Rnin » 7000 m. Istniejaca magistrale przez Mataszewicze-
Brzes¢ mozna natomiast nadal traktowa¢ jako ghdwng trase przewozdw maso-
wych uzytkujacych zainstalowane tu kosztowne instalacje przetadunkowe.
Dodatkowym argumentem dla takiej decyzji jest whasnie istniejace przedhuz
zenie tej trasy przez tukdéw-Skierniewice-towicz z ominieciem Warszawskiego
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Wezta Kolejowego.

Przesiadanie na trasie ruchu ekspresowego z systemu normalnotorowego
na pociagi szerokotorowe powinno odbywa¢ sie w obrebie stacji kolejowej
Biatystok Gkowny, gdyz tam whasnie konczy sie w zasadzie wazny potok
wewngtrzkrajowych potrzeb przewozowych. Usytuowanie i wygrodzenie pero-
now szerokotorowych powinno umozliwia¢ przeprowadzenie wszystkich for-
malnosci granicznych w Biakymstoku tak, aby szerokotorowych pociagéw
pasazerskich juz w ogdle nie zatrzymywaC na przejsciu granicznym.

3. KIERUNEK LITEWSKI

Na kierunku litewskim, ktory w skali europejskie j przedbuzony jest
z Warszawy przez Wilno do Rygi, Leningradu i Tallina, a nawet do Helsinek
(koleje finskie operuja szerokim torem), aktaulng stacjg stykowg jest
Grodno. Miasto to potozone w poblizu granicy Polski stanowi Sredniej
wielkosci osrodek kulturalny o dos¢ znacznym udziale ludnosci polskiej.
W przypadku pozostania Krajow Baktyckich w skkadzie Zwigzku Radzieckiego
traktowanie Grodna jako punktu styku réznotorowych systeméw kolejowych
wydaje sie racjonalne. W przypadku catkowitego usamodzielnienia sie
tych krajow nalezy sie liczyC z ich strony z tendencja do przebudowy sie-
ci kolejowej na standard ogolnoeuropejski. Prawdopodobnie nie nastgpi to
od razu, a etapami - m. iIn. ze wzgledu na umozliwienie tranzytu z Rosji
do okregu Krélewce (Kaliningradu). W pierwszym etapie wydaje sie prawdo-
podobna przebudowa odcinka Grodno-Wilno.

4. KIERUNEK KROLEWCA ( KALININGRADU)

Okreg kaliningradzki nalezacy do Federacji Rosyjskiej posiada¢ ma
status "'specjalnej strefy ekonomicznej'', nastawionej na szczegélnie silne
powigzania gospodarcze z zachodnig Europg. Wydaje sie uzasadnione usytuo-
wanie stacji stykowej w obrebie glownej stacji okregu, a wiec w central-
nej stacji Krolewca. Tam takze powinna by¢ prowadzona ( podobnie jak w
Biatymstoku 1 Grodnie ) cata obstuga graniczna. Wskazane zdaje sie wpro-
wadzenie wprost do tej stacji zaréwno linii z Gdanska przez Elblag, jak
i linii z Olsztyna przez Goérowo Iaweckie.

5. KIERUNEK UKRAINSKI

W ukdadzie przestrzennym sieci kolejowej Srodkowo-wschodniej Europy
kierunek ukrainski zaréwno w ruchu pasazerskim, jak towarowym obshuguje
takze powigzania z Wybrzezem Czarnomorskim i dalej z krajami Bliskiego
Wschodu (Azji). Obecnie gldowng trasg przewozow towarowych i pasazerskich
w ukdadzie europejskim jest na tym kierunku linia E-30: Lipsk-Zgorzelec-
Legnica-Wrockaw-Katowice-Rzeszow-Przemysl-Lwow. Z uwagi na obshuge naj-
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wazniejszych aglomeracji miejskich potudniowej Polski ma zasadnicze zna-
czenie dla potrzeb wewnetrznych, zwkaszcza w ruchu pasazerskim i towarzy-
szacych mu przewozach zaopatrzenia towarowego, wymagajacego w przyszdosci
konteneryzacji. Jest to zatem linia, ktéra powinna ulec radykalnej mo-
dernizacji z przeznaczeniem dla przewozéw szybkich. Obecny graniczny
punkt styku systemu normalnotorowego z szerokotorowym w Medyce nie wydaje
sie odpowiada¢ potrzebom obshugi ruchu pasazerskiego. Najblizsze po pol-
skiej stronie granicy miasto Przemysl nie jest takze dostatecznie duzym
generatorem potrzeb przewozowych, aby koriczy¢ na nim wewngtrzkrajowe
linie ekspresowe. Wydaje sie logiczne, ze zwhaszcza w zwigzku z tradycyj-
nymi powigzaniami kulturalnymi oraz dajacym sie przewidywaC w przysztosci
ozywieniem kontaktéw wzajemnych miedzy ludnoscig polska zachodniej Ukra-
iny oraz ukrainskimi mieszkancami przygranicznych rejonéw Polski, wika-
Sciwym punktem koncowym ekspresowej linii kolei normalnotorowej powinien
by¢ Iwéw na zasadach takich samych jak Biakystok dla linii szerokotoro-
wej -

Wobec istnienia juz powaznych inwestycji dla przetadunkéw masowych
+adunkéw na granicznej stacji Medyka, jak rowniez niekorzystnego dla
wielkich predkosci przebiegu istniejacych linii zarowno po polskiej,
jak ukrainskiej stronie granicy, wydaje sie uzasadnione pozostawienie ich
dla ruchu towarowego. Budowa nowego odcinka normalnotorowego o parame-
trach dla wielkich predkosci miedzy Jarostawiem a Lwowem utworzydaby
rzeczywiscie nowg jakos¢ obshugi na tym kierunku.

Bardzo Istotne znaczenie moze mie¢ zdaniem autora wkasciwe wykorzy-
stanie zrealizowanej po stronie polskiej wielkim nakkadem kosztow szeroko-
torowej Linii Hutniczo-Siarkowej. Od przekroczenia granicy w rejonie
Hrubieszowa dociera LHS do przemystowego centrum potudniowej Polski w
rejonie Stawkowa na obrzezu Gornoslaskiego Okregu Przemystowego. W zamie-
rzeniu ta jednotorowa linia miaka umozliwi¢ bezprzekadunkowe przewozy
rudy zelaza, wegla i siarki w obrotach miedzy Polskag i ZSRR.

Zaniechanie na dhugi, nie dajacy sie przewidzie¢ okres, rozbudowy
polskiego hutnictwa, a zwlkaszcza Huty Katowice, jak rowniez radykalne
(chociaz miejmy nadzieje przejsciowe) ograniczenie wzajemnych obrotow

towarowych, zwkaszcza w zakresie kopalin, spowodowado, Zze linia ta jest
w nieznacznym stopniu wykorzystywana. Zamrozony w tej inwestycji majgtek
narodowy mozna i nalezy zuzytkowaC znacznie bardziej wszechstronnie,

niz by#o to w ogéle przewidywane w pierwotnych zatozeniach. Mozliwos¢
bezprzetadunkowych przewozéw stwarza ogromne uprzywilejowanie zardwno
dla transportu polskich towaréw wytwarzanych w najbardziej uprzemystowio-
nym rejonie naszego kraju na obszar calego Zwigzku Radzieckiego, jak i
na eksport w obszar Czarnomorski i Morza Srédziemnego.
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................. kolejowy przew6z kontrajleréw pociggami
ekspresowymi typu piggy-back"”

/linia szerokotorowa: SLAWKOW-ZAMOSC-ODESSA,
linia normalnotorowa: LATAKIJA - ALEPPO - BAGDAD/.

.............. trasa przewozéw kolejowych do uzupetpnienia
/SYRIA - IRAK/.

----------------- trasa promowcow lub statkéw typu,ro-ro"
/ODESSA - VARNA-ALEKSANDRIA - LATAKIJA /.

Rys.2. Organizacja przewozéw nacze| ,drogom?éch (kontrajleréw )z Polski i
Bulgarii do Afryki i na Bliski Wschdd z wykorzystaniem pociggow speCJaI—
nych typu "Piggy-Back™ oraz ekspresowych promowcow lub statkow typu “Ro-Ro™
Oznaczenia: 1:kolejowy przewdz kontrajlerdw pociagami ekspresowymi typu
"piggy-back’ (linia szerokotorowa: Skawkow-Zamos¢-Odessa, linia normalno-
torowa: Lataki a—AIepgo—Bagdad) , 2. trasa Brzewéz@ kolejowych do uzupet-
nienie (Syria-lrak >,3: trasa promowcéw_lub statkéw typu "‘ro-ro" (Odessa-
liarna-Al6ksandr ia-Lataki ja)

Fig.2. Road contrailer organization _ for transport from_Poland and Bul-
aria to Africa and the Midde East with "Piggy-Back™ trains end express
erries or "Ro-Ro" type ships. 1l:rail transport of contraliers by express

trains "Piggy-Back’ (wide-gauge route: Skawkdw-Zamosc-Odessa, standard-

?au e route:” Latakija-Aleppo-Bagdad) , 2: Rail routes missing Xsyrla— }
rag) , 3 the route of ferries OI':a ltglg'_f«))i ships (Odessa-Varna-Alexandria-

ija),
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Ghownym portem stad najkrotsza droga moghyby nasze produkty docierac
do Afryki 1 na Bilski Wschéd powinna by¢ w tym obszarze Odessa. Dla skro-
cenia czasu przetadunkéw 1 najpekniejszego wykorzystania wkasnego taboru
szczegblnie wskazane bydoby uruchomienie wkasnej linii przewozéw kombino-
wanych - #gczacych przewozy drogowe, kolejowe i zeglugowe. Kontenery 1
kontrajlery (stypizowvane naczepy samochodowe ) powinny zastgpic
niestychanie kosztowne przewozy samochodami ciezarowymi, stosowane

na tych relacjach (rys.2),
Stata linia obstugiwana polskim promem pasazersko-samochodowym bazujg-

cym w Odessie, o czestotliwosci kursow skojarzonych z rozkkadem jazdy
szerokotorowego pociggu kontrajlerowego lub kontenerowo-kontrajlerowego
powinna obstugiwa¢ tranzytowe przewpzy przez terytorium Ukrainy. Odpra-
wa celna i1 plombowanie zakadowanych kontrajlerow i kontenerdw powinna
by¢ prowadzona na poczatkowej stacji transportu, tj. na obrzezu GOP.

£HS moghaby takze stuzy¢ dla znaczniejszych jak obecnie przewozdw pasa-
zerskich. Z uwagi na parametry toru linia nie nadaje sie do przewozow
szybkich, ale jej przebieg moze odpowiada¢ przewozem nocnymi pociggami
sypialnymi lub sypialno-samochodowymi (autokuszetki) w relacji Slask-
Kijow2.

Dla relacji $Slask-Odessa aktualny uk#ad przebiegu linii kolejowych
na Ukrainie nie jest korzystny, gdyz znacznie wydduza droge przejazdu.
Radykalnym rozwigzaniem tego problemu bydoby przebudowanie istniejgcego
odcinka od Bidgoraja do granicy w Rawie Ruskiej na szeroki tor, ewentual -
nie zrealizowanie torju szerokiego wzdduz normalnotorowej linii istnieja-
cej, Utworzytoby to bezposredni dojazd szerokim torem do Lwowa 1 stad
najkrotsza trasg do Odessy.

Dla samochodowego ruchu turystycznego, zwkaszcza w sezonie urlopowy a,
z Polski, ale takze zmotoryzowanych turystéw z Niemiec i1 Skandynawii, na
wybrzeze czarnomorskie i dalej promem na Bliski Wschdod 1 do Afryki ut o-
rzytoby nowg jakosS¢ powigzan komunikacyjnych.

Uruchomienie pociagéw sypialno-samochodowych w relacjach Slask-K: jow
i Slask-Odessa z trzema stacjami obskugiwanymi na terytorium Polski, ap.
Olkusz, Tarnobrzeg i Zamo$¢, umozliwidoby turystom z obszaru Polski
jak i1 cudzoziemcom skorzystanie z wsiadania i zafadunku samochodu na
dowolnej, najdogodniejszej z tych stacji w ciggu popotudnia i wieczoru,
odprawe graniczng przed nocg I spokojng catonocng jazde bez zatrzymania
az do stacji koncowej. Nalezy podkresli¢, ze Lwéw jest w nowoczesnych
warunkach stacja zbyt bliska, aby warto z Polski korzysta¢ z przejazdow
nocnych, a obshuge powinny zapewni¢ normalnotorowe pociagi ekspresowe
dzienne.

Wydaje sie, ze whasnie takie kolejowe rozwigzanie jest bardziej pra-
ktyczne i nowoczesniejsze, chocby z uwagi na ochrone Srodowiska, niz
realizowana w aktualnych planach anachroniczna w wieku XX1 autostrada
BattyWidrze Czarne.
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BuOop macs eoexHHemuz Mexxy sanaxHOSBponettcKolt HopuanBHOXoxeoHOtt zexe-
aoxopoxBott CHoreMoa a ospoKOicoxecaoa ceiea CoBezcKoro Con3a xoxxsh npjraati.
bo BHKuaHze xoaeacTBeHHlie b xyxBzypaue cbssb ueacxy cocexymBMH panoHaMH.
Asxop xaéT Hosua spoeKZ peKOHcxpyxaxa coexBHehkh oezea no saspaBxeHBBxt
KaxBHBBrpaxcKOK, XHSeBOKOK, fiexopyccKOB h yxpaKHCKOM. PeKOBOpyxax x0JDtaa

Chib csaaaaa ¢ hoboA opramsaonea nepesoaoB.

RAILWAY ON THE PRINCE OP WBSTHIN AND EASTERN EUROPE

Summary

The existing connections between standard-gauge European network and
wide-gauge Soviet Onion"s are located uneonveniently on Polish eastern
border stations.

The only wide-gauge railway line constructed especially for raw-mater-
lals transport penetrating the Polish teritory up to the Opper Silesian
Industrial Region (GOP) is underutilized.

Author e paper presents the new concept of transformations in the
system of connections from viewpoint of improvement in people and goods
exchange between neighbouring regions.



