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Allo Rechte Vorbehalten

Preisangabe zum Schiiikelfest 1910 auf dem Gebiete des Eisenbalmbaues
Entwurf zu einer Bahn fiir scimellfahreiide Personenziige

Ilierzu:*
1. 2 Pléne ()jes alten Hamburger Bahnhofs in Berlin im MaRstabe
1:1000 (Abb. 24).
2. 1Aé3bru2nld)r|f$ vom Erdgeschof des Bau- und Verkehrsmusoums
3, g Querschnitt von dem Museum (Abb. 20).

l. ~ Gegenstand der Aufgabe

Zur Verbesserung der Ver,k?h_rs,beuehunge,n ZWISCth Berlin_und

Hamburg wird eine neue zweliglejsige Bahn fur schnellfahrendo Zige

geplant, “die in Berlin auf dem” ehemaligen Hamburger Bahnhofe be-

innen soll. %In Hambur? endet sie an einer geeigneten Stelle in
oglichster Nahe des dorfigen Hauptbabnhofs.)

. . o Allgemeine Vorschriften
. Die neue Bahn st als ein in sich geschlossenes,_ ganz selbstén-
dl_%es Unternehmen anzusehen. Der Uebergang |hrerZu8e auf andere
Linien wird nicht beabsmhtl?,t, ebensowenig”eine Verwerting der Bahn

fur den Guterverkehr oder fur andere Zwecke.

*) Durch das Sekretariat des ArcIntekten-Vereins zu beziehen.

. Abb. 19. Aus der Uebersichtskarte der vereinigten PreuBischen und Hessischen Staatseisenbahnen 1:000000,
hearbeitet im kartographischen Bureau_des Ministeriums der Gffentlichen Arbeiten. 12, Auflagg
Schropp'sche Landkartenhandlung, Berlin W., Jiigerstralie 61

_ Bej Gestaltung der Bahnanlagen und der Befriehsmittel ist also
lediglich auf die Beddrfnisse des Personen- und Gepackverkehrs, so-
wie “auf die der Briefbefurderung zwischen den beiden Endstationen
zu rUcksichtigen. . _ S

Auf der neuen Bahn_ist elektrischer Betrieh einzurichten.

Die mittlere Geschwindigkeit der Ziige soll 130 km in der Stunde
betragen, d|e,Hochstgeschwmdlgkejt auf ‘der freign Strecke darf vor-
erst 150 km in der Stunde nicht Ubersteigen. Die baulichen Anlagen,,
Insonderheit die  Krimmungshalbmesser, ~Geféliverhaltnisse und “der
Oberbau sind jedoch so zu 3esta|ten, dab die Geschwindigkeit bis auf
200 km _estelgert" werden “kann.  Besonderer Wert wird auf eine
regelmamgge und hdufige Beforderungsmoglichkeit ?_ele t. Von Ijedem
der beiden Ausgangspunkte. ist mindestens 1 Zug stindlich abzufassen,
und zwar von 6 URr frih_bis 1 Uhrnachtg., Mit Zunehmendem Verkehr
wird in erster Linie die Zugfolge zu verdichten sein. Bel der raschen
Zuglf_olge konnen die einzefnen Zuge verhaltnismalig kurz sein. Die
baulichen Anlagen missen indes s0 eingerichtet werden, daf bei be-
sonderen Gelegenheiten wdhrend zweier Stunden am Tago 100 m lange
Zige in Abstdnden von 15 Minuten gefahren werden Konnen. =

Die Ziige fihren nur Abteile I. und I1. Klasse. Schlafabteiie sind

nicht vorzusehen, je-
doch. alle sonstigen
Elnrlchtunegen, die da
Reisen béguem un
angenehm machen.

[11. Besondere Vor-
schriften
a) Diefreie Strecke

Die neue Bahn
muf gegllche, Um-
wePe, sowelt sie nicht
durch ortlicheVerhalt-
nisse begrindet oder
wirtschaftlich gerecht
fertigt sind, vermei-
den.” Andere Bahnen,
Stralen u. Wege dirfen
nicht in Schiénenhohe
g,ekreuzt werden. Of
le Bahn zweckméfii-
?er oberhalb oder un-
erhalb Gela?,dehohe in
Berlin ejnzutihren ist,
bleibt dem Ermessen
derBearbeiter des Ent-
wurfs Uberlassen. Bei
der Gestaltung der ein-
zelngn Anlagen  sind
die In der Eisenbahn-
Bau- und_ Betriehs-
ordnung fir Haupt-
bahnen~gegebenen Be-
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Abb. 21,
Grundrif vom Erdgeschol des Bau- und Verkehrsmuseums in Berlin, Invalidenstrale

Abb. 20. Querschnitt des Bau- und Verkehrsmusoums in Berlin

Stimmungen  zu beachten. Abweichungen von diesen Bestim-
m_un%en sind . zuIasmﬁ, wenn sie_durch” dje Elg_enar_t des elek-
trischen Betriebes und die erhohte Geschwindigkeit der Zuge
bedingt worden, sie sind aber dann n den “Erlauterungén
n?h,er 2u begrunden. Im besonderen sind die _zy wahlenden
kleinsten Ausfundungshalbmesser nachzuweisen. Bel Bemessung
der Stm%unn%;en fiir anstel,%ende und unmittelbar wieder ab-
fallende. Ra Pen ist auf die Flygkraft des Zuges im Scheitel,
und bei Tal ahkten_ auf die sich maoglicherweise  ergebende,
unangenohmo physiologische  Wirkung ™~ zu_rucksichtigen. =~ Es
wird nlchtuge ordert, dal die Bahn-auf ihrer ganzen Lénge
mit der_groften zuldssigen G,es_chwmdlgkelt hefahren werden
kann. Eine angemessene ErmaRigung dér Geschwindigkeit auf
bestimmten Strecken, z. B. auf “den’ beiden Endstrecken, st
zulasilg, sofern die Durchschmttsgeschwmd|gke|t auf der ganzen
Strecke nicht unter 130 km heraBsinkt.

b)OOberbau. Bettung und Leitungen
Der Oberbau muB so kraftig “sein, daf er von' den Schnell-
zlgen mit Sicherheit bofahren werden kann. Die ZT wahlende
Qberbauform Ist zu_ermitteln und darzustollen, desgelchen der
Querschnitt durch Damm, Bettung und Oberleitungén.

o ¢) Bauwerke _

_ Fir die_Gestaltung "und Berechnung der Bauwerke sind
die fir das Deutsche Reich und fir die preuBisch - hessischen
Staatsbahnen erlassenen Vorschriften maﬁge,bend. Der Einfach-
neit halber konnen die Gewichte des elektrischen Zuges denen
des fir Hauptbahnen v,ozgeschr,lebenon L_astenzu%es g,l%mhwertlg
anﬁen_om,me _werden, jedoch ist der Einfluf der groReren Ge-
BC ,Wlndl%kelt der elektrisch betriebenen Zige gebihrend zu
S e der Bricke iber die. Havel

_Hinsichtlich der Briicke (ber die Have

wird bemerkt da% hei oder in_der N&ho von 10
Spandau das Hochwasser + 31,25, das N|edr|?-

vasser + 28,86 Uber N.N. liegt.  Die Wasser
tiefe betrdgt bei Niedrigwasser 3.0 m. Fir die
Schiffahrt Tst eine lichte Weite der Briicke von
60,0 m und eine lichte Hdhe bej Hochwasser
von 45 m erforderlich. Unter der Sohle he-
findet sich fast durchweg eine 15 m starke
Schlammschicht, daruntef. eine 55 m starke
Torfschicht und unter dieser scharfer Sand.
. Die Stellung von Stiitzen auf den Stralen-
Ubergangen st zuldssig, wenn die Stitzen so |

[ALitinf nft

Nr. 6. 1V. Jahrgang

Abb. 24. Plan vom alten Hamburger Babnhof in Berlin

CharloUcnburg.
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angeordnet werden, daf sie den Strafenverkehr nicht
erieblich erschweren.

dL Bahnhdfe

Au&chent_Endba nh%fen sind aIdIerur" Em}g bo-
ueme Abfertigung von Personen und Gepéck, ferner
gUr die Briefbgef,ij?derung erforderl?chﬂen Apnlagen vor-
zusghen, desgleichen die Anlagen fur das Abstellen
und Reinigen der Zlige, sowie” fur die Untersuchu,ng
und ,Ausbesserung der Fahrzeuge. Allo Anlagen sin
In einer den Anf rder_un%en des Schnellverkenrs und
des elektrischen Betriehes entsprechenden Weise zu
gestalten. Besonderer Wert wird daraut zu legen
Sein,  daf dhe Rejsenden é)hne U WePe von ger Str%ﬁ
zu _den Bahnsteigen und umgekohft von den Bahn-
steigen zu den Droschkon oder Strafenbahnwagen ge-
langen, und daB das Gepack ohne Zeitverlust an-
genommen oder ausgeliefert werden wird.

_ Aufer den Endbahnhofen sind fir den Verkehr
keine weiteren Stationen erforderlich. . g)b,wachgn-
stationen fUr den Betrieb anzulegen sind, ist von den
Bearbeitern zu prifen. Sollte das_B%durfms bejaht
werden, so 1st ‘eine derartige Zwisghenstation mit
den erforderlichen Einrichtungen in einer Handskizze
darzgellen. . .

ur den Endbahnhof Berlin stehen dije a%f de
der Aufgabe belr%e%ebenen Planen 1 und 2_ (Abb. 24§
m it u f enenen und mit den Buchstabe
abcdefghikImnopgrsta und ABCDEA
umschriebenen Flachen zur Verfiigung, ferner der
sudlich der HeidestraRe in der Nahe des Nordhafeus
%ele ene stadtische Lagerplatz. Die auf diesen Flachen
efind|ichen Gebaude “und sonstigen Anlagen durfen
peseitigt werden. Nur der Gleisanschluf vom Guter-
bahnhote nach der Gasanstalt In der Sellerstrafe,
sowie derjem?e an das Ko_,nlgllche Versuchskornhaus
mussen erhalten bleiben, konnen aber verlegt werden.
Erwunscht ist auch dje mogllchs,te Erhaltung des
alten_Stationsgebaudes und dessén Wiederverwendung
zu Bahnzwecken. Das Bau- uud \ orkehrsmuseum,
das sich zurzeit im Erd%esch_o_B des Ge-
baudes befindet, soll anderweitig unterge-
bracht werden.
Uiljli e) Sicherungsanlagen
1151 Fir die Sicherungsanjagen ist ein System
zu wahlen und allgemein~zu erldutern,_ das
auf die erhohte Geschwindigkeit der Ziige
die erforderliche Ruckmghtnlmmt. Die Zanl
und Entfernung der Zugfolge- und Zugmelde-
stellen ist anzugeben Und”zu erlautern.
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f) Elektrische Anlagen

Dio fir dio Bahn %rforderllche elektrische Kraft soll in ginem
etwa in der Mitte zwischen Berlin und Hamburg anzuleqenden Kraft-
werke erzeu%/ werden D|eses Kraftwerk wird seine Kohle sowohl auf
em Wasser ege als auch durch die Bahn beziehen, worauf ber Fest-
stellupg der Lage und be| semer Gestaltung 2u rtIcksmhtlgen ist.
Es wird angenommen, r den Betrieb der Bahn das Kraftwerk
mit den ReServen 25 000 K|I0 Watt zu leisten hat. Erzeugt wird ein-
Fha5|ger Wechselstrom,  dessen Spannunq In der Qberlei ung (Fahr-
enungr)] 10000 Volt ynd_ in  den Spelseeltungen 50000 Volt nicht
uberschreiten darf. Die Zige sind aus Triebwdgen und Beiwagen so
zusammenzustellen, dal mindestens am Kopfende und am Schluf je
ein Triebwagen [auft.

g) Kosten

Die Kosten der Bahn und der Betriehsmittel sind iberschlaglich
zu ermitteln und dann zu bestimmen, welcher Fahrpreis fur eine Reise
von Berlin bis Hamburg in der II. Klasse erhoben werden muf, um
nach 10 Jahren eine erzmsunghdes Anlagekagnals mit 3% zu er

Berl

zielen, ~ Zurzeit worden ga rlic zwwce In"und Ham urgR
Schnellziigen befrdert: 23 000 Reisende I. Klasse und 1 el-
sende |I. Klasse. Es darf angenommen werden, dat& 80% aller

dieser Reisenden demnAchst die Zuge der neuen Linie benutzen wer-
den, und daf mfolge der raschen und bequemen Beforderung. die Zahl
der Reisenden bis zum 10, Betriehsjahre um 20% in jedem Jahre zu-
nenmen_ wird: fernor istanzunehmen, dal der Strom |m Kraftwerk

mit Rucksicht dio voraussichtlich sehr gem maRige Bean-
(sjpruckhung der Maschlnen fir 3 Pf. die Kilo-Watt-Stunde erzeugt wer-
en kann

Der Entwyrf zy der Bahn ist unter Beachtung der oben

6. Februar 1909

IY. Verlangt werden;

1. Die Darstellung der Bahn jn Sektion 4 und 5 der Uebersichtskarte
der vereinig teng preufisch- hesswchen Staatsbahnen ) im Malstabo

1: 6 000 [nlt e(!ner rotonhLmle

2. Die arste er. zunachst Berlin I|e e den Strecke in den MeB-
tischblattern*) Sektlon harlottenburg Nr. 1836 und Sektlon Berlin
Nr 1837 m|t einem Hohenplan dieser Strecke (Abb. 22 und 23r)7

3. DerE twurf zum Endbahnhof ~ Berlin mit allen erforderhe en
Neh enanla on im Malstabe 1:1000.

4. Der Entw Zur, Um%estaltun% des alden Statlonsgebaudes in
Berlin od er Zu einem Teuen Stationsgebaude, falls auf Erhal-

I
tun(){Adest %Iten ve?rl(z)lchtet worden |st I GrundriR und Schnltten
sta
5. Darstellun dera meinen Anordnung des Kraftwerks mit Hafen,
fl ﬁu I A} L#tlegnt‘%rd " (J( Iicn

elsau gbn Vorrlc tungen ur Ko erun[(); age

rung, ‘Gebauden usw, im MafRstabe 1:100 er Pan |st dufch
e|n|ge Q uerschnitsskizzen zu_erganzen.” Die La%e des Kraftwerks
un(]jfdefj GI?\/lIsaBntSChhlu?S?ts* an e|net bestehende Bahn ist in dem be-
reffenden ischhlatt*) cinzutragen.

6. IEnhtwhur? glc erur)gsanfageng an der Einfahrt in den End-
ahnhof

1. En wurf U (Fer gewahlten Oberbauanordnung

8. Entwurf zu ruc e Uber die Havel in der Néhe von Spandau

mit Fest|ﬂke|ts erech nuRR
Ansicht und Querschiitte in geeignetem Malstabe, ferner das
beweillche Endauflager und einzelné Knotenpunkte in groRerem

9, Eﬁr au

Anordnungen, sowie durch Beschreibung “des be
triebes in geeigneter Weise zu erganzen” haben.

erungen, die den Eptwurf durch Begrundungbsdechtgget\gr?hléeen
ichti -

angegebouen allgemeinen und Dbesonderen Vorschriften™ aufzustellon ie Uebers chts arfe die MeRtischblatter ko nen vo K rten.

un% gzu erIauterng Das HauRtgewmht Ist hierbei auf die_bauliche Ge- han IJng ('j % {PI i uﬂtq 'rstrlgfi 'Sb eﬂ WEFGED. 2 mj§ %ﬁ

staltung dor eigentlichen Bahnanlagen zy quen doch sind. auch die u Ieryergﬁg 0 lhn eenrs% mer sa it nve (I]essgnen \Ietlllt

elektrischen Anlagen so wejt zu behandeln, als es zum Verstdndnis der frice rh Jt |ene smée erner g oAU

baulichen Anlagen erforderlich ist. satze von orr (e ung & eci tnschen etriebes. adi Fernoahnén.
Vermischtes

Auf dio Entgetgnungen dio d|0 Herren Architokt Baurat JuI|us
rapner un essor Paul Schumann in Nr. ocfe
hrift aus A der Berlchterstattung Uber den Lubecker Tag flr
enkmalpflege veroffentllcht haben, “erwidert Herr Professor 0 tto
tiehl das folgende:

Zu der Berlchu%ung des Herrn Professor Dr. Schumann be-
merke ich, daf ich den untergelaufenen Irrtum naturqemat& sehr_ be-
daure, aber nicht der emzige bin, der ihm unterlegen Ist. Sehr viele,
vielleicht dio. Mehrzahl der Teilnehmer am Denkmaltago haben den
offiziosen Bericht nicht aus den am Schlull der Tagung ausgegebenen
Abzugen sondern schon vorher aus den in den Vorraimen des
Sitzungssaales feilgebotenen Lubeckischen AnzelPen kennen gelernt,
In diesen wurde unter dor Absatzbezeichnung I und 11 der Verlauf
der Tagung von Anfang bis zum Schluf in fortlaufender Schllderun?
aber mit den erwahnte Auslassun en_behandelt. Nicht das geringste
AnZEI%h n deutete dal'fl uf hip ein Nachtrag in ener Beilage™ die
zunachst zurtckgestellten Geﬁenstande noch auler der Reihe und
ebenfalls, mit dor”Absatzbezeic nun% [1 vorfuhren sollte. Um meiner
Sache sicher zy sein, habe ich Nach Schluf der Ta ung in der
Geschaftsste|le der genannten Zeitung nach efra?t uyd estimmte
Auskunft bekommen; dal sie aulor” den Derelts abgedruckten Zwel
Aufsatzen keinen weiteren Bericht erhalten hatte und auch pichts
welter vom Deukmaltage bringen wirde. Danach durfte ich annehmen
den Sachverhalt elnwandfrel fest estellt zy haben, glaube auch, daf
es nicht unnotl% war, nqelegenhelt zur Sprache gebracht
und dadurch auch fur andere aufgek art"worden 1st.

Gegeniber Herrn Baurat Grdbner habe ich zundchst festzu-
stellon, “daf auch nach dem Wortlaut des stenographischen Berichtes
(Seite 137 Absatz 1 und 2 von oben) Herr Baurat Tornow ge%en
die Grabnersche Auffassung und ,unrichtige” Zitierung der nach
genannten Gryndsatze bestimmten Widerspruch erhoben hat, wie Ich

erichtet habe. Ebenso erstaunlich ist es, dak Herr Baurat G rabner
trotz meiner auf alles Grundsatzliche gerichteten Darlegungen, behauptet,
es sej ihm im Kernpynkt dessen, was er gesagt habe,” nicht wider-
8rochen worden, und daB er trotz der berfits an anderer Stelle er-
folgten” Widerlequng wiederum die ganz unberechtigte Klage Uber
persunlleho Angriffe” erhebt.

Mlt den Ausstellungen, die Herr Baurat Grdbner nachtra%hch
%e die Zusammensetzing des Denkmaltages, seines selbstgewanlten

orerkrelsefs geltend macht, st es an sich ein eigen Difg. — Im
einzelnen darf mau Einspruch erheben dagegen, daB €r ein Sc erzwort
iber den Treppenvorbau des Libecker Rathauses, das auf der Tagung
herumygi baro Minze nimmt. Er Gbersieht dabei, dab es nur
In hu orlstlsch ibertreibender Form sich gegen die Schroffheit wendet,
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Fir die Schriitleitung verantwortlich: Baurat M. Guth in Berlin W .57, Biilowstr.35
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jenon 15 ohne weiteres solche sehen kdnnte, die unter

mit der or und andere gegen die Benutzung historischer Einzolformen
aufgetreten waren,

Bei seiner ziffernmaRigen Aufstellung vernachldssigt Herr Baurat
Grahner zunachst ganz dep Umstand, daf der Denkmaltaﬁ; sich noch
regelmam? und so auch diesmal in seiner Mehrheit uberfaupt nicht
aus Architekten zusammensetzte, sondern aus Kunsthistorikern und
kunstlerisch angeregten Laien. Diese beiden sehr zahlreichen Klassen
ohne weiteres mit "in eine Art reaktiondre Masse® hineinzuwerfeu,
die er seinen 15 Auserwahlten %e geniiberstellt, dirfte thm selbst auf
die Dauer hart erschejnen. S|e aben es um s wenlger verdient, als
alle friheren Denkmaltage dip Auslassungen des radikalsten Neuerer-
tums widerspruchslos und be|faII| aufgeiommon haben, Gerade des-
halb mufte es als ein ziem |ches agnls erscheinen, ihm zu wider-
sprechen, und ich mug mich dringend dagegen verwahren, daB Herr

aurat Grabner nachdem ich diesé Anschauung schon ausgesprochen
hatte, mir die gegenteilige unterzuschieben versucht.

Vor allem” abor ist die Angahme unbegriindet, als obd mandm
modern® die
von Herrn Grabner vertretene RlchtunE verstehen, wahrend die Aeltoreu
u deren Gegnern zahlen, Das ware Kaum_ zutreffend gewesen damals,
aIs die Flut des Neuerertums die griifte Hohe erreicht hatte. Heute,
wo sie sichtlich im Verebben begniffen ist, wo wir die ja nicht zu
utiterschatzende Befruchtung wie die Schadigungen, die sio mit sich
gebracht hat, schon einigermafen abschatzeu konnen, 13t diese An-
nahme ganz hmfallltg Heute findet man kraft der von mir beriihrten
Wirksamkeit der Presse auch in den Kreisen der Aelteren vielfach
eing Zuneigung zu den von Herrn Baurat Grébner vertretenen An-
sichten, wahrénd “der hoffnungsvolle Heerbann  der JuDRen Talente
schon vielfach Uber sie hinaus zur erneyten hohen”Sc atzun% yud
zum emdrln%hcheren Studjum der Ueberheferun% vorgedrungen Ist.
Das entsFrlc t auch, wie sich entgegen einem vieltach heut hefrschen-
den Schlagwort leicht nachweisen “[apt, durchaus der Arbeitsweise
alterer kinstlerisch hochstehender Zeiten, ~ Dieso fortschreitende Be-
wegung, die auf die elnse|t|%e Uebertretbung. des Neuigkertswertes
notwendig folgen muBte, werdén auch unfreundliche aber unzutreffende
Schlagworte, Wie das ,Verstecken seines Konnens* und ahnliches,
nicht wesentlich hemmen' konnen. 0. Stiehl

Berichtigung: In dem Inhaltsverzeichnis der Wo
schrift dos rclntokten Vereins zu Berlin fir den 111, Jahrgan
ist auf Seife X Spalte 2 Zeile 38 der Vormame nicht richtid “eir
Ig_esetzt Es muB heiRen: Wendt, Victor (und nicht Franz). D|o
euorsicherlieit von Waren uud Gesohaftshausern 209.
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