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Der elektrische Betrieb durch den Simplontunnel

Alle Rochte vorbohalten

RegierungsbaumeisterV

om .
Lehmann in Graudenz

aus dessen Reisebericht Uber Eisenbahnen in der Schweiz (gekirzt)

Als die Bauarbeiten am Simplontunnel ihrem Ende entgegen-
l gmgnen, traten verschiedene elektrotechnische Firmén mit

. Vorschldgen In bezug auf die elektrotechnische Zugforderung

die Generaldirektion der”Schweizer Bundesbahnen heran. Diesé

verhielt sich 1hnen gegenuber jedoch zuerst vollstandig ab-

lehnend, weil der elektrische Betrieb von Vollbahnen noch nicht

uber das Versuchsstadium —hinausgekommon war. Da machte

ihr ihm Herbst 1905 dje Aktiengesellschaft Brown, Boveri & Co.

das Anerbieten, auf e|é]ene Kosten einen elektrischen Probe-

betrieb einzurichten und durchzufihren, sowie die notigen An-

Ia%en bis zur Eroffnung des Tunngls fertigzustellen. Die Gene-

raldirektion pahm dies” Angebot im Dezember 1905 an, zumal

auch die italienische Regierung infolge der guten Erfolge auf

der elektrischen Valtellinabahn™ die Einfiihrung des elektrischen

Betriebes durch den Simplon unterstutzen wollte und es sich

zundchst pur um einen Versuchsbetrieb handeln sollte. Anfangs

Marz 1906 wurde mit der Montage der Anlagen begonnen, und

am 29. April desselben Jahres fuRr bereits der erste elektrisch

betriehene Zug durch den Tunnel, Der regelméRige elektrische

Betrieh wurde am 1. Juni 1906 erdffnet,” und zwar zunachst

nur mit einer beschrankten Anzahl von Zugen. Nachdem schon

von Mitte Juni die Zah| derselben vermehrt'worden_war, wurden

seit dem 1. August desselben Jahres samtliche Zige his auf

drei elektrisch befordert. Mit Dampf fuhren nur die”dreimal in

der Woche verkehrenden Luxuszige. Zur Zeit*) wird jedoch nur

noch jo ein Nachtzug in !]ede[ ichtung aus wirtschaftlichen

Grinden mijt Dampf” durc Fefuhrt._ Defnn den Bundesbahnen

I|egt auch der_Betrieb von fselle bis Domodossola ob, der zu-

nachst. ausschlieRlich mit Dampflokomotiven durchgefuhrt wird.
Die schnelle Fertigstellun

der Arbeiten und baldige Auf-

nahme des elektrischen Be-

triebes war nur maglich, weil

die Unternehmerin Drehstrom

zum Betriebe wahlte; denn. sie

konnte zwei fir die Valtellina-

bahn pestimmte, gerade fertig-

gestellte Drohstromlokomotiven

mit Genehmlgun% der italieni-

schen Regierung fur denBetrieb

Im Slmplontunnel verwenden

und hatte auch vornehmlich

auf dom Gebiet der Drehstrom-

technik Dbei der erfolgreichen

. LY
107 at)ggaeéthelsebencht ist im Jahre

Abb. 102. Oberleitung auf Bahnhof Brig

Ausfiihrung zahlreicher Bahnanlagen in der Schweiz Erfahrungen
r%es_ammelt, so daR ihr dieses Betriebss3btem die groRte Sicher-
arheit versprach. 5 _

‘Nur aus &uReren Grinden war also ihre Wahl auf den
Dreiphasenstrom gefallen, wiewohl sie schon damals auch die
%rofien Vorteilo des_ Einphasenwechselstroms_ kannte, der ja
heute fiir die elektrischo” Zugforderung auf Fernbahnen allein

In.Frage kommt. Trotzdem ist man_dort in betriehstechnischer
Hinsicht mit den Leistungen der Drehstromanlage ganz zu-
frieden, sie sind sogar wesentlich hoher, als vertraglich vorge-
schrieben war. | _ _ _

Uober das wirtschaftliche Ergebnis des elektrischen Be-
triehes im Simplontunnel soll zum Schlul8 kurz gesprochen und
zungchst in folgendem eine Beschreibung der Anlagen gegeben
werden, Als ‘provisorische ~ Kraftstationen dienen die ™ dem
neuen Zweck nach Moglichkeit angepafSten Zentralen, welche
friher fir die Bauarbeiten am Tunnel errichtet waren. In
Uebereinstimmung mit den vorhandenen Lokomotiven der Val-
tellinabahn muftén Drehstromgeneratoren zur Erzeugung eines
Stromes von 16 Perioden und 8200 Volt Spannung aufgestellt
werden, eines Stromes, der ohne Transformierung zZur Sp_msung
der Lokomotivmotoron' benutzt wird. Da aber die in Brig un
Iselle vorhandenen Turbinen einen sehr grofen Unterschied in
den Umlaufszahlen aufwiesen, war man genotigt, fir jede der
beiden Kraftstationen Stromerzeuger_ verschiedener Bauart zu
beschaffen. In Brlq, auf der Nordseite des Tunnels ist ein Ge-
nerator von normal 1200 PS (mit 160 Touren in der Minute
aufgestellt, welcher eine kurze Ueberlastung von 1500 PS ung
darUber gestattet, in Iselle ein_solcher von 1500 PS (mit

960 Touren_In der Minute), der

eine zeitweise Ueberlastung bis
300_PS .und daruber erlaubt.
Die Turbinen erhalten ithr Be-
triebswasser unter einem Druck
von 45 m bezw, 140 m Wasser-
saule .aus der Rhone bezw. der
Diveria, einem Seitenflul der
Tosa Im Valle d’Ossola. Fiir
spater ist an Stelle dieser pro-
visorischen Kraftwerke eine ge-
meinsame_Zentrale vorgesehén.

Die Zufuhrung des Drel-

P_hasenstrom,s 2u den Lokomo-
iven geschieht mittels zweier
Obe,rlel_tunggn und der Schienen.
Beziglich “der Speisung st die
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Leitung in drei getrennte Abschnitte, die Tunnelstrecke und die  bereits genannten noch 3 weitere_ Lokomotiven der Valtollinabahn, tungn konnen vier verschiedene Fahr-

zU boiteti Seitert derselben liegenden Strecken geteilt. Denn allerdings nur voribergehend bis zur. Erbauung neuer zur Ver- geschwindigkeiten_ erzielt ~werden,

die Oberleitung durfte durch die Portale nicht™ durchgefiihrt  flgung gestellt wurden. Diese Maschinen haben an den Enden e Solche vop™28, 37, 56 und 74 km

werden, weil diese fur Zwecke der Tunnelluftung, wie weiter eine Laufachse, dazwischen drei gekuppelte Triebachsen und €in pro Stunde. . _ _

unten beschrigben werden wird, nach dem Passierén eines jeden — Adhasionsgewicht von 42 t bel einem” Gesamtgewicht von 62 t. . S0_gUnstig auch die Ergebnjsse ,

Zuges durch Segeltuchvorhange, die Uber einen eisernen Ranmen — Zwei Drehstrommotoren fiir 3200 Volt Betriehsspannung und. 16 in betrigbstechnischer Hinsicht sind, Maschinenbus der Eutlfiftungs-
espannt sind, sofort abgeschlossen werden. Die Luftleitungen  Perioden sind im Lokomotivrahmen symmetrisch zu beiden Seiten so wenig zufriedenstellend sind sio anlage

Abb. 102 S. 1_31& sind In “der horizontalen Ebene im Zickzack auf-  der Mittelachse emgkebaut, auf deren Kurbelzapfen sie mittels nach def wirtschaftlichen Seite hin,

%ehangt, damit der Stromabnehmerbugel keine Rjllen erhalt. |dm  einer gemeinsamen téppe_lstange wirken.  Die “beiden Motoren konnen_ es auch noch nicht sein, da NV

le froio Aussicht auf die Signale und. das Landschaftsbild nicht [eisten” im normalen Betriebe “zusammen 900 PS, sind jedoch man die jetzige elektrische Anla% Richtstollen zur bequemeren
2 storen, ist das Gestange aus | 3 Jzolligen Gasrohren hergestellt.  bis zu 2300 PS (berlastbar und konnen beim Anfahren eine nicht nach einheitlichen und wirt- -ée"# auu%rg%ssqteﬁ i)

Oyl Ua-

von uml nach Lausanne

Ahl). 103, Personen- unil Rangierbabnhof Brig

Empfangsgebaude
Gleismitte des Tunpels 11 Gké?ma‘}ghgﬁsfﬁﬁzﬂte@ Betreh
Bei_ihrer geringen Starke konnte man sie auf Bahnhof Brig Ortsgfiterschuppen Drehkran Wasserturin ftach seinet AUSDaL
(Abb._103) auch zwischen die 4,5 m von einander entfernt liegen-
den Gleise.in Reihen stellen, ohne daR sie storend wirken. Fiir Grifere Betriehswerk
den elektrischen Betrieb sind nur die Gleise I, 2, II1, XXI, Zollamt, (lefdes Maschinendienstes rofiere Betrieswerkstatt
XXII, 24 und die Zufahrt zum Schuppen der elektrischen Lokomotivschuppen mit 15 Stunden
Lokomotiven eingerichtet, _ _ _ _ _
Wio friher erwahnt, ist das Gleis der Leiter der 3. Phase.  zugkraft bis zu 14000 kg entwickeln. Durch_Aenderung ihrer sekaftlichen Gesichtspunkten schaffen konnte, sondern bei der | %eschaffenen Liftungsanlagen, die schon dem Bau _ gedient
Bemerkenswert ist hierber das Verfahren, welches man zur ?%zahl kang mgn rryt ZWel vgrschledenen Geschwindigkeiten Kirze der Herstellungsfrist vorhandene Anlagen mithenutzen ~ haben, sind im Prinzip einandor gleich. Nur aus 6rtlichen
W|de_rstand3\_/erm|nderungf der SchienenstoBe angewandt hat. fahren, mit 34 oder 68 km pro Stunde. muBte, Fir die 23 Km lange Strecke Brig-selle ware nur  Rucksichten sind ayf ‘der Nordsejte die Ventilatoren Uberein-
Da die Arbeiten schnell fertig werden sollten und”der Oberbau Bemerkenswert sind die Stromabnehmer, welche doppelt an- eino Kraftzentrale am_Platze” gewesen: man™ benufzte [](edoc_h ander, auf der Sudseite nebeneinander angeordnet. Jeder Venti-
ohne Rucksicht auf die etwaige Emfuhrun% des elektrischen  geordnet und miteinander zwangslaufig so verbunden sind, daB die beiden noch vom Tunnelbad herrihrenden Kraftwerke mit = lator 'ist mit einer Turbine vop 200 PS" direkt gekupgelt und
Betriebes bereits vollstandig verlegt war, sah man von Kupfer-  Sie (mittels Druckluft}g gleichzeitig entweder gesenkt oder an ihren verschiedenartigen Turbinen. fordert in der Sekunde 25 cbm Luft,
drantverbindungen zwischeri den Schienenenden ab und behan-  die Dberleitung gepreRt werden konnen. Jeder Abnehmer be- Vor allem aber haben'noch die Bun- Durch Umstellen von Tiiren und
delte die Stofe” folgendermafien: Mittels eines fahrbaren Sand-  steht aus einem 8r0f§en Rahmen in Form_eines Parallelogramms deshahnen ihren Betrieb von [selle DrethaP_pen kann die Arbeitsweise
stranlgeblases wurden nach dem Losen der Laschen die sich ynd zwei am oberen Quorstick beweglich befestigten “und an bis_ Domodossola mit Dampf durch- der Ventilatoren so geregelt werden,
berthrenden Oberflachenteile zwischen Lasche und Schiene blank  den Fahrdrahten ~schleifenden. kleinen ontaktb_u%eln, die sich zufiihren, weshalb auch noch Dampf- daB auf jeder Seite Jeder Ventilator
geputzt und sodann mit einer besonderen Metallpaste dinn be-  vermage einer Federwwkungde nach der Fahrtrichtung selbst- lokomotiven durch den Tunnel fahren fur sich’_entweder die frische Luyft
strichon, um die Unebepheiten zu hbeseitigen und die blanken tatig ach der emnen oder andern Seite neigen, beim Senken des mussen. Erst wenn die elektrische aus dem Freien ansaugen und in den
Stellen vor_dem Oxydieren zu schutzen. Die Laschen sind qroRen Rahmons aber in die senkrechte Stellung zurlckkehren. Zugforderung wio geplant sich bis Tunnel driicken, oder Umgekehrt aus
schlieflich in der gewdhnlichen Art und Weise befest;gt worden:  Die Stromabnehmer (Abb._104% sind do#pelt_ang,,eordnet, weil sich Domodossola erstrecﬂen wird, konnen dem Tunnel saugen kann. Wie bereits
AuRerdem sind béide_Schienenstrange alle 100 m mit der Erde an den Luftweichen auf eine Entfernung, die Kiirzer als djejenige sich giinstigere Resultate ergeben. erwahnt, wird in_der Regel. am Nord-
leitond verbunden. Das beschriebene Verfahren soll sich hier, —der beiden Bugel ist, eine kurze Strecke befindet, in der nir _ Infolge” des elektrischen Be- portal (Abb. 105) Luft omgeblason
wie auch bei anderen, von Brown und Boveri ausgefihrten eine Phase der Oberleitung we|t_er?efuhrt wird, und man auch triebes hat sieh natiirlich die Luft und am Sudportal ausgesaUﬂ. Damit
Eaﬁneg ut Ee.\!ﬁahrt aben, und die Leitungsfahigkeit der so den den Kontakt ungunshg beeinflussenden Winddruck auf den im_Tunnel ganz erheblich verbessert. nun auf der einen Seite afle elnge-
ehandelen Stole nahezu ebenso — sein, ‘wie diejenige der groRen Rahmen aufheben wollte, indem man sie miteinander Wahrend schon beim Verkehr ein- blasene Luft thren Weg durch den
homogenen Schiene. Neben der; zwanzqsla_uflg verband. zelner Dampflokomotiven die Kilo- Tunnel nimmt und auf der anderen
EinfaChheit bietet  dieses Ver- wei automatisch arbgitende meterlichter” auf der Sudseite nur nur solche aus dem Tunnel ange-
fahren noch den Vorteil, dal Be- Kompressoren erzeugen die zur noch in eier Entfernung von 30 m saugt wird, werden beide Portalo
schadigungen, wie sie an Kupfer- Betdtigung der Westinghouse- sichtbar sind, kann_ man sie dort, durch Vorhange aus gewachstem
drahtverbmdun?o_n beim ~ Nach- bremsé, dér akustischen Signale, wenn kein Rauch im Tunnel Ist Seﬁeltuchfurgewohnllchverschlossen
stopfen des Gleises Vorkommen der Sandstreuvorrichtung und der schon etwa 3 km wejt sehen. Auf ehalten und ‘nur zur Durchfahrt der
konnen, ausgeschlossen sind. Steuerung der elektrischen Appa- der Nordseite, wo die frische Luft ZUge ge6ffnet. Die Vorhange sind
_Im Tunnel sind_ drei ver- rate erforderliche Druckluft von eingeblasen wird, leuchten die Lich- Uber eisern™ Rahmen gespannt, die
schiedene Schienenprofile verlegt, 7,5 Atm. Die elektrischen Loko- ter"sogar 6—7 km weit. Die Ven- mittels elektrischen Antriebes durch
auf_ schweizerischem Gebiet die motiven mit 62 t_ Gesamt- und tilation des Tunnels geschieht i die Portalwarter gehoben werden,
k()Sollatproﬁle I u“rF]d I m|t|_14,5 42 1 Adhasionsgewieht haben dig- der Regel von Norden hach Stiden, sobald der Zug ein"Lautew'erk beim
ezw, 149 mm Hohe, auf italieni- selbe Leistungsfahigkeit wie die also In”der Richtung Brig-Iselle, in Befahren eines von den Portalen 5 km
scher Seite ein Profil mit 148 mm dortigen Schnellzugdampflokomo- umgekehrter Richtung _fAur dann, entfernt liegenden Schienenkontakts
Hohe. Die Laschen werden durch- tiven” von 104 t° Gesamt- und wenn einmal der Luftdruck am Bb. 105, Nordportal, des Simplontupnols bei Bri auslost. ~ Nach beiden Rlch,tunqen
weg mit 6 Bolzen befestigt, etwa 46 t Adhasionsgewicht. Im Siidportal denjenigen am Nordportal (rechts davon a Muﬁﬁoch (Tes focn unausgebatten sind die Vorhange mit den Signalen
Nach dem Vertrage hatte die Herbst 1907 ist eine” neue Loko- ibersteigt. Die an beiden Portalen Parallelstollens) In Abhéangigkeit’ gebracht.
Gesellschaft Brown &Boveri den motive In Betrieb. genommen :
Betrief) mit mindestens,» Maschi Ceren gesamtes Gewicit von 66 { GroRe Berliner Kunstausstellung 1909
ihrer Verpflichtung bald. nach- als /i,\]d asmdnsgewlcht r('jUthar- ge- Am 1. Mai fand die Eroffnung der Grofen Berliner Kunstaus-  Gestalt angenommEn, Sie sind durch Zwischenbauten upterbrochen,
kommen. da ihr von dor italieni. W&Ce tLg{JOfZCehnserIIStiug”I]eigw 15?{?6 steIIulng |n”den wohlbgkanrht)enERaHmerl]< de,sAusfst,e#]Iungs%alhastes st’e\iltt. (Sitlg”?g\rqvolgl nfsutr gﬁ(eGseeSﬁrmwgflyl(lung UarlrfraﬁL#nChn gunr adbleelbnenlhn%n CaﬁJfg,ee-
! - . . | . - m allgemeinen derseipe eindruck wie In fruneren Janren. ur unstw | u . u |
schen Staatsbahn auBer den beiden Abb. 104, Simplonlokomative achsen sind. Mittels"Polumschal- die beiden Sale neben dem Hauptkuppelraum haben eine veranderte  Raume fur Skulpturen Haben dufch Verkleidungg der Untern Wandteil
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mit grinen Zwelgen mehr Farbe und einen wirkungsvollen Hintergrund
fur die Bildwerké bekommen. o , , )

In den B|IdersaI_Tn hat man Iuckllcherwelge wieder von einer
Ueberhdngung mit Bildorn Abstand %enomm,en und, da recht viel Gutes
geboten wird, so ist der Gesamteindruck ein durchaus erfreulicher.

Wenn nun noch in den Seitenfligeln mit den vielen kleinen
labyrinthartigen Rdumen etwas aufgeraumt wirde und dafur gruRere,
In Sich_gegliederte Sale nach_ der Art der beiden neuen Vordersale
geschaff n-wirden, konnte die Uebersichtlichkeit und Einheitlichkeit
es Eindruckes noch wesentlich verstarkt werden. .

Die Eingliederung kunstgewerblicher Réume ist diesmal ganz
unterblieben. ™ Leider.” Sie boten dem vom violen Bildorschauen eJ-
mudeten Auge eine willkommene Abwechslung und dafir konnen die
beiden von ers?n" mit schonem alten Mobiliar ausgestatteten Noben-
raumo keinen vol (I]ultlgen Erfolg gewdhren, ,

Was sonst _etwa “von kunStgewerhlichen Erzeu?nls_sen an Glas-
gomalden und Raumausstattungen in Buch und Malerei geboten ist,

as wirkt alles etwas frostig und in die Ecke geschoben. Das Ietzt%re
gilt auch wieder von der diesjahrigen Architektenausstellung, Aber
wer die Raume erst erreicht hat, dér gewinnt enen. farbenrejchen an-
regen,den Gesamt?mdruck. Besonders “umfangreich ist die d|e3£ hrlge
Architekturausstellung fJa nicht, doch bietet sie aus allen Gebietén
architektonischen Schaffens bemerkenswerte Beispiele.
~»Wer vieles bringt, wird |J"edem etwas_bringen® |%t das. Motto der
diesjahrigen Ausstellyng. Daruber zum Schluf noch einige Worte,

Eine kleine Sonderausstellung umfassen die beiden Kabinette mit
wundervollen Photographlschen Aufnahmen aus einzelnen Bauten des
Berliner Stadtbaurats Ludwig Hoffmann. Es sind keine abge-
schlossenen Vorfuhrungen In_Zeichnungen und Modellen, sondern oine
Reihe intimer Eindricke, bei denen hesonders ?le malerische Wirkung
zur Geltunﬁ kommt, so vom Markischen *luseum, vom
haus Buch und vom Rudolf Virchow Krankenhaus. ,

Aus dem Gebiete des Kirchenbaugs sind zu nennen drei Innenansich-
ten der reich ausgestattefen Erlgserkirche zu Hombur%,v. d, Hohe
von Schwechten, die feingestimmten Aquarelle fur_oine_ Kirehen-
und Pfarrhaus%ru’&pe In BreSlau mijt sehr reizvoller TurmI0fu,,n von
Kickton, daS Modell zu_einer gleichen Anlage von Hollander,
beide wirkungsvoll in der G,ruppleru_ngp aber etwas spielend im Detall,
die schlichte "harmonische Kirche mitPfarrhaus fur Felleringen von
Martin Herrmann, der Erwelterungsb_au der LudW|g_sk|rche In
Wllmersdotrfdvon ’Ylt HBasak, %?ren, %t sich fein dtljzr,chkqe |IdeEehTturmd-

ruppo mit dem alten Bau wohl njcht ganz im Einklang steft un
|ep\Pvundervofl bo,densta,ndlgen_Land,klrchgn in Laboe und %undelsby
von Theode. Eine eigenartige, in der Formengebung etwas haft
wirkende Losung einer ,Wohnhauskirche®, die in der "Nassauischen
Strafe zu Wilmersdorf zur Ausfihrung gebracht ist, .bietet
Straumers Entwurf. ,

_ Unter den Werken der Denkmal- und Monumentalbaukunst sind
die. Entwirfe von Bruno Schm itz fir das Reilmuseum in Mann-
heim, von Albert Frohfich fur das Museum in BrugP,, flr das
Rathaus in. Barmen und fiir das Reformationsdonkmal in Genf,
letzteres mit besonders schénom und ernstem Aufbau beachtenswert.

Fir diese letztgenannte Aufgabe ist auch ein schoner Entwurf von
Frhr. v. Tottau Dbearbeitet, der auferdem einon einfach méchtigen
Bismarckturm fir Borkum ausgestellt hat,  Sehr stimmungsvoll wirkt
die Aufnahme eines Grabdenkmales nach dem Entwirfe Baadars. .

Aus der grofen Zahl der ausgestellten Wetthewerhsentwirfe, dig,
wenn sie nicht fur_die Ausfihrung bestimmt sind, mit einem einzeln
herausgegriffonen Blatto kaum ein allgemejneres Interesse erwecken
dirften, Seien_noch weiter hervorgehobén die von Brurein fiir .den
Bahnhof in Darmstadt und fir den Saalneubau des hiesigen

Irren-
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Zoologischen Gartens mit pikant gemalten Innenansichten, von
Bruno™ Mohring fur die |etztgenannte” Aufgabe und das Kurhaus
In Zoppot, von Kurz fur ein Schulhaus in Meiningen und
von W%e_rnIT fir Umgestaltun? des Ulmer M insterplatzes I
sehr anheimelnder. Anpadsung def Bauten an den groRen Hintergrund
des Munsters, ~Ein Stick “rechter Heimatkunst, Bem,erk?nswerte
Details aysgefihrter Bauten bieten Erd mann und Spindler von
der Sparkasse in Gotha und einem Bankhause in Erfurt und
M. Hasak von den Reichsbanken in Danzig und Braunschwelg,
denen die geschlckte naturalistische ,\/erwen%un% der Pflanzenwelt
ornamental Aufqaben zu ruhmen ist. _Schwechten gibt oine
sicht des prunkvollen Festsaales fir das Residenzschlof in"Posen,
Imhuber elnlge sehr fein gestimmte Innenraume idealer Aufgaben,
ebelmann und GroR den"Festsaal fir den Borliner Lehrerverein.
Am zahlreichsten vertreten sind die Entwirfe und Modelle fr
ohnhduser. ~Aus dem Gebiete des stadtischen Wohnbaues liefert
Gessner ein Modell fiir die Einkichenhdusergruppe in Friedenau,
der das Geschick dieses Kunstlers, die Massen des Mietshauses
e
b
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iner bei afler Einfachheit der Mittel wirkungsvollen Gruppierung
ringen, wieder voll zur Geltung kommt, . )

Rathenau und Hartmann Bringen ein Geschéftshaus aus der
Mohronstrale mit ejgenartiger Gleb_ellusun?,, Schmieden und
Boothke den Entwurf fir die Candesheilanstall in Herborn.

_Unter den Villenbauten, die zumeist eine geschlossene Anlage
mit klarer und stark aus,(%/leblldeter"Dac_he,ntwmklung hevorzugen, seién
die Entwirfe von Otto March fir einige Landsitze bei Bonn und
Aachen, von Stahl, William M dller, Max W erner, Spalding,
Grenander, Roensch, Rossius vom Rhfyn, Troost, Gjesocko
und Wenzke genannt. Biihrings Modell fur eino Gemeindedoppel-
schule in Weifensee und M ohrings Modell fur die Hansabrucke
mogen zum Schluf als besonders™ reizvolle Ausfiihrungen hervor-
gehoben weﬁden., . . .

. Wir sehen ein buntes und nach meinem Empfinden etwas unruhiges
Bild unserer Architekturentwicklung vor uns.” Monumentales, Deko-
ratives, Wohnhauskunst alles durcCheinander. Es hat Aa auch das
seinen Reiz unddeder kann sich hier seine Lleblmfg"sspelse eraussuchen.

Besonders dem Laien ma? diese Art der Vorfuhrung wohl Zusagen.

Liefe sich aber hier nicht mehr erreichen? W Urde oine Aus-
stellun?, dip einen bestimmten Zweig unseres Architekturlebens be-
nandelf, nicht mehr Geschlossenheit bieten und damit einen starkeren
kunstlerischen Eindruck horvorrufen konnon? ,

Wie ware es zum Beispiel, wenn einmal als Thema die Pflege
des Heimatschutzes durch den Architekten zur Anschauung gebracht
wirde und Bauton vor,%efuhrtwu,rden, die In hewuRter Woise dio |genart
thres Heimatbodens i neuzeitlichen Aufgaben zu erhalten suchon?

Herr Hugg hat kirzlich in_so wirkungsvoller Woise in einem
Vortrage in unsorm Verein die Tatigkeit der’ Architekten in Bremen
und was sich durch zielbewuRBtes Vorgehen in dieser Richtung er-
reichen 1&Rt, geschildert. . L

Eine Ausstellung, die Beispiele &hnlicher Art aus dem ganzen
deutschen Vaterlando zusammen brachte, die in Skizzen oder photo-
graphischen Aufnghmen der alten varhandenen Bauwerke zundchst
einmal dio. ursprunugllche architektonische Physiognomie des Ortes
charakterisierte und” dann durch dio Darstellingen n%uer Bauwerke
zelgt, wie diese sich dem_ alton Bilde aupassen, oine solc eAussteIIun%
mifte Kinstlorn und Laien mehr Aprequngen bieten konnen, als solc
ein buntes Allerlei, wie wir es meistens Sehen, und g%rade upserrn
neuerungssichtigen GroBstadtpublikum, aus dem sich doch zumeist dio
Besucher derAussteIIunq rekrutieren, wére eine eingehendere Belehrung
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daruber, wie das ,qute Alte” durch die Hand des geschickten Architekten
Zu einem ,gutem "Neuem® flhren kann, sehr heilsam.

annulier
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V. Flottivell, Abgeordneter (freikons.) fortfahrond: Meine Herron,
ich mochte meine Ausfihrungen schliofeu mit der Bitte an den
Herrn Minister, schon im ndchsten Jahre mit der Vermehrung
der M elloratl_onsbauaméer, event eIII mit der Schaffun?'fhegender
Stellen zu begiunon und die Entwicklung dieser Institution Stetig
und vor allem in _einer dem Bedirfnis “der Landwirtschaft mehr
entsprechenden Weiso zu fordern.  Natiirlich soll nicht verlangt
werden, daB nun Gberall Bauémter errichtet werden, wo es irgendwie
gewunscht wird. Das wirde den bewahrten Grundsatzen, der "preufi-
chen Verwaltung nicht entsprechen. Wo aber ein zwingendes Be-
dirfnis vorliegt — dal das vielfach der Fall ist, wird dom Herrn
Minister nichf unbekannt sein, und ebensowenig werden ihm dig Stellen
unbekannt sein, an denen das Bedtrfnis zutage liegt —, da darf auch
mit dor Schaffung neuer Aemter nicht gezogert werden. Dall diese
Aemter nichts zu tun haben sollten, werden wir, die wir heute dem
Hohen Hause angehoren,, und unsere Kinder und Kindeskinder nicht
erleben. Ich muls bestreiten, daR der ge%enwartlge Zustand den wohl-
berechtigten Anspruchen der Landwirtschaft auch uur notdurftlg ent-
spricht, Und dals ‘die Ausstattung der Aemter mit Beamten génigt.
Ich kann auch nicht zugoben, daR die bisherige Sparsamkeit auf'diesem
Gebiete den Interessen des Staates und der nationalen Wohlfahrt ent-

spricht. Tch muB endlich meine Zweifel aufrechterhalten, ob die gegen-
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wa[tlgen Ans_teIIun%s,vorhaItnlsso den n"otlge,n Ersatz an Ielstunrqs-
tanigén, arbeitsfreudigen Beamten ,?ewahrelsten. _An dep Herm
Finanzminister aber richte ich die Bifte, die dazu nétigen Mittel nicht
zu versagen aus Grinden einer Sparsamkeit, die kéine ist, die die
Rreuﬂlsche Landwirtschaft nicht verstehen wurde, und dio, wie ich
offe, von allen Mitgliedern dieses Hauses ohne Ausnahme nicht ge-
billigt werden warde.

v. Arnim, Minister fir Landwirtschaft, Doménen und Forsten:
Der Abgeordnete v. Flottwoll hat dariber geklagt, daR die Zahl der
Meliorafionshaubeamten nicht genige. Es.ist richtig, daf diese Be-
amten sohr stark 1n Anspruch 8eno nmen sind. WenQ er aber meint,
daf in Westpreufen — er stammt ja aus WestpreuRen, ich nehme
an, seing Ausfinhrungen bezogen sich auch auf WestpreuRen — die
Tdtigkeit der Meliorationshaubeamten auf den Domaénen schuld daran
ware, dab Privatprojekto liegen Dblieben, so ist er im Irrtum. Wir
haben flr die Domérien eine "bestimmte Anzahl Beamte abgosondert,
um Konflikte zu vermeiden. Es schwoben jetzt Verhandlu,nﬁen be-
zuglich ~der Regelung der Wasserbauverwaltung, und ich hoffe,
es” wird dabel ellngen, auch diesem Wunsche auf Vermehrung
der Meliorationsbaubedmten einigermafien Rechnung tratgejn ZSU' kdolnnon.

). Siedler
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