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Konstruktionen im Stadttheater in Kiel
Nach einem Vortrag, gehalten im Architckten-Verein zu Berlin von 0. Leitholr

AlIn Ruchis Vorbehalten

le in den letzten Jahrzehnten sich schnell entwickelte Stadt
D Kiel “unternahm neben andorn Werken neuerdings. auch

die Erbauung eines Stadttheaters, dessen Entwurf def im Theategte

darunter ergab die Baustelle in der_bereits genannten Tiefe
traﬁfahlge chichten aus Lehm und Ton. Von den zur Wahl
endén. Griindungsarten behufs Sicherung diesos Baugrundes

bau bekanntlich besonders erfahrene Jet2|ge Stadtbaurat vcermﬁfam sich dieA%SfUhrunr%ieme"s f(te_h%nden Pfahlrostes, wobei

Charlottenburg, Herr Bauraf H. Seoling, und dessen bauliche
Oberleitung die Architektenfirma H. Seoling & R. Seel durch-
fuhrte. Das Theater, welches 1100 Besucher faRt, dffnete der
Kunst am 1. Oktober 1.907 seine Pforten. (Abb. 112.

Erwdhnung verdient nun dieses hervorraPend_e Bauwerk
auch vom_ Standpunkt des Ingenieurs aus, weil’ bel seiner Er-
bauung . Eisenkonstruktiouen “recht erheblichen Umfanges zur
Anwendunﬁ gelangt sind. _Inshesondere hildet das rund 53 m
hohe Bihnenhals ein in Deutschland seltenes Beispiel der
Ermchtung eines flr IanPe Dauer beroehnoton hohon Hauses in
freistehender Eisenkonstruktion. o

Die_Umstande, welche gerade_bei diesem Theaterbau zu
umfanglicherer Verwendung “von Eisonkonstruktionen gefihrt
haben,” sind die fol-

genden. _
~ Die Baustelle, die
im Herzen der Stadt
nahe dem W asserbecken
des KleinenKiel in giner
S¢ muckanlage_ I|e%t
Abb, 113 Sejte 144
natauferstungunstigen
Baugrund, Bohrungen
ergaben namlich, daf die
inSgesamt 14 bis 16,m
starken oberen Schich-
ten des Bamgr&mdes aus
ganz verschiedenen La-
%erungen_ bestehen, von
enen keine einzige fir
die  Aufnahme Thoher
Belastungen geeignet
ist. So “fand Mmander
Reihe nach Schichten
von Mutter- und auf-
gefiilltem Boden, Moor,
und Torf, Moorschlamm
und tomgem Schlamm,
Triebsand u. Schlamm-
sand, feinem und gro-
bem . Kies und Sand,
sandigemLehm und leh-
migem Sand, und erst

Abb. 112. Das neue Stadttbeater in Kiel

verlangt wurde, dal auch mit Rucksicht auf das nahe Wasser-
becken™ alle Pfahle durch die oberen Ablagerungen hindurch
In don, guten Baugrund einzudringen hatten. )
_ Ein Theat,,er?au bringt nun wegen seiner tc%qﬁen HohJraume
eino starke Hautung der Lasten in den Hauptwanden mit sic
wobel ¢s boi Verwendung emes Pfahlrostes in der Regel
schww_ng ist, fiir solche hohon Lasten die rechnungsméRig_er-
forderliche Zahl an_Pfahlen richtig unterzubringen. = Beim "Ein-
treiben der Pfahle_in enger Teilung entwickelt 'sich infolge der
Verdichtung des Baugrundes bald “oine so grofe Reibung, dal
das Rammen der Pfahle in den tief %el_egen_en sicheren Baligrund
zuletzt ynmoglich wird, wahrend bei weiter Pfahlteilung” weit
ausladende Grundmauern zur Druckdbertragung erforderlich wer-
den, die eine nennens-
werte Vermehrung der
Belastung und schwie-
rlgle Bauarbeiten unter-
naly der Kellersohle
bedingen. Hier hatten
solché Arbeiten sogar
unger Grund wasser aus-
gefuhrt werden mussen.
Somit war hier die
Ausfuhrun\%”der hoch
belasteten Wande, nam-
lich der Umfassungs-
wande des Bihnen- und
des Zuscha T_rraumes in
der sonst ublichen Aus-
fihrung mit_ vollem
Mauerwerk nicht er-
winscht, weil von ihr
eine hohe Eigenlast und
demgemal sehr schwie-
fl eunzuverLasmge und
telre Grundbautén un-
trennbar waren.
Beziiglich des Pfahl-
rostes sei noch hemerkt,
dal die neuerdings _in
verschiedenen Ausfih-
rungen_hekannt gewor-
denen Pfahle aus Eisen-
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Abb. 113, Lageplan

Abb. 114, GrundriR

Abb. HS. Schnitt durch den Zuschauerraum
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beton ihres hohen Herstellungspreises wegen nicht verwandt worden sind.. Eine
Notwendigkeit lag hierfir auch nicht vor, “da nur geringe Schwankungen in der
Hohe des. Grundwasserstandes nachweisbar waren. ) o

Somit gentgten fiir den Pfahlrost die billjgeren Holzpféhle, die in den deutschen
Hafenstddten in“allen Abmessungen zur Verfiigung, stehen. )

Die Verwendung von Eiseribeton kam nun “fir die hoch belasteten Wénde
zundchst in Frage. _ _ o

Es wurden Jjedoch eiserne, mit. Mauerwerk auszufachende und teilweise zu
verblendende Tra?_wande gewanlt, weil sie dem Eisenbefon gegentber Gewahr boten
tir Erzielung gefingeren “Gewichtes, grofiter Zuverlassigkeit ind kirzester Bauzelt,
dieses alF]ch_we en_der Unabhangb|egk§|t von un unst[gen Witterungsverhaltnissen.
~Auch die zUr Zeit derVergia er Elsenkonstruktionen gunstigen Eisenpreise
forderten diesen Beschlyf, welcher die Zustimmung der AufsichtSbehdrden fand.

Zy Abb, 114, dem schematisch dargestellten Grundrif der gesamten Bauanlage,
deren_Frontldngen 63,1 m ung 63,79 m betragen, sei folgendes bemerkt. _

Die vorwiggend in ausgzefachter und teilweise verblendeter Eisenkonstruktion
ausgefunrten Blhnen- und “Zuschauerhauswande sind in Abb. 114 kraftig hervor-
genoben. Uebrigens sind_auch bei &ndern Theatorbauten die Wande des Zuschauer-
raumes mit traﬁenden_ E|senger|Dppen ausgestattet worden, weil die. Mauerpfeiler
dieser Wande ifirer vielfachen Durchbrechungen wegen,  die von Heiz- und” Luft-
kanalen herriihren, zur Lastubertragung nicht™geeignet sind. _

_ Die beiden Wande bilden den ‘eigéntlichen”Kern der Anlage, gegen den sich
die niedrigeren Anbauten lehnen, ) R _

Die AuBenwdnde, also die Frontwande der Anbauten, die keine erheblichen
Lasten tragen, ebenso einzelne innore Scheide- und Treppenhauswande bestehen
aus vollwandigem Mauerwerk. Fiir die Umfassungswande erschien diese Bauweise
auch deswe%en naheliegend, weil bei den an sich geringen Wandstéarken nuy so die
auBero Rohbauverblendung, die s{parsam durch Haustemgél,ederun belebt 1st, qut
ausfuhrbar war.  Das ZuUschauerhaus, das In seinem Giebelvorbau den Haupt-
el_nqang nebst Vestibil und das dariiber liegonde Foyer enthélt, liegt dem kleinen
Kiel zunachst. An das. Zuschauerhaus schjieRt sich nach der Strafe Fleethorn
nin das Buhnenhaus mit seinen beiden seitlichen Anbauten und einem in der
Hauptachse gelegenen Vorbau an, der nach der genannten Strafe hin den Ab-
schluf bildef, Weiterhin setzt sich der Magazinfliigél einseitig an diesen Vorbau an.

_ Die seitlichen Bihnenhausanbauten, sowie die Unter%eschosse des Anbaues an der
Hlnteerhne dienen teils derVerwaIAungZ, teils den V|eltges althe_n Zwecken des Biihnen-
personals. In den Qbergeschossen des zuletzt genann en Bautelles liegt der Malersaal.

. Die Decken aller”Raume sind. aus schoitrechten Ho_hl_uegelkapf)en Zwischen
eisernen Balken gebildet und alle D&cher mit roten Ludowicischien Falzziegeln ein-

gedeckt worden.

Zuschauerhaus

Abb. 115 gibt einen
halben Querschnitt des
Zuschauerraumes, das
Schaubild, = Abb. 116,
stellt das im Bau he-
griffene Zuschauerhaus,
vom Biihnenhaus ge-
sehen, dar.

Die  Darstellungen
lassen erkennen, daR die
Dachbinder auf den in-
neren eisernen Stitzen
aufliegen und nach bel-
den Seiten (berkragen,
so dak die gesamte
DachlashmltAusn,ahme
der auleren ~Halften
der Mansardflachen auf
diesen  Stitzen ruht.
Die auf das Dach ent-
fallenden wagerechten
Wlndkr%fto, welche
senkrocht zur Langs-
achse des Zuschauer-
hauses gerichtet sind,
werden ‘auf der linken
Seite des Hauses, wo
sich die festen Binder-
auftlager befinden, voll-
standlg _aufgenommen.
Diesem Zweck dient ein
InH@he des Dachbodens
+ 20,35 angeordneAer
iagonalverband, der
die © Windkrafte  auf
zwei Rahmenbinder Im

Abb. 116. Der Zuschauerrauin vom Biihnenhaus gesehen
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GaleriegeschoR Ub_erbrin,?t, die ihrerseits die weitere Ueber-
traq(ung in die sie stitzenden %emauerten Scheidewdnde be-
wirken. Auf der rechten Seite

aben die Binder durch Aus-
blldu_nﬂ

des obersten Stitzenschusses als. Pendelsdule ein be-
Wethc es. Auflager.  Auch die darunter Ilegenden 3 Korridor-
decken sind durch Anordnung leichter Deckenverbénde in den
Stand gesetzt, alle auf die verhaltnismaRig schwachen Front-
wande _des Zuschauerhauses entfallenden” Wagerechten Wind-
krafte in standfahige Treppenhauswande zu Ubertragen.
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. Die, Dachkonstruktion des vorderen Giebelanbaues t"ragt
gleichzeitig Foyerdecke und Galerie, auch sind die Dachverbande
S0 eingerichtet, daR der auf den oberen Tell dos Giehols ent-
fallende wagerechte Winddruck |n_W|derstandsf_ah|qe Wiénde
des Hauses geleitet wird, Auch die vordere Giebelwand des
Bihnenhauses 1st in Hohe des Dachbodens des Zuschauer-
hauses _innerhalb  des letzteren mit Bezug auf wagorechte
Windkrafte versteift.
(SchluR folgt)

Der elektrische Schiffszu

Auszug aus einem Vortrage dﬁs

genalten im”Arc

Oberingenieurs der Siemens-Schuckert Werke Dr. Georg Meyer,
m letekten-Vere?n 2 Berh g Ve

n

SchluB aus Nr. 28 Seite 142

trisclien Schiffszugsysteme lassen folgendes erkennen:

Der Schiffszug vom

_In der Regel dberlegen. Er verbraucht Wen|[qer_ Energle,

bentigt nur j& einen Schleppmittelfihrer, er schont die Kanal-

boschungen und -Sohle, er erleichtert die Steuerung der Schiffe
und erhoht die effektive Reisegeschwindigkeit,

Bel den die Schiffe vom® Ufer aus treidelnden Schlwg-

An

Die ‘mitgetoilten Ergebnisse der verschiedenen elek-

mitteln sind dje einfachen  auf Vignoleschienen laufenden
nasionslokomotiven allen Gbrigon Systemen in bezug auf

lage- und Betriehskosten sowié Einfachheit der Betriebsfihrung
uperlegen. Inr auf Schwellen in den Treidelpfad eingebetteteS
Gleis Dehindert den Verkehr auf diesem in keiner Weélse, auch

nicht den |glelchzeltlgen Verkehr von Lokomotiven und Treidol-
pferdon. Das normale Gleis kann leicht fir be||eb|ge Trans-
[)ortzwecke benutzt werden, z, B. bel Vereisung und Repara-
uren des Kanals, Die Nachteile, die gelegentlich Zugseil und
Fahrleitung bereiten konnten, sind, wie die Erfahrung lehrt,
durch geeignete Sonderkonstruktionen zu {berwinden.

. Die schlieBlich ausschlaggebende Frage, welches von allen
bisher untersuchten Systemen das wirtschaftlichste ist, [aft
sich. nicht in einfacher"Weise beantworten. _ Ein und_dasselbe
Schiffszugsystem kann unter veranderten Betriebshedingungen
%anz verschiedene Selbstkosten verursachen, die sich um das
oppelte, ja Finffache unterscheiden. ES muissen daher alle
diejenigen Zahlen mit qro[&er Vorsicht aufgenommen  worden,
dig” trgend. einem Treidelsystem eine bestimmte Hohe der spe-
zifischen Selbstkosten zusprechon. ~Wirklich maRgebende Ver-
gleiche lassen sich nyr dann anstellen, wenn fir dieselbe Kanal-
Strecke unter denselben Betneb_sbedlnv(%/un en die, Selbstkosten
der verschiedenen Systeme ermittelt werden. Eine_ derartige
Untersuchung ist vor kurzem von den Herren Sympher,
Thiole und Block vom preufischen Ministerium dér offent-
lichen Arbeiten verdffentlicht worden.X) Diese Herren haben
fir die Strecke Crange (Gelsenkirchen)—Hannover des im_Bau
befindlichen Rhoin-Hannover-Kanals fur eine Lange von 267 km
die drei Schleusen enthalt, die Treidelselbstkosten von finf
verschiedenen Treidelsystemen cet. par. untersucht, ndmlich von
D%mpfselbstfahrern, Sz1u asselbstfahrern, . elektrischen Selbsl]-
fahrern und dem Schleppen von je zwei Lastschiffen durc
Damptschleppboote und “durch Lokomotiven System Siemens-
Schuckert. " Den Untersu_chunge,n sind_fiir alle Systeme zwei
verschiedene Fahrgeschwindigkeiten, ndmlich 5 und_7 km/St.,
zugrunde gelegt. _Das Ergebnis ist in umstehender Tabelle zu-
sammengestellt, die zu zwei sehr beachtenswerten Folgerungen
fuhrt: érstens, daf fir die angenommenen Betriebsverhaltnisse
auf der genannten Kanalstrecke die Selbstfahrer in fast allen
Fallen erheblich hohere Frachtkosten bedingen, als die ge-
schleppten Lastsehifle; zweitens, daR die tatsachlichen Fracht-

) Zeitschrift fiir Bauwesen, Berlin 1907.

dnde aus Ist dem” Schleppbootshetriam

kosten beim Betrieb mit geschleppten Lastschiffen von den
Liegezeiten, die gie Lastschitfe ynd Schleppmittel beim Lésch-

Ladegeschéft an den Schleusen usw. notwendigerweise
taben mussen, vielmehr abhangt, als von dem Schleppsystem
und der Fahrgeschwmdl(};,ken. Durch "Abkirzung der LIE?@-
zeiten von zehn Tagen f(r das vollbeladene, sechs Tagen Tir
das Vs beladene Lastschiff und zwer Tagen fir das Dampf-
schleg#boot, auf drei bzw. zwei bzw. 0 Tage konnen die ge-
samten. Frachtkosten um 52 bis 74% ermaligt worden, wah
rend die beiden Schleppmittel fir Lastschiffe nur Unterschiede
von hochstens 20 % hed durch Steigerung der Ge-

. edingen und d
schwindigkeit von 5 auf 7 km/St. _die Frachtkosten™ nur um
Fir das Treidelsystem der

hochstens 24% erhoht werden.. 0l
Siemens-Schuckertwerlre ergﬂbt sich der zahlenmalige Nachweis,
dal es ber den ublichen "|e([;eze|t,en die germ%sten Fracht-
kosten und hei den ab%ekurz en Liegezeiten nahezy die ge-
ringsten Frachtkosten ertordert, Die” Zusammenstellung zeigt
aber_auch, wie nochmals ausdrtcklich hervorgehoben zu Worden
verdient, welche grof&e Bedeutung fur die Kanalschiffahrt die mit
der Einrichtung, des. elektrischen Schiffszuges, verbundene Ver-
teHuﬂnq_der Elektrizitat langs des Kanals Besitzt; denn sie erst
ermaglicht oder erleichtert wenigstens die Schaffung zwec_kmamger
Einrichtungen %Krar]e u. dgl.),” die die Losch- und Liegezeiten
auf das wirtschaftlich notwendige Mal ahzukirzen vermogen.

Den_ unlougharon Vorzigen ™ des elektrischen. Schn‘fszuEeS
stellen sich jedoch von seinem Wesen unabhdngige Bedenken
volkswirtschaftlicher Art entgegen. Der elektristhe Schiffszug
wird zweckmaliger, wenn auch durchaus nicht notwendigerweise
— die Anlagen ‘In Nordfrankreich beweisen dies — nach staat-
lich geregelten Grundsatzen durch einen. einzigen Unternehmer
durchigefihrt.  Nur fur einen derartig geregelten Betrieb
gelten” die Sympherschen Unter_suchun%en und_nur durch ihn
wird dio Kanalschitfahrt zu einer fa rPllanmaMge_n, von An-
gebot und Nachfrage unabhangigen Beforderung ihrer Schiffe
gelangen konnen, “die die erhOhte Fahrgeschwindigkeit des
elektrischen Schiffszuges erst auszunutzen gestattet. Daher ver-
treten dio Vertechter “des elektrischen Schiffszuges auch die Eip-
fuhrung eines staatlich gerogelten Schleppbetriebes, wie_er ja
durch § 18 des Freuf&lschen asserstralengesetzes flr den Rhein-
Hannover-Kanal schon festgelegt ist. Diesem Zwang, dem die
Kanalschiffahrt unterw'orfen” werden soll, widersetzen™ sich viele
Wirtschaftspolitiker. ~ Sie glauben nicht daran, dal durch den
Zwang eine Verkehrsverbesserun? herbeigefuhrt werden kann.
Sie besorgen, daB, wenn der Staat selbst den ﬁere_gelten Schlepp-
petrieb Ubernimmt und dann natdrlich auch dio Schlepptarite
festsetzt, er diese nach seinem Ermessen aus Ricksichten, die
dem Kanalbotrieb fremd sind, so gestalten konnte, dal die dor
Binnenschiffahrt aus dem Fortschritt der Technik sich bietenden
wirtschaftlichen Vorteile wieder hinfallig wirden. Sie befirchten
auch soziale Gefahren' aus der fortschreitenden Verstaatlichung
groRer Betriebe.

Frachtkoston In Pf./tkm fir Massenguter (ohne Abgaben und Nebenkosten) auf der Strecke Crange (Gelsenklrchon)-Hannorer (267 km)
bei Tagesbetrieb Spalten a und bei Tag- und Nachthetrieb Spalten b

selguRGer oL
10 tpw S Tage Linezei ok o ol oks
> Kok 7 B%ge“['%'ge?z'e%e't W om0 04
10 hzw,_GTage Liegezejt . 1,022 1,047
! ézE'v.Fzg'Faggge“[‘i’ev'ge‘%z'e‘il(e't 058 0511

gh)tsrtllsnC 38 Vgﬁ%p e"irhags\c’ﬁiﬂ Anfleirllges!<\/terrf<2ﬁrhT3 EE{v%ilc?(f-{/eelrkehr
N b, a h a h a b.
106 1059 0019 0644 0647 0678 0577 0608
071 0,665 0400 0,368 0473 0470 0,403 0.400
- - 075  07%  07a3 0803 0,633 0698
0471 0,426 0,556 0,572 0,451 0,467
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Es ist hier nicht der Ort, diese wirtschaftspolitischen Be-
denken zu erdrtern, obwohl sie unzweifelhaft ernste Beachtun%
verdienen. ES mag nur kurz darauf hingewiesen werden, da
In quantitativer Hinsicht dio befurchteten Nachteile des Schlepp-
monopols oft Gberschatzt werden. Beispielsweise wirden auf
dem Rhein-Hannover-Kanal schon etwa 300 bis 400 Beamte und
Arbeiter zur _Durchfuhr_un9< des ganzen staatlichen Schlopp-
botriobes ausreichen. Dio Kosten dieses Kanals betragen nach
dem Gesetz vom Jahre 1905 rd, M. 250 Mill., wahrend” die Ge-
samtkosten des elektrischen Schiffszuges einschlieRlich der weit
uber den Treidelbedarf hinaus leistungstahigen elektrischen
Zentralen sich auf rd. M. 25 Mill, belaulen” werden. Die Schlepp-
kosten des monopoliserten Schiffszuges werden sicherlich weit
eringer sein, fals die Kanalgebiihrén, dio _zur Deckunq der
analkostcn autgebracht worden mussen. Durch Festsetzung
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hoher Kanaque_b[]hren konnte also eine kanalfeindlicho Tarif-
politik viel Teichter durchgefihrt werden, als durch ErhGhung
der Schleppgebihren, ~Zudem lehren dio an franzosischen Ka-
nalen gewonnenen Erfahrung{en, dal die Kanalschiffahrt gern
die iht ohne Zwan%_ gebotenen Methoden der organisierten
Pferde- oder Lokomotivireideler annimmt und doch wohl dabel
thre Rechnun? findet. ) _ _
Wenn jefzt an den neuen Kanglen der_ elektrische Schiffs-
zug in einfieitlich geregeltem Betrieb eingefiihrt werden soll, so
wird allerdings deér Einzelne sich Beschrankungen in der Be-
nuizung der im allgemeinen Interesse geschaffenen W asserstrafien
auferlegen mussen, der Gewinn abel wird fur alle den Kanal
befahrenden Schiffe eine hisher unerreichte, gleichmagig schnelle,
punktliche und zuverlassige Beforderung, ein. technischer Fort-
schritt sein, dessen unseré Kanalschiffahrt dringend bedarf.

Der rechtliche Schutz der Bezeichnung ,,Diplom-Ingenieur« (,,!Hpi.-3nc>")
Dr. Alexander Lang, Berlin

(Aus den Annalen fiir Gewerbe und Bauwesen, herausgogebon von F. C. Glaser, IB. Mai 1909)

Endlich ist durch eine Entscheidung des L,andt[;erichts Kdln,
[V .Strafkammer, vom 28.November 1908 die Strafharkeit der

Briefumschlé%en und _Brie_fkégfen, dio er an weitere Personen-
Krolse versandt hat, sein Firma den Zusatz ,Diplom-Ingenieur*

Bezeichnung ,diplom terter Ingenieur®, wenn sie von solchemeigefigt. In der Vorhandlung behauptefe nin der Angeklagte

gefiihrt wird, die den akademischen Grad ejpes Diglom-ln enieurs
nicht besitzen, auRer jeden Zweifel Ogestellt worden.  Man muf
sagen. ,endlich*; denn es hat in der Tat 10 Jahre gedauert,

bis. diese fiir den D|plom-ln%en|eurstand hochwichtige Frage, in
{(urlstwcher Beziehung aber Uberaus einfache Sache, zur Losung
am.  Versammlungen von Studierenden der Technischen Hoch-
schulen_haben sich“wiederholt bitter dariber beklagt, daf ihre
akademischen Grade sich des gerechten  SchutzeS nicht er-
freuten. (ES wére indes besser gewesen, die betreffenden Kreise
natten sich bemuht, positive Falle des MiRbrauehs zusammen-
zutragen und diese der Polizei oder der Staatsanwaltschaft zur
Verfigung zu stellen. Ein. Einschreiten ware sicherlich erfoI?t.
Es isf verstandlich, .dal die Pg_l|ze|or ane oder (];ar_d|e_Staas
anwalte mit Rucksicht auf die Neuheit dor Tnstitution des
,,D|Pl_om-|n cniours®. nicht ohpe direkte Veranlassung_
schreiten werden. Dazu bedart es eier Vorstellung Dei der
Polizel,  Von dem einzelnen kann man nlcht_verlan%en, daR er
sich fur seine Person mit einer An?ele enheit hefaiit, die alle
Diplom-Ingonieure angent. Man solite deshalb glauben, daf es
Sache einer ,,\/_ereml(r;ung der D|glom-lngen_|e_ure“ wlire,
auf diesem Gebiete dio Interessen des Standes wie die jedes seiner
Angehorigen wahrzunehmen,  Aber eing Interessenvertretung
fir-die Diplom-Ingenieure ist erst neuerdings ins Leben gerufen
worden.) " So ist ‘denn auch die Entscheidung des Kolner Lang-
gerichts ‘nicht durch die Diplom-Ingenieure, “sondern durch_die
Svereinigung Deutscher Patentanwalte™ zu Berlin, eines
zur Fordefung™der gemeinsamen Berufs- und Standesinteressen
der deutschen . Patentanwalte ge%r_undeten und ,,elngetra%ene_n
Vereins, herbeigefuhrt worden.” Die Patentanwdélte,” d. N. die
vertretungsberechtigten  Vorstandsmitglieder  der _Interessen-
vertretung griffen “insbesondere deshalb ein, weil sich der Be-
treffende auch ,staatlich- eingetragener amerikanischer
Patentanwalt® nannte, also” eine “Bezejchnung fihrte, die
irrefihrend und geeignet -war, den Glauben zU erwecken,
dal dor Betreffende, ein amerikanischer Patentanwalt, auch
deutscherPatentanw alt sei._ Das Vorgehen der deutschen An-
Walts-Vere|n|%un%/Ie_rfoI te auf Grund des.8 19 des.Patentanwalts-
gesetzes vom 21, Mai 1900, durch den derjenige mit Geldstrafe bis
2u 300 M. bestraft wird, der, ohne Patentanwalt zu sein, . sich
als solcher bezeichnet oder sich einen &hnlichen Titel beilegt.

Die Verhandlung fiihrte?) u. a. zu folgenden Feststellungen:

Der Angeklagte ist Geschaftsfihrer der Firma ,Rheinisch-
westfalisches” Patent- und technisches Bureau 0. G. & Co,
Gesellschaft mit beschrankter Haftung® zu Koln. Eine tech-
nische Hochschule hat der Angeklagte micht besucht und dem-
gemdR auch nicht den Grad ‘eines D|plom-|n%en|eurs erlangt;
er hat seine technische Ausbildung vielmehr aut dem Technikum
SWinterthur® und dem. Privattechinikum ,Mittweida® erhalten.
Auf Grund dieser Vorbildung hat der Angeklagte in Reklamen,
geni€ffEL R UL U RO Rt Dipion )

att furPate uster-undZoichenwesen 1909, S.147/48.
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unW|ders\R/r_ochen, die. Bezeichnung ,Diplom-Ingenieur” sei
ohne_sein Wissen und Willen durch Versehen des Druckers fir
den im Konzept enthaltenen Ausdruck ,Diplom, Ingenieur®,
das die AbkurzunE von ,diplomierter Ingenieur™ bedeute,
esetzt worden. Er habe_den Irrtum spater bemerkt und den
uftrag zuriickgezogen. Trotz dieser ,Aufkldrungl betrachtete
das Gericht den Tatbestand fur die Anwendung des 8§ 4 des
Gesetzes (ber den unlauteren Wetthewerb vom~27. Mai 1896
als_gegeben und betrachtete die Handlung des Angeklagten als
Leine wissentlich unwahre und zur "IrrefuhrunEg ge-
eignete Angabe tatsdchlicher Art Uber den Bositz
von Auszeichnungen®. Dor Angeklagte muBte demgemal
bestraft werden. _ _ _

In dor vorliegenden Ents_cheldun(kg ist also der in der
Rechtsauslequng ganz allgemein anerkannte und in der prak-
tische Rechts&rechugg heube ﬂanz selbstverstandliche
Grundsatz zur Anwenddng gebracht, da der Rechtsschutz, den
ein Obj\(/evkt genieRt, sich™ Keineswegs auf das im Gesetz nor-
mierte Wort™ beschrénkt, sondern “dariiber hinaus auch _ alle,
dieser Norm &hnlichen Bezeichnungen unter Strafe nimmt,
wenn diese den Irrtum erm ogllch_en“, es handle sjch_um das
Objekt des Rechtsschutzes. Da hieriber, wie auch ber die
offentlich-rechtliche  Bedeutung = der Be,zemhnun% ,,D|EJ|om-
Ingenteur” uberhaupt, vielfach™ Unklarheit herrscht, “soll die
Réchtslage kurz vorgofihrt werden. _

Dio ~technischen” Hochschulen halten  seit Jahrzehnten so-
%enannte Diplom-Prufungen ab. Irgend ein Titel war mit dem

estehen dieser Prufung nicht verbunden: dio Absolventen
legten sich die Bezeichnung >diplomierter Ingenieur®, oder
.Diplom-Ingenieur” bei, ohné” daB " dieser Bezeichnung nq(en_d
w;lthlg‘r_recg_thched ScFrgutﬁtzu teal wur_de;fd_enn s||§ tWar "hei{n

itel" im Sinne des Rechts, sondern eine freie, selbstgewahlte
Bezeichnung.  Es konnte des%alb nicht ausb?elben, agaB diese
%anz_fre| gewdhlte, jeder rechtlichen Grundlage entbehrende
ezeichnung auch von den Absolventen niederér Fachschulen
angenommen wurde, obschon die Leistungen hier und dort gar
keinen Vergleich zulieRen. _ o

Diosef MiRstand wurde im Jahre 1899 mit einem
Schlage beseitigt. In jenem Jahre wurde durch besondere
Staatsakte den _téchnischen Hochschulen das Recht ertellt
akademische Grade und Wirden zu verlethen, und damit
gel_anﬁ‘ten dio mit_diesen Graden und Wirden verbundenen
,Titel™ unter den Schutz der bestehenden Reichs- und Landes-
esetze. Diese Staatsakte stiitzen sich aber nicht, wie oft irr-
umlich angenommen_wird, auf Erlasse des Kaisers, sondern in
Uebereinstimmung mit der Reichsverfassung, die das Unterrichts-
wesen woltschauenden Blickes den Bundesstaaten zuwdes, auf
Erlasse der einzelnen Landesherrenl).
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