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Die Albulabalm

Regierungsbaumeister Lehmann in Graudenz
Aus dessen Reisebericht aus dem Jahre 1007 Ober Eisenbahnen in der Schweiz (gekiirzt)
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von Bergiln (bergauf) nach I'reda
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Ans den stenographischen Berichten des Hauses der Abgeordneten. 76. Sitzung am 2. Juni 1910.

Beratung der Denkschrift tber dio gemaR § 20 des Ge- Es wird dann in der Denkschrift der Unterschied der Feststellung
biudesteuergesetzes vom 21. Mar 1861 ausgefn rie dritte Re- der Steuer in der Stadt und auf dem Lande auseinandergesetzt un
vision der ebaudestenerveranlagnng Drucksache Nr. 391,  unter anderem esaﬂt dals bej Ermittlung des Nutzungswertes darauf

Dr. lleisig, Abgeordneter (Zentr): Meine Herren ich mochte  Rucksicht genomme werden kann, wenn dleMletvergutung eine Ver-

anz_kurz auf einige_heachtenswerte Momente dieser Denkschrift Uber utun fur-andere Uber die Wohnunﬁsnutzung al eln hlnausgehende
ie Gebnudesteuerrewsmn hlnwe|sen und zwar besonders deshalb, weil elstun en des Vermieters mit ent Das ist z. B. dér Fall

schon bei ihrer oberflachlichen L kture eing Unterschatz wenn der Wasserzins _einfach der Wohnungsmiete .zugerechnet wird.
Wertes dlleser Den scnr?t un noc(n mehr der dritten Rev%?ogn ger Nun habe ich leider die Erfahrung gemacht, gdal3 bei u%s darauf koino

Gebaudesteuervoranlagung vorzuliegen oder sehr nahe zu liegen scheint. ~ Rucksicht genommen wurde. Man’ hat vielmehr sogar Gebaude, welche
Es heiRt auf Seitd 3 und zwar mit vollem Recht, daf die staat-  nzwischen 15 Jahre alter geworden und in keine besseren baulichen
lich veranlagte Grund- und Gebaudestever als Unterlage fur kom- Zustand versetzt worden waren, um etllche Stufen erhoht, lediglich
munale Steuerzwecke In neuerer_Zeit nicht mehr in so wejtem Um-  deshalb, weil mgn den We\ss rzins hin ur tﬁ von Ir endelner Be-
fang benutzt wird wie fruher. Es bezieht sich das auf die direkte rucksichtigung der Versch terun IC en Zusta des war ap-
Benutzung, insofern, als zu den staatlich veranlagten Realsteuern — solut keme Ree Nun ist es ja anz selbstverstandllch daB, wenn
Kommunalsteuerzuschlage_erhoben werden. ~Aber tatsachlich wird ein Gebaude bei der staatlichen Gebaudesteuerveranlaging nur um
doch das Resultat der’ Gebaudesteuerveranlagung auch zu anderen ene_oder zwel Stufen in- die Hohe geruckt wird, es keinem”Menschen
Zwecken, z, B. bei der Grundsteuer nach ge e.ﬂem Wert, benutzt, einfallt, zu reklamieren, denn die Arbeit der Reklamation ist dabel
und zwar vielfach, indem man %ﬁ nach dem Alter und f: zustand viel groRer als der eventuelle Nutzen, besonders dann, wenn Kom-
der Gebdude don 15- 'bis. 20 fachen Nutzungswert der Ge au e zU- mun Isteuerzuschlage nicht erhoben werden
grunde legt, weil sich dies mit dem gemé€nen Wert deckt, Ich Immerhin ist aber die Feststellung des Gebaudesteuernutzungs
meine, es Ist doch auch noch fiir andere Zwecke sehr wichtig, an  wertes von erheblichem Werte. Wir haben doch fir dleErmltteIun% es
dieser’ Gebaudesteuerveranla?un% festzuhalten Richtig ist ja aller- sogenannten unverdienten Wertzuwachses vorlaufig vielfach so gut wie
dings, daR die Zahl der Rek tlonen und Rekurse erheblich’ zuruck- %ar kelne festen Unterlagien Man muf also froh sein, wenn man einigen
rqe angenist; aber das wird wohl nicht daran liegen, dak die Veran- nhat besitzt, und sefbst wenn diese Anhaltspunkte auch noch”so
agung”mit_besonderer Sorgfalt vorgenommen ist.” sondern vor_allem  potdurftig sind. Deshalb Ist es auBerordent ch wertvoII wenn auch
daran, weil im allgemeinen das Publikum der Ansmht ist, daR doch heutzuta% e die Nutzungswerte magl |c hst ggnau fest esto |t werden, um

nur eine rein formale VeranIa%un g vorl |e|g darnach solle nur d|e wenigstens enige Untérlagen fur andere "Zwecke zU besitzen.

Summe der auf dio Realbesitzer entfallenden Steuern festgestellt un_kommé. ich zu dem Punkto, auf den ich vorhin schon hinwies,

werden alles Ubrige ware %Ielchr?ultlg |n?]b%sondere die Untefvertei- der bel Engemeindungen in Frage kommt. Es heift hier auf Seite 6:
Das ist nun,_wie ich Soebe gesagt habe, nicht ganz zutreffend. Bei Oer Riicksichtnahme auf Umfang und Ertrag der landwirt-

Dann mochte ich auf ein anderes oment aufmerksam machen. schaftlich benutzten Grundsticke bleibt aber stets festzuhalten, dal

Es sind nach diesen alten ge&etzllchen Bestimmungen die Bestim- das Gebaude und der dazu gehorende Hofraum und Hausgarten der

mungen fur Land und Stadt auBerordentlich, verschieden. Wenn nun eigentliche Gegenstand der esteuerung sein sollen uud daR letztere

dlem?erade in diesem Jahre umfangrelchen Ein ememdun%n erfolgten niemals infolgé ausschlieRlicher BertcKsichtigung des Ertrages land-
anl

M ejne groRe Anzahl von Besitzern, welche bis dahin als Land- wirtschaftlich” benutzter Grundstiicke in eine” bloRe Zusatzsteuer zur
wirte niedrig veranlagt waren, nunmehr’ plotzlich als Stadter nach Grundsteuer ausarten darf.
einem viel scharferen”Modus behandelt werden. Es wird doch immer- Das ist_durchaus I’IChtI? ebenso_das Nachfolgende worin 8t wird:
hin einmal zu erwdagen sein, ob nlcht bel Eln%ememdungon auch ayf Ferner durfen die im § 7. des Gesetzes bezeichneten Gebaude
diese Fragen mehr oder minder Rucksicht zu hehmen sel. oder auch niemals_in eine hohere Stufe eingeschatzt werden als Wohngebaude

Ennst h esetzgﬁ erischer Hinsicht.  Heute will ich mich auf diese von gleicher GroRe, Bauart und Beschaffenheit in den nachstbele-
Inzelneiten nitht weiter einlassen. genen Landstadten. (Fortsetzung folgt)
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