FTDghrchitekten-vereinsimberunl

MERAUSGEGEBEN 1™ VEREINE S

f Erscheint Sonnabends u. Mittwochs. — Bezugspreis halbjahrl. 4 Mark, postfrei 6,30 Mark, einzelne Nummern von gewdhn. Umfange 30 Pf. stdrkere entspr. teurer *
. Der Anzeigonpreis fir die 4gospaltene Petifzéilo betragt 60 Pf., fur Behorden-Anzeigen und fir Familien-Anzeigen 30 Pf. — Nachlal auf Wiederholungen *

Nummer 34 Berlin, Sonnabend den 20. August 1910 V. Jahrgang

Zu beziehen durch alle Buchhandlungen, Postdmter und die Geschéftsstelle Carl Hey manns Verlag in Berlin W. 8, Mauerstr. 43.44

Alle Rechte Vorbehalten

Die europaischen und amerikanischegch\r/]\éﬂ\t/setageersunter dem EinfluR des elektrischen

Vortrag, gehalten beim Schinkelfefet des Architekten-Vereins zu Berlin am 13. Marz 1909]
% g |efom Baurat P. thttnlg
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1, Berlin, Das Bedirfnis fiur den elektrischen Schneltur Erbauung schmalspuriger Hochbahnen in der Friedrich- und
verkehr hat sich in Berlin verhaltnismaRig, spat qeltend ge-  Leipziger Strafe erfolglos "blieben. ,
macht; als Grund_dafir_kommt in Betracht, daf die Stadt- und Im allgemeinen bietet der BebauungsPIan der Stadt Berlin
Ringbahn und_ein weit verzweigies Netz von Strafenbahnen der Herstéllung durchgehender Schnellbahnen  mannigfache

eInen. tgr_oBen Teil der Verkehrsaufgaben (bernahmen, Diesen  Schwierigkeiten, well mfolge der baulichen Entwmklun% der
Verhaltnissen ist es wohl auch zuzuschreiben, dal die schon  Stadt, diirch das zonenartig® Anwachsen der BebauungsP biete
im Jahre 1880 von Werner von Siemens gestellten Antrdge um die friher von Ringmalern umgebene enggebaute Altstadt,

Abb.'238. Berlin: Schnellbahn Im Vorstadtgebiet
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nur eine geringe Zahl durch das ganze Stadtgebiet
fuhrender” breiter Strafenzige vor anﬂen Ist.” Die
UnregelmaBigkeiten 1m Stadtbilde drucken sich auch
in den Lintenfihrungen des Schnellbahnnetzes aus. —
Durch den hohen Grundwasserstand ist der Bau von
Untergrundbahnen erschwert. _
ur die erste Hoch- und Untergrundbahn ist
nach vielfachen Versuchen ein Linienzug im Sien
Berlins Ian%s des Landwehrkanals. gewahlt worden,
der den Qston Berlins mit Borlin-Charlottenburg ver-
bindet: dieser Hauptstrecke schlossen sich darn die
Erweiterungen in die_Innenstadt bis zum Spittelmarkt
und mehrere Aufenlinien an. Der weitere Ausbay
des Berlinor Schnellbahnnetzes wird neuerdings mit
Eifer betriebon, eine Anzahl von Projekten fir neye
Linten jst zur Au_sfuhrung gereift. " Die hestehende
Bahn wird vom Spittelmarkt Uber den Alexanderplatz
bis. zur Schonhauser Allee fortgesetzt und mit teil-
weise vlerq!emgom Aushau der Stammstrecke wird
eine Seitenlinie nach Wilmersdorf ausgefuhrt werden.
Die. Stadt Berlin hat den Bau_ vop zwel ’%roﬂen
Linjen _beschlossen, von denen die eine von Norden
nach Siiden die Friedrichstrale durchzieht, die andere
diagonal durch das Stadtgebiot von Moabit nach
Rixdorf gefuhrt wird. ~Zum Bau emner zweiten Nord-
Stidlinie ~ von  Rixdorf nach Gesundhrunnen liegen
Progekte fir eino Schwebobahn und eine
Untergrundpahn vor. . . _
and in Hand hiermit gehen die Be-
strebungen der Vorortgemeinden, ihre
Gehiete” strahlenformig miit Schnellbahnen
an Berlin anzuschlieBon. Sie sind wohl
upmittelbar hervargerufen durch das Vor-
bild der Autschliefungshahn nachWestend,
die Im Jahro 1905 zustande kam, als
durch kaiserliche Entschliefung die breite
Heeresséraf&e von Charlotten ur(tqj uper
Wostend Dbis zur Havel und dariber
hinaus durchgefuhrt wurde, Damals ver-
einigten sich”im Westen Charlottenburgs 1 1
die _ertret?r des GroRgrundbesitzes, die
Terraingesellschaft Neu-Westond mit dem
Staat und der Stadtgemeinde Charlotton-
burg_.und lieRen unter Gewahrleistung
der stgarantlen In den grofen peuen
Stralenzig eine Untergrundbahn einbauen
U dem Zweck, das, sC on,,gelegene, aber
vom Verkenr ‘wenig berifirte "Westend-
geldnde der B bauunﬂ zuzufihren.
. Wenn sich auch so giinstige Be-
dingungen fir. dje Herstéllung™ einer
Schnelfbahn, wie sig hier geboten wurden,
In_ der Umgebung Berlins™ schwerlich jo
wieder finden werden, so war dieser V?r-
anF doch dio Anreghu,_ng tir fast alle
erfiner Vorstadte, Schoneberg, Wilmers-

dorf, Rixdorf, Lichtenberg, “WeiRonsee,
Pankow, Tegel, auch Spandau, elekirische
SchnellbahnVerbindungen. mit Berlin 7u

?,ewm_nen. Dio Gemeinden sind bereit, _ _
(r diese Unternehmungen mit eigenen Mittoln einzutreten in
dor Erwartung, dall_ddrch sie eino raschere Besiedelung und
eino Werterhohung ihrer_Gelande eintreten wird,

_Dig Stadtgemeinde Schoneberg fuhrt eine Linie bis zum
NollendorfPIatz_aus, die 1m Jahre” 1910 in Betrieb qenommen
werden soll. Die Gemeinde Wilmersdorf und im Anschlufl daran
dio Kolonig Dahlem verfolgen die Herstellung, einer Schnellbahn
mit dem Anschluf am Wittenbergplatz, Wéhrend
schen Schnellbahnen in Berlin “als Hoch- und Unterpf
bahnen_ausgefuhrt sind, wird fir die Schnellbahn nach Dahlem
aus wirtschaftlichen Grinden die Bauweise des offenen Ein-
f(chmtt_s gée_wahlt erde ,éedoch.so gaf& d|ﬁser In spaterer Zg-

unft in “die Strae emnpbezogen und die Bahn zur Untergrund-
bahn umgewandelt werden kann, falls dies bel der weiteren
Entwickling des Gebietes erwlnscht sein sollte. . . ]
Nach Fertigstellung sdmtlicher vor%enannten Linien wiirde
das Schnellbahnnetz von Berlin auf 76 km Ausdehnung an-

wachrcn.  Hierzu tritt  die elektrisierte  Vorortbahn ™ nach
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Abb. 239 Hochbahn in der Biilowstrafe in Berlin

HAMBURG

Lockstedt

Ekktr. Stadt-u Vorortsbahn
E lehtr. Staafsbahn Bfankenese-Ohlsdorf

* ot

Abb. 240. Hamburg und seine Schnellbahnen

Lichterfelde mit rd. 9 km Lan%e.
Staatseigentum Dbefindlichen Stadf- und Ringbahn ist in“jingster
Zelt Gegenstand eingehender Erorterungen” gewesen. . _
. 8.7 Hamburg J_n die Reihe” der “Schnellbahnstadte wird
in wenigen Jahren auch die Stadt Hamburg, die. erste Seestadt

des europdischen Festlandes, mit emem “stattlichen Schnell-
bahnunternehmen eintreten. Der Ereu&sqho Staat hat bereits
die 26 km lange Strecke von Blankenese ber Altona-Hamburg
nach Ohlsdorf mit elektrischem Betrieb.
Staat Hambu’{‘g selbst erschlielt sein Gebiet durch
umfassendes Netz von Stadt- und Vororthahnen, das aus einer
R_mgllme bestent, die die alte Stadt mit den Vororten ver-
bindet und mit mehreren von der Ringlinie abbiegenden Seiten-
linjen_ weiter nach auen vordringt, “Die Erofinung der Ring-
linte ist auf 1911, die der Zweiglinien auf 1914 feStgesetzt.

\Von sonstigen Schnellbahnunternehmung_en ISt die Schwebe-
bahn in Barmen-Elberfeld bemerkenswert, die als Einschienen-

Die_Elektrisierung. der im

versehen, . und der
ein 28 km
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bahn mit héngenden Fahrzeugen ausgefihrt ist. ~ Sie
benutzt als Trasse .zum groften Tell den FluRlauf
der Wup[)er; in_dein Nachbarort Vohwinkel ist sie auf
Portalstitzen Uber der HauPt_straBe entlang ﬂefuhrt.
. Dip neuen. Versuche der leitenden Bahngéseflschaft,
die Schwebebahn konstruktiy und architektonisch weiter
auszubilden, sind durch dje. in Berlin erfolgte Probe-
ausfinrung bekannt geworden.

SchluBbetrachtun

Welche Fortschritte hat das Sc%nellb_ahnwesen in
der bisherigen Entwwlen?szen aufzuweisen, welche
Erfahrungen sind auf technischem und wirtschaftlichem
Gebiete gesammelt worden, wolcho Einwirkungen auf
Handel qu WandeL der GroRstadte sind za_beo ﬁchten
und welche Aussdc ten baeten sich fur die Zukunft?

_ Uber agchen _l)nd_ le. Fortschritte in der Bau-
weise_ung den Betrienseinrichtungen. Die Hochbahnen,
u,rsprunlgllch Schienenwege . auf” Traggeristen primi-
tivster Form, haben sich zu Bauwerken” herausgebildet,
die In jhrer asthetischen erlgungf und den ﬁgra tischen,
namentlich fur die Gerauschdamptung getrotfenen Maf-
regeln_ alle berec(snl ten Ansgrucge erfillen, die ?F
eife i GroRstadtstralen betriebene _Bahn gestellt
werden muissen.  Die Bauweise der Tiefbalmén und
Unterpflasterbahnen hat sich von Jahr zu Jahr zu-
sehends vervollkommnet. Die AuntsAen Ausfuhr%m[;e_n _
von Tiefbahnen In schwierigsten Bodenarten,. selbst in schwim-
mendem Gebirge unter Anwendung des Schildvortriebs, haben
bewiesen, dal diese Baumethode mit'wahrhaft virtuoser Sicherheit
beherrscht_wird; neuge Tunnelbauweisen_in verschiedenster Form
haben die Tunnelpaukunst horoichert. Beim Tagebau von Unter-
Q/ﬂasterbahnen, der anfanglich mit erheplicher” Belastigung des
/erkehrs verbunden war, ist heute erreicht, daf sich ‘die Aus-
fii rungsen, fast ohne Gerdusch und Erschutterungen und mit
wenig Storung fur das Leben und Treiben i den Grofistadt-
strafen vollziehen. Man kann nach solchen Leistungen  wohl
unbedenklich behaupten, daR der Bauingenieur der technischen
Schwierigkeiten ber Schnellbahnbauten vGllig Herr geworden ist,
. Die Fortschritte In der Betriebswejse Dbestehen vor allom
in den Einrichtungen, die eine schnelle Aufeinanderfolge der
Zu?e e[mo%hchen, auf _einzelnen. Bahnen in London und wa
York wird Schon zeitweillg mit einer Zu_([;folge von anderthalb,
ja e|ne[_M|nute gefahren. " Die Fortschritte Tichten sich aber
namentlich auch’ auf die Schutzmalregeln gegen Betriohs-
8efahren die bei den hohen Fahrgeschwindigk@iten und_ der
S|%1|teonn Zugfolge der Schnellbahn ja “eine besonders groRe Rolle
P Boi der wichtigen Frage der Stromversorgung nimmt das
Schnellbahnwesen an den Fortschritten der Elektrotechnik teil.
Nach der bisherigen allgemeinen Apwendung von Gleichstrom,
unmittelbar erzeugt oder aus zugeleitetem Drehstrom umgewan-
delt, ist neuerdings bei einzelnen deutschen, englischén und
amfe“rﬁk?nlscgen Unternehmungen einphasiger Wechselstrom ein-
efiihrt worden. . _ _ _
’ Versc?ne eng in. neuerer Zeit auf%etretone eigenartige neuo
Bahnsysteme, wie die emschienigen Standbahnen,” Stufenbahnen
u, dgl.; haben sich einstweilen im™ Schnellbahnwesen nicht einzu-
fiihron vermocht.

Im_Gegensatz zu den groBen technischen Erfolgen sind die
Ergebnisse der Schnellbahnén aut wirtschaftlichem Gebiete viel-
fach enttduschend gewesen. _ _

Die Schnellbahnen, an deren Aushau nach ihrer Lago in
bebauten Stadtteilen und nach ihrer Zweckbestimmung™ hohe
Anspriche %estellt werden mussen, erfordern dementsprechend
auch sehr ‘bedeytende Anlagekosten. Auf etwa 3 Milliarden
Mark werden die Kapitalien' geschatzt, die Dbysher fir djese
Unternehmungen im _ganzen aufgewendet worden sing. Diese
Geldmitte| sind zum dberwiegenden Teil von anatge_sellschaften
aufgebracht worden. . _Lond?_n, Philadel h'-f- und Chicago _haben
seither eine stadtseitige finanzielle Bete) |é;_un_c|1 grundsatzlich
abgelehnt. In New York und Boston sind die Tunnelrohbauten
aus offentlichen Mitteln ausgefihrt, die Herstellyng der Hoch-
bahnstrecken, wie die Ausristung und der Betrieh jedoch der
Privatwirtschaft Gberlassen. Fur°Paris gilt dasselbe, nur dal
dort auch die Hochbahnviadukte seitens ™ der Stadt ausgefinrt
werden; bel der neuen Nord-Std-Linie befindet sich das ge-
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Abb. 241.  Schwebebahn zwischen Elberfeld und Vohwinkel.

Am
] des Berliner Schnellbahnnetzes sind Gesellschaften, die
Stadte und der Staat betetligt. Die Hamburger Schnellpahnen
%ehoren teils der preuBischen Staatsbahnverwaltung, teils dem
taate Hamburg, dor seinerseits den Betrieb verpachtet.

samte Unternehmen in den Handen einer Gesellschaft,
Aushau

Uber die Erfahrungen nun, welche Gesellschaften und
Gemeinwesen mit Bezyg auf, dig Rentabilitat _elektrischer
Schnellbahnen gemacht haben, ist folgendes auszufiihren:

Wahrend anfan\ghch_ die  Auffassung vorherrschte, daB
wegen der. grof&en orteile und Annehmlichkeiten der elektri-
scherb %etne swelse auch die ﬁedeutends,ten Anlagekosten,, in
dichtoebauten Stadten unter allen Umstanden gute Ertrage
liefern. muBten, tritt man heyte an Schnellyerkehrsayfgabe_n
fur die immer groBe Teile des Volksvormdgens aufs” Spiel
gesetzt werden, mit groRer Vorsicht heran. Ernste Mahnungen
in dieser Richtung sind vor allem von London gekommen, ‘wo
der meisterhaften’ technischen Ausfihrung der drei  neugn
Rohrenbahnen trotz ~befriedi en?_er Tarite “ein e_ni]sprec_hender
wirtschaftlicher Erfolg versagt blieb; hierbei spricht mit, dal
die Bahnen sich geﬁenseltlg den Verkehr entziehen und daf
durch.. den Oberflachenverkohr, namentlich der Autoomnibusse,
eine Ubersattigung mit Verkehrsgelegenhoiten oingetreten ist.
Diese Verhaltisse haben dazu, gefafirt, dal sich™heute dort
keine GesellscEaft mehr entschlieBen mag, an die Ausfihrung
welterer Projekte heranzutreten, _ .

.. Auch in" New York ist nach einer Periode glénzender Bau-
tatigkeit in der Ausfihrung . weiterer Projekte” grofe Zuyrick-
haltu_n@ eubt worden, weil sich die stadtische Finanzstelle zur
Zutetlung offentlicher Gelder In so gewaltiger Hohe, wie sie
fir die Vvorgeschlagenen Neubauten erforderlich waren, ange-
sichts un%enu ender Renﬁabﬂﬂai< der meisten . vorhandenen
Schnellbannen nicht entschlieRen konnte; erst in jingster Zeit
hat man sich nach langwierigen Kampfen fiir den Bau™ einzelner
neuer, Bahnstrecken —entschieden. In Chicago liegen sehr un-
guns,tlge_ wirtschattliche Er?ebnlsse vor; aber dIF Schnellbahn-
vernaltnisse bedlrfen dort dringend einer Reform, und es
werden seit Jahren VerbesserungSprojekte betrieben, ohne daf
man Weﬂen des hohenKapitalbedarts blsherzu|hrerVe_rW|rkI|chun[q
geschriften ist. _In Philadelphia hat man von einer Kapital-
verzinsung bereits %anz abgesehen; von den urspriinglichen
gro[Szuplgen Schnellbahnprojekten ist nur ein kleiner Téil aus-
gefuhr worden. Hingegen ‘wird in Paris, wo die Unterqrund-
ahnen unter besonders “gunstigen Verhaltnissen noch gute Ej-
trage abwerfen, das begonnené neue Liniepsystem folgerichtig
zu Ende gefihrt, und auch in Berlin, wo die”vorhandene Hoch-

und Untergrundbahn” eine angemessene Verzinsung erbringt, ist
il}laen|8grr]1g zgur welteren Ausbﬂdung des Schnellbghnnetzeg vVor-

35*



224

Die g_eschl_lderten Erscheinungen gehdren zu den Erfahrup-
gen, die die wirtschaftliche Auffassung (ber. die neuen Schngll-
verkehrsmittel in den richtigen Gesichtswinkel ricken.  Die
Erkenntnis, daB die Ausfuhryng unrentabler Bahnen auf weitere
Ausfuhrungen . hemmend wirkt und sig brf| vorkoHlmen en
sinkenden ‘Konjunkturen ber a_uRt aussichtslos machen, dal
hmgeegen,, nichterne wirtschaftliche Behandlvnrg weiteres Vor-
enen” fordert, kann tUr die Gesamtentwicklung dieses neuen
weiges des Schnollbahnwesons nur heilsam  sein.

. Die Zukunft der Schnollbahnentwicklung ist in erster Linie
eine Frage der Wirtschaftlichkeit.

Gewil werden auch Verhaltnisse vorlle?en, unter denen
Stadtschnellbahnen so _hohen indirekten Nutzen schatfen, daf
die Frage der Rentabilitdt mehr oder weniger zuricktreten
kann. Dies ist der Fall bei den mehrfach “erwdhnten Auf-
schlle_Bun%sbahnen_, deren Wirkung In der W_erterhohung des
TerrainbeSitzes liegt oder bel Bahnen, die im Inferesso des

stadtischen Gemeinwohls und der allgemeinen stédtischen Ent-

wicklung gebaut und ebenso wie Brlcken und andere gemein-
nugzige ‘Anlagen untor Zuhilfenahmo offentlicher Mittel” durch-
gefunrt werden. ~Aber auch ber wohlhabenden Gemeinwesen
wird die Moghchken, den Etat mit Zuschissen fir Verkehrs-
zwecke zu bElasten, oben doch begrenzt sein. In der Haupt-
sache wird es sich daher im Schnollverkehrswesen um Unter-
nenmungen handeln, die aus sich heraus die erforderlichen
Ertrage erbringen, bei denen also den Bau- und Betriehskosten
gleichwertige Einnahmen gegenuberstohen mussen. Die Ein-
nahmen hangen namentlich von zwei Faktoren, der Starke des
Verkehrs und der Hohe der Fahrpreise, ab. Letztere aber
konnen nur Dis zu einer bestimmten Grenze gesteigert werden,
da andernfalls der Verkehr ausbleibt. Hier die richtige Grenze
2u finden, ist die schwierigste Aufgabe des Tarifwesens, die_In
den einzelnen Stddten in “verschiedener Weise gelost ist. Die
ginfachste Fé)rm 9.65 Einheitstarifes hat sich npur in wenigen

Fallen als durchtihrbar erwiesen. In Parjs kann er festge-
halﬁen werden, weil die Bahnen %rundsatzhch nur pis an die
Aultengebiete herangefuhrt sind, also eine heschrankte Lange

besitzen. In London mufto der Einheitstarif in neuerer Z@it
wieder aufge_geb_en werden: es ist dort, wie In Berlin, der ge-
staffelte Tarif eingefihrt. In Amerika herrscht vorwiegend der
Einheitstarif: auch ist dort weder eine fir die Tarifierung nicht
unerhebliche Unterscheidung der Wagen in solche |. Und Il.
Klasse, noch eine Trennunﬁ in. Raucher- und Nichtraucher-
wagen vorhanden; das Rauchen ist verboten. In den europai-
schen Schnellbahnstadten hat man auf diese fir_den Betrieb
schwierigen Unterschiede mit Rucksicht auf die Gewghnhejten
des Pubfikyms und auf die Erziolung héherer Fahrpreise nicht
verzichten konnen.

Da, wio erwahnt, der Tarif erfahrungsgemal wenig Bewe-

8un%sfre_|he|t zulaBt “und sich auch e gewisser Kurs schon
urch die Fahrpreise anderer konkurrierender Verkehrsmittel
bildet, so wird “fir die Hohe der Einnahmen im wesentlichen
die Starke des Verkehrs entscheidend sein.

_ Hieraus ergébt sich das
wirtschaftliche Gesetz, dal§
fir die aus den Einnahmen
ZU verzinsenden Anlage-
kosten derBahn die Hohe des
zu erwartenden  Verkehrs
entscheidend sein muf. Man
wird also die teuerste Form
der Schnellbahn, die Unter-
?rundbahn, mit wirtschaft-
ichem Erfolg nur ber dich-
testem Verkehr in Anwen-
dung bringen durfen, bei
maljgerem” Verkehr  aber
weniger kostspielige Austuh-
rungen wahlen mussen, also
Hochbahnen und Schwebe-
bahnen_ und in Aulenge-
bleten |Hschn|ttbahnen und
Dammbannen.
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_ DaR dem elektrischen Schnellbahnwesen in den Weltstadten
bei deren _unaufhaltsamem Wachstum noch ein weites Feld offen-
steht, dafir gprechen die heute schon woithin erkennbaren Wir-
ungen ?s chnellpahnbetriebes auf die Stadtentwicklung und

le IohB alh_rt der bBevr\]/to ner.. | i die Stadt- und

_In Berlin peobachten wir, wie das, was die Stadt- un
Ringbahn e|n%o oitot und verwirklicht hat, durch die elektri-
schén Schnellbahnen gesteigert und verallgemeinert wird, Wir
naben nach Einfuhrung der ersten Hoch- Und Untergrundbahn-
linie eine Verschmelzung der oOstlichen und westlichen Stadt-
%ebletF Berlins  beobaclitet, fir die unter der Herrschaft des

amptes Schnellverbindungen nicht %)§chaffen werden konnten.
Wir "haben gesehen, wie sich in der Nahe der Schnellhahn neue
Stadtzentren bildeten, aus. stillen Wohnvierteln belebte Ge-
schaftsviertol ~ersiehen, wie die Dezentralisation durch die
elektrische Schnellbahn™ weiter gefordert, also die Trepnung
zwischen der_Geschaftsstadt und“den eigentlichen Wohnvierteln
erleichtort wird und wie durch die schnelle und bequeme Be-
forderung Handel und Wan?el infolge leichteren personlichen
Verkenhrs neue Impulse erhalten, ™ . _

Was aber fir Berlin gilt, hat fir die Weltstddto mit noch
groferen Innenontfernungen, im besonderen fiir New York, London
Und auch fur Paris, eine gesteigerte Bedeutung; die jetzt dar-
%ebotene Maglichkeit, die ntfernun?en der Innénstadt In kurzem

oltraum zu durchmessen, hat fl%r 8_erad,ezu, erlosend gew|rki.

Unter den Grofstadten, welche die Einfuhrung, des elektri-
schen Schnellyerkehrs in ndchster Zeit planen, “ist von den
Stadten des Kontinents zunachst Wien zu nennen. ES wird
dort beabsichtigt, dje Stadtbahn, welche auf langere Strecken
unterirdisch veriauft, mit elekirischem Betrieh “auszustatten:
auch werden Tunnelanlagen zur Entlastung der wichtigsten
hauptstddtischen Verkehrsadern in ;der Iinenstadt geplant.
Budapest nimmt neue Schnellbahnaustihrungen in Aussicht,
Aus Mailand wurde unlgngst berichtet, daR das Projekt einer
vom Domplatz _aus%ehenden Untergrundbahn verfolgt wird, Nach
neueren Nachrichten wird auch “in Petersburg die Einfuhrung
elektrischer Schnellbahnen erortert. . o _

Wie weit .all diese Progekte sich verwirklichen, wird am
Ende immer wieder eine Frage der Kostenbescharfung fem.

_In den_Vereinigten Staaten sind St. Louis, “Cleveland,
Cincinnati, Pittshurg™und Toronto m,dungs_ter Zeit mit Schnell-
b_ahnEr,o ekten her,\/or%etreten. In Stdamerika ist es vor allem
die krattig autblihende Hauptstadt von Argentinien, Buenos
Aires, die” dringend nach Schnellbahnverkehr”verlangt. Es ist
dort unlangst eine elektrische Stadt- und,Vorortbahn_genehmlgt
worden, welche die Westhahn von Mordn . durch die Altstadt
nach dem Hafen fuhren soll., Auch reqt sich. der Gedanke der
schnellbahnunternehmungen in Grofistadten Asiens, wie Bombay,
Australiens, wie Sydney~u. a. m, .

S0 zeigt eine Umschau unter den Grofstadten des In- und Aus-
landes, wiedas Peue weltstddtischo Verkehrsmittel der elektrischen
Schnellbahn aller Orten an Boden zu gewinnen scheint. In _dem-
selhen Male, wie die Emporien fur Handel und Industrie an Grofe
und Macht wachsen, werden sich nach notwendigem inneren Zu-

sammenhange die  Fore-
rungen an

le Verkehrsein-
richtungen zu den hochsten
Anspriichen s_telgern. Und
ebenso wio hel der Entwick-
lung der Eisenbahnen das
Zusammendrangen von Ver-
Eehrdshmeg_ |tn etrie sa_mhen
andesgehieten_einen siche-
ren Mags,tab (?afur bletet, auf
welcheHohepunkte dasW irt-
schaftsleben in solchen Be-
zirken gestiegen ist, so wird
auch. bel den GrofRstadten
der Ubergang aus den be-
scheideneren “Verkehrsarten
zu dem intensivsten Ver-
kehrsmitte| der Stadtschnell-
bahn und deren Ausdehnung
ein Gradmesser fir ithre Uber-
ragende L?bens- und Wirt-
schaftskraft sein.
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