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Mitgeteilt vom Berichterstatter des Beurteilungsausschiisses Stadtbaumeister Fritz Langbein

ie vom Beurteilungs-
l ’ ausschull gestellte
utgabel), im Zuge einer

vorhandenen Strale eino
Bricke tber einen neu her- 7 =
zustellenden  Schiffahrts-
kanal zu erbauen, 14Rt sieli
im allgemeinenauf doppelte
W eiseldsen. Entweder man
leitet die StraBe mit den
im StraBenkdrper liegenden
Verkehrs- und Versor-
gungsanlagen provisorisch
um die Baustelle herum,
oder man richtet zunéehst nur dio eine
StraBenhdlfte als Baustelle ein, wobei
dio andere Hé&lfte fur den Verkehr frei
bleibt und leitet dann den Verkehr Uber
die fertige Brickenhdlfte, wobei auf
der anderen Seite gebaut werden kann.
Die erste Losung ist fir die Aus-
fihrung bequemer und im vorliegenden
Falle kaum kostspieliger als dio zweite.
Da die Aufgabe gestattet, die Strale
wdahrend der Bauausfihrung auf die
halbe Breite einzuschrdnken, wird der
durch das Moor zu schittende Damm
fur den provisorischen Stralenkdrper
nicht dbermdRig breit; auch entstehen
durch Schittmaterial und Transport-
anlagen keine besonderen Mehrkosten,
da mit Rucksicht auf den Bau des
Schiffahrtskanales ohnehin eine Sand
sehittung durch das Moor nicht ent-
behrt werden kann (vgl. Abb. 1—3).
Dazu kommt, daB die provisorische
Umleitung der StraBe fur die Aus-
fihrung der Briicke erhebliche Vorteile
bietet. Nicht nur weil sie die groBte

Abb. 1.

Bewegungsfreiheit auf der Baustelle gewéhrleistet, sondern auch,
weil die unbequemen Abstitzungen der im Verkehr befindlichen
danebenliegende Baugrube vermieden
werden, weil die Fundierungsarbeiten die Druckrohre nicht un-

StraBenhdlfte gegen die

* Wochenschrift des Architekten-Vereins zu Berlin, 1909, Nr. 34, Seite 418,
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Abb. 2.
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Bodenschichten und Querschnitt durch den Schiff-
fahrtskanai (punktiert)

Speiseleitung fur
Anordnung werden

Lagepliin nacli der Bauausfiihrung

auf ein Minimum beschrankt.

glnstig beeinflussen kénnen
und weil die Bricke besser
und sicherer  montiert
worden kann.

Merkwirdigerweise hat
keiner der drei Verfasser
diese Losung gewdhlt, auch
hat keiner dio Sand-
schittung angedeutet, dio
fur den in das Moor ein-
schneidenden Schiffahrts-
Kanal notwendig ist.

Die zweite in Frago
kommendeLdsung, ndmlich
zuerst die eine Bruckenhdlfte her-
zustellen und die andere Hélfte der
Strale im Verkehr zu lassen und dann
zu wechseln, ist mit groBem Geschick
in dem Entwurf mit dein Kennwort
,G. F.“ durchgefuhrt (Abb. 1—14).

Der Erlduterungsbericht ist trotz
der Kirze klar und flieBend geschrieben
und wird durch die 14 Skizzen in
wirksamer Weise unterstitzt. Es sei
deshalb im Folgenden der wesentlichste
Teil des Erlauterungsberichtes, soweit
er sieh auf den Bauvorgang bezieht,
wiedergegeben:

,Druckrohr, elektrische Bahn und
Kabel werden provisorisch verlegt und
zwar derart, da die eino Stralenseite
vollstdndig frei wird. Diese Ver-
legungen sind in Abb. 4 eingetragen,
wobei folgendes zu bemerken ist.
Zuerst wird das Wasserrohr verlegt
und die Baugrube fir die alte Lage so
breit ausgehoben, daR dieselbe zugleich
fur die provisorische Lage des Druck-
rohres verwendet werden kann. In

dieselbe Baugrube, also lUber das Druckrohr wird die provisorische
die elektrische
die erforderlichen Aussehachtungsarbeiten

Bahn verlegt. Durch diese

Die provisorischen Strecken kdénnen

ohne AuBerbetriebsetzung der Leitungen fast vollstdndig und die

Anschlisse in 86 Stunden bequem hergestellt werden.
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Abb. i (hieruber). Lageplan der Baustelle

Abb. 5 (hierneben)
l.iingenschnitt durch die Baustelle

Abb.G (hierunter)
Querschnitt a—b—c—d durch die Baustelle
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Nach Beendigung dieser
Arbeiten wird die mit links
bezeichnete StraBenseite ge-
sperrt und der Verkehr auf
der rechten Hé&lfte allein auf-
rechterhalten. Die Baustelle
ist durch einen hdlzernen
Bauzaun einzufassen.

Um ein Plateau zu er-
halten, auf welchem die
Brunnenkrdnzo montiert und
von dem aus die Wandungen
aufgemauert werden kdnnen,
wird der Damm bis auf die
Halfte der Kronenbreite
schlitzartig mit Bdschungen
1: 1 ausgeschachtet (Abb. 4
und 5). Der stohengebliebene
Dammkorper, auf dem der
Verkehr stattfindet, mufl nach
der Baugrube hin ebenfalls
begrenzt werden. Da eine
Boschung 1: 1 immerhin noch
etwa 5 m Breite in Hohe
des Arbeitsplateaus bendtigt
hétte, so wurde der rechte
Dammkorper durch eine lot-
rechte Wand begrenzt, welche
aus eingerammten I-Trédgern
mit dazwischengespannten
Bohlen bestellt, wie dies beim
Bau der Untergrundbahn und
bei den stddtischen Kanali-
sationsarbeiten in Berlin zur

Ausfihrung kommt. (Abb. 6 u. 7.)

Die Tréager, welche vor Be-
ginn der Ausschachtungen ein-
gerammt werden muissen und
eine gegenseitige Entfernung von
2 80 m haben, stehen unten noch
1,0 m im Sandboden und werden
oben durch Drahtseile nach riick-
warts verankert. Diese Draht-
seile liegen in schmalen Kinnen
unter der Fahrbahn und den
Gleisen der elektrischen Bahn und
werden an Bocken befestigt, welche
in die stohengebliebene Damm-
béschung eingerammt sind.

Die Brunnen 1, 2 wund 3
kénnen nun bis auf die notige
Tiefe — es ist hierfir 1,0 m im
tragfdhigen Boden angenommen
— abgesenkt worden. Die
Zwischenrdume  zwischen  den
Brunnen werden nach hinten
durch vertikale Gewdlbe, nach

Abb. 7 (hier-
neben).

Einzelheiten
der Bohlwand.
Befestigung
der Abstei-
fungsbohlen
am 1. Trager

Abb. 8 (hier-
unter)
Provisorische
Pflasterung
der Fahrbahn



Nr. L VI. Jahrgang

Wochenschrift dos Architekten-Vereins zu Berlin

Abb. 9 (liierneben links)

Querschnitt n-b durch
die Baustelle. Absenken

des 4. Brunnens

Abb. 10 und 11 (hier-

neben rechts).

Aufhédngung der Post-
kabel beim Absenken der
beiden letzten Brunnen

Abb. 12 (hierunter links)

Quorschnitt
fertige Brucke

vorn durch eine 1 Stein starke Wand abgeschlossen und, nach-
dem sie mit Steinen (Findlinge oder Ziegelbrocken) ausgefullt
sind, Uberwdlbt. (Abb. 6.)
Sobald die Brunnen auf die vorgesehene Tiefe abgesenkt
werden die Widerlager hochgefuhrt und die ersten vier
Haupttrdger verlegt Gleichzeitig mit dieser Montage wird das
Druckrohr auf der Bricke von der Mitte aus in Richtung der
Achse nach beiden Seiten so weit wie mdglich an die Abzweig-
stelle herangelegt, damit die eigentlichen Anschlisse wieder in
36 Stunden hergestellt werden kdnnen. Ueber diesen Teil der
Bricke kann nun der Verkehr »wéahrend des Baues der anderen

sind,

durch die

Abb, 13 (hierneben links). Querschnitt
durch den fertigen Schiffahrtskanal und
Ansicht der Bricke

Abb. 14 (hieriber).
laefesiigungdes Kanalisationsdruckrohres

Abb. 1-14.
Kennwort:,,G.P.I Verfasser: Itegierungs-
baufiuhrer Sipl.-Jitfl. Georg Freund in

Churlottonburg

Seite geleitet worden, nachdem
die Anrampung fir die erste
N Halfte hergestellt ist. Zur Er-
sparnis von Kosten ist bei der

Verlegung der elektrischen

»e Bahn aut diese Anrampung von

vornherein Ricksicht zu nehmen,

insofern als die Schienen-

abzweigung so weit abgeriuekt wird, daB sie auferhalb der An-
rampung fallt.

Wollte man die Fahrbahn auf diesem ersten Teil der Bricke
sofort in ihrem endglltigen Zustand hersteilen, so wdére der
Fahrdamnt mit 3,0 m Breite fiir schwere Lastfuhrwerke zu
schmal (Abb. 6). Es soll daher dieser Teil zundchst provi-
sorisch abgepflastert werden, so daR auch noch der Teil, auf
dem die Bahngleisp liegen, fir den Wagenverkehr mitbenutzt
werden kann (Abb. 8 und 9). Der seitliche Abschlul dieses
Briuckenteils wird nach der Brickenmitte zu provisorisch durch
das Gelédnder gebildet, welches nur angeschraubt wird und da-
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her dem Fortschritt der Brickenbreite entsprechend nochmals
verwendet werden kann, ehe es zur Begrenzung des rechten
FuRsteiges fest vernietet wird.

Es kann nunmehr zum Absenken des 4. Brunnens geschritten
werden, wie dies in Abb. 9 dargestellt ist. Hierbei ist der
noch Ubrige Dammkd&rper im oberen Teil durch ein einfaches
Bohlwerk abgesteift, welches an den schon vorhandenen Bdcken
in der rechten Dammbdschung verankert wird. Zwischen den
neu zu verlegenden Haupttrdgern wird das Wasserrohr uuter-
gebraclit und in einer 36stindigon Betriebspause angeschlossen,
so dal boim Absenken der letzten zwei Brunnen nur die Post-
kabel aufzuhdngen sind (Abb. 10 und 11).

Da die Konstruktionsunterkante fiur den eisernen Oberbau
nur um etwa 10 cm tiefer liegt als die Kabel, kann nach
Fertigstellung der Brunnen der Damm bis zu dieser Hohe ab-
getragen und auf diesem Plateau koénnen die beiden letzten
Haupttrdger montiert werden.”

Die oinzelnen Bauvorgénge sind hiermit folgerichtig wieder-
gegeben. Das gewdahlte Brickensystem und die Brunnenfundierung
sind zweckmdRig, ebenso das Profil fur den Schiffahrtskanal, die
provisorischen Rohrverlegungen, die Aufhdngung der Postkabel
und die Baugrubenabsteifung. Auch ist der Verfasser bemiht
gewesen, unndtige Baukosten zu ersparen. So benutzt er z. B.
die alte Baugrube des umgeleiteten W asserrohres fir das pro-
visorische Kanalisationsdruckrohr. Allerdings hdatte er hierin
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noch weiter gehen kénnen, wenn er das Kanalisationsdruckrohr
Uberhaupt nicht provisorisch verlegt hé&tte, sondern nur das
W asserrohr. Er hdtte dann die von ihm mit ,rechts” bezeichnete
Seite der Bricke zuerst bauen und die beiden definitiven Rohre
auf dieser Brickenseite untorbringen missen. Verfasser hat aber

1vermutlich die dadurch entstehende Ausschweckung des Kanali-

sationsdruekrohres in dessen endglltiger Lage vermeiden wollen.

Die Auflagerung der Rohre auf der Bricke mittels eiserner
Stuhle (Abb. 14) und ihre Befestigung durch Bandeisen ist nicht
zu empfehlen; besser sind die elastischeren Holzstihle ohne Band-
eisenschnallen, damit sich die Schwingungen der Bricke nicht
unmittelbar auf die Druckrohre Ubertragen. Auch miufRten diese
etwa durch Einschalten eines Wellrohres mit Dilatation versehen
werden und die beiderseitigen Krimmungen durften ebenfalls
der Beweglichkeit des freiliegenden Rohrstranges halber erst
hinter den Widerlagsmauern der Bricke beginnen.

Um die Haupttrdger zu montieren, will Verfasser die Stralle
mit Rucksicht auf dio Postkabel nur bis zur Unterkante der
Haupttrdger abschachten. Da kaum anzunehmen ist, daf die
24 m langen Trdger in einem Stick angeliefert werden, hatte
néher erldutert werden miussen, auf welche Weise hierbei die
StoRnietungen der Untergurte ausgefihrt worden kénnen. Ab-
gesehen von diesen geringfiigigen Ausstellungen, ist aber dio
vorgeschlagene Ldésung der Aufgabe durchaus zweckmé&Rig und
fur die Ausfihrung brauchbar. (SchluR folgt)

Zur Bebauung des Tempelhofer Feldes in Berlin*)
vom Baurat Redlich

Gleichviel ob der zwischen dem Kriegsministerium und der Ge- j Sicherheit sowie auf die Verhltung von Verunstaltungen die goboteno

meinde Tempelhof geschlossene Vertrag beziiglich des westlichen Teiles
des Tempelhofer Foldes zu Rocht besteht oder nicht, dirfto es nicht
unerwiinscht sein, zu wissen, in welchem Grade der Baudichtigkeit
das in Redo stehende Gelédnde bebaut werden darf, denn es ist dio
Befiirchtung ausgesprochen worden, daf durch die Uebertragung der
baulichen ErschlieRung des Geldndes an eine freie Gesellschaft dio
heutigen Forderungen der Gesundhoitslehro nicht genigend gewahrt
werden wirden.

Dio Bebauungsdichte eines Geldndes bé&ngt in erster Linie ab von
den Vorschriften der dafir geltenden Bauordnung. Dieso Vorschriften
kénnen aber in der Regel erst zur Anwondung gelangen, nachdem fir
das der Bebauung zu erschlieBende Geldndo ein Bebauungsplan in
dom durch das Fluchtliniengesetz vom 2.Juli 1875 festgesetzten Ver-
fahren ,formlich* festgestellt ist. (Das Gesetz ist bekanntlich kein
Reichsgesotz, und fur dio Feststellung des Planes kénnen nur preufische
Behorden bzw. Dienststellen in Frage kommen.) Will nun der Eigen-
tumer eines Geldndes von dom Umfange, welchen der westlich der
Tempelhofer Chaussee bolegeneTeil des Feldes besitzt, dasselbe zur Be-
bauung verdufern, bevor solch ein behdrdlich genehmigter Plan vorliegt,
so mull or, falls er nicht auf zu rohe Schédtzungen angewiesen sein
will, fir eine moglichst genaue Bemessung des Kaufpreises sich
wenigstens eineu solchen Plan anfertigeu lassen, auf dessen Genehmi-
gung seitens der zustdndigen Gemeinden und der zustdndigen Auf-
sichtsbehdrden or hinsichtlich des Males der baulichen Ausnitzung,
wenn auch nicht im einzelnen, so doch im grofen und ganzen, hoffen
kann. So ist es im vorliegenden Falle wohl geschehen. Es steht also
noch zu erwarten, dal die Gemeinde Tempelhof demnéchst der Orts-
polizoibehérde einen Bebauungs- bzw. Fluchtlinienplan zur Genehmi-
gung unterbreiten wird, welcher aber nicht mit demjenigen Plan (ber-
oinzustimmen braucht, auf Grund dessen der Kaufpreis vereinbart ist.
Dio Ortspolizeibehdrde kann nach Paragraph 5 des Fluchtliniengesotzes
dem Plan nur dann die Genehmigung versagen, wenn die von ihr vor-
zunehmenden polizeilichen Ricksichten dio Versagung fordern. Welcher
Art diese Ricksichten sein dirfen, geht aus Paragraph 3 dieses Ge-
setzes hervor, welcher wie folgt lautet:

,Bei Festsetzung der Fluchtlinien ist auf Férderung desVorkelns,
der Feuersicherheit und der 6ffentlichen Gesundheit Bedacht zu nehmen,
auch darauf zu halten, dal eine Verunstaltung der Stralen und Platze
nicht eintritt.”

»Es ist deshalb fiir die Herstellung einer geniigenden Breite der
Stralen und einer guten Verbindung dor neuen Bauanlagen mit den
bereits bestehenden Sorge zu tragen.”

Wenn nun dio Gemeinde Tempelhof der zustdndigen Ortspolizei-
behorde einen Plan unterbreitet, in welchem eine geniligende Anzahl
ausreichend groBer Platze, in der Breite hinlanglich bemessene Stralen
sowie nicht zu tiefe oder zu spitzwinklige bzw. nicht genlgend ab-
gestumpfte Baublocke, oder wenn Innonanlagen zur Durchliftung der
letzteren vorgesehen sind, und wenn auch auf den Verkehr, die Feuer-

*) Der Aufsatz wurde in dhnlicher Form zuerst in der ,Bauwelt* abgedruckt.

Ricksicht genommen ist, so wird dio Ortspolizeibehirdo nicht umhin
kénnen, dem Plan die Genehmigung zu erteilen. Allerdings sind auch
die der Ortspolizeibehdrde Vorgesetzten Dienstbehdrden berechtigt,
diesen Plan in Anbetracht seiner besonderen Bedeutung vor der Ge-
nehmigung einzufordern und dafiir besondere Weisungen ergehen zu
lassen.

Wegen der guton Verbindung der neuen Bauanlagen mit den be-

: reits bestehenden sind im vorliegenden Falle auch die Nachbargemein-

—_——

den zu hdren, und es ist bisher nicht bekannt geworden, daf die Stadt
Berlin einem ihr vorgolegten Bebauungsplan bereits ihre Zustimmung
erteilt hatte oder daf ihre Zustimmung im geordneten Verfahren er-
génzt worden ware.

Wenn in dem zweiten Absdtze des angefiihrten Paragraphen 3
des Fluchtliniengesetzes von der Tiefe oder der Form der Baublécke
oder von Innenanlagen usw. nicht besonders die Rede ist, so darf
daraus nicht geschlossen werden, daB diesbeziigliche Forderungen nicht
gestellt worden dirfen. Die Unterlassung ist damit zu erkldren, daR
nach dem bekannten Kommentar von Friedrichs die Fdrderung der
Gesundheit und auch der Feuersicherheit in dem urspringlichen Ge-
setzentwurf gar keine Erwé&hnung gefunden hatten.

Dio Tiefe der Banblécke hangt einerseits davon ab, ob man nur
Vordorgebiude oder aber noch eino oder mehrere Reihen von Quer-
gebdudeu errichten oder zulassen will, andererseits von dem Grado
der Baudichtigkeit, welche sich nach den Bestimmungen der ein-
schldgigen Bauordnung ergibt, und schlieBlich hangt die Tiefe der
Blocke auch davon ab, oh man im Innern oder an einer Seite der-
selben behufs gehdriger Durchliftung offentliche Freiflachen vorsehen
oder verlangen will, wolche gleichzeitig dem Spiel und dor Erholung
gewidmet sein sollen.

Die Anlage von Baubléckeu. iu denen nur Vordorgebuude her-
gestellt werden sollen, wird in GroBstddton nicht gern gewéhlt, weil
in der Regel wegen des Anteils an Stralonland bzw. wegen der hohen
Anliegerbeitrdge die Baustellen zu teuer werden. Dagegen sieht man
mehr als eine Reihe von Quergebdudon parallel zu jeder der den Block
umgebenden Stralen fir Wohnhaussiedlungen nicht mehr vor, weil
heute selbst die minderbemittelte Mieterschaft das Wohnen im zweiten
und dritten Qaergebéude verschméht.

Die Bebauungsdichte ist insbesondere abhéngig von der in den
Bauordnungen zugelassenen Bebauungsildche und der gestattoten HGhe
der einzelnen Bauteile bzw. von dor GeschoRzahl fir dieselben. In
den meisten Bauordnungen unserer GroRstddte in Deutschland wird in
der Regel bestimmt, daR zwar die Bebauungsflaclie nach dem Rande
der Stddte abnehmend, in den einzelnen Baubldcken aber gleichbleibend
und von deren Tiefe bzw. von der Tiefe der Baustellen unabhdngig
sei. Leidor nur in ganz wenigen Stadton wird gleichzeitig verlangt®
dal hinter einer bestimmten Tiefe der Baugrundstiicke dio Bebauungs-

1 il&che und dio Hohe der Hintorgebiinde sowie die Zahl dor Geschosse

derselben mit einem Male abnehmen muR, wie z. B. in Magdeburg.
(SchluB folgt)
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