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Grofstadte maglich.
Techniker kann' darayf hinarbeiten, daR oine Dezentr
dustrie und eine Aus,breltun(rl der GrofSstadt sich vorbereitet. _
Die. GroRindustrien_schfiefen sich zu Kartellen, zusammen, sie
eben einen Teil ihrer Freiheit auf, um bessere Gewinne zu erzielen.
s droht die Gefahr, dal ein einzelner Wille in einer der Industrien
die Alleinherrschaft erhdlt. Der Technjker kann hier oft eine Aus-
Rllunderun des Marktes verhiten, . durch Ver ebu,nq(von Waren, zur
ot an das Ausland, durch richtige Verkehrspolitik, durch richtige
Fuh,run? der Kanale_ynd Eisenbahnen, durch richtige Bemessung, der
Tarife, in einzolnen Fallen auch durch Beyo_rzugung oder Vermeidung
bestimmter Baustoffe. Dazu aber ist es notig, dalssich der Techniker
um %le,se Erﬂa ebnl,lkm elnzelnden Zku,rtnmert.1830 st fostzustellen. dad di
Im Rickblick gegen. die Zeit um ist festzustellen, daf di

Zahl (fer sel sténglgegn xistenzen betrachtlich abgenommen hat, ,,da&
die jetzt vorhandene Abhdnqgigkeit aber vielfach wirtschaftlich hoher

zu Dewerten 1st als die fruhiere Unabhangigkeit. Ein neuer Mittel- | Fragen eine lohnende Aufgabe fir den Techniker.
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E%,zei t sich die Gefahr der Dege_ner_ation. Der ! stand hat sich aus den Beamten, den besseren kaufmannischen Ange-
fhi lisation der In- | stellten, den gelernten Arbeitern und Vorarbeitern

(qjebﬂdet, ein Mittel-
stand, der zum Teil durch Organisation ein gutes e,%engewmht gegen
den Kapitalismus bildet, der “sich sogar durch Besitz von Aktien in
steigendem Q/IaBo EinfluB  verschaffen anB. _ _
Neben dem neuen Mittelstande ist_aber auch ein Proletariat ent-
standen, von Arbeitern mit germgen Fahigkeiten ohne Kapitalbesitz.
Die Kamé)fe dieser Klasse g gen ‘Unternelimer und Kapital sind_in
Deutschland in vollem Gango tnd bergen grofe Gefahren'in sich. Fir
den Jllmsten r%lbt es nur einen Begriff  Arbeiter®, der den Kohlen-
schaufler zusammenfalit mit dem hochklassigen Monteur, der vielleicht
der dd’lttﬁ Vorﬁeset te ,Jenes ist. So nehmen die Gesetze. nic t,qe-
nugend Rucksicht auf diese Unterschiede.  Der Stand, der die Arbeiter
am’ besten kennt, ist der Stand der Techniker. Er ist daher in erster
Linie zum Eingreifen und zum Regoln in den schwerwiegenden wirt-
schaftlichen Kampfen berufen. Dartm ist dje Beschaftlgté m%tfdlesen
.Hoffmann

Die Déberitzer Heerstralle _ _
Vortrag gehalten von dem Geheimen Baurat Frey im Architekten-Verein zu Berlin
Fortsetzung aus Nr. 35 Seite 198

s gibt allerdings auch Leute, die diese Talmulde fir unschin

halten und hier durch hoho Damme uud tiefe Einschnitte

zugunsten eines moglichst horizontalen StraBenzuges In
versténdllgh. Ich halte dieses. Tal fir ein gutige Gef]chenk
der Schoptung, wohlgeeignet, eine weitere, reizvolleAbwechslung
in diesen StraBenzug hinenzutragen. Leider konnte die StraRg
nicht in gleicher. Hohe mit der” Talsohle gelegt werden, weil
andernfalls unzulassige Gefallverhdltnisse entstariden waren. Das
Tal muBSte vielmehr auf einem stellenweise bis 3 m hohen Damm
durch,que_rt werden, wodurch hier fir die Bebauung unginstige
Verhaltnisse ges?haffen sind. _ o

Dieser Uebelstand wird dadurch vermindert, dal die tiefsten
Talsenkungen fur offentliche Parkanlagen, die In einem zu-
sammenhangenden grunen Giirtel das zUr Bebauung bestimmte
G(ilande vom Spandauer Bock her nach Siiden zu ‘durchqueren
sollen, bestimmt wurden, so dall die von vielen gekannte und
%erne auf?esuchte Sausuhlenschlycht der A_I(Ijgeeme|_nhe|t er-
alten Dblefbt, Es st notwendig, die beiden, jene Tal-
muldo _abschlieRenden Hohenpunkfe besonders zu™ betonen.
Nach Osten zu soll dieses We?en des nahetgelegenen, auf dem
Reichskanzlerplatz heabsichtigien Monumentalbaues nur in sehr
dezenter Form durch ein Paar Obelisken oder ahnliche, mqg-
lichst wer_n% aufdrlnﬁllche Kunstwerke geschehen, wahrend fir
den westlichen Abschluls ein groReres Bauwerk, viellejcht im
Charakter emes altdeutschen “Torbogens erwo?en wird.  Der
hochste Punkt der HeerstraBo, die Platzanfage am  Knick,
konnte fur dieses Bauwerk nicht In Fréige kommen, wejl es
vom Tal aus dem Beschauer durch den davorliegenden Gerdlls-
Brechpunkt.zum groBen Teil verdeckt worden ware. Ueber djese
Bauwerke ist noch keine endgultige Entscheidung getrotfen.
Vorlaufig sind sie nur, durch lebendg Baumpflanzen “angedeutet.
~Der"Platz am Knick hat, dem Charakter der fir das Ge-
lande an der Heerstrale geplanten Landhauskolonie ent-
sprechend, keine monumentalé, “sondern nur gartnerische Aus-
stattung erhalten, Es wird aber dafiir gesorgt werden, da in
den Achsen der dort emnmindenden Strallen als Abschlufi-
punkte [%eel%nete (ebaude errichtet werden. .

Vom Knick also schwenkt die Heerstrale etwas ndrdlich
ab, um die Kosten der Havelliberbrickung moglichst einzu-
schranken, und um diese mit ihren Dammen und Bricken unter
allen Umsténden das Landschaftsbild beeintrachtigende Ueber-
prickung moglmhst dem Gebiet der. Havelseen zU entruicken.
Vom Knick ab fallt dig Heerstrao mit einem durch%ch,nlttllchen
Gefalle von 1:55—278 m tief bis zur Havelbrucke —auf
Ord. 37,10 herab und erreicht die Dorfstrale iu Pichelsdorf in
der dort Hetft vorhandenen Hohe. Die Hohenlage der Heer-
strafle 15t also an threm Anfan(t;spunkt dyrch die Spandauer
Vorortbahn und ihrem Endpunkt ‘durch die_Havel festgeleg_t,
wahrend dazwischen die mehrfach erwahnte Talmulde und die
Rucksicht auf die Bebauungstahigkeit des anliegenden Gelandes
die Hohenlage der Stralle Zwingend beeinflufit.

Querprofil der StraRe. .
Das QuerBrofll der Heerstrale im Grunewald entspricht
von "Westend Dis zum StoRensee genau der 50 m breiten An-
lage auf Charlottenburger Gebiet, nur auf der Muldenstrecke

digriinen Strel ¢
Natur eingreifen machten. Mir ist ein solcher Standpunkt u grfahren haben.” Das ist di€ 50 m-StrFBe, sie
- bahn von 10,9 m Breito fir den Schnel

ist, wie schon gesagt, dieses MaR auf 60 m erweitert und zwar
.zugunsten d%r den ‘mittleren Fahrwe beld(irsemg be\%lenenden

en, die durch gartnerische Anlagen ~ Abwechslung
hat eing Fahr-
] verkehr, dann kommen
rechts und links Anlagen, auf der einen Seite der Reitweg, auf
der anderen Seite grune. Sgreifen und Blumenanlagen. Char-
lottenburg hat da sehr zierliche Anlagen gemacht, wahrend wir
durch einzelne groBe Blumenbeete wirken“wollen, die auch aus
der Ferne zu sehen sind. Dann kommt rechts und |inks ein
Fahrweg fur den Lokalverkehr, Bei groRerem Vorkehr, z. B.
bel Rennen im Grunowald, werden dann die Fuhrwerke in die
Nebenstrallen ~abgelenkt, Neben der Anlage und neben dem
Reitwege sind noch je 5 m Breite.

~Die Briicke tber den StoRensee. o
- Von hier ab ist_die Breite auf 24 m eingeengt. Die seit-
lichen Fahrddmme_fir den Lokalverkehr werden Gberflissig
weil neben dem Damm auf der Bricke eine Bebauung nichit

1 moglich ist und weil der Verkehr auRerhalb des Grungwaldes

nattrgemal abnimmt.

StraBenbefestigung.

_ Fiir die Wahl der StraBenbefestlgun% war maRgebend die
Ricksicht auf mo%hchste Staub- und Gerduschlosigkeit, au
festeH_HaIt egen Gleiten fur thrwerke und Automobile un
BUf le starke GefaILe der Strafle. Le zt%re SC o?sen AsPhaIt-
efestigung von vornherein aus.  Gewohnliches Pflaster Ist zu
%e_rauschvoll und gewahrt auch ein wenig angenehmes Fahren.
Infache Chaussierung gl|bt zu starke Staubentwicklung. Es
wurde Kleinpflaster auf 15 ¢m starker Chaussierung, nicht auf
Beton, gewahlt, weil Versuche ergeben hatten, daR_auf ersterer
das Fahren angenehmer und weniger hart war. Zur Vermin-
derungnder Statbentwicklung waren die Fugen des Kleinpflasters
versuchsweise mit Bitumen™ ausgegossen “worden. ES wurde
hl,,erv_onv&edoch Abstand. genommen,” weil_das Bléumen bei Hitze
flussig wurde und in die” Transporte gefahrdender Menge aus-
trat, zumal die Menge der Fugen und” damit des Bitumens um
e|n,,V|eIfach§s groler ist, als bl gewohnllghem KP,pfstem flaster.
Spater_ wurden™qute Erfolge mit einer oberflachlichen Teerung,
der mit Kies vérschlemmten Fugen erzielt.

. Das Pflaster ist in Bogenform ausgeftihrt. Das ist haupt-
sdchlich geschehen, um die”Arbeiter zu™ zwingen, sorgfaln% U
%rltj)seslgﬁn da hier die Bogen stets als Reihenpflaster ~ansetzen
AuBerdem ist hier noch ein interessanter Versuch der
Stra_Benbefestlgun? %emacht worden und zwar nach dem einer,
englischen Geselfschaft patentierten Quarrit-Verfahren,  Es
wird zunachst eine gewohnliche Chaussiérung als Unterlage her-
8este|lt_, da,,r%ufkommt eteerter Schotter in nach oben abnéhmen-
er Stem_&;ro e, s0 dals Kornchen von 3—5 mm Starke. die oberste
Decko bifden.  Diese werden in der Fabrik sorgfaltig geremigt
und m heiem Zustande geteert. FEs fahrt sich  sehr weict
darﬁuf;_ uber die Dauerha |g eit 1alt sich zurzgn ein Uréell
noch nicht abgeben. Auf vorbezeichnete Art sind die beiden
Hauptzufuhrwege zur Rennbahn befestigt worden.
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. Die BUrge_rsteirg]e sind mit einem 2 m breiten Mosaikstreifen,
im 0brigen mit Lefmkies befestigt.

_Der Reitweg bat auf einer %ut entwasserten Unterlage von
Steinschlag eine”schwache Schicht von Perlkies orhalton.

Die StraRenentwdsserung fiihrt nach verschiedenen, tiefge-
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| wasser der Havel tiefen Stofensee der trag'{/léh|ge diluviale Sand
erst unter oiner 18 m machtigen weichen "Moorschicht. anstoht.
Da die Krone dor Heerstralle” notwendigerweise im Mittel 20 m
uber Niedrigwasser liegen mufte, so war eine Gesamthohe von
ungefahr 40'm zu berbricken.  Zur Losung  dioser Aufgabe
_wurden 2 Entwiirfe aufgestellt; der . eing flr “eine reine Briicke

legenen Stellen des Nachbargelandes, wo die abgefuhrten Ge- - :
wasser i kinstichen Te|chagnlagen 2ur Versmkergung kommen rzm%e?fn%%ffggnuern,diéjegch?%(;%rretgltrfelraeemD%rgema%fgjuft&lrmgiergFl)tan_
werden. *day -Wanngeer Chaussee. Der erstere Entwurf war mit 51

Baumpflanzung.

Fir die Be ﬂanzung wurde die auch von Charlottenburg
wesentlich. der Wilmersdorfer Strafe angewendeto Verteilung de
4 Baumreihen festgesetzf. Das ISt je”eine Baumreihe ar den
beiderseitigen Burgersteigen, und in. 7 m.Entfernung . davon
auf der_anderen Seite der seitlichen Fahrdammo weiter je eine
Baumreihe. _ _

Eine groBere Anzahl von Baumreihen wiirde den Blick
versperren “und ein Verrlicken der inperen Baumreihen mehr
nach der Mitte zu wirde don Eindruck der GroRartigkeit der
StraBenanlage vermindern. Der M|ttelsp|egel der Hoorstrdafse
zwischen_den inneren Baumreihen st 24,6 Bzw. in der Mulden-
strecke 34,9 m, . entspricht also al1f dem letzteren J_elle an-
nahernd demjenigen der Champs-Elysees mit 35m, die aner-
kannt aulerordentlich gtinstig wirkeride Abmessungen aufweisen.
Fur dio Pflanzen selber sind”Platanen. — Platanus occidentalis
— gewdahlt worden. Zur Erzielung eines freudigen Wachstums
ist jeder Baum mit einer Steinschlagdrainage versehen, welche
Ihnr mittels eines sogenannten ,.Baum fleqors einer Art eisernen
Trfmﬂtg[rs, Wasser und erforderlichenfalls fliissige” Dungstoffe
zufihrt.

Grolere Bauwerke.

Die alte gewdlbte Eisenbahnunterfihrung unter der Chaussee
nach Pichelsbergo gonugto In thren Abmessungen  weder den
durch den Bau™ der Heérstrale geschaffenen lebhafteren Ver-
kehrsverhaltnissen, noch der von “der Eisenbahnverwaltung ge-
lanten Anlage eines 3. und 4. Gleises nach Spandau. Von der
orstvorwaltung wurde nun ein Entwurf zu emnem Bricken-
neubau aufgestéllt, fur den ein Kostenbetrag von 450000 M.
vorgesehen “war, worin ein Beitrag der Eisénbahnverwaltung
in Hohe von 180 000 M. entha,l,%en I5t,  Die HeerstraBp wird In
Inrer vollen Breite von 50 m ubergefuhrt, ‘wahrend die Eisen-
bahn statt ihrer friiheren 2 Gleise’jetzt 3 und spater 5 Gleise
verl_egen wird. - Die Bricke selber “soll wegen der schon oben
erwahnten und durch den breiten zur. Strafenachse schiefen
Eisenbahneinschnitt veranlaliten unglnstigen Gestaltung des Ge-
landes moglichst wenig In die Erscheinung treten. 'Hauptsach-
lich soll higr der reine Nitzlichkeitshau, " das Stationsgebdude
der ,,neuerrlch}eten Eisenbahnhaltestelle ,Heerstrale” wq,rkgn.
Im 0brigen bilden 4 massive Endigungen "der Briickengelander
den einzigen architektonischen Schmuck der Briicke. Die
Bruckenkonstruktion st auf der Hauptstrecke in Eisen auf
massiven, mit Rudersdorf r&(alksteln v_erblﬁndeten BetonPfenern
ausg blde_tl. ) Darar] _schlieBt sich ein _kurzer tunne aBtHer
Briickentoil fiir 1 Gleis, dessen Decke in Eisenbeton ausHe [det
ist, .Um den Verkehr nicht zu stdren, und um eine sehr kost-
spielige Notbriicke zu sparen, wurde der Bruckenbau in zwei

alftén ausgeflhrt.

Durchquerung des Stofensees.

_In_der Durchquerung .des Haveltales lag die Hauptschwigrig-
keit beim Bau der Doberitzer Heerstralle. ™ Von der urspriing-
lich vorgesehenen geradlinigen Verlangerung  der Heerstrale
uber den” StoRensee, die Havel T_nd die” Scharfe Lanke hmweg
wurde Abstand genommen, um flie aut_rund 10 Millionen Mar
E?r%r}_scﬁla ten Kosten dieser Ueberbriickung und die unaus-

eibliche
schaftshildes zu vermeéiden, Es wird Ihnen eja al,lﬁn bekann
sein, dals hier Sehilahorn, die Scharfe Lanke, dér Stofensee un
Pichelswerder _eines unserer schonsten Landschaftsbilder der
Mark bilden. Es wyrde daher in diesem am Koniglichen Schlo®
In Berlin beginnenden geradll_mge_n Stralenzug m Grunewald
ein Knick eingelegt un
tales so weit nach Norden verschoben, dalt sie nur die aulerste
Ecke des St6Rensees in ungefahr 150 m Breite abschnoidet,
die Scharfe Lanke aber ganzunberihrt [aft.

Sor falat%%e

dem hie urchweg 1,6 m Unter Niedrig-

m breiten und

eeintrdchtigung des hier. besonders reizyollen Land- :

damit “die Ueberbriickung des Havel- ;

Bodenuntersuchungen hatten ergeben, da in [

Millionen Mark, der letztere mit 14 Millionen._Mark voran-
schlagt, wovon 550000 M. auf den Damm und 850000 M. auf
die Brucke entfallen sollten. IVenn hjernach also die verglei-
chende Kostenveranschlagung auch durchaus zugunsten ~des
Dammentwurfs ausgefallen war, so konnt% dies bei“einem Bau,
der_in ein hervorragend schones Landschaftsbild storend ein-
gren‘en muBte, doch™ nicht allein malgebend sein. Ein aner-
annt fensinniger Architekt untorzog sich der Muhe, das Land-
schaftshild aufZunehmon_und darin éinmal den reinen Briicken-
entwurf und dann den Dammentwurf oinzutragen, Nach seiner
Ueberzeugung sollte ein Damm, -wenn er nach Art dor %n-
liegenden "Ufér mit Vorland ausgebaut und entsprechend De-
pflanzt wiirde, das Landschaftsbild weniger beeintrachtigen als
eDme Bricke. Damit fiel die Entschéidung zugunsten dos
ammes.

Eine weitere spr?féltlge Erwégung erforderte dio fir dio
Dammoffnun? zu wahlende Brlicke.” Hierber war zunachst die
Frage zu enfscheiden, ob die Oeffnure)g moglichst klein_zu halten
warg, um. die Einheitlichkeit des Dammes zu n%;ewahrl_(imten,
oder moglichst groR, um die Durchsicht von einemi Seetell nach
dem anderen tunlichst wenig zu hehindern und dem Verkehr
unter der Bricke guto Ueborsichtlichkeit zu verschaffen, Diese
letzteren Grinde -waren fir die Ausfuhrung ausschlaggebend.

_Dann kam _die Wah| des Briickeniiberbaues. Von einer
weitgespannten Bogenbrucke muRte Abstand genommen werden,
da ber_einer solchen das 20 m tiefe Grundmauerwerk wirtschaf-
lich nicht zu rechtfertigende Abmessungen erfordert und die
rechnerisch nicht bestimmbaren wageréchten Krafte des sich
sackenden, 40 m hohen Erddammes auf den Bogen unheilvollen
Einflul aysgedbt hatton. Ebenso wenig, konnte daran gedacht
werden, digsem Damm irgend eine gréRere Belastung” durch
einen_Briickenpfeiler zuzumuton,

Die. Sachla%e_war also folgende. Der %ute_ Baugrund. lag
Ia_n?semg am steilen Hang zu agg, am SeeuTer in dermam%en
Tiete . von 8 m_ ImSee Selber “durchschnittlich 20 m unter
Niedrigwasser, ~Ferner war landseitig fur Durchflhrung der
Chaussee, _un?,, des Abhanges ungefafir 50 m_Lichtwoite” und
wasserseitjg fur die Wasserstrafse “und fiir die Dammboschungen
eben so viél erforderlich, Die landseitige Oeffnung wurde dufch
einen Fachwerktrager Uberspannt, der” auf einem am_Land-
abhange gemauerten, und auf einem in_ der Uferlinie auf Pfahl-
rost gegrndeten Pfeiler auflagert und einen Kra%t_rager Uber
die séeseitige Oeftnung hinausstreckt. Am Ende Qiesés Krag-
tragers Ist ein Schlepptrager oingehdngt, der don Senkunge
des’ Dammes folgon "und Uber seinem ~dammseitigen Auflager
spater wieder nach Bedurfnis bis in die richtige” Lage hotch-
%e_schraubt werden kann., Dieser Fall wird jetzt eintreten.

ie Auf_lager haben sich ungefahr um 12 e gesenkt, und
werden Ae zt wieder  hochgewunden. Ich glaube,daﬁ Ich
das nochmals wiederholen mufs, dal sich dann aber die
Sackung des Bodens soweit Dberuhigt ~haben wird, dal ein
wertereS  Hochschrauben nicht - mehr™ notig sein wird.  Bel
vollbelastetem Kragtrager entstenen auf dem landseitigen Auf-
lager geringe Zus%s&annun en; nahezu dje Gesamthrickonlast
Yon annahernd 2300 t ruht dann also auf dem mittleren Auf-
ager. . ) : )

_ Die untere Gurtung des Fachwerktrégers ist aus. Schgn-
heitsriicksichten stark gekrimmt. Der hiermit beabsichtigte Er-
| folg ist nicht ausgebliében. Die gekriimmten Linien zighen das
| Auge des Beschauers besonders an und lenken es von den leicht

verwirrend wirkenden zahlreichen Eisenstaben ab.

Da sich die HeerstraBe vom Stéfensee ab von 50 auf
» 24 m verschmalern sollte, so konnte dieser Uehergang am
ostlichen Lapdpfeiler zur Anlage von Aussichtsplatzen ™ aus-
genutzt werden, Es fuhren von dort rechts und links Fuf-
wege nach der Spandauer ~Chaussee.  Der Pfeiler hat
einem Erddruck von 18 m Héhe Widerstand zu |eisten, und
hatte dementsprechend gewaltige Mauermassen enthalten muissen.
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Sie wurden aber in verschiedene tragende und stiitzende |
Einzelteile auf%el%s_t, zwischen denen _der” (ibrige Erddruck un-
schadlich durchs der Mauermasse

chiefen, kann. Diese Zerlegung
In einzelne schlanke Pfeiler hat den Gesamteindruck nur gunstig

beeinflulst, Die Archﬁe tur soll sich dem dorhgenursP“thn lichen
ungekunstelten - Landschaftshilde anﬁassen, )ie Flache SJI’]d
mit Zyklopenmauerwerk aus markischen Findlingen, die Pfeiler |
mit dém hierzu gut passenden Beuchaer Porphyr bekleidet.

Die Fundierung des Mittelpfeilers der Briicke sollte ur-

spriinglich auf Betogn zwischen Spundwgnden erf%ﬁgen. Bel dem
ammen, der IetzLe,ren war aber mit.so vielen unvorher(];esehe"nen
Hindernissen zu kampfen — ein Privatbesitzer hatte hier truher
einmal eine Uferbefestigung von alten abgelegten Wirtschafts-
egenstanden, wio Badewannen, Sofas usw, angelegt —, daf die
pundwand sehr schlecht wurde. Beim Ausbaggern der Bau-
gribe drang durch die Undichtigkeiten der Spundwand der
aulen anstehende Moor immer wieder in die Baugrube ein.
Es war trotz Taucherarbeiten usw. nicht mdglich_emen reinen
Baugrund ‘herzustellen. . Es wurde deshalb “die Baugrube mit
Sand verfallt una in diesen ein Prahlrost geschlagen.

. Besonders sorq{{alng waren die Dammschdttungen vorbe-
reitet. Die ganze hierzU jn Aussicht genommene Seeflacho war
In kurzen Abstanden abgebohrt und hiernach die zu schuttende
B,oﬂenmasse, wig es sich” zum Schluf heragsgestellt hat, ganz
richtig auf rund 800000 com ermittelt worden. Das Bestreben
gmg dahin, durch Sand_den weichen Moorboden vollstdndig zu
verdrangen, damit_der Damm_auf festem Untergrund aufsitzen
und so ®in unerwtinschtes spateres Nachrutschen desselben ver-
mieden werden konnte. Zu dem Zwecke wurde der Sand zundchst |
zwischen Prahme, auf welchen die Fahrbahn flr die Sandzlige |
ruhte, so lange in den Moor geschiftet, bis er nicht weiter |
versank, Die Prahme wurden dann Uber den herausgedrangten
Moor hinweg durch_eine Lokomotive ins offeng Wasser ezor%;gn
und ganz vorne weiter zum Vorstreckon des Gleises verwandt.
Es gelanﬁ auf diese Weise, einen schmalen Damm  herzustellen
von“welchem aus dann das Dammprofil verbreitert und vertieft
wurde. Mit der zunehmendon HGhe und Last des Dammes
versank dieser immer tiefer, bis er unten auf den festeren
Schichten aufsaR. Die hochgedrangten Moormassen wurden so-
fort durch Ba (Iqer_ wieder beseitigt, hys auf einen schmalen, un-
regelmaligen Streifen, der, mit Schilf und Wejden bepflanzt,
dem Damm ein ahnliches Vorland qibt, wie es die benachbarten
naturlichen Ufer aufweisen. Der Damm selbst hat, um dem
Ietz%er(in méglichst dhnlich zu werden, von 1.&V_? bis zu 1: 5
wechselnde  Boschungsneigungen erhalten  und ist. mit_ 7ahl-
reichen Baumen undStrauchérn bepflanzt. In wenigen Jahren
wird sien der Damm, wie_ich hoffe, zwanglos
dom Landschaftsbilde einfiigen.

daR der

Schon éetzt ww? _anerkannt,
Damm insoférn gegen friher eine Verbesserung
geschaffen hat, ‘als von ihm aus ein (beraus
reizvoller Blick auf die Havellandschaft nach
Schildnorn zu ermaglicht ist, ein Bild, das
fruher von dem niedrig gele%enen Seeufer
aus nur unvollkommen zur “Geltung kam.

Der Sand fir die unteren Lagen der
DammschuttuQ/ge — 34 der Gesamtmenge —
wurde durch Verbreiterung eines_in der Néhe
belegenen Tales gewonnen, der Rest fir den
oberen Teil des Dammes aus den Abtrégen
der HeerstraRe entnommen.

. Dank den umfangreichen Bohrungen im
StéRensoe entsprach dl(i Wirklichkert  den
D"ISRO_SI'[IO[IGH, 0 ¢al  also der Damm tat-
sdchlich 1m  beabsichtigten Profil feststand,
als auf der Heerstrale” Abtrége nicht mehr
vorhanden waren. Durch die efwahnte Seiten-
entnahme ist ene nahezu horizontale Flache
von ca._ 450 m Lénge und. durchschnittlich
125 m Breite entstanden, die durch Herauf-

tekten-Vereins zu Berlin Sonnabend, 9. September 1911

spiele usw. sehr geeigneten Platz hergeben wird. Die dliesen
latz umgebenden” ca.” 30 m hohen nattrlichen und kdnstlichen
Boschungen werden den Zuschauern gunstige Sitzgelegenhgit
bieten. ‘Auf halber Hohe der stdlichen Boschung” wird sich
| eine StraBe hinziehen, welche den Knick der HeerstraBe mit der
Wannseechaussee In der Nahe des Kaiser-Wilhelm-Turmes —
Karlsberg — verbinden und so die wegen ihrer starken Stei-
ungen ‘und scharfen Krummungen gefirchtete Strecke der
annsee-Chausseo bei Pichelsborge umgehen wird.

Diese StraRe. wird streckenweise eing .in unserem Flach-
lande seltene Linienflhrung erhalten, da bei thr links das Ge-
lande ca_15 m hoch steil ansteigt und rechts ebenso tief und
?]tell abféllt. Ich hoffe, da8 es auf diese We|s_e"ﬁ;e_lmgen_W|rd,

ler, wo friher eine wenig anziehende zehnjdhrige” Kiefern-
|scﬂofr]lung stand, eine beSonders reizvolle Ausflugstelle zu
schaffon.

_Hinter dem St6Rensee durchquert die . HeerstraBe . den
Pichelswerder und erreicht (ber die_noch im Bau begriffene
Havelbriicke das rechte Havelufer in Pichelsdorf.

Auch an_ dieser Brickenbaustelle ist der gute Baugrund

erst in erheblicher Tiefe bis zu annahernd 13 m unter M. W.

der Havel zu erreichen. Der daruber befindliche Moorboden

erstreckt sich aulerdem noch ca. 60 m weit unter die beider-
| seitigen Ufer.

Nach. dem ursP,,r[]nghchen Entwurf. sollte nur die Havel in

65 m Breite uberbrickt und die seitlichen Moormassen durch
. Sandschittungen verdrangt werden. Da djese Sandschuttungen
» aber noch Jange in Bew,,eﬁung bleiben und so die Standsicher-
helt der H_ferpfener efa rdgn konnten, wurde von der Aus-
fuhrung dieses Entwdrtes Abstand genommen. Das beiderseits
anstehénde Moor ist nunmehr auch “uberbruckt worden, so daf
hiernach die Briicke eine Stromoffnung von 63 m, und auf
{/evde_m Ufer noch 2 Lan_doffnunaen"von 15 und 18,9 m_lichter
Veite erhalten hat. Die Brucke (berspannt also eine Gesamt-
lange von 163,8 m.

Nach dem Entwurf sollten die Pfeiler auf Pfahlrost fundiert
werden.  Da aber Bewegungen der Moorschicht doch durch
wqendemen unglucklichen Zufall eintroten konnen und gegen
solche tem g_falgost_n#tr_ ungenugdenéjeg _Scdhutz b|e"tet,_sot WUéden
wenigsten dio 4 wichtigsten unid dabei den ungunstigsten Bau-
grung aufwe?senden P?eiﬁer aurch LuftgruckggrUnJugng direkt
auf den guten Baugrund aufgesetzt.

e

Die Eisenkonstruktion besteht Uber der mittleren Oeffnun
n

|

us einem BoPen mit aufgehobenem Horizontalschub, der sic
eiderseitig als Gerbertrager fortsetzt.

_RDie Seitengffnungen, die a\J
spatere Uferstraen aufnehmen sollen, erhalt
ek,rti|<mmten Untergrund.. Die Entwirfe zur
Bruchedstammen vom Regierungsbaumeister
ernhard.

Westlich der Havel hat der Kreis Ost-
gavelland sowie die Stadtgemeinde Sé),andau
en weiteren Ausbau der Heerstrale Dis zur
Nauen - Spandauer  Provinzjalchaussee vor-
zunehmen, Schwierigkeiten bieten hierbei die
Durchschutéung%n de?] Grimnitzsees. in Pichels-
dorf und der "benachbarten Borpiker Lake,
bel denen ahnlich wie beim Stoftensee auc
Moormassen bis zu, 18 m Mdchtigkeit zu ver-
drgngen waren. Diese Schuttur&gen sind zum
?"roB en_Teil und mit gutem Erfolge ausge-
uhrt. Der Aushau der” StraRe soll” westlich
der Havel nach derselben Einteilung wie auf
der f|s_kﬁl|fchen Strecke zwischen Pi¢ elsberge
und Pichelsdorf erfolgen, nur_dals dort noth
ein, Streifen von 51 m Breite f{r eine etwaige

spatere Strafenbahn zugelegt ist.

. Der Ausbau der jetzt bestehenden Provin-
zialchaussee von Staaken ?IS Doberitz sol
meines Wissens nach demselben Stralenprofil

ch etwai

it

umpen des aus dem See herausgebaggerten : )
Ricores fruchtbar em?cht ist und %patgrg nach ~ BayratWiihelm Hager. acboren L.Sep-  erfolgen, ist jedoch noch nicht  in- Angriff
Aussamung und Bepflanzung einen fur Volks- 2. Marz 1567, %estor en 2 Marz 1901 genommen. (Fortsetzung folgt)
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