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Entwurf eines Dalbens fur Seescliiife

Monatswettbewerb im Architekten-Yerein zu Berlin
Mitgeteilt vom Berichterstatter des Beurteilungs-Ausschusses Geheimen Baurat Professor G. de Thierry

Die vom Beurteilungsausschuf? gestellte Aufgabel) eines fall gegen Abheben geschiitzt werden. Die Hohlrdume im

Dalbens fur Seeschiffe bat zwei Ldsungen gefunden. Inneren des Dalbens sollen zur Lagerung von Fendern usw. aus-
. . . genutzt werden. Auf derRiickseite desDalbon sollen Steigleiter an-

1. Lésung mit dem Kennwort: ,Der Eckstein®. gebracht werden. Der Betonkérper ist oben mit einer Rollschickt
Obwohl der Verfasser sich der Mangel, die der Eisenbeton abgedeckt, die nach der Mitte hin durch ein Rohr entwassert.
bauweise fur den vorliegenden Zweck anhaften, bewullt ist — Der guBeiserne Poller ist mit Schrauben befestigt. Die

will er ihre Vorziige auch auf diesem Gebiete zur Geltung Beanspruchung eines Pfahles berechnet der Verfasser zu rund
bringen. Kingférmig sind 26 Pféhle angeordnet, die auf der 49.3t. Das groflite Moment berechnet Verfasser zu 3200 tm,
Seeseite eine Neigung 1:9, auf der Landseite 1: 7 haben. Ivobei der bei H. H. W. auftretende grofite Sto3 auf Ord. — 13,0
Die Pfahle bestehen aus eisernen Rohren von 40 cm 1 W.  bezogen wird, in welcher Hohe der fest abgelagerte Sand beginnt.
etwa 4 mm Wandstarke und rund 19 m Lange. Die eiserne Pfahl-
spitze ist dreiteilig und erhalt die Rammschlage durch Ver- 2. Ldsung mit dem'Kennwort ,Einigkeit macht stark*.
mittlung einer im Rohr gefihrten Rammjungfer. Nachdem der j Verfasser erortert die in Frage kommenden Baustoffe und
Pfahl auf die erforderliche Tiefe eingerammt ist, werden durch hat gegen die Verwendung von Betonpfidhlen oder .'eisernen
Schlage auf die um 40 cm angehobene und gedrehte Ramm-  Pfahlen das Bedenken, daB sie infolge der erforderlichen groRen
jungfer die beiden tligelartigen Teile der Spitze seitwéarts her- Lange von 19 in durch die St6Re der Schiffe leicht abbrechen.
ausgedriickt.  Durch dieses widerhakenartigo Eingreifen der Auch sei eine Zerstérung eiserner Pfahle durch Einwirkung
Pfahlspitzo in den Baugrund soll das Herausziehen des Pfahles des Seewassers zu befiirchten.
erschwert werden. — Nach Entfernen der Rammjungfer kann Als Vorzug der Bauweise in Holz fuhrt Verfasser die
in die Spitze eine Zementldsung unter groBem Druck ein- Elastizitat der ganzen Konstruktion an. Die Verwendung von
gebracht und darauf das ganze Rohr, in das Eiseneinlagen Holz gestattet ferner den Schiffern, ihre Bootshaken in diese
hereingebracht werden, mit Beton gefullt werden. Als Vor- ; Bauteile einzusetzen. Um eine vorzeitige Zerstérung hierdurch
ziige der Eisenbetonbauweise hebt Verfasser die geringere An-  zu verhiten, sollen die mit dem Zopfende nach oben einzu-
zahl Pfahle gegeniber der Holzkonstruktion und die sichere rammenden Pfahle durch besondere kraftige Bohlenstiicke und
und einfache Herstellung eines Pollers auf den durch eine Latten verkleidet werden, die oOfter erneuert werden kénnen,
Eisenbetonkonstruktion zusammengefal3ten Pfahlen. Um der Das gut ausgetrocknete Holz soll mit Holzteer oder Carboli-
chemischen zersetzenden Einwirkung des Seewassers auf den neum gestrichen werden. Die Pfahlkopfe sollen mit Brettern
Mortel zu begegnen sollen die Mantelrohre, die nach dem Aus- abgedeckt werden zum Schutz gegen Witterungseinflisse und
fullen mit Beton nicht herausgezogen werden, mit einem Gudron- um ein Begehen und Bedienen des Dalbens zu ermdglichen.
o. dgl. Anstrich versehen werden. Obwohl eine hohere Lage des Kopfes vom Konigspfahl
Verfasser erblickt in der zu grof3en Starrheit ein wichtiges  (iber den héchsten schiffoaren Wasserstand beim Verholen und
Bedenken. Die der Konstruktion fehlende Nachgiebigkeit soll  Befestigen der hohen Schiffe glinstiger ist, legt Verfasser den
durch Fender und Zwischenlagen ersetzt werdenen. Hierfir macht  Kopf des Kdénigspfahls wegen der Kosten langerer Pfahle und
Verfasser zwei Vorschldge, die sich dadurch von einander unter- auch um die Benutzung des Dalbens durch tief beladene Fahr-
scheiden, dafl bei Losung 1 die Holzer der 1 m starken Fender zeuge bei gewdhnlichem N.W. nicht zu erschweren, 1 m Uber
sehwalbenschwanzférmig wéhrend hei der zweiten Ldsung die den héchsten Wasserstand. Bei 5 bis 5,80 m Rammlange er-
Holzer keilformig ineinandergreifen. Durch Zwischenlagen von  halten die Dalbenpfahle 19,0, der Koénigspfahl 19,80 m Lé&nge.
Kork, Eisenfilz oder anderem Material sollen hei Lésung 1 die Die Versteifung der 32 Pfahle unter sich und mit dem
StoRwirkungen gemildert werden. Kdnigspfahl ist in der Weise vorgenommen, daf} der Grundrif}
Nur die seeseitige Halfte des Dalben soll mit diesem Fender zu Quadraten, Dreiecken und regelmaBigen Achtecken aus-
versehen werden, weil Verfasser der Ansicht ist, daf nur von gebildet wurde. Hierdurch ist eine gleichmaRige Druck- und
dieser Seite StdRe zu erwarten sind, andernfalls ist der Schutz  Zugwirkung nach allen Richtungen erzielt. Die Versteifungs-
noch weiter auszudehnen. Die Fender ruhen unten auf einer hdlzer sind ohne Zapfen mit Versatzung einzubringen. Der
| -Schiene und sollen oben durch einen feststellbaren Ueber-  Konigspfahl hat einen mittleren Durchmesser von 0,50 m, die
i.j). Wochenschrift des Architekten-Yercins zu Berlin 1911, Nr. 42, Seite 692 Dalbenpfahle von 0‘4_5 m. Dle_ Dalbenpfahle sind zum Konigs-
Anzéigenteil. pfahl abwechselnd 1: 4 und 1: 5 geneigt.
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Abb. 9. Vorfasser: Regierungsbiuifubrer Sipugng. Asel Liindbeck
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Nr. 3. VII. Jahrganj Wochenschrift des Architekten-Vereins zn Berlin
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Abb. 10. Verfasser: Regierungsbaufiihrer Sip[.=3ng. Erich Schuitza
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Um einen innigen Zusammenhang der einzelnen Pféhle zu-
einander zu erhalten, werden die Versteifungen durch Schrauben-
bolzon oder eiserne Bander verstarkt. Verfasser gibt den
eisernen Bandern den Vorzug, um die mit dem Durchbohren der
Pfahle verbundene Schwéachung zu vermeiden, und weil das
Anbringen und nachtrégliche Anziehen eines Eisenbandes viel
weniger mihevoll ist als das der Bolzen.

Ein von der Kaiecke ausgehender Steg soll die Verbindung
vom Kai nach dem Dalben vermitteln. Der Steg soll jedoch
nicht an den Dalben befestigt werden, damit bei heftigen St6f3en
gegen den Dalben der Steg nicht vom Ufer losgerissen werde.

In dem ausfiihrlich behandelten Festigkeitsnachweis geht der
Verfasser davon aus, daB fir einen Pfahl eine Zugkraft von 20 t in
der Achsriehtung des Pfahles zuldssig sei. Als zulédssige Druek-
beanspruchung werden 30 bis 87,871 ermittelt. Um dieZugkraft zu
bestimmen, die das aus 33 Pfahlen bestehende Pfahlblindel aufzu-
nehmen vermag, legt Verfasser einen vertikalen Schnitt durch die
Mittelachse desselben und denkt sich die einzelnen Pfahle in der
Spitze vereinigt. Fir die 19 auf Zug beanspruchten Pfahle ergibt
sich eine Gesamtbeanspruchung von 501, wéhrend die 14 auf Druck
beanspruchten Pfahle 72,2t aufzunehmen vermdégen. Hierbei wird
die zulassige Zugbeanspruchung eines Pfahles 201, die Druckbean-
spruchung 30t nicht Giberschritten. Wéhrendsomit einegréRteZug-
kraft von 1001 der Berechnung zu Grunde zu legen war, vermag
der Dalben nach diesem Rechnungsverfahren 122,21 aufzunelunen.

Da der Vertikalpfahl mit den Schragpféhlen auller an der
Spitze auch in Hohe des Wasserspiegels fest verzimmert und
mit Hilfe der Bandeisen mit den Schréagpfahlen starr verbunden
ist, ist der Verfasser der Ansicht, daR die Pfahle den D/2 bis
2 fachen Druck als ublich aufnehmen koénnen. Der Dalben
wilrde daher um so eher einen Stof} von 200 t ertragen, als die
ganze Konstruktion gegen Erschitterungen wenig empfindlich sei.

Wochenschrift des Architekten-Vereins zu Berlin

Sonnabend, 20. Januar 1912

Fur den Kopf des Konigspfahles berechnet der Verfasser
eine maximale Schubfestigkeit von 48,2 kg/cm. Obwohl der in
Aussicht genommene Durchmesser von 60 cm ausreicht, empfiehlt
Verfasser den Kopf wegen der starken Abnutzung mit einem
eisernen Mantel zu umkleiden oder einen besonderen Kopf aus
Eichenholz auf den Pfahl zu setzen.

Beurteilung

Entwurf mit dem Kennwort ,,Der Eckstein®“. Wenn auch
das Bestreben die auftretenden StoRkréfte durch eine kréaftige
Konstruktion des Fenders aufzunehmen anzuerkennen ist, so
werden schliellich alle Kréfte doch von den Pfahlen auf-
genommen werden muissen. Mit Rucksicht auf die unvermeid-
lichen Erschiutterungen erscheint die Eisenbetonbauweise weniger
geeignet als die elastische Holzkonstruktion. Die Durchbildung
der konstruktiven Einzelheiten, insbesondere die Fenderkonstruk-
tion und die Pfahlspitze verdienen besondere Anerkennung.

Bei dem Entwurf mit dem Kennwort ,,Einigkeit macht
stark“ wird durch die praktisch durchfiihrbare Bauweise ein
Zusammenwirken des ganzen Pfahlbiindels erreicht, ohne dafR
die fur Aufnahme von StolRen wiinschenswerte Elastizitat be-
eintréchtigt wird. Besondere Anerkennung verdient das Be-
streben des Verfassers ein Rechnungsverfahren zu ermitteln,
welches, wenn auch nur ndherungsweise, den Nachweis der
Standsicherheit erbringt.

Der Beurteilungsausschul? hat demgemaR beschlossen, den
Arbeiten mit den Kennworten ,,Einigkeit macht stark* und
.Der Eckstein“ je ein Vereinsandenkeu zuzuerkennen. Als
Verfasser ergaben sich die Herren Regierungsbaufiihrer Sipl.«Sn9-
Axel Lundbeck in Frankfurt a. 0. und Regierungsbaufiihrer
Sipi.=3>ng. Erich Sehultze in Halensee.

lleiseskizzen von Otto Schmalz

MaRBnahmen betreffend die Fihrung des Titels ,,Baumeister

Auf die an den Herrn Minister des Innern gerichtete Ein-
gabe des Architekten-Vereins vom 30. Oktober v.J.*) hat der

mitgeteilt, dal er bei dem Reichsamt des Innern angeregt habe,
die FlUhrung der Titel ,,Baumeister* und ,,Baugewerk-

Herr Minister der 6ffentlichen Arbeiten dem Vorstand des Vereins | meister“ einheitlich zu regeln und erforderlichenfalls hiertiber

#) Wochenschrift des a.v.b. vom 11. November 1911, Seite 246.

einen BeschluR des Bundesrats auf Grund des § 133 Abs. 2 der
Gewerbeordnung fur das Deutsche Reich herbeizufiihren.
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