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Entwurf zu einem Warenhaus in einer kleinen Stadt

Monats Wetthewerb im A.Y.B., mitgeteilt vom Berichterstatter des Beurteilun gsausschusses Regierungs-
und Baurat Habicht

Alle Rechte Vorbehalten

Die Aufgabe hatte folgenden Wortlaut:

,In einem rasch aufbluhenden Industrieorte wird der
Bau elneé Warenhauses %eplant %r das ein recthmkIl es
Eckgrunastuck zur Verf stent. ~ Das Grunastuck hat
?lne 25 m lange Front nach em Markglatz und eine 20 m
ange Front nach einer 16 m_breiten Stra

Bebaupar sind 2s des Grundsticks; eine Durchfahrt
ist vorzusehon.

Das Warenhaus soll jn drei geschossen Verkauf raume
enthalten. Das Dachgeschof und das KeIIergescho sing
fir die Anlage von La erraumen auszundtzen.  Zwel
Bureaurdume Von Insgesamt i]m ein (?rsonenaufzu
%oww ein Lastenaufzu? und T? etgn sind  vorzusehen,
erner zwei Aufenthaltsraume flr das Persona von Je

m, die .auch im Dachgeschosse lie en onnen

u zelchnen sind Grundrisse vo d-, Ober- und

hegesc of 1:20, Schnitt 1:200, eine Fassade 1:100
ine perspekﬂwsche Skizze."

Es sind 20 Bearbe|tun en ein e%an en Icp mochte 2U-
ndchst einige allgemeine B merkun abe und zu
den vorhegenden Bearbenun en machen Be| oberfachhcher
Durch?mht er Entwure %ewmnt man den Eindruck, dal der
rg Warenh a%s fir die meisten der Herren, die sich mit
Auf%abe hefalit haben eng verbunden Ist_mit e nem Typ
emes renh au?es wie thn Messel zuerst in seinem ‘Werthel
Ealasto geschaffen hat.  Es erschemt dem Bourteilungsaus-
chusso sehr fragli h o es r|c tIﬁJ Ist, diese Losun% auch n
dem vorllenende die 0 n weiteres gegeb ne nzu
sehen.  Bel .dem Warenhause Wertheim kam_“es’ darau
iau[&ergewohnll% tiefe Raume an nicht sehr breiter StraRe mo?
Ichst™gut zu eIeuchten dies fuhrte zu einer ganzlichep Au
Iosung Flachen und zur Anordnun% er durchgehenden
vert|kalen Stutzen Bei der vorliegendenl Aufgabe handelt es
sich um ein kleines am Markt gele enes Grundstuck, von dem
\fs als. Hofflagho yorzusehen 1st;” fas e| aLen Entwirfen habben
sich zn a 8 his 10 m tiefe zwelseltllg heleuchtete Raume ergebe
Rdume, die wohl reichliche Fensterflachen erfordern aber
durchaus nicht eine Auflosung der ganzen Mau%r achen ﬁr
hﬁ Beleuchtg g notwendlq machen; “es war auch zu eruc
sichtigen, dal die 25 ange Hauptfront am Markt gelegen
ist an .dem die Lichtverhaltdisse natiirlich_ erheblich beﬁser
sind, wie in einer schmalen Strafe. Was die auRere Erschel-
nun? des Hauses anbetrifft, so Ist natirlich eine ?ewmse Ruck-
sichthahme auf die Umgebung geboten: in” der Aufgabe war nur
gesagt, daB es sich um deén Marktplatz in einem rasch auf-

hliihenden Industrieorte handelt. Map kann wohl annehmen,
dal sich an dem Marktplatz auch noch bescheidene Hauser aus
alterer Zeit, befinden, die bei dem Neubag des Warenhauses
nicht nur eine %ewwse Zuruckhaltung In der Formgebung er-
wunscht efschel en lassen, sondern auch madglichste "Erha ung
von Mauerflachen, Vermeidung {ibertriebener” Achsweiten un
Stockwerkshohen und S%haffunag e|nes elnfachen gutg ghederten
BaukorPers mit schlichter Dach| osung Die Anordning eines
Dachrelters st bel der L age des Grundsticks n|chtz emp
fehlen. EIE Eckrisalit mlé sonderer Betonun % aches
dieses Baukor ers |st be| urzen zur Ver ug n ste enden
Frotntten vonB 2 { hm n|chht erwuhnsch er an 3|c
nicht groRe Bauko erwn ierdurch zu sehr zerrissen. r-

naup tgsmg hel der? kurzen Fronfen stark vortretende SGI'[?IC%
oder mittlere Risalite zu vermeldE s beste Lage fur den
Eingang ist von den meisten Bearbejtern d|e Mltte er Markt-
Iatzfront rlchtl %ewahlt worden: die Lage. des Emegan?s an
e|ner heliebigen "Achse. der Haupifront W|e sie sich bel efnigen
Bearbeitungen findet, ist mchtguc ich.

Bel der asung des Grundrisses Wa ﬁuf die Gewmnung

%roBer gut beleuchteter Raume von einfacher Grundform B
acht zu”nehmen, . die von Stftzen und. ein fbauten Aufzqun
Tre%}en und Toiletten moglichst freizuhalten waren
wic |st em %e(%enuber die” Form des Hofes, dessen Fronten
nach au en nicht n die Erschemun% treten.

el der Anord nung der Treppen ﬁuser war auf die Feuers-
gefahr Rucksmht zZu néhmen; s mu te daher auller einer frei
in den Raym einge auten TrepHJenan aﬁe noch_eine feuersmhere
nicht zu_kleine,” direkt ins Freie fufirende Treé) e vorgesehen
werden. Die Anor nung nur eines gnroBen eyersicheren Treppen-
hauses wu[de vom AusschuB nlcn eanstanget ZU aufwend|9
Treppenanlagen, die zu den nicnt sehr grolen Innenraumen
keinem Verhaltnisse stehep, waren zu” vermeiden. Zwischen
dem Gesehaftsemgang und dem TreEpenhause war_genugend
frele}r] Raum zu as%en) rglt der. Verkehr an dieser Stello ficht
durch einen Engpall behindert wird.

Ueber die La e der Bureaurdume waren zwar jm Programm
kelne Vorschriften ?gmacht dennoch wurde es nicht fir Tichti
genalten, sie im EFdgeschoR anzuordnen, da dort der Raum a
wertvollsten ist, Da erfahrungsmam "aueh die Fensterseiten
ber Warenhausern fur die Unterbrin ung der_Verkaufsgegen-
stande mltbenuht werden, so dgt er'in dem Projekte ,WEeiRe
Waoche® gemachte Vorschlag, die Fensterbrustung zirka 2 m
hoch anzulegen, en durchaus annehmbarer. _Ein Mansard- oder
ein mansardahnliches Dach war angebracht im Hinblick auf die
Im Programme verlangten ausgebalten Dachraume.
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%nter Beruckswhﬂgun&; djeser Gesmhtsgunkte wur%en bei Abh. 241—242,  W. W, W *

Durchsicht der Entwurf nachst d|e folgenten ausgeschieden: Hervorzuheben ist der gute einheitliche Verkaufsraum im

Warenhaus , ,,95 P1.5, ' Gelru A ennest ErdgeschoB. Die Anortdnunr% zweier direkter Emgan%e von der
Markt“, Kl e|n T|et %ertrud JRheinfand  StraBe in den Verkaufsraum ist jedoch verfehlf. Die Archi-

Westfalen“ und”nach erneuter Dufchsicht auch Aoch die Ent-  tektur ist ganz gut, abgesehen vori den beiden Risaliten.
wirfe ,Merkur 1%, ,Mal in Backstem" und ~Merkur 1%, Abb. 243—244.  7Zeit ist Geld*

Grundrif und Fassadenausbildung sind . befriedigend: ein

Fehler ist es jedoch, daf die Seitenffont nicht voll ~zugebaut
qu dken Ubrigen neun Entwiirfen ist im einzelnen folgendes s "o ?aB mér ein storender Bauweich entsent,  Das veHangte
ZU bemerken: Schaubild, aus dem dies zu ersehen ware, fehlt.
Abb. 289—240. ,Komische ldee® Abb. 245—246. _Louvre“
Die Gesamtanlage mit der konkav elnsprm enden Ecke jst Der. GrundnB wird bee|ntracht| t durch die zu_zahlreichen

verfehlt; der Innenraum st wink IH‘ durch Stitzen verstellt. unqunsgg angeordneten Trew)en auser Beim_Aufbau ist das

Nur wegen der guten Architektur’ des AeuBeren ist der Ent- erste ObérgescnoR unmotivielt als Haup tgeschoﬁ herausgehobon;

wurf in"die engere Wahl gekommen. es stort auch die an der Seitenf rontangeeor nete Dachterrasse. Der
einfache Baukorper ist dem angenommenen Stadtbild gut elngefugt

Abb. 238—238. ,Ein feuersicheres Treppenhaus®

Der GrundriB ist klar: der Lastenaufzug |s[) vom Hﬂf aus
nicht zugdnglich, Die unnot|? vielen Stutzen peeintrachtigen
die Benytzbarkeit der Verkaufsraume. ?u Ist zwar
einheitlich, aber etwas nichtern. D|e Fenster lachen sind

zZu grof. (Fortsetzung folgt)
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Abb. 230—240. Kennwort: ,Komische Idee® Verfasser: Regierungshaumeister Felix Orllneisen

Abb. 241242 Kennwort: ,\W.W.IV
Verfasser: Regierongsbaufihrer 3)|pL 3ng. A Rohr

Abb 243—244. Kennwort: ,, Zeit ist Geld“. Verfasser: Kegierungsbaumeister P. Nathansohn

Ahb. 245—24G. Kennwort: ,Louvre”. Verfasser: Reglerungshauftlhrer K. Hihl

Abmessungen der Seekandle mit Rt'k Ihterz;ugeeSC utmaRlichen GroRenverhaltnisse zu-

Bericht von G. de Thlerr¥ Geheimer Baurat, Professor an der Konlgl Technischen Hochschule Charlottenburg, Mit-

glied der Internationalen Technischen Kommission desh ?él ezlkamgls fur den XI1. Internationalen Schiffahrtskongrel n
(Schlu aus Nr. Z[FJ) Seite 1G9

| dem Kaiser-Wilhelm-Kanal sind he| dessn Bau, in ; Ausweichen in der Fahrt ermdglicht hatte, selbst wenn eine
%urchschn?tthch %n%e anr 12 km, s?eben Aus- ~ dritte Rel e von Schlf?en an wgegndemer Stelle “am Ufer . lage,

weichen angelegt worden.  Sie hanef eine nutzbare Lange von  es war aber trotzdem. dor Bad einer Ausweichstelle zwischien
5 m ungg eine Sonlenbreite von 60 m erhalten. Port Said und dem Timsahseo vorgesehen. Diese Ausweich-
Bei den Erwelterun sarbelten |st elne Vermehrung der | stelle wurde bei Kantara (km 44), also etwa halbwegs zwischen

Ausweichen vorgeseh en nd zwar sm zehn z §|se|t| ge mit 600  Port Said und dem Timsahsee angelegt sie wurde “durch Ver-
bis 1100 m Lange und 134 m Sohlenbreite und eine” einseitige brelterung der Sohle auf 44 m “in &iner Ldnge zunachst von
mit 1400 m Lan%e und 89 m Sohlenhreite angeor net. Vier 500 m hergeatellt = w%r beabsmhtlg(j gewesen |h¥] e|“e
dieser Ausweichstellen, und zwar bel km 20 65 und Lange von 1000 m zu geben.. AuRer “dieSer Ausweichste
erhalten 64 m Sohlenbreite und werden. als 'Wendestellen mit konnten daher Kreuzungen™ im Timsahsee und in den Bitterseen
% Durchmesser In der Sohle ausgeblldet Wahrend somit  erfolgen. Ein Jahr vor der Ergffnung des Kanals, im Oktober
riher die Auswelchen In ej (?r durchsc mtthchen Entfernung von . 1868 unterbreitete de Lesseps einer’ aus nautischen  Sachver-
2 km vorhanden waren, wird nach Beendigung der Erweitertings- i standlgen und In%enl(?uren b$stehenden Kommission eine R$|he
arbeiten durchschnittlich alle 8.4 km eine”AuSweichstelle und”in ~ von F T ? en kun then Betrieb des Kanals betraten
rund 23 km Entfernung eine Wendestelle vorhanden sein. Die Gesellschaft rechnete damals noc arauf, Segelscniffe
D|e Internanonale Kommission von 1856 hatte fur den n %?Ber Zahl elnzeln oder in S zligen, durch den Kanal
SuTz anél elne germgste Sohlenbreite von 44 m vor ?f 8 9 hleppt werden wurden. = Man rec ete wahrend der ersten
welche den Schiffén damaliger Abmessungen an jeder Stelle das i Jahre mit emem Jahresverkehre von 3 Millionen Tonnen.” Um
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nun ?en Verkehr zu erlejchtern, reqto der Prasident dor Kanal-
%esel schaft an, eine groRere Anzahl von Ausweichen anzulogen
ie Kommission sollte” sich hieriber sowie_iiber die zweckma
Laq 0 dieser neuen Ausweichen aufern. . Die Kommission emp-
fafil dio_ Anlage von 10 neuen Ausweichstellen, diarch deren
?Ielchmafﬁl g Verte|Iung wurde die durchschnittliche Ent-
emung aut 11 bis 12 Km 9ebracht
s Grinden der sparsamkeit wurden diese Ausweichen,
die zum Toil nach Eroffnun? des Kanals fertlgi%estellt wurden
In 300 m ynd durch Verbrelterung der Soh 5m, also auf
nur 27 m hergestellt.
Nur d|e usweiche im Timsahsoo erhielt 1264 m Lénge
und 189 m re|e
%e und Breito dieser Ausweichon nicht g
nugte wurde zundchst eino Verlangerung der Ausweichen auf
5 beschlossen. Der ebergang vorr den Ausweichen In
die normale Kanalbreite sollte ztinachst auf 100 m stattfinden.
D Lange dieser Ue ergango erwies sich aber als ungeniigena,
denn SC |ffo von grolem ~Tonnengehalt }gehorchten bey * dem
Uob erqan e des engen in den erweiterten Kanalquerschnitt nur
man% dem Seuer und gerieten vielfach auf die Kanal-
hasc un% Es wurde daher im Jahre 1 900 b hlossen die
Ueberg gsstrecko auf 300 m auszydehnen. ané; -
rung der Ausweichen war eino Verbrelterun% der So e in den
Auswelchen auf 15m beschlossen worden. Dig unahme der Schiffe
%ro er A mes?u en mac hto aber auch eipe ermehrung der
usweichen er or erlich. Im Jahre 1901 wurde daher heschlossen,
11 neue Ausweichen von 750 m Lanqe und Je 300 m Ueber ang
boi_15m Solilenvorbreiterung herzustellen. Duarch diese neuen Aus-
weichen, deren Herstellung im Jahre 1908 beendef war, wurde die
durchschmttheheEntfernun ?erA sweichen nordlich vom groen
B|ttersee auf runddS |ch avon aut b bis 7 km._gebracht,
Es Ist schon arauf ingewiesen, daR, wenn dio Summe
der Breiten von zwel sich begegnenden Schiffen das MaB VON
305.m uberstelgt Inperhalb ~des elgentllchen Kanals s eine
Schiff in einer Ausweiche festmaclien. muR, um das an gre an
sich voriiberfahren zu fassen. Im Timsaljsee und im lgro en Bitter-
se0 st das Kreuzen und Ugberholen an behebmer Stelle gesta”et
AuBer em mussen er nach emem. U hel “welchem

ein. mit Dynamit b ener Dam Ter mfolge einer Kallision
sank, alle m|1 Ielcht rennbaren oder explodierbaren Stoffen
beladenen” Schiffe bei Kreuzungen in den Ausweichen fest-
machen. dal zwischen Port Sald und Kantara

Als Regel qilt
(km 44) das vo grden kommende Schiff
zwischen Kantara und dfm Timsaljsee mud das aus Stden
kommende Schiff sich festlegen. ZW|schen dem Timsalisee un
dem km 98 Ausmundun%\‘ es Kanals In den_Grofen Bittersee
muB wiederum das aus, Nord en kommende Sch|ff festmachen.
In der Suezstrecke in welcher sm |e Tidestromun en
bemer bar machen, d. h. zwischen der sadlichen Ausfahrt

grof&en Bl%tersee (km 115,4) Hnd Port Thewfik (Suez) muB
daSJe Ige Schiff festmachen, welc es gegen den Strom “fahrt.
Dicso Vorschrift |st we%en d% Schwi nqkeﬂ d|e heim Fest-
machen eines mit dem Strom fahrenden Schiffes entsteht, und um
zu verhindern, dag em Schiff sich quer in_ den Kanal legt, erlassen
worden.  Dor %ro[&o Nutzen d|esor zah]reichen Auswe|c en erhellt
aus der Abkiirzupg der Zeit, We che d|e Sch|ffe fur dio Durchfahrt
durch den Kanal hrauchen” Notwendi ke|t emer
enugenden Anzah] von Aus e|chen eht a er aus e Zunahme
er in den Ausweichen stattfindenden Kreuzungen hervor.

IV. Schlul

Fasse ich zum Schlisse dieses Berichts das Ergebnis meiner
Untersuchungen kurz zusammen, so lautonmeine ﬁhlu fol(r;erungen
1 Aus W|rtschaftl|chen Grunden empfienlt _es sich nicht,
dIO Abmessunrggn eines ee anals .Upor das zur Zeit seiner Er-
bauung vorhandene Bedir nls hinsichtlich der Abmessungen der
Seeschlffe hm us festzuseiz
Um jed oc den Kana den in Zukunft 3|ch steigernden An-
forderungen der Sgesc itfahrt anzn]passen emP fienlt™es sich:
em Grunderwerh moghc st welte Grenzen zu setzen
3. In der Linienfihrun mo lichst | an% gerade Strecken
keine Krummungen tnter Halbmessel anzuwonden, o ne
Rucksicht auf die hlerdurch etwa entstehende groRere Boden-

ewegun
Z(l]. é]hne zwingende Grinde sind Schleusen zu vermeiden.

estmachen muf,

Fiir die Schriftleitung verantwortlich: Baurat it. Guth in Berlin W. 57. BUlowstr, 35
Carl Heymanns Verlag-in Berlin W. 8, Mauerstr. 43/44 — Gedruckt von Julius Sittenfeld, Hofbuchdrucker Berlin W. 8, Mauerstr. 43/44
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Auf die Notwend|gke|t den Uebergang vom normalen Ka
nalquer%chnltt in jede Ver rglterung mo%e |ese be
wohnlichen Ausweichstellen oder bei“der El usmun ng
In_ eine seeartige Erwelterung entstehen mcht U kurz z
wahlen, Ist hel der V erlangerun .des Uoberganges der Aus-
weichen von 100 auf 300" mhingewiesen.

Trotz dieser mit Rucksmhﬁ %uf den Vorkehr erforderlichen
Malnahmen wird es nicht maglich sein, Strandungen im Kanal
vollig zu verhiten. Die Stat|st|k ube}r dio |m S ezkanal vor-
%e ommenen Strandungen zelgt edoc im D%rc schnltt

er letzten zehn Jahre 0,39 %" aller den Kanal durchfahrenden
Schiffe von derartigen Unfallen betroffen werden. Es verdient
aber besonders hervorgehoben zu werden, dal es nicht etwa die
grofen Schiffe sind, die der Gefahr des Strandens ausgesetzt
sind, sondern dig_meist in Ballast falironden Schiffe, dio wegen
ihres gerln%en Tiefgangs, namentllch wenn sie seitwarts vom
Wind getro en werden,” schlecht stg

| es mit Rucksicht auf den Schiffahrtshetrieh gIe|ch

gu t|g Ist. auf welcher Seite des Kanals .die AusweichStellen
ngedrdnet werden, o Ian?e man nurvenneldet die Ausweichen
s0-zy legen, dal die vorherrschenden oder die dominierenden
Winde die Ausfahrt aus der Ausweiche erschweren, hat |e
Anordnung der Ausweichen auf der Seite, nach welcher eino
spatere Erweiterun Fes Kanals stattfmden soll, den Vortell,

al dio Ausweichstellen die geeignetsten Angriffspunkte fur
d|e Erweiterung . des Kapals bieten, Dementsﬁrechend werden
am_Suezkanal ‘dio Erweiterungen durch Verbihdung der Aus-
wemhstel(!en vorgenommen.

Ber der in einem Seekanal zuzulassenden Fahrgeschwindigkeit
sind erhebliche Angrn‘f der Uter nicht zu vermeiden. Ein wirk-
samer Schutz erKanél schdp (a;en W|rd daheruberalldort wo (lie
Boschungen n|chtW| erstan stanig sind, nic 1hzu umgeh en sein.

Von den verschiedenen am: Kaiser-Wilhelm-Kanal ange-
wandten Uferbefesti émgerw ﬁ(smh ine :bis 2 m unter Kapal
mittelwasser relche e "Abaec ung er Boschung_durch lose
Stemschuttung auf Grand am beésten bewahrt. “Bei den Er-
weﬂerungsarb iten wird daher diese Art der Uferbefesﬂgun%
In 40 bis 50 cm Stérke zur Anwendun? kommen. Sie hat de
Vorzug, gaB ﬂ nterhaltugge leich

A Suezkapal werden Boschun%en auf der afrikanischen
Seite, dio von den zundachst in Aussicht genommenen, und von
etwalgen spateren Erweiterungen nicht betroffen werden, durch
Boschungsmauerwerk gesichett, dessen Fub. in 2 bis' 25 m
Tiefo liegt. Auf der asiatischen Seﬂg werden sie dagegen da d|e
Erweiter ng, abgesenen von der A fIachung einiger Krimmun-
en nach.“dieser Seite hin erfolgen und Eine Besem@ung der

ferbefestigungen friiher oder spater eintreten” muf, durch
Stemschuttun hewirkt.

Bisher |Tst das dem hoIIandlschen In enlgur de Muralt pa
tentierte Ver hren zur Sicheryng von Boschungen von
dEI?hen und Dunen |eb den Seeangnffen ausgesetzt sind zur
Be st|gun von Kan oschun?en nicht ang wandt worden.
Nac rfahrungen, die aut der Insel Schouwen und  an

teIIen éier holland|schen Kiste gemacht worden smd

? sm die de Muraltsche B?uweme au? zur.Sich erun% der

f ngen. von Seekanalen vorzu? Ich emnen sel
er aut die"Mittellung von Wouter Cool Uber doAnwendunE

Eisenbeton bel Wasserbauten, XI. Schiffahrts - Kongre
1908, hingewiesen, tvelche eine ausfihrliche”Be-
ser Bauweise enthalt,

von
St, Petersburg
schreibung’ di

algorungen

5. Die Sohlentuefc muB um mindestens, 1 m grofer sein,
als der[grofite Tiefgan der zu erwartenden Schiffe,
ﬁ ﬁ uersc hnitt muls mindestens das fiinffache des
emgetauc ten alle roBten Sch|f qnuerschmtts etragen
Rucksicht auf die zunehmende Breite zukunftlger
See chlffe und um dle Lelstun?sfamﬂken des Kanals zu steigern,
sind_von' vornherein Auswelchsteflen von gentgenden ~Ab-
messungen ung in etwa 5 bis 7km Abstand anzulegen, Diese Aus-
welchstellen sind tunlichst auf einer und derselben Kanalselte 2.
legen, um d|e spatere Erwelterung des Kanas zu erelchtem
g Um Abpahme der Fafirtiefe und \/(\'7) rsc mtts
vorzubeugen, smd die Kanalboschungen gegen en eI enangrifl
wirksam zu schutzen. Ein wirksamer chuLz er Kanal boschun%en
wird dazu beitragen, die Unterhaltungs osten zu vermindém
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