HERfIUSGEGEBENIS: VEREINE

A Erscheint Sonnabends n. Mittwochs. — Bezugspreis halbjfihrl. 4 Mark, postfrei 530 Mark, einzelne Nummer von gewdhnl. Umfange 30 Pf., starkere entspr. teurer 4
N Der Anzeigenpreis fur die 4gespaltene Petitzeile betradgt 50 Pf., fir Behdérden-Anzeigen und fiir Familien-Anzeigen 30 Pf. — NachlaB auf Wiederholungen”

Nummer 47

Berlin, Sonnabend den 22. November 1913

V1Il. Jahrgang

Zu beziehen durch alle Buchhandlungen, Postdmter und die Geschaftsstelle Carl Hey manns Verlag in Berlin W. 8, Mauerstr. 43.44

Allo Rechte Vorbehalten

Bau der zweigleisigen Eisenbalmbricke tber den Rhein unterhalb Duisburg-Rulirort

Vortrag gehalten im Architekten-Verein zu Berlin am 10. Februar 1913
vom Regierungsbaumeister Gaede in Herford

M. H.! Die Eisenbahnbriicke Uber den Rhein unterhalb
Duisburg-Rulirort, Gber deren Bau ich Ihnen heute einige Mit-
teilungen machen mdochte, liegt im Zuge der neuen zweigleisigen
Hauptbahn Oberhausen-West—Hohenbudberg. Dies ist eine
wichtige Abfuhrlinie fir den rheinisch-westfalischen Industrie-
bezirk nach Westen hin, die dadurch besondere Bedeutung be-
sitzt, daB sie ein Stick der unmittelbaren Verbindung der
Ruhr mit Luxemburg und der Saar bildet. Die Betriebseroff-
nung hat am 1. Oktober 1912, zunéchst nur fir den Giter-
verkehr, stattgefunden.

Die Rheinbricke mufte mit Ricksicht auf besondere ort-
liche Verhdltnisse in eine scharfe Krimmung des Stroms gelegt
werden. Um die Schiffahrt trotzdem madglichst wenig zu
behindern, gab man der Hauptéffnung die ungewdhnlich grofe
Weite von 186 m. Vom rechten Hochwasserdeich aus gezahlt
sind Oeffnungen mit folgenden Stiitzweiten vorhanden: 9 X 41,0
— 106,08 — 186,0 — 106,08 — 3 X 41,0. Die Gesamtladnge be-
tragt rund 925 m.

Nach eingehenden Voruntersuchungen wéhlte man fir die
drei Stromoéffnungen drei voneinander unabh&ngige Halb-
parabeltrdger mit tiefliegender Fahrbahn, fir die Flutéffnungen
Paralleltrdger mit obenliegender Fahrbahn (Abb. 399). Von der
Verwendung architektonischer Beigaben wurde grundsdtzlich
abgesehen. Hinsichtlich der Festigkeitsberechnung sei erwahnt,
dall man im Jahre 1908 bei der Entwurfsbearbeitung schon vor-
sichtigerweise den Lastenzug um 20 °/0 schwerer angenommen
hat, alsjilindie Vorschriften Von 1903 angaben. Esistbekannt.dal
inzwischen durch den Minister der 6ffentlichen Arbeiten ein neuer
Lastenzug eingeflhrtist, der rund 17% schwerer ist als der alte.

Ich komme nun zu der Entwurfshearbeitung im einzelnen
und der Bauausfihrung. Zunédchst die Unterbauten. Alle
Pfeiler und Widerlager sind in Stampfbeton mit einer kréftig
bossierten Basaltlavaverkleidung ausgefiihrt. Sie sind mit Aus-
nahme der drei groBen innerhalb der Mittelwassergrenze liegen-
den Strompfeiler in Ublicher Weise auf Beton, zwischen Spund-
waénden, gegriundet. Diese Unterbauten sind im Gegensatz zu
den Strompfeilern, die sofort fur zwei Gleispaare ausgeflhrt
wurden, nur zweigleisig hergestellt. Bei der angewandten
Grindungsart ist es ohne Schwierigkeit moéglich, die Pfeiler fir
das dritte und vierte Gleis neben den bestehenden hochzufuhren.

Die drei groBen Strompfeiler sind auf Senkkésten mit Hilfe
des Druckluftverfahrens gegriindet. Bei diesen Pfeilern hétte
die nachtrdgliche Herstellung der Unterbauten fir das zweite
Gleispaar vor allem dadurch erhebliche Schwierigkeiten hervor-
gerufen, dal der Abstand der Gleispaare wesentlich hétte ver-
groRert werden missen. Es ergab sich als vorteilhaft, diese
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Pfeiler sofort fur vier Gleise auszufiihren. Welche bedeutenden
Abmessungen sie erhalten mufiten, geht am besten aus der
GroRe der Senkkésten hervor. Die beiden groBeren besitzen
eine Grundflaéche von 41,0 X 14,0 m, der kleinere eine solche
von 35,0 X 9)0 m. Das eiserne Traggerippe wird aus fachwerk-
artigen Quertrégern, dazwischenliegenden Léngstrdgern und
kleinen Quertrdgern zweiter Ordnung gebildet. Die Verkleidung
der Wéande und des Bodens besteht aus 8 bis 10 mm starken
Blechen. Die Senkké&sten der beiden &uReren Pfeiler wurden an Ort
und Stelle in dem Versenkgeriiste zusammengebaut (Abb. 400).
Wegen der geringen Entfernung vom Ufer war es ohne weiteres
maoglich, die Leitung fur die zum Vernieten erforderliche
Druckluft von einer auf dem Vorland aufgestellten Kompres-
sorenanlage zu dem Pfeiler zu legen. Dies ging selbstverstand-
lich nicht bei dem dritten, mitten im Strome liegenden Pfeiler.
Anstatt die Druckluftanlage in einem Schiffe unterzubringen
und dieses neben den Pfeiler zu legen, ging das liefernde Werk,
die Gutehoffnungshitte in Sterkrade, in folgender Weise vor.
Sie montierte den Senkkasten selbst auf einer aus zwei gekup-
pelten Schiffen bestehenden schwimmenden Ristung. Bei dem
Zusammenbau konnte sie in vorteilhafter Weise ihren grofen
Brickenkran in ihrem Hafen bei Walsum benutzen (Abb. 401).
Der zusammengesetzte, aber noch unvernietete Kasten wurde
von einem Schleppdampfer zur Baustelle geschleppt, wurde
hier am Ufer neben der schon fiir den ersten Pfeiler benutzten
Druckluftanlage verankert und unter Wiederverwendung dieser
Anlage vernietet. Das Einfahren des fertigen Kastens ver-
zOgerte sich infolge der im Sommer 1910 herrschenden uner-
wartet hohen Rheinwasserstdnde. Erst nachdem man mit einer
Holzunterklotzung das Versenkgeriist voriibergehend geniligend
erhoht hatte, konnte man den Senkkasten am 30. Juli 1910 mit
Hilfe von funf Schleppdampfern in das Gerist einfahren.
Zum Absenken der Senkké&sten diente eine elektrisch an-
getriebene AblaRvorrichtung, die eine stiindliche Senkung von
etwa 20 cm zulieR. Die Késten blieben nur so lange mit den
Tragspindeln in Verbindung, bis sie etwa 70 cm in den Boden
eingesunken waren und sich selbst trugen. Dann wurden die
Spindeln aus den in den Senkkastenquertrdgern eingebauten
Muttem herausgeschraubt, und der Senkkasten mit dem auf ihm
ruhenden Pfeiler durch Abgraben des Bodens unter dem Senk-
kasten weiter versenkt. Hierbei wurde in bekannter Weise das
Wasser aus dem Arbeitsramn unter dem Senkkasten durch
Einpressen von Luft verdrangt. Der bei der Druckluftarbeit er-
reichte hochste Ueberdruck betrug etwa 1,7 Atnn, entsprechend
einer Tiefe der Senkkastenschneide unter dem Rheinwasser-
spiegel von 17 m. Der Boden wurde durch zwei Schéchte nach
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aulen befdrdert, rlie gleich-
zeitig zum Ein- und Aus-
steigen der Arbeiter dien-
ten. Téa&glich wurden etwa
180 cbm gefdrdert. Dabei
wurde Tag und Nacht in
je achtstundigen Schichten
gearbeitet.

Trotz der ungewdhn-
lich hohen, die Grindungs-
arbeiten erheblich erschwe-
renden Wasserstdnde des
Jahreil 1910 gelang es,
sdmtliche Pfeiler bis zum
1. Februar 1911 fertigzu-
stellen. Die Arbeiten hatten
begonnen  Anfang  April
1910; sie haben im ganzen
somit noch nicht zehn Mo-
nate in Anspruch genom-
men. Die groBen Strom-
pfeiler und die Unterbauten
auf dem rechten Ufer wur-
den von Grin und Bilfinger
A.-G. in Mannheim, die
Ubrigen Pfeiler von (Bipl.»

igng. Fischer in Gustavs-
burg ausgefiihrt.
Wir kommen jetzt zu den

eisernen Ueberbauten, und zwar
zunéchst zu den Flutuberbauten.
Es sind dies eingleisige Parallel-
trdger von 41 m Stltzweite, die
hinsichtlich des Entwurfs und
der Bauausfihrung kaum be-
merkenswerte Sonderheiten auf-
weisen. Ich mdchte deshalb so-
fort zu den grofen Stromiber-
bauten Ubergehen. Wie schon er-
wadhnt, hat man hierfur Halb-
parabeltrdger verwandt. Die Tré-
gerhdhen sind im Interesse der
Steifigkeit ziemlich reichlich be-
messen; sie betragen 1G,0 und
27,0 m bei 106,08 und 186,0 m
Stlitzweite. Das gibt ein Verhélt-
nis der Hohe zur Stitzweite von
1:6,6 und 1:6,9. Die Feldweiten
sind mit’ durchweg rund 9 in so
groR gewéhlt, dal man nur im
mittleren Teil des grofen Ueber-

baues die durch die Haupt-
diagonalenzug gebildeten Felder
durch Halbdiagonalen unterzu-

teilen brauchte. (Vgl. Abb. 399.) Windverbdnde sind nur in
den Ebenen des Ober- und Untergurts vorhanden. Aufler den
Endportalen sind keine &ndern Querausstreifen angeordnet. Er-
wahnt sei noch, dall neben den in tUblicher Weise unter der Fahr-
bahn angebrachten Besichtigungswagen hier zum erstenmal
auch fir den Obergurt solche vorgesehen sind.

Die beiden seitlichen Ueberbauten wurden auf hdélzernen,
gerammten Rustungen montiert, die keine Schiffahrtséffnungen
zu erhalten brauchten, weil die wahrend dieser Zeit von
Ristungen freie Mitteléffnung fir den Schiffsverkehr genugte.
Abb. 402 zeigt den rechten Stromuberbau wéahrend der Montage.
Am 11. November 1910, wenige Tage nach Aufnahme dieses
Bildes, wurde der Ueberbau dadurch sehr gefdhrdet, dal
mehrere bei Duisburg im Rhein verankerte FI6Be sich bei dem
damals herrschenden Hochwasser von ihren Ankern losgerissen
hatten und vor die Brickenrlstung getrieben waren. Wenn auch
das Gerust glucklicherweise diese unvorhergesehene gewaltige
Belastung ohne wesentliche Besch&digungen ausgehalten hat,
wurde doch derBaufortschritt durch diesen Zwischenfall unange-
nehmgehemmt. Derrechte Ueberbau konnte erst imFebruarl911
fertiggestellt werden. Die dann sofort in Angriff genommene
Montage, deslinken 106-m-Ueberhaues war im April 1911 beendet.

Es war jetzt nur noch der groBe mittlere Ueberbau
aufzustellen, eine Arbeit, die schon im Hinblick auf das zu
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bewdltigende Gewicht von 3600 t nicht zu

uhterschatzen war. Der groe Ruhrorter

Ueberbau steht unter den Balkentrdgern

der Erde an zweiter Stelle; er wird Hin-

durch die StraBen- und Eisenbahnbriicke
Uber den Mississippi bei St. Louis mit 204 m Stitz-
weite um 18 m uUbertroffen. Weiterhin wurde die Montage
durch die Férderung erschwert, zwei Schiffahrtséffnuhgen von je
80 m Lichtweite freizuhalten. Man muf3te deshalb die Briicke auf
Riusttragern aufstellen, die sich beiderseits auf die Pfeiler und
in der Mitte auf ein gerammtes Pfahljoch stitzten. Die Riist-
briieken ihrerseits wurden etwa 2 km unterhalb der Baustelle
auf einer festen Rustung zusammengebaut und auf Schiffen ein-
gefahren (Abb. 403). Statt der Ublichen Fahrbahn besaBen die
Rsttrager nur kraftige kastenformige Quertrdger, auf denen
mit je acht Topfschrauben unter jedem Knotenpunkte die end-
glltige Brilicke aufruhte. L&ngstrdger waren nicht vorhanden.
Bis Anfang August 1911 waren beide Rustbricken eingefahren,
der Montagekran aufgestellt und die dndern vorbereitenden
Arbeiten beendet. Am 3. August begann dann der Zusammenbau
des grofRen Ueberbaues (Abb.404). Schon am 9. Oktober, d.h. nach
68 Tagen, wurde der Obergurt geschlossen. Mit dem Aufbringen
der noch fehlenden Teile und dem Schlagen der 150 000 Bau-
stellenniete hatte man bis Mitte Januar zu tun. Man ristete die
Briicke nun in der Weise aus, daB man sie an den Auflagern
mit der spéter fir das Absenken erforderlichen Glyzerinpressen-
anlage um 17 cm anhob. Dies Verfahren fiihrte schneller und
besser zum Ziel als ein Herunterdrehen der 304 Topfschrauben
an den einzelnen Knotenpunkten. Jetzt wurden die Rusttrager
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an die endgultige Bricke angehdngt und auseinandergenommen.
Der hdélzerne Mittelblock wurde gleichfalls beseitigt. Diese
Arbeiten dauerten bis Mitte Mérz 1912.

Damit war die Montage des groRen Ueberbaiies aber noch
nicht abgeschlossen. Sondern er mufite jetzt noch um etwa 1,5m
abgesenkt werden. Weil ndmlich die Unterkante der Risttrdger
nicht tiefer, hatte liegen dirfen als die der endgliltigen Briicke,
hatte diese um die Bauhdhe der Rustbricke zu hoch montiert
werden mussen. Wie schotierwahnt, benutzte man zum Absenken
eine Glyzerinpressenanlage. Diese bestand aus je sechs, gemein-
sam durch eine Pumpe angetriebenen Glyzerinpressen auf jedem
der beiden Pfeiler. Die Brickenenden wurden abwechselnd
immer um je zweimal 9 cm gesenkt. Das Absenken dauerte
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8 Tage einschliellich einer durch die Beschadigung einer Presse
bedingten Pause von drei Tagen. Am 22. Mérz 1912 stand der
mittlere Ueberbau in endglltiger Ldge auf seinen Auflager-
steinen. Der Bau der Rheinbriicke war nunmehr bis auf kleinere
Nebenarbeiten beendet. Die gesamte Bauzeit hatte genau zwei
Jahre gedauert. Sie mul bei dem bedeutenden Umfang der
Arbeiten als ganz ungewdhnlich kurz bezeichnet werden.

Die groRen Stromiberbauten wurden von Hein, Lehmann
& Co. in Dusseldorf, die Flutiberbauten von Krupp, Friedrich-
Alfred-Htitte, Rheinhausen-Friemersheim, geliefert. Vorstand
der bauleitenden Eisenbahnbauabteilung Ruhrort war Herr Re-
gierungsbaumeister Schaper. Die Gesamtkosten der Bricke
betragen 4 (%41 000 Mk.

Uelber die bei den deutschen Eisenbahnverwaltungen gebrauchlichen Druckluftstollwerke
mit elektrischer Steuerung
Vortrag, im A.V.B. gehalten vom Oberbaurat a. D. Sclieibner
(Fortsetzung aus Nr. 45 Seite 231)

Il. Das Druckluftstollwork mit elektrischer Steuerung der Bauart Maschinenfabrik Bruchsal A.-G.
in Bruchsal (Baden)

Bereits im Jahre 1871 hat die Firma ein hydraulisches Stell-
werk durchgebildet, das auf der Wiener Weltausstellung (1873)
ausgestellt und mit einem ersten Preis ausgezeichnet worden ist.
Wegen des geringen Interesses, das damals den Sicherungsan-
lagen im allgemeinen entgegengebracht wurde, hat das System
jedoch keinen Eingang gefunden. Die Firma nahm erst im Jahre
1902 den Bau von Kraftstellwerken wieder auf. Sic beschéftigte
sich zunédchst mit der Bearbeitung eines Niederdruckstellwerks,
gab es jedoch wegen den unginstigen Erfahrungen bald wieder
auf. Sie konstruierte nun ein elektrisch gesteuertes Druckluft-
stellwerk, mit dem befriedigende Ergebnisse erzielt wurden.

Die Anordnung der Kraftstation zur Erzeugung der Druck-
luft sowie das Rohr- und Kabelnetz decken sich im wesentlichen
mit dem vorbeschriebenen System C. Stahmer, so dafl von einer
Behandlung dieser Einrichtungen abgesehen werden kann. Ich
beschranke mich daher auf die Vorfihrung der Antriebe, die
bei dieser Bauart mit Druckluft von 2 Atm. betdtigt werden.

1. Der Weichenantrieb (D.R.P.249462)

Die Wirkungsweise des Weichenantriebes ist an der Hand
der Abb. 405 erkennbar. Der Antrieb ist im Gegensatz
zu dem Stahmer’schen kostenlos. Er besteht aus dein
Antriebgehduse mit den beiden Luftkammern 20/23, in denen
die Membranen 18/21 und dieTeller 16/19 vorgesehen sind. Beide
Teller sind mit dem Antriebbolzen 24 verbunden, der die Stell-
bewegung des Antriebes durch Hebel 22 auf die Weiche Uber-
trdgt. Zur Steuerung des Antriebes dienen die beiden auf dem
Gehduse angeordneten Elektromagneten 4/5 mit ihren Ankern
2/3 und den mit diesen durch die Ventilstangen 6/7 verbundenen
Steuerventilen 10/12 und 11/13. An Stelle des Steuerschiebers
sind hier die beiden Sperrhebel 8/9 ungeordnet; sie werden durch
die Ventilstangen 6/7 gesteuert. Die Vorgénge beim Umstellen
der Weiche sind folgende:

In der Grundstellung der Weiche (Fig. 1) ist Magnet 5
erregt, Anker 3 ist daher angezogen; Ventilstange 7 schlieBt
somit Ventil 11 und o6ffnet damit gleichzeitig Ventil 13. Hier-
durch strémt aus der Speiseleitung 17 Druckluft durch Ventil 13
in Leitung 15 und von da in die Luftkammer 23 vor die Mem-
brane 21, die dadurch samt Teller 19 und Bolzen 24 nach rechts
gedrickt wird; die Weiche gelangt in die Stellung nach Fig. 1
Durch die Erregung des Magneten 5 wurde 4 stromlos, dessen
Anker 2 fiel ab und o6ffnete Ventil 10, wodurch die Druckluft
in Luftkammer 20 bei 10 ungehindert entweichen konnte.

Durch das Umlegen des Weichenhebels im Stellwerk
entsteht Fig. 2 . Magnet 4 wird erregt, dessen Anker 2 wird an-
gezogen, Ventile 11/12 werden gedffnet, wahrend die bisher ge-
o0ffneten Ventile 10/13 geschlossen werden. Gleichzeitig wird
Sperrhebel 8 bewegt, der Sperrhebel 9 verliert seinen Widerstand
und folgt der Bewegung der Ventilstange 7. Am Ende der
Bewegung legt er sich vor den Hebel 8 und halt den Magnet-
anker mechanisch fest. Die Druckluft stromt nun uber Ventil 12
nach Leitung 14 zur Luftkammer 20 und drickt die Membrane
und Bolzen 24 nebst Hebel 22 nach links; die Weiche geht in
die andere Stellung. Beim Zuriicklegen des Weichenhebels
wiederholt sich das zu Fig. 1 Gesagte.

Zur elektrischen Ueberprifung der Endstellungen der
Weiche ist der Weichenantrieb mit einer besonderen Ueber-
wachungseinrichtung(Abb.406 Fig. 1—4) ausgeristet,
die unter Einwirkung der beiden Weichenzungen, und zwar
wenn jede derselben sich in entsprechender Endlage befindet,
den Ruckmeldestromkreis zum Stellwerk schlieBt. Der Fahr-
stralenhebel wird erst bedienbar, nachdem die Rickmeldung
im Stellwerk eingetroffen ist. Die Ueberwachung besteht aus
den zwei Ubereinander gefihrten Lé&ngsriegeln 1 und 2, durch
die die beiden Stangen 4 und 5 mit den Weichenzungen ver-
bunden sind. Die Langsriegel sind mit Ausschnitten und Steuer-
flachen versehen, durch die der senkrecht zu diesen angeordnete
Sperriegel 3 auf und ab bewegt wird; hierdurch werden die mit
3 verbundenen Rickmeldekontakte gesteuert. Die Vorgédnge
sind folgende: In der Grundstellung der Weiche (Fig. 1) ist der
Sperriegel 3 angehoben; er ruht mit seinem Ansatz auf dem
Langsriegel 2. Riegel 1 ist festgelegt; der Rickmeldestrom
fur die -j--Stellung der Weiche ist geschlossen. Wird der Hebel
im Stellwerk umgelegt, so bewegt sich Riegel 2 mit der ab-
liegenden Zunge, wobei Sperriegel 3 durch die Steuerflache des
Riegels 2 nach unten in den Ausschnitt gedriuckt wird. Der
bisher festgelegte Riegel 1 wird frei und die anliegende Zunge
entriegelt. Durch die Bewegung des Sperriegels 3 wird der
Ruckineldestrom fir die -(—Stellung der Weiche unterbrochen
(Fig. 2). Kurz vor der Endstellung der abliegenden Weichen-
zunge wird Sperriegel 3 durch die Steuerfliche des Lé&ngs-
riegels 1 weiter nach unten gedrickt, so da der obere Ansatz
von 3 in den Ausschnitt des Riegels eindringt und diesen fest-
halt. Die jetzt anliegende Zunge ist dadurch verriegelt (Fig. 3).
Durch diese Bewegung von 3 werden aber auch die Riuckmelde-
kontakte fir die Stellung der Weiche geschlossen. Da alle
Bewegungen der Riegel zwangldufig sind, kann also eine Ruck-
meldung zum Stellwerk nur zustande kommen, wenn sowohl die
anliegende, wie die abliegende Zunge ihre richtige Lage ein-
nehmen. Wird die Weiche wieder in die -Stellung zuriickge-
stellt, so wird durch die Bewegung der abliegenden Zunge der
Sperriegel 3 hochgehoben und Riegel 2 dadurch freigegeben. Die
Zungenilberwaehung ist daher auch auffahrbar. Die Meldung
des Auffahrens einer Weiche im Stellwerk geschieht in gleicher
Weise wie bei C. Stahmer. Die aufgefahrene Weiche
(Fig. 4) stellt sich nach Aufhéren des Radkranzdruckes
selbstdndig in diejenige Lage zurick, die sie vor dem
Auffahren hatte, weil die Lage der Sperrhebel 8/9 und daher
auch das Zustrémungsverhéltnis der Druckluft am Antrieb
(Abb. 405 Fig. 1) sich nicht ge&ndert hat. Die Druckluft wird von
23 lUber 15 in das Rohrnetz 17 zuriuckgedriuckt. Nach Verlassen
des auffahrenden Fahrzeuges der Weiche nimmt der Antrieb
somit wieder die Stellung nach Abb. 405 Fig. 1 ein, sofern sie
vor dem Auffahren in dieser Stellung war.

Die bauliche Anordnung des Weichenantriebes zeigt
Abb. 407.

2. Der Signalantrieb

Den kolbenlosen Signalantrieb zeigt Abb. 408 Fig. 1 und 2
Er besteht ebenfalls aus zwei Luftkammern 5 und 14 mit den
Membranen 8 und 13 sowie den Tellern 6 und 16. Die Teller
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Die Wirkungsweise des Antriebes ist folgende: In der

Haltstellung des Signals werden die Membrane 13 mit Teller 1>

und Bolzen 15 nach oben gedrickt, weil, wie gesagt, die Kam-
mer 14 unter Luftdruck steht. Der Signalfligel wird hierbei
durch Réllchen 11 mittels Hebels 9 festgehalten. Da der Anker
la des stromlosen Magneten 1 abgefallen ist, Ventil 3 gedffnet
und Ventil 2 geschlossen ist, so kann Druckluft in die obere
Luftkammer 5 nicht einstrémen. Soll das Signal ,Fahrt frei*
erscheinen, so wird der Signalhebel im Stellwerk umgelegt
und dadurch der Stromkreis fur das Signalstellen geschlossen
(Fig. 2); der Anker 1a wird von dem erregten Magneten 1
angezogen, Ventil 3 geschlossen und Ventil 2 getffnet. Hier-
durch strémt nun Druckluft von Leitung 12 durch Ventil 2 in
Kanal 4, von da in Kammer 5 vor die Membrane 8 und stellt
entgegen dem stdndig wirkenden Druck auf die Membrane der
kleineren Kammer 14 (durch die Differenz des Luftdruckes auf
die beiden Membranen) das Signal auf Fahrt. BDurch das Nieder-
gehen des Antriebbolzens 15 wird die Druckluft der unteren
Kammer 14 in die Rohrleitung 12 zuriickgedrangt. Durch das
Zurlcklegen des Signalhebels wird der Stromkreis unter-
brochen, der Magnet wird stromlos, der abgefallene Anker
schlieft Ventil 2 und 6ffnet Ventil 3; das weitere Einstromen
der Druckluft in die obere Kammer 5 ist dadurch verhindert.
Aus der Kammer 5 kann jetzt, da sie mit der Auflenluft in Ver-
bindung gebracht ist, die Druckluft ausstromen, wdahrend die
stdndig wirkende Druckluft der unteren Kammer 14 in T4atig-
keit tritt undden Antriebbolzen 15 durch die Membrane nach

Abb. 407. Bauliche Anordnung des Weichenantriebes Maschinenfabrik Bruchsal

Abb. 408. Der Druckluft-
Signalantrieb (schematisch).
Maschinenfabrik Bruchsal
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Abb. 409. Bauliche Anordnung des Signaiaulriebes. Maschinenfabrik Bruchsal

»,ben drickt. Der Hebel 9 gelangt hierbei ebenfalls in die Ruhe-
iag6j wodurch der Signalflugel auf Halt zurlickgestellt ist. Ein
unbefugtes Ziehen des Signals von der Halt- in die Fahrlage
von Hand ist dadurch verhindert, daR bei einem derartigen
Versuche die Nase 10 des Hebels 9 an dem Gleitrélichen 11 zum
Anschlag kommt.

Die Signalschaltung entspricht im wesentlichen der ge-
maRk 388 (Nr. 45, S. 231) erdrterten.

Die bauliche Anordnung des Signalantriebes zeigt Abb. 4009.

Die Maschinenfabrik Bruchsal hat das erdrterte Druckluft-
stellwerk bisher auf dem Bahnhof Durlacli b. Karlsruhe mit
143 Hebeln ausgefihrt, wéahrend einige groBere Stellwerks-
anlagen fir die Reichseisenbahnen in Ausfiihrung begriffen sind.

(Fortsetzung folgt)

Fir die Schriftleitung verantwortlich: Baurat M. Guth In Berlin W. 67, Bulowstr. 36 T s
Oarl Heymanns Verlag In Berlin W. 8, Mauerstr. 48/44 — Gedruckt von Jnllus Sittenfeld, Hofbuchdrucker., Berlin W. 8, Mauerstr. 43/44 Nr. 4i
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Nummer 47 a

Rlle Rechte Vorbehalten

Der Berufstitel

Die von (ler Gruppe der Regierungsbaumeister im A. V. B. ein-
berufene Versammlung am Dienstag, den 18. November*) lieR in er-
freulichem Male ein Uberaus reges und anteiliges Interesse aller an
der angemessenen Regelung der schwebenden Fragen Beteiligton er-
kennen. Das kam auch &uBerlich iu der schonen einstimmigen An-
nahme des Endbeschlusses zur Erscheinung.

Die Versammlung hat aber noch ein weiteres Ergebnis gehabt.
Durch den regen Meinungsaustausch wurde es so recht offenbar, daf?
nach Entscheidung der, den ganzen Baumeisterstand betreffenden
Fragen besonders das Privatbanwesen einer Regelung, ins-
besondere auch nach der Seite des Titels hin bedarf.

Es sind hier schon verschiedene Vorschlage gemacht worden, und
es ware dringend erwinscht, wenn hierin durch Meinungsaus-
tausch eine weitere Klarung und schlieBlich Einstimmigkeit geschafft
werden konnte. Die Vorschldge der Titulatur werden sich hier von
Anfang an nach zwei Seiten hin richten mussen:

1. Fir den Fall, daR der Bundesrat einen energischen Schutz des

Titels ,,Baumeister” durchfihrt.

2. Fir den Fall, daB die beamteten Herren den Titel

assessor* erhalten.

Darin besteht wohl schon heute in den né&chstbeteiligten
Kreisen alle Uebereinstimmung, daf eine von Anfang an und
regular auf ,a D.“ gegrindete Titulatur ein Unding ist. Ein homo-
gener a. D.-Stand waére ein Titel- und Standeskuriosum, wie es wohl
nur in der Technik maglich ist. Besonders der Assessor a. D. ware
dazu im vorgerickten Alter eine traurige Erscheinung.

Herr Dr. Weil3 hat in bemerkenswerterWeise darauf aufmerksam
gemacht, ,dal der hohere Techniker im Staatsdienst sowohl als im
Offentlichen Leben naturgemdR eine ganz andere, weit hohere
Wertung erfahrt, wenn neben den beamteten Technikern eine gréRere
Zahl gleich vorgebildeter und gleich denkender Techniker in unbe-
amteter Stellung inzwischen der Allgemeinheit wirkt“. Die weiter
vorgeschlagene Lésung, die nichtbeamteten Techniker, ,,Regierungs-
baumeister*, die beamteten ,,Bauassessor* zu nennen und dabei den
Titel ,,Baumeister” den mittleren Technikern freizugeben, diese Ldsung
scheint mir etwas bedenklich. Hatte der ,,Regierungsbaumeister*
schon jetzt seine Not, sich trotz der Macht einer gréReren Zahl und
trotz der Macht der dahinter stehenden Dienststellung als Titel zu
behaupten bei relativ gutem Schutz des Baumeistertitels, wie soll es
da den wenigen privaten ,,Regierungsbaumeistern® gegeniiber der
grofRen Schar von rechtlich anerkannten ,,Baumeistern®“ ergehen?
Ich furchte, es wirde ihnen garnicht ergehen, sondern sie wirden
vergehen, untergehen in der allgemeinen Baumeisterflut, denn das
grofRe Publikum ist nicht imstande, hdchste technische Leistungen
von mittleren Leistungen zu unterscheiden.

Ich glaube, es muR vor allem nach einer Titelbildung gesucht
werden, die das Ausbildungsband, das die beamteten und nicht be-
amtetenTechniker mitvoller Ausbildung umschlielt, auch &uRer-
lich jedem Laien ohne viel Gedankenarbeit erkennbar macht.
Fur den Fall, dal der Bundesrat den ,,Baumeister” ganz allgemein
schitzt, ware in Anbetracht der leider nur zu bekannten
Neigungen des Publikums der einfache ,,Baumeister” trotzdem
kein geeigneter Titel. Ich mochte fur diesen Fall den Vorschlag des
Herrn Baurat Hensel (Woch. d. Arch.-Vereins v. 1. April 1911, S. 70)
unterstreichen. Er schlagt dort den ,,Staatsbaumeister* vor und
begrindet ihn unter anderem durch folgende Worte: ,,Dieses Ver-

,.Bau-

Der Baumeistertitel bleibt durch Bundesratsbe-
schluf? den hoheren Technikern allein Vorbehalten

Im Staatsdienst
Im Kommunaldienst

In privater Tatigkeit
*) Wochenschrift des A.V.B. Nr. 47 (22.11.1913), S. 754 u. 7ol.

In Berlin haben in der Zeit vom 1. April 1912 bis dahin 1913
327 preuBische Regierungsbaufihrer die Staatsprifung Im Banfacli
nach den Vorschriften vom 1. April 1906 abgelegt (122 fir das Hoch-
baufach, 74 fur das Wasser- und StraBenbaufach, 97 fur das Eisen-
bahnbaufach und 34 fir das Maschinenbanfach). Von diesen haben
276 die Prufung bestanden (110 im Hochbaufach, 57 im Wasser- und
Stralenbaufach, 86 im Eisenbahnbaufach und 23 im Maschinenbau-
fach*). Das Pradikat ,mit Auszeichnung“ wurde 6, das Préadikat
»gut“ 25 Pruflingen zuerkannt. Die Baufihrer, welche die Pri-
fung bestanden haben, sind sé&mtlich zu Regierungsban-
meistern ernannt worden.

Von 681 Regierungsbaumeistern,
Staatsdienst beschaftigt waren,

die am 1. April 1912 im
gehdrten dem Hochbaufach 238, dem

Berlin, Mittwoch den 26. November 1913

Regierungsbaumeister ©ipl.rijng.
Magistratsbanmeister ©tp[.»gng.

Staatsbaumeister ®ipl.=3ttg.

VI1II. Jahrgang

des hoéheren Privattechnikers

fahren ware logisch durchaus folgerichtig, denn der Staat ist keine
Behdrde an sich, er vertritt in allgemeinster Form die behdrdliche
Autoritat, nnter der das Examen abgelegt wird, und es ist fur jeden,
der unter dieser Autoritdt seine Betdtigung erreicht hat, recht und
billig, daR er sich in seiner Berufsbozeichnung auf diese Autoritéat
bezieht, irgend eine amtliche Befugnis usurpiert er damit nicht.”
Sollte der Staatsbanmeister Ubrigens in der ersten Zeit ausnahms-
weise einmal mit dem beamteten ,,Regierungsbaumeister” verwechselt
werden, so ware das schlieflich doch noch ein unschéadlicheres Uebel,
als wenn er andauernd mit Handwerkern verwechselt wird. In ge-
bildeten Kreisen wird der Unterschied schnell bokannt werden, und
das ganz ungebildete Publikum — ja, das halt auch den Rechtsanwalt
gelegentlich fir einen Beamten, zumal er ja Amtstracht hat. Dadurch
leidet aber weder die' Rechtspflege, noch das Ansehen des Richter-
standes.

Die freien Reichsstddte wirden wohl unschwer dazu zu bewegen
sein, boi sich den Titel ,Regierungsbaumeister* einzufihren. Fur
besondere Auszeichnung stédnde entsprechend dem Justizrat der ,,Staats-
baurat“ und héchstenfalls der ,,Geh. Staatsbaurat® zur Verfigung.

Sollte sich der Bundesrat aber nicht zu dem Baumeisterschutz
verstehen und die Staats- und Kommunalbeamten den Titel Bauassesor
fuhron, dann kdme auch fur don privaten Techniker, gleichviel ob selb-
standig oder im Dienste anderer arbeitend, ein Titei in Betracht, der
die gemeinsame Ausbildungsgrandlage erkennen laflt. Von allen
Vorschlagen erscheint mir da derjenige von Herrn Baurat Redlich der
geeigneteste, der ,,Bananwalt“ (Woch. d. Arch. Vereins v. 4. Febr.
1911 S. 18).

Die Beziehung zwischen ,,Assessor* und Anwalt ist von der Rechts-
laufbahn her im Publikum genitigend bokannt, und daR ein Bau anwalt
kein Baurechtsanwalt ist, das wirde ja sofort ad oculos demonstrier
werden, indem diese Bauanwalte dauernd bei Bauausfiihrungen sichtbar
sind, dort Bauanweisungen erteilen, Entwdrfe liefern, kurz offensicht-
lich die ganzen rein technischen Angelegenheiten erledigen. Eine enge
Nachbildung des Rechtsanwaltsberufes nach dem Muster einer Zulassung
bei bestimmten Gerichten und dgl. ware naturlich verfehlt. Der Bau-
anwalt ist und soll eben kein Rechtsanwalt, sondern der berufene
Sachwalter in allen Bauangelegenheiten sein. Man braucht ihm daher
auch keinen ortlich beschrankten Wirkungskreis zuzuweisen und auch
nicht die Forderung zu erheben, daB er selbstdndig tatig sein mnR.
Weil Bergassessoren a.D. in Privatbetrieben tatig sind, deshalb brauchen
wir Techniker das nicht ebenso zu machen, sondern missen uns lieber
an bessere Vorbilder halten.

Wir Techniker sind die Vertreter desjenigen Standes,
kaum ein anderer neue Formen schafft.

Wir brauchen daher auch vor neuen Titelbildungen nicht zurick
zuschrecken, wenn sie nur brauchbar sind. Es wdre sehr erwiunscht,
wenn zu dieser Frage weitere Vorschldge gemacht wirden, um
so allméhlich eine auf innerer Ueberzeugnng ruhende volle Einigkeit
zu erzielen, die, rechtzeitig geschaffen, im gegebenen Augenblick die
gemeinsamen Bestrebungen auch nach auflen hin zur Geltung und
Anerkennung bringen kann. Besonders wére es den d&lteren Herren
zu danken, wenn sie aus dem reichen Schatz ihrer Erfahrungen und
Ueberzeugungen schopfen und ihre Gedanken an die Oeffentlichkeit
geben wollten. Aus dem Widerstreit der Meinungen wird am schnell-
sten und besten die Zweckmé&Rigkeit und Wahrheit geboren.

Dr. Leiner

der wie

Der Baumeistertitel wird nicht ausschlieBlich
fir die hoheren Techniker geschitzt

Regierungsbauassessor ®ipl.=3itg.
agistratsbauassessor ®ipi.=3jng.

{VIBauanwalt ©tpi.=3iitg.

| Baurechtsanwalt ®tpl.=3itg.

Wasser- und StraBenbaufach 173, dem Eisenbahnbaufach 163 und dem
Maschinenhaufach 107 an.

Im Laufe des Etatsjahres 1912 sind 107 Regierungsbaumeister
etatsméaRig angestellt worden, und zwar 36 im Hochbaufach, 14imWasser-
und StraBenbaufach, 32 imEisenbahnbaufach und 25 im Maschinenbaufach.

Verstorben sind 2 Regierangsbaumeister des Hochbaufaches und
1 Regierungshaumeister des Eisenbahnbaufaches.

Ans dem Staatsdienst entlassen sind 100 Regierungsbau-
meister. Davon gehdrten dem Hochbaufach 43, dem Wasser- und
StralRenbaufach 46, dem Eisenbahnbaufach 9 und dem Maschinenbau-
fach 2 an.

*) Aus dem Zentralblatt der Bauverwaltung.
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Der Vorsitzende des Hauptausschusses fur Bauboratung,
Professor Dr. H. Albrecht. ladet zu einer Konferenz uber den Elu-

IInk der Banpolizeiverordnungen auf die &sthetische Gestaltung
der Bauten ein.

Das Baupolizeirecht ist seit einiger Zeit in einer starken Umbildung be-
griffen. In einer ganzen Anzahl von Gemeinden sind .die Baupolizeiverordnungen
einer zum Teil grundsétzlichen und umfassenden Revision unterzogen worden.
In violen Regierungsbezirken wurden neue Verordnungen fir das platte Land
erlassen, oder es stehen solche zur Beratung. Baden und 'Wirttemberg haben
das Baupolizeirecht in ihren Landesbauordnungen den heutigen Anforderungen
entsprechend uingestaltet, und der preufische Wohnungsgesetzentwurf enthélt
grundlegende Richtlinien fir das Baupolizeirecht der PreuBischen Monarchie.

Allo diese Neureglungen lassen unzweifelhaft auch das Bestreben erkennen,
den dsthetischen Anforderungen Rechnung zu tragen. Der Kiindige wird jedoch
ohne weiteres zugeben missen, daR dieses Bestreben bisher im allgemeinen nur
ganz schwache Ansdtze einer grundsétzlichen Verbesserung gezeitigt hat. Wenn
es schon schwer gehalten hat, in den Bauordnungen neben den Forderungen der
statischen, der Feuersicherheit u. dgl auch soziale Gesichtspunkte, zur Geltung zu
bringen, so sind wir von planméaRig zum Ausdruck gebrachten &sthetischen Rick-
sichten noch sehr weit entfernt.

Der bei der Zentralstelle fur Volkswohlfahrt bestehende Hauptausschul fur
Bauberatung hat daher beschlossen, die Frage des Einllusses der Bauordnungen
auf die &sthetische Gestaltung der Bauten auf seiner nédchsten Konferenz zur
Erdrterung zu stellen. Es werden hierbei teils grundsédtzliche Fragen zu be-
sprechen sein, so insbesondere, inwieweit Uberhaupt die Bauordnungen sich mit
Einzelheiten der Konstruktionen und Anordnungen befassen sollen; zum Teil
werden aber anch die wichtigsten typischen Vorschriften auf ihre asthetischen
Ruckwirkungen hin zu untersuchen sein, um auf diese Weise eine Reihe all-
?emeiner Grundsatze zu gewinnen. Die Einordnung dor Geb&udo in die Stralen-
Im-ht, die Anordnung der Vorbauten, Erker und Balkone, die Uebergdnge beim
Ineinandergreifen verschiedener Bauklassen, die Ausbildung der Hinterfronten,
die Gruppierungen bei offener Bauweise usw., das alies sind Fragon, die einer
verstdndnisvollen Reglung bedirfen

Nicht nur bei der Abfassung von Bauordnungsvorschriften, sondern auch
bei der praktischen Handhabung bestehender Bauordnungen wird der Baupolizei-
beamto die &sthetischen Nebenwirkungen seiner Anordnungen Im Auge behalten
muissen, und er wird hoi einsichtiger Behandlung der Bestimmungen manchen
Schaden verhiten und viel Gutes schaffen kénnen.

An alle Intoressenten ergeht daher die Einladung, sich an den Verhandlungen
zu beteiligen.

Dio Konferonz findet am 6. Dezember,
Berlin im Landeshause dor Provinz

straBo 19—21, statt.

Anmeldungen nimmt entgegen die Zentralstelle fur Volkswohl-
fahrt, Berlin W 50, Augsburger Strale 61.

Tagesordnung: 1 Dio allgemeine Bedeutung dor Baupoiizeivorordnungen fir
die dsthetische Gestaltung der Bauton. Referent: Professor Kloeppel, Danzig.
2. Die wichtigsten Grundsatze, die bei Aufstellung und Handhabung der Bauord-
nungsvorsehriften aus asthetischen Griinden zu boachton sind. Referenten: Stadt-
baurat Bohrer, Aachen, und Magistratsbaurat Berger, Breslau.

vormittags 10 Uhr, in
Brandenburg, Matthaikirch-

Ein Kongre3 fur IYohnnngsaufsicht mul Woliuungspltcge wird
von der Zentralstelle fuir Volkswohlfahrt vom 2. bis 4. Dezember
d. J. im Rathause in Charlottenburg veranstaltet. Tagesordnung und
Anmeldokarten sind durch die Zentralstelle fur Volkswohlfahrt (Berlin
W 50, Augsburger Strale 61) zu beziehen.

Das stéandige internationale Architektenkomitee in Paris hat be-
schlossen, den zehnten internationalen Archttektenkongref3 In
Petersburg, der urspringlich im Jahre 1914 stattfinden sollte auf
das Frihjahr 1915 zu verschieben. In der vorlaufigen Arbeitsord-
nung sind u. a. Berichte vorgesehen Uber die Verantwortlichkeit, die
Geblhrenordnung und das Urheberrecht des Architekten, nationale
und internationale o6ffentliche Architekturwettbewerbe, die Staffelbau-

Wochenschrift des Architekten-Vereins zu Berlin — Anzeigenteil

Mittwoch, 2S.November 1913

Der Verlag J. J. Woher, Leipzig verlegt in neuer Auflage
von seinen illustrierten Handbichern das kleine Blchelchen Die Bau-
stile, Lehre der architektonischen Stilarten von don &altesten
Zeiten bis auf die Gegenwart, das von Dr. Ed. Freiherrn von
Sacken verfaflt ist. Neu bearbeitet wurde die 16. Aullage von Re-
gierungsbaumeister 0- Griner und die jetzt vorliegende 17. Auflage
von Dr. Julius Zeitler. 240 Seiten mit 168 Abbildungen auf Kunst-
druckpapior, 11:17 cm. In Leinen gebunden. 2,50 M.

Deutsche Burgen und feste Schldsser ist der Titel des'neueston
Heftes der blauen Bucher im Verlage von Karl Robert Lange-
wiesche, Koénigstein im Taunus und Leipzig. Es sind 112 treffliche
Abbildungen nach Landschaften geordnet, beginnend am Oberrhein und
Neckar und weitergehend Uber Schwaben, den Alpen, Bayern, Franken
nach dem Main, Mittelrhein und Lahn, nach Thiringen, Sachsen,
Schlesien, dom Harz, Westfalen und PrenRen. Das Vorwort hat Pro-
fessor Dr. Pinder als Berater des Verlegers bei der Veroffentlichung
geschrieben. 19 :27 cm, 1,80 M.

Die Baumaschine nennt sich eine neue Zeitschrift fir Herstel-
lung und Anwendung der bei Bauausfiihrungen erforderlichen Ma-
schinen, Geréte und Vorrichtungen deren erstes Heft am 10. Oktober
im Verlage von Otto Spamer in Leipzig erschienen ist. Heraus-
geber ist ®ip(.=QulR. W. Schwaab in Heidelberg; bei monatlich zwei-
maligem Erscheinen betragt der Preis fur ein Vierteljahr 4 M. Heft 1,
16 Seiten, 20 7a :29 ‘/a cm.

Der Verlag , Techniker und Kaufmann*, Berlin-Gharlotten-
burg gibt eine Sammlung kleiner Hefte horaus, deren viertes: Buch-
fuhrung und Bllanzkunde, 47 Seiten, 11:16 cm enthalt, Max Busse
zum Verfasser hat und 75 Pf. kostet.

Herausgegeben von Hermann Hillger ist sooben das 1898 begrin-
dete Kidrschners Jahrbuch fur das Jahr 1914 im Verlage von
Hermann Hillger Berlin-Leipzig neu erschienen. Es ist ein Nach-
schlagebuch von 500 Seiten im Format a: 19 cm mit vielen Ab-
bildungen und kostet 1,20 M. broschiert und 1,80 M. gebunden.

Das neue Patentgesetz mit Erlauterung, und die Rechte des
Erlltulers im neuen Patentgesetz betitelt sich eine kleine Schrift*) die
der Ingenieur und Patentsyndikus Robert Pincus im Selbstverlage**)
und im Buchhandel soeben erscheinen 1&8t. Der Verkaufspreis betragt
0,60 M.; Erfinder erhalten dio Veroffentlichung auf Wunsch kostenfrei.

Redakteur C. W eilaudt vertreibt im Selbstverlage’**) ein Bucli-
ftihrnngs- und bllanzteohnisches Lexikon, enthaltend Erlduterungen
zu samtlichen buchhalterischen Fragen, besonders der Kontenfihrung
und Bilanzabschlisse, Bewertungsgrundsitzen hei der Inventur, Rat-
schlagen fur Revisionen, nebst Hinweisen auf Gerichtsentscheidungen
und die Gesetzgebung. Es ist bestimmt als Auskunftsbuch fir Auf-
sichtsrate, Bankiers, Buchhalter, Fabrikanten, Kapitalisten, Kaufleute,
Landwirte, Rechtsanwélte, Richter, Steuer- und Verwaltungsbeamte.

ordnung oder die verschiedenen Bauvorschriften in den verschiedenen  Der Preis betragt broschiert 3 M., geb. 4M. 91 Seiten. 1472:22 cm.
Zonen und Vierteln einer Stadt, billige Wohnungen, die Entwicklung  Der Stoff ist alphabetisch nach Stichworten geordnet.
des Theaterhauwesens in den letzten 20 Jahren sowie die Denkmal- © : .
pflege und ihre Anpassung an die wirtschaftlichen, hygienischen und *.; éleo”?:'tse\?\/ 6fjl(§ilt§e¥,incerp'3trage 109.
sozialen Forderungen der Stadte. *e*) Berlin NO 18, Knlproilestralc la.
Stollen fur Regierungsbaumelster im Staats-, Kommunal- und Privatdionste
Bearbeitet von der Gruppe der Regierungsbaumeister im A.V.B.
(Mitteilungen Uber offene Stellen erbeten an Herrn Regierungsbaumeistor Streit, Berlin NO 55, Pasteurstr. 17)
i j: jrij Dienst- Die Stelle ist Be-
Fachrichtung Ausschreibende or Art Dauer Jis Wil Gehal} bzw. 2 ntritt er- ausgeschrieben werbungs- Bemerkungen
bzw. Firma der Tatigkeit verlangt Vergltung wiinscht im frist bis
Bauingeuier- Grof3herzog- Weimar Land- — Einige Erfah- 3400 bis Alsbald Zbl. d. B. 10.12.13.
fach lich Sachsi- baumeister rung im 7100 M. Nr. 93 . 7
sches Staats- zugleich Hochbau jahrll_ches
ministerium Bezirks- pensions- S0 -q -/
Departement baumeister berechtigtes 9 . g
des Innern Gehalt
Hochbaufach Intendantur Coblenz  Hilfsarbeiter Bestim- Sofort Desgl. Sofort
VIII. Armee- des Intendan- mungsgemaf&
korps tur- und Bau- .

rats

Bauleitung der.Neubauten
diingsgesuch auf diesen Stellennachweis zu berufen.
Abkilrzungen: Zbl.d.B. = Zentralblatt der Bauverwaltung.

einer Feldartillerie-Abteilung Glehvltz zu baldigstem Antritt verlangt.

W

Es ist anznraten, sich im Bewer-



