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@ 1. Odsrodkowy wyzwalacz ukladu hamulco-

wego szynowej kolei podwieszonej lub szynowej
koler spagowej, osadzony na konicu watu rolki
toczacej sig po szynie, badz osadzony na koficu

watu wyjsciowego z przekladni poSredniczacej w i
przeniesieniu napedu z kota no$nego lub kota §le- - P

dzacego na wyzwalacz wozka hamulcowego kolei //Q' ’////F W |
podwieszonej lub kolei spagowej, kt6ry to wyzwa- .\\\4’35'»7/2“,,//%
lacz jest zabudowany w cylindrycznym kadlubie, M IR AR IR d
znamienny tym, ze wewn3trz cylindrycznego kad-
tuba (3) znajdujg sig symetrycznie przystajace do
siebie dwa cigzarki (4) potaczone za posrednic-
twem przegubowego ukiadu dzwigni i przesuwne
w prowadnicach (12),ido kazdego cigzarka (4) jest
zaczepiony trzpiefi (5), ktérego drugi koniec jest
przelotowo umieszczony w gniezdzie (6) osadzo-

nym w pobocznicy kadtuba (3), przy czym pomiedzy
ci¢zarkiem a gniazdem (6) jest rozpigta sprgzyna (7).
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Odsrodkowy wyzwalacz ukiadu hamulcowego
szynowej kolei podwieszonej lub szynowej kolei spagowej

Zastrzezenia patentowe

1. OdSrodkowy wyzwalacz uktadu hamulcowego szynowej kolei podwieszonej lub
szynowej kolei spagowej, osadzony na koficu watu rolki toczacej si¢ po szynie, badz
osadzony na koficu watu wyjSciowego z przektadni posredniczacej w przeniesieniu napedu
z kota nos$nego lub kota Sledzacego na wyzwalacz wozka hamulcowego kolei podwieszonej
lub kolei spagowej, ktdry to wyzwalacz jest zabudowany w cylindrycznym kadtubie, zna-
mienny tym, ze wewngtrz cylindrycznego kadtuba (3) znajdujg si¢ symetrycznie przystajace
do siebie dwa cigzarki (4) potaczone za poSrednictwem przegubowego uktadu dzwigni i
przesuwne w prowadnicach (12), i do kazdego ciezarka (4) jest zaczepiony trzpief (5),
ktérego drugi koniec jest przelotowo umieszczony w gniezdzie (6) osadzonym w pobocznicy
kadtuba (3), przy czym pomigdzy ci¢zarkiem a gniazdem (6) jest rozpigta sprezyna (7).

2. Odsrodkowy wyzwalacz wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze przegubowy uklad
dzwigni tworza dwie dzwignie (8) nozycowo osadzone na wspélnej osi (9) geometrycznej, a
do kazdego kofica dzwigni (8) jest przegubowo przymocowana dzwignia (10), ktérej drugi
koniec jest przegubowo przytagczony do goérnego lub do dolnego cigzarka (4).

% %

Przedmiotem wynalazku jest odSrodkowy wyzwalacz uktadu hamulcowego szynowej
kolei podwieszonej lub szynowej kolei spagowe].

Woézek hamulcowy uktadu hamulcowego przemieszcza sig¢ wraz z zestawem transpo-
rtowym zawieszonym na szynie pod stropem wyrobiska gorniczego, badz wraz z platforma
transportowg po dwuszynowym torze kolei spagowej. Wozek hamulcowy stuzy do zatrzy-
mania zestawu transportowego, lub platformy transportowej w sytuacjach awaryjnych po
przekroczeniu przez zestaw lub platforme¢ normalnej, zatozonej predkosci, lub stuzy do
awaryjnego zatrzymania zestawu na sygnat jadacej zatogi.

Znany wézek hamulcowy kolei szynowej spagowej WH-90/650, lub wozek hamulcowy
kolei szynowej podwieszonej WHK-1 jest wyposazony w sprzegto. Sprzegto ma cylindrycz-
ny, nieruchomy korpus. Wewnatrz tego korpusu, na obrotowej osi jest osadzona obsada
wraz z dwoma wzajemnie naprzeciwleglymi klockami ciernymi. Wykladziny cierne obu
klockéw sg ze sobg obwodowo zigczone sprezynami. Osadzone na osi klocki wraz z okla-
dzinami ciernymi obracajg si¢ wewnatrz nieruchomego korpusu. Po przekroczeniu zadane;j
predkosci obrotowej sita odSrodkowa dziata na klocki, 1 pokonujac opor sprezyn - rozciaga je.
Klocki wraz z ich okladzinami rozsuwaja si¢ na zewnatrz, i okladziny cierne dotykajg
nieruchomego dotychczas korpusu. Korpus zaczyna si¢ obraca¢. Krzywka umieszczona na
pobocznicy cylindrycznego korpusu powoduje - poprzez uktad dzwigni - uruchomienie
zaworu hydraulicznego i zadziatanie hamulca.

Z polskiego opisu wzoru uzytkowego nr W. 98 860 jest znany wozek hamulcowy kolei
szynowe] podwieszonej. Wozek toczy si¢ na dwoch parach rolek nosnych po dolnych
pbtkach szyny w postaci dwuteownika. Trzy z tych rolek majg ksztatt walcowy. Czwarta ma
powierzchni¢ toczng w ksztatcie pobocznicy stozka Scigtego i ta wiasnie rolka petni funkcje
rolki §ledzacej prgdkos¢ wozka. Rolka jest osadzona na jednym korcu osi, a na drugim
koficu tej osi majacym czworokatne wybranie jest osadzone od§rodkowe sprzeglo. Sprzeglo
to ma natozong na o§ obsade, w ktdrej sa - wzdhuz jej powierzchni walcowej - wykonane dwa
wpusty. W tych wpustach sg luzno umieszczone dwa klocki cierne. Obydwa klocki od
zewnatrz obejmuja wyktadziny cierne w ksztalcie wycink6w powierzchni walcowych. Pomig-
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dzy nieruchomym korpusem sprzggla, a jego wewngtrzng obrotowg czescia jest szczelina 2
do 3 mm. Gdy wézek hamulcowy przekracza ustalong, dopuszczalng predkosé, w sprzegle
odSrodkowym nastgpuje przeniesiony za posrednictwem rolki §ledzacej wzrost obrotow
watka. W miarg wzrostu obrotow tego watka sita odsrodkowa powoduje - przy przekroczeniu
zadanej predkosci - rozsunigcie si¢ oktadzin ciernych. Nastepuje sprzgzenie cierne wykta-
dziny z wewngtrzng powierzchnig cylindryczng kadhuba. Dotychczas nieruchomy kadtub
zaczyna sig obracac i podczas tego obrotu klin przytwierdzony na jego obwodzie powoduje
przetgczenie uktadu dzwigni, roztadowanie hydraulicznego uktadu sterujacego i zadziatanie
klockéw hamulcowych wozka.

Wadg znanych rozwigzan jest niedogodny sposéb regulacji sprzegiet w wdzkach
hamulcowych. W sprzegltach wystgpujg dwie sprezyny, ktorych charakterystyke nalezy spe-
cjalnie dobierac i regulowac tak, aby po przekroczeniu okreSlonej predkosci klocki cierne
zasprzeglaly si¢ z cylindrycznym kadtubem. Regulacja tych sprezyn wymaga trwatego wygi-
nania ich zwojéw. Oprécz dwdch wspomnianych sprezyn, regulacji wymaga réwniez trzecia
sprezyna, ktora dociska kulke utrzymujaca kadtub sprzegta w pozycji bierne;j.

Poza tym znane rozwigzania sprzegiet sg czute na przyspieszenia poprzeczne objawia-
jace si¢ zwlaszcza w chwili, gdy kolo lub kota natrafiajg na ztgcze szyn.

Znajdujacy sie w ukladzie hamulcowym odsSrodkowy wyzwalacz wedtug wynalazku
ma w cylindrycznym kadtubie dwa symetrycznie przystajace cigzarki, potgczone ze sobg
za pofrednictwem przegubowego ukladu dzwigni. Do kazdego cigzarka jest zaczepiony
trzpie, ktorego drugi koniec jest przelotowo umieszczony w gniezdzie osadzonym w
cylindrycznym kadlubie. Pomigdzy ci¢zarkiem a gniazdem jest rozpigta sprezyna. Wspo-
mniany przegubowy ukiad dzwigni tworza dwie dZwignie nozycowo osadzone na wspdinej
osi geometrycznej. Obydwa cigzarki sa prowadzone w prowadnicach przytwierdzonych do
wewnetrznej powierzchni kadtuba.

Zaletg rozwigzania jest tatwiejsza 1 pewniejsza regulacja wozka hamulcowego, bo-
wiem unika si¢ trwatego wyginania zwojow sprezyn. Poza tym wyzwalacz nie jest czuly na
przyspieszenia poprzeczne, objawiajace si¢ zwlaszcza w chwili najechania kotem na ztacze
SZyn.

Przedmiot wynalazku w przykladzie wykonania jest zilustrowany na rysunku, na
ktérym fig. 1 przedstawia wyzwalacz w przekroju poprzecznym, fig. 2 - wyzwalacz w
przekroju podtuznym, fig. 3 - przegubowy uktad dzwigni w wyzwalaczu.

Odsrodkowy wyzwalacz uktadu hamulcowego jest zabudowany na koficu watu 1 rolki 2
toczacej si¢ po szynie nosnej kolei podwieszonej lub kolei spagowej. W cylindrycznym
kadtubie 3 wyzwalacza znajdujg si¢ dwa symetrycznie przystajgce do siebie w plaszczyznie X
cigzarki 4. Cigzarki sg ze sobg polaczone za pomocg przegubowego uktadu dzwigni. Do
kazdego cigzarka 4 jest zaczepiony trzpien 5, ktérego drugi koniec jest przelotowo umiesz-
czony w gniezdzie 6 osadzonym w cylindrycznym kadtubie 3. Pomigdzy cigzarkiem 4 a
gniazdem 6 jest rozpigta sprezyna 7, nawleczona na trzpiefi 5. Wspomniany przegubowy
uktad dZwigni tworzg dwie dZwignie 8, nozycowo osadzone na wspolnej osi 9 geometrycz-
nej. Druga dzwignia 8 osadzona na osi 9 znajduje si¢ po drugiej stronie cigzarkéw i jest
niewidoczna na fig. 3. Do kazdego konca dzwigni 8 jest przegubowo przymocowana
dzwignia 10. Drugi koniec jednej dzwigni 10 jest przegubowo przymocowany do gérnego
cigzarka, a drugi koniec drugiej dzwigni 10 jest przegubowo przymocowany do dolnego
cigzarka. Kofice wszystkich czterech dzwigni 10 sa w przegubach 11 przymocowane do
cigzarkow 4.

Przy normalnej predkosci jazdy wézka hamulcowego tj. do 2 m/sek. wyzwalacz nie jest
aktywny. W tym stanie utrzymujg go sprezyny 7. Po przekroczeniu normalnej predkosci
wzrost sity odSrodkowej obracajgcego si¢ kadluba 3 wyzwalacza przewyzsza sit¢ napigcia
sprezyn 7. Powoduje to rozsunigcie si¢ od siebie cigzarkow 4, ktore pokonujg sit¢ napigcia
sprezyny i przesuwajg si¢ wzdhuz prowadnic 12. Jednoczesnie trzpien 5 wysuwa si¢ poza
kadtub 3. Wysuniety trzpiefi 5 uruchamia zewngtrzny uklad hydrauliczny - nie narysowany
na rysunku - sterujacy dziataniem hamulca wozka hamulcowego.
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