Szanowni Panstwo !

Kolejna, XIIl Konferencja Naukowa ,,DROGI KOLEJOWE ‘2005” jest organizowana po
raz drugi przez srodowisko $laskie, ktére miato zaszczyt goscic jej uczestnikéw juz w roku
1991. Podobnie jak poczatek przemian spoteczno-politycznych, réwniez i idea cyklicznych
konferencji naszego $rodowiska zrodzita sie przed 25 laty w Gdansku, gdzie wielu z nas, nie
wiedzac jeszcze o tym, uczestniczyto w jej inauguracji. Potem spotykalismy sie kolejno
w:. Poznaniu-Rydzynie (Il Konferencja-1983), Krakowie-Muszynie (11l Konferencja-1985),
Warszawie-Jachrance (IV Konferencja-1985), Gdansku-Stogach (V Konferencja-1989),
Gliwicach-Wisle (VI Konferencja-1991), Wroctawiu-Szklarskiej Porebie (VII Konferencja-
1993), Poznaniu-Sierakowie (VIII  Konferencja-1995), Krakowie-Koscielisku  (IX
Konferencja -1997), Warszawie-Spale (X Konferencja-1999), Wroctawiu-Zmigrodzie
(XI Konferencja-2001) i ostatnia w Gdansku-Sobieszewie (XII Konferencja-2003). Zawsze
w pazdzierniku, co dwa lata. Wielu z nas, w tym i piszacy te stowa, nie opuscito zadnej
z tych okazji, by oprécz prezentacji referatow, znalezé pretekst do ,,plotek” technicznych jak
i szczerych spotkan kolezenskich, a ostatnio biznesowych. Nie zmienia to faktu, iz gtdwnym
celem Konferencji byta i pozosta¢ powinna che¢ podzielenia sie wiasnymi osiagnieciami
naukowo-technicznymi oraz dokonaniami praktycznymi i poznawczymi o istotnym znaczeniu
dla $rodowiska.

Goszczacy Panstwa osrodek naukowy jak i wspierajgce nas S$rodowisko praktykéw
posiadajg petng Swiadomos¢ trudnych obecnie uwarunkowan funkcjonowania kolei
w wymiarze finansowym, socjalnym jak i technicznym. Nie zwalnia nas to jednak, w epoce
burzliwych przeksztatcen spoteczenstwa ,,przemystowego” w ,,informatyczne”, od swoistego
dystansu do probleméw dnia codziennego na rzecz przemian w systemie myslenia i dziatania.
W nadchodzgcej nieuchronnie epoce globalizacji decydujagce znaczenie przypada
technice.Coraz petniej dociera do nas przekonanie, ze dalsza dziatalno$¢ techniczna,
zwlaszcza w dziedzinie transportu, musi by¢ kojarzona z wymogami strategii
zrbwnowazonego rozwoju. Tylko takie rozumienie globalizacji gwarantuje zachowanie
wrazliwego ekosystemu na poziomie og6lnym jak i regionalnym.

W warunkach aglomeracji gérnos$laskiej i wcigz najwyzszej w kraju koncentracji
przewozow o0s6b i tadunkoéw technika uktadu transportowego oddziatuje niezwykle silnie na
jako$¢ zycia w regionie. Tradycja kreowanej tu prokolejowej polityki transportowej jest tylez
dtuga co i nieskuteczna jak w calym kraju. Pozostaje zywi¢ nadzieje, ze przyrodnicze
konsekwencje zaspokajania potrzeb spotecznych i gospodarczych w dziedzinie transportu
wymuszg na decydentach politycznych dogodniejsze warunki nieuchronnych skadinad
przemian i rozwoju drég szynowych. Naszym celem powinno by¢ okre$lenie celéw dziatan
naukowych i ich konsekwencji technicznych, gospodarczych i spotecznych,

Préby takich dziatan w okresie ostatnich 40 lat aktywnosci specjalnosci ,,drogi kolejowe”
w Politechnice Slaskiej, obchodzacej swe 60-lecie, spisano we wstepnym artykule
materiatow konferencyjnych. Rodowdéd naszej specjalnosci, wywodzacej sie z lwowskiego
Srodowiska naukowego, to z g6rg 115 lat. Perspektywa czasu to odlegta, gdyz zahaczajaca
niemal o 3 wieki, daje ona jednak w ,,nowych czasach” poczucie pewnego dystansu jak
i ostros¢ spojrzenia w odniesieniu do roli nauki i techniki oraz sylwetki inzyniera drog
szynowych Jutra”.
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